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raktat Ryski wrécil Polsce zachodnia potaé¢ Kresow

litewsko-ruskich, ktére swego czasu do Polski hi-

storycznej nalezaly. Jak wiadomo, jest to obszar,
ktdry w czasie przedwojennym traktowany byl przez
polityke rosyjska przedewszystkiem z punktu widzenia
teoryj strategicznych rosyjskiego sztabu generalnego
i z nacjonalistycznego punktu widzenia wewngtrznej
polityki. Oba fakty zaciazyly nad naszemi kresami
w spos6b niestychanie ujemny: im przypisa¢ nalezy
upadek zycia gospodarczego, brak rozbudowy aparatu
komunikacyjnego, dezorganizacje — by nie powiedzie¢
oglupienie — spoleczefistwa, niedorozwdj kultury inte-
lektualnej. -Ot6z przed nami rodza sie liczne i trudne
do rozwiazania zadania; dzwigna¢ musimy zycie mate-
rialne i kulturalne tych rozleglych obszarédw, ktére sig
od granic Malopolskich ¢iagna po Lotwe. Natchnaé
musimy spoleczenstwo wolg do bycia i pracy, skoor-
dynowa¢ jej wysilki dla osiggniecia wyzszych celdw,
umozliwi¢ im zdobycie w szybkiem tempie tego poziomu
kulturalnego, na ktérym dzi§ stoi §rodkowa i zachodnia
Europa. Wymaga to z naszej strony wielkich wktadéw
materjalnych, energji spolecznej i my$lowej, konsekwen-
tnego przeprowadzenia raz nakre§lonego planu, opar-
tego na umifowaniu Kresdw, wyrozumieniu dla ich za-
ludnienia a przedewszystkiem ich dokladnem poznaniu.



Poznanie to niestety dotad w Polsce jeszcze po-
waznie szwankuje. Stojac przed tysigcem zadan nauko-
wych, wyniklych z wiekowego zaniedbania ziem na-
szych przez zaborcow i 2 rozproszkowania naszego
zycia naukowego, z trudem tylko nadazy¢ im mozemy
na obszarze rdzennej Polski. A jednak zapominaé nie
nalezy o tych rozleglych Kresach, na ktérych zaleznie
od metod, ktére w ich poznaniu i rzadzeniu zastosu-
jemy, przygotujemy zcalenie z Polska albo wychowamy
wrogie nam elementa. Ciezko na przyszio$ci naszej
zawazg konsekwencje dzisiejszego naszego postepowa-
nia na Wschodzie: musimy sie zdoby¢ na to, azeby
mimo intensywnej pracy w S$rodkowych i zachodnich
obszarach Rzeczypospolitej nie zaniedbaé¢ Kreséw wscho-
dnich i pograzy¢ ich przez to w ruchu decentralistycz-
nym. Kaidy z nas jednakie ma w tym kierunku obo-
wiazki: zaleznie od zawodu i stanowiska przyczynié
sie winien do poznania, pokochania i powigzania Kre-
sOwW z nami.

Owiany takim duchem postanowilem pierwsza
z moich wypraw naukowych, przeprowadzonych przy
pomocy samochodu ekspedycyjnego, skierowa¢ na Kresy
wschodnie. Wszak jest tu do zrobienia pod wzgledem
naukowym niezmiernie duzo. Swiat uczony rosyjski
i polski ziemiami temi, polozonemi na przejsciu z rdzen-
nej Polski do rdzennej Rosji, bardzo malo sie intere-
sowal. Swiadczy o tem nie tylko uboga, ale i nieraz
bardzo powierzchowna literatura.

Jedyny wyjatek stanowia moze studja etnograficzne,
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w ktérych jednak prze$wieca niejednokrotnie tendencja
polityczna. Przyroda za$§, osadnictwo, zycie gospodar-
cze i wiele innych objaw6éw natury i zycia lezaly
w badaniach naukowych prawie calkowicie odlogiem.
Nie moglem marzy¢, by ktérakolwiek z tych wielkich
luk wypelni¢ jednorazowa podr6zg: chcialem jeno dac
impuls w tym kierunku — zacheci¢ badaczéw do pod-
jecia prac i na tem polu, a spoleczenstwo zaintereso-
wac urokiem natury i zycia naszych Kreséw.

Nie odstraszyly mnie fatalne warunki komunika-
cyjne, ktére sg udzialem Kreséw od czasu, kiedy uwa-
zano te ziemie za pas obronny rdzennej Rosji, ktérego
drég pozbawi¢ nalezalo, by nie dopu$ci¢ wroga za-
chodniego do serca imperjum rosyjskiego. Tendencje
te poparlo sfabe zaludnienie Kreséw, bedace skutkiem
dlugowiekowych zmagan sie na tym obszarze poteg
zachodnio- i wschodnio-europejskich, w ktérych wygi-
na! niejednokrotnie kwiat spoleczefistwa miejscowego;
poparlo nikle zycie gospodarcze, ktore nie stosujac
zdobyczy nowoczesnej techniki i organizacji nie
uporalo sie z trudnosciami przyrodzonemi rozleglych
moczaréw i piachéw i ledwo to zdoby¢ zdolalo, co
koniecznem bylo dla podtrzymania az nader skromnego
zycia materjalnego ludno$ci miejscowe;.

Istotnie fatalny stan drdég jest w tej chwili jedng
z najistotniejszych a zarazem najbole$niejszych cech
Kreséw wschodnich. Je$li odlicze od drogi mojej wy-
prawy, wynoszacej 3.700 km, dojazd i droge powrotng
po dobrych gosciicach przez Malopolske, to bez prze-
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sady twierdzi¢ moge, ze na 2.700 km, odbytej po Kre-
sach drogi, tylko niespelna 200 km przejezdzalem po
drogach bitych.

llez energji dzien w dzien traci sie na Kresach
dla przezwyciezenia trudno$ci drogowych: obladowane
niewielkim towarem male wézki kopa¢ sie muszg z nie-
stychanym trudem i powolnie przez grzaskie blota, gle-
bokie piachy i ciezkie gliny. Tu czas nie jest pienig-
dzem, a jednak stworzenie gestszej i lepszej sieci drég
komunikacyjnych nie jest tu polgczone z takiemi tru-
dami, jakby sie to na pierwszy rzut oka wydawato.
Ludno$¢ za temi drogami jest steskniona i gotowa od-
da¢ znaczny wysilek dla ich stworzenia, wymagajac
tylko, by robotami kierowatl inteligentny, znajacy sie na
rzeczy technik. Przyzwyczajona jest do skladania na
te rzecz ofiar, do zwozenia twardych glazéw narzuto-
wych, do odstepowania na rzecz drég szerokich paséw
ziemi, do skladania na ten cel osobnych podatkéw.
Istotnie, gdzie w czasie mej podrézy spotkalem sie
z wyrozumialym wéjtem lub technikiem powiatowym,
tam powstawaly samorzutnie drogi bite, nie ustepujgce
pod wzgledem jako$ci w niczem zachodniej Polsce.
Wielka to misja przed technikami, pracujacymi na
wschodzie, sie otwiera: winni z calych sit wyzyskac¢ te
predyspozycje spoleczenistwa a stworza w krétkim
czasie, nawet bez wielkiego poparcia finansowego ze
strony rzadu dzielo fundamentalne, na ktérem oprzeé
sie moze przyszly rozwdéj calego zycia kresowego.

Nie zrazil mnie ten stan drég dlatego, ze mialem
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jako Srodek lokomocji do dyspozycji pdlciezarowy sa-
mochdd, skonstruowany wlasnie dla ruchu po bezdro-
zach i dla przezwyciezenia trudno$ci terenowych. Oczy-
widcie tego rodzaju podréze nie sg pozbawione pew-
nych niebezpieczenstw i klopotéw. PrzejezdzaliSmy bez
trudnosdci najglebsze piachy, przebijaliSmy sie szczesli-
wie przez geste puszcze Polesia, przeprawialiSmy sie
wbréd przez powazne nawet rzeki, przez grzaskie
i rozlegle moczary: w niektérych jednak wypadkach
tylko wysilek calej energji i wyjatkowe wlasciwosci
naszego wozu pozwolily nam przezwyciezyé¢ trudnosci.
Nie zapomne nigdy przeprawy przez gérny Niemen
pod Szczorsami, na pomos$cie prowizorycznym, zlozo-
nym z tratew, ze sobg drutem powigzanych, ktére pod
ciezarem wozu zatapialy sie na p6l metra, zmuszajac
go do wdrapywania sie na sgsiednie tratwy progami
tejze wysoko$ci, przyczem niebezpieczenstwo zerwania
pomostu i utonigcia w Niemnie grozilo w kazdej chwili.
Nie zapomne przeprawy przez gérny Horyn, gleboki
na 11/; metra, gdzieSmy unikneli zalania motoru i unie-
ruchomienia wozu tylko przez rozwiniecie w mysl
amerykanskich zasad w czasie przeprawy takiej szyb-
kosci, ze woda nie miala czasu dotrze¢ do motoruy,
nimesmy nie wyjechali na drugi brzeg. W wioskach
poleskich, tonagcych w metrowem blocie, z trudem tylko
i wielkim wysitkiem uruchamialiSmy nasz w6z przez
nakladanie 12 kél, przez zastosowanie liny, poruszanej
przez motor, i innych $rodkéw pomocniczych. Nieje-
dnokrotnie na zbyt waskich drogach, w jarach wcig-
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tych, kola naszego wozu toczyly sie po stokach drogi,
a nie po drodze. | inne bywaly drogi, réwniez waskie,
ale wypukle, gdzie wozowi kazdej chwili grozito sta-
czanie sie w réw lub zniszczenie dyferencjaléw.
Wszystkie te jednak klopoty nie byly zbyt wysoka
ceng, ktéra okupiliSmy szczegélowe poznanie naszych
Kreséw. Skiad wyprawy umozliwil zainteresowanie sie
najrozmaitszemi zagadnieniami. Prof. Kazimierz Moszyn-
ski badal kulture materjalng ludnosci: nie bylo narze-
dzia, nie bylo szczegdlu budownictwa czy stroju, kt6-
ryby nie zwrécil jego uwagi. P. Stanistaw Wollosowicz
zajmowal sie skrzetnie odcyfrowaniem oblicza ziemi:
skitad gleby i podglebia, przebieg rozmaitych form,
osadzanych lub wyztobionych przez rzeki, dawne lo-
dowce i wiatr stanowily przedmiot jego studjéw. Dr
Wiktor Ormicki obral sobie jako pole spostrzezen zycie
gospodarcze, przedmiot niezmiernie ciekawy, ze wzgledu
na niejednokrotnie bardzo prymitywne formy. Rzecz
jasna, ze zlozenie sprawozdania z wynikéw osiagnie-
tych w tych dziedzinach musze pozostawi¢ moim wspoi-
pracownikom. Sam za$§ zajglem sie analiza krajobrazu,
pomiarami jeziornemi i studjum osadnictwa. Pragne
podzieli¢ sie niektéremi ogdlniejszemi wynikami mych
studjéow. Uzyskalem je w czasie drogi (obacz zalg-
czong mapke), ktéra w ksztalcie olbrzymiej dsemki
rozpoczela sie w Wlodawie nad Bugiem, przeciela
zachodnie Polesie w kierunku Kobrynia, prowadzita
nas dalej przez niezmiernie ciekawy Piask do
kanalu OQOginiskiego pod Telechanami, odbudowy-



wanego obecnie po strasznem zniszczeniu i zachwasz-
czeniu, ktéremu uleg! w czasie wojny $wiatowej, kiedy
wzdiuz niego przez czas dluzszy przebiegal front bo-
jowy. Stamtad kierowala si¢ nasza podréz przez such-
sze i rolne obszary Rézany do Stonimia, ktéry — po-
tozony nad gléwna arterja komunikacyjng — zaslugi-
walby w wyzszym stopniu na godno$¢ siedziby woje-
wodzkiej, anizeli trudno dostepny i mniej ozywiony
Nowogrédek, do ktérego zdazali§my z Stonimia, prze-
cinajac obszar poteznych moren.

Z Nowogrédka droga nas prowadzita dalej w ob-
szary blotne i le§ne nad gérnym Niemnem, przez ktdry
przeprawili§my sie pod Szczorsami, by — stad kieru-
jac sie ku granicy sowieckiej — zapoznaé si¢ z pusz-
cza Nalibocka i z pardzo malo znanemi dotad more-
nami okolic Rakowa. Odtad trzymali$my sig, z lekkiem
tylko zboczeniem ku miasteczkom Motodeczno, Wilejka
i Narocz, granicy sowieckiej az po Dzwine, wykonujac
miedzy innemi po drodze pomiary szeregu jezior t. zw.
pojezierza Litewskiego. Stangwszy w Dzi$nie u brzegu
Dzwiny, zblizyliSmy sie bardzo do pédinocnej granicy
naszej drogi, przy ktérej znalezli§my sie po przebyciu
obszaru, petnego trudnosci komunikacyjnych w okolicy
Przedbrodzia — w chwili, gdy$my z wysokiego brzegu
poludniowego Dzwiny pod Druja spogladali w glab
Lotwy.

Tu rozpoczeta sie droga powrotna: zrazu przecie-
lismy pelnag uroku ,Kraine Tysiaca Jezior® w okolicy
Sob6tki i Brastawia. Zwlaszcza sam Brastaw, polozony
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waska ulicbwka na mierzei miedzyjeziornej, a oparty
o strome stoliwo gbéry Zamkowej, jest niezaprzeczenie
jednem =z najciekawszych miasteczek catej Polski.
W jego sasiedztwie spedziliSmy kilka dni w goScinnym
dworze ,Belmont“ hr. Plateréw, zajeci pomiarem jed-
nego z najwiekszych, lecz ptytkich jezior polskich, Dry-
wiaty, oraz studjami gospodarczo-etnograficznemi.

W dalszej drodze podeszliSmy pod obszar litew-
ski, by skierowa sie szybko nad wybrzeza Naroczy,
ktérej pomiar wobec wielkich rozmiar6w jeziora (80
km?®) okazal si¢ z t6dki niemozliwy. Przygotowujac
mala stacje linnologiczng nad jej wybrzezem i czynigc
kroki wstepne dla umozliwienia wyprawy zimowej,
ktéraby jezioro pomierzyla z lodu, utorowali§my droge
blizszemu poznaniu tego jeziora, ktére wymiarami
i urokiem zajmuje najprzedniejsze miejsce w Polsce,
tak bardzo obfitujacej w wdzieki jeziorne.

Natomiast udalo sie zaraz przeprowadzi¢ pomiary
glebokosciowe nad pobliskiem jeziorem Swir, ktére wy-
dtuzonym swym ksztattem i malowniczem pogérzystem
poludniowem wybrzezem dziwnie si¢ sharmonizowalo
z natura krainy morenowej, wséréd ktérej lezy. Z mia-
steczka Swir droga prowadzita juz prosto do Wilna,
przyczem jednak mieli§my po drodze w okolicy By-
strzycy mozno$¢ wyprébowania wozu po bardzo trud-
nym, lecz i malowniczym terenie wzgérzystych moren.

Ledwo 24 godzin poswieciliSmy w Wilnie odpo-
czynkowi i skupieniu badaczé6w a remontowi wozu,
ktérego sprawno$¢ nas z dnia na dzien bardziej zada-
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walniata. Celem najblizszych dni bylo dotarcie przez zyzng
i gesto zaludniong kraing Oszmiany ponownie do gérnego
Niemna, ktérego luk przecieliSmy pod Mikotajowem
doskonalym duzym mostem poraz pierwszy, a pod
Stolpcami juz na granicy sowieckiej poraz drugi.
W miedzyczasie skrzyzowali§my nasza droge dojazdowa
w Niehniewiczach, jednym z o$rodkéw usilnej koloni-
zacji zolnierskiej. Z Stolpiec poczawszy trzymali$my sie
zn6éw granicy sowieckiej, od ktérej az do granic Wo-
lynia odstapiliSmy tylko w kilku wypadkach.

Pierwszy z nich spowodowany byl checig odwie-
dzenia osad tatarskich, znajdujacych sie w okolicy
uroczo ws$rdéd jezior polozonego, a wygladem swym
wielka tradycje historyczng zdradzajacego Nie$wieza
oraz niezmiernie ciekawie, w widlach rzecznych poto-
zonego Klecka, W Ordzie, Osmotowie, Klecku i innych
miejscowosciach zapoznaliSmy sie z t3 ciekawa przy-
mieszka zaludnienia naszych Kreséw, kt6éra uporczy-
wie trzyma sie niezrozumiatyah zresztg dla nich juz
przepiséw Koranu, podczas gdy w caloksztalcie swego
zycia, w zyciu gospodarczem, osadnictwie i w etyce
bardzo sie zblizyla do wspbiziomkdw.

Drugie odchylenie od granicy sowieckiej wymu-
sity na nas stosunki komunikacyjne wschodniego pol-
skiego Polesia. Istotnie na przestrzeni miedzy Moroczg,
do ktérej dotarliSmy od péinocy, a Bialowieza Iacznie
z Bereznem, pod ktére podeszliSmy z poludnia prze-
jazd wztduz granic sowieckich samochodem mozliwy
jest tylko miejscami. Gl6wna przeszkode stanowi sama
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rzeka Prype¢, ktéra jest zbyt wielka, by sie przeprawic
wbrdéd; mostow za wyjatkiem kolejowego pod Lunin-
cem calkiem niema, droga do nielicznych prom6éw pro-
wadzi przez szerokie i blotne aluwja rzeczne, w kt6-
rych samochéd ugrzas¢ moze; a flotylla nasza rzeczna
na Prypeci nie jest ani dostatecznie pojemna, ani tez
dostatecznie zorganizowang dla normalnego ruchu prze-
wozowego. Nie pozostalo nic innego, jak dotrzec przez
Czuczewicze do Luninca celem zaladowania samochodu
na kolej i przewiezienia go na drugi brzeg Prypeci.
Przecinajac poétnocne Polesie, miedzy Moroczg
a Czuczewiczami, nie odméwiliS§my sobie przyjemnosci
wnikniecia nad gérng Lania do okolic najbardziej na
naszem Polesiu dziewiczych. Budownictwo wiosek, od-
legtych od siebie o 15 i wiecej kilometréw, a ukrytych
w ciemnych gaszczach le$nych, przypomina nam zywo
wzory S$rodkowej Syberji. Dlugie jazdy na prymityw-
nych woézkach po ciasnych $r6édle$nych drozynach, za-
lanych niejednokrotnie na dlugiej przestrzeni woda,
majg co$§ w sobie pozaeuropejskiego; a przeprawy
przez rzeki, otoczone pierwoborem, pelnym urozmaice-
nia, pasorzytéw, przypominajacych majestatem powazne-
go wieku puszcze stref goracych, pozostawiaja w pa-
mieci niezatarte $lady tego uroku, ktéry taczy sie z czy-
sta, nieskazong przez prace ludzka przyroda. Jakiez
ciekawe legendy snuja sie po niskich izbach, tuczy-
wem o$wietlonych, gdzie skupita sie liczna, lecz uboga
rodzina poleska, podczas gdy w jasny dzien wilki po-
rywaja owce z podwoérza, a niediwiedzie zagladaja do
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chatup (Hock). Inna rzecz, ze to wszystko juz obecnie
szybko zanika i zaciera sie: najwyzszy czasdla badaczéw,
ktérzy chca jeszcze uchwyci¢ te obrazy mijajacej ry-
chio epoki.

Przeprawa przez Prype¢ pociagiem okazala sie nie
tak tatwa, jakby sie to zdawalo na pierwszy rzut oka.
Samo pozwolenie na zaladowanie wozu trzeba bylo
uzyskaé¢ az z 2. dyrekcyj kolei réwnoczednie. Zatado-
wanie za§ wozu okazalo sie technicznie niezmiernie
trudnem, gdyz rampa mobilizacyjna, przeznaczona na
fadowanie ciezkich armat, zalamala si¢ nagle pod na-
szym wzglednie lekkim wozem, co zmusilo kilkunastu
ludzi do ciezkiej, kilkugodzinnej pracy, by wéz dzwi-
gna¢ na platforme. Przypatrywalem sie nieraz w Sja-
mie zaladowaniu olbrzymich pni puszcz tropikalnych
na wagony kolejowe: przyznam sie, Ze urzadzenia
techniczne tamtejszych stacyj wydaja mi sie gérowaé
nad wyposazeniem naszych stacyj kresowych. Przejazd
jednej stacji kosztowal nas wskutek tego 24 godzin
i duzo pieniedzy.

Na pofudnie od Prypeci skierowaliémy sie naj-
przéd z doliny Horynia w doline Styru, przecinajac
przytem obszar, ktéry w czasie przedwojennym byl
bardzo trudno dostepnym, zostal jednak wskutek dzia-
fafi wojennych uprzystepniony przy pomocy mostow
i traktow niedogodnych coprawda, komunikacj¢ jednak
umozliwiajacych. Przestrzen ta niemalo ciekawych ob-
serwacyj nastreczyla pod wzgledem ekonomicznym
(starozytne garncarstwo w Horodnie) i etnograficznym.
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Koto Dabrowicy wréciliSmy do doliny Horynia w miej-
scu, gdzie rozpoczyna si¢ w miedzyrzeczu miedzy Ho-
ryniem a Slucza doskonale rozwinigta pustynia piasz-
czysta, ktérej poswiecili§my szczegdlng uwage.

Odtad torowali§my sobie droge wzdiuz Stuczy
przez powiat Sarnernski, ktéry do tej pory zadnych
bitych dr6g nie posiada i samochodéw nie widuje.
Kilka dni najblizszych poswieciliSmy wycieczce w naj-
gestsze Polesie poludniowo-wschodnie, by przyjrzy¢ sie
w Glinnem i Bereznie jeszcze raz najprymitywniejszym
formom zycia Poleszuka. Wréciwszy do Saren juz
w szybszem tempie docieraliSmy zrazu do Korzca na
pograniczu sowieckiem, mie$ciny malowniczo nad ja-
rem Koreckim, wedlug wzoréw francuskich zbudowa-
nej, gdzie rozpoczela sie¢ nasza droga powrotna przez
Wolyn (Ostrég, Krzemieniec) i wschodnia Malopolske
do Krakowa.

W czasie tej rozleglej podrézy przekonaliSmy sie
przedewszystkiem, ze Kresy Wschodnie nie sa tak mo-
notonne, jak to sobie zwykle wyobrazamy: roznice urzez-
bienia, form wklestych i wypuklych wnoszg w kraj-
obraz urozmaicenie, ktére dla uwaznego oka jest do-
skonale uchwytne i w istocie stanowi podstawe zna-
cznego zrézniczkowania gospodarczego i ludnosciowego
naszych Kreséw. Zawita mlodsza historja rozwoju ob-
licza ziemi, zwigzana z przesuwaniem si¢ czasz i jezo-
réw lodowcowych, ich postojami, postepem i cofaniem
sie, oraz z towarzyszacemi im przesunieciami rzek, okre-
sowo silnym rozwojem dzialania wiatréw i t. d. zmo-
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dyfikowala og6lne zalozenia krajobrazu kresowego
co krok.

Jezeli wiec méwimy jako o odrebnych krainach
o Wolyniu, Polesiu i podgdrzu Bialorusko-Litewskiem
to generalizujemy w bardzo wysokim stopniu; w ka-
zdej bowiem z tych krain bez trudno$ci rozrézni¢ mo-
zna mndstwo jednostek fizjogeograficznych, gdzie odre-
bne wlasciwosci natury wychowaly tez odrebny typ
cdowieka i gospodarstwa. Szczegélowe wyjasnienie
budowy i klasyfikacji krajobrazowej Kreséw Wschod-
nich stanowi¢ bedzie niewatpliwie przedmiot zmudnych
studjéw przysztosci; juz dzi§ jednak mozemy twierdzi¢
ze bez takiego drobiazgowego zglebienia przyrodzonych
podstaw zycia o nalezytem jego zrozumieniu, a w kon-
sekwencji o nalezytem jego pokierowaniu mowy by¢
nie moze.

Jednym z najciekawszych szczegdléw w krajobra-
zie tych Kreséw sa jak wiadomo piachy i jeziora. Pu-
stynia, tak rozlegla na naszych Kresach, dotad wlasci-
wie sie nie zajmowano. Odstraszaly one nie tylko zycie
i produkcje, ale nawet uczonych. Ci sami, co skrzetnie
Sledzili za zwalami moren i formami glacjalnego po-
chodzenia, zlekcewazyli znaczenie poteznych pél piasz-
czystych, powstalych przewaznie dopiero w okresie po-
lodowcowym. Trudnosci komunikacyjne, ktére nastre-
czaly sie, a przedewszystkiem pozorna niemozno$¢ ich
eksploatacji, nikogo nie zachecaly do blizszego zajmo-
wania si¢ niemi.

A przeciez w tych wydmach i formach pustynnej
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deflacji i korrazji odzwierciedla si¢ jedna z najciekaw-
szych kart historji przyrodzonej tego szmatu ziemi.
A przeciez przy nalezytem opanowaniu wilgotnosci
gleby — przy pomocy nawodnienia i odwodnienia —
oraz chemicznego sktadu gleby — przy pomocy sztu-
cznego nawozenia — mozna i na piaskach obudzic¢
zycie, umozliwi¢ rzeszom bezrolnym, zarzadowi pan-
stwa tyle klopotu przysparzajacym, wydobycie nowych
waloréw agrarnych z naszej ziemi. Zdaje nam sieg, e
studjum pustyn kresowych stanowi¢ bedzie jedno
z wazniejszych zadan tych uczonych, ktérzy zajma sie
zbadaniem Kreséw, a stanowi¢ winno takze przedmiot
szczeg6lnego zainteresowania administracji panstwowe;j.

Studjum to nie jest do pomyslenia bez dociekan
natury hydrograficznej, albowiem od nasycenia, wzgle-
dnie braku wody w piaskach zalezy ich warto$¢, za-
leza takze zarzadzenia potrzebne dla podniesienia ich
uzytecznosci. Wsréd zjawisk hydrograficznych Kresow
od dawna rozbudzily zainteresowanie jeziora, ktore roz-
miarami, polozeniem i kolorytem swoim nie malo Kre-
som dodaja uroku. Kt6z nie zna legend, ktéremi niby
pajeczyna otulone sg prawie wszystkie jeziora Kresowe.
Kt6z nie zna przecudnych poezyj, ktére Mickiewicz,
Syrokomla i inni pogwiecili , Switeziom*.

A jednak naukowe ich poznanie pozestawia bar-
dzo duzo do zyczenia: nie znamy ani ich liczby, ani
ich wymiaréw, nawet mapy sztabowe podajg ich
ksztatlty w formach zupelnie niezgodnych z rzeczywi-
stoscia, a nieliczne préby ujecia ich statystycznego
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chorujg na brak dostatecznych obserwacyj w polu, jak
niemniej na brak wystarczajacych podstaw kartografi-
cznych. W czasie naszego krétkiego pobytu na Kresach
zdolali§my przy pomocy kilku tysiecy pomiaréw gle-
" boko$ciowych zorjentowaé sie z grubsza przynajmniej
co do ksztaltu o§miu wiekszych jezior kresowych. Sta-
nowi to bardzo skromny narazie przyczynek do limo-
logji kresowej, ktéra w interesie poznania natury i w in-
teresie jej zuzytkowania dla zycia gospodarczego ko-
niecznie wskrzesi¢ nalezy.

Analiza zycia Kresowca nastrecza niemalo cieka-
wych uwag: o ile one sie odnoszg do jego cech fol-
klorystycznych, do zewngtrznego wygladu i zewnetrz-
nych form zyciowych stroju, budownictwa, narzedzi
i t. d, pozostawiam je do oméwienia mojemu towa-
rzyszowi podrézy etnografowi. Nie chce réwniez
zaja¢ sie objawami zycia gospodarczego, ktéremi sie
opiekowal ekonomista naszego grona podréznego, cho¢
zjawiska te rzucaja sie z silg nieprzepartga kazdemu
obserwatorowi w oczy. Natomiast pragne podkresli¢
przynajmniej kilka spostrzezefi, odnoszacych sie do
rozprzestrzenienia ludno$ci i do form osadnictwa kre-
sowego.

Wiadomo, ze Kresy do tej pory sg bardzo slabo
zaludnione. Fakt ten jest naturalng konsekwencjg dtu-
gowiekowych zmagan sie miedzy Polska a wscho-
dniag, wzglednie poludniowo-wschodnia Europa, ktére
wyniszczyly w  wysokim stopniu ludno$¢ miejscowa.
W podtrzymaniu tej stabo zaludnionej ,moggi“, t. j.
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obronnego pasu pogranicznego, niedostarczajacego na-
pastnikowi $rodkéw i mozliwosci prowadzenia wojny,
Rosja byta w wysokim stopniu zainteresowana. Dzis,
kiedy przeludnienie rdzennej Polski, wielka ilos¢ mato-
rolnych i bezrolnych rolnikéw, zmusza do jaknajinten-
sywniejszego zuzytkowania bedacego do dyspozycji ob-
szaru panstwowego, skierowano na Kresy wschodnie
silng akcje kolonizatorska, wstepujaca w S$lady daw-
nych pradéw kolonizatorskich, ktéremi Polska swego
czasu przenikata Kresy litewsko-ruskie. Z objawami
tej kolonizacji spotykaliSmy sie niejednokrotnie w cza-
sie naszej podrézy: nie chce tu méwi¢ o ekonomicz-
nej stronie organizacji tego ruchu, ktéry nieraz nastre-
cza krytyczne uwagi, podkresli¢ tylko pragne, jako
geograf, ze bardzo czesto ruch ten skierowany jest nie
ku miejscom najmniejszego oporu, t. zn. najstabiej za-
ludnionym, lecz ku ziemiom najlepszym, oddawna ge-
$ciej zaludnionym, wskutek czego z natury rzeczy zao-
gniajg si¢ stosunki miedzy przybyszami a tubylcami,
podczas gdy zycie gospodarcze nieraz ulega raczej de-
strukcji, anizeli rozbudowie.

Istotnie nieréwnos$¢ gestosci zaludnienia Kreséw
wschodnich jest czynnikiem niedostatecznie uwzgled-
nianym, zaréwno w nauce polskiej, jak i w polityce
wewnetrznej. Prawdopodobnie pochodzi to stad, ze
opierano sie dotychczas na mapach gesto$ci zaludnie-
nia, rysowanych w matej podzialce i opartych li tylko
na granicach gminnych. A wiadomo, ze gminy stano-
wia na Kresach wschodnich obszary niestychanie roz-
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legte, w obrebie kt6érych zacieraja sie jaskrawe nieraz
granice antropogeograficzne, bedace refleksem granic
fizjogeograficznych i dotychczasowej historji.

Dopiero spis z roku 1921, a przedewszystkiem ob-
serwacja na miejscu przy pomocy rozlegtych podrézy,
umozliwia nalezyte ocenienie faktu nier6wnomiernego
rozmieszczenia ludnoéci na Kresach, ktéra czasami sku-
pia sie w gestoSci odpowiadajacej zachodniej Europie
z jej intensywnem zyciem gospodarczem, czasami za$
tak luznie, jak na rozleglych stepach i pustaciach cen-
tralnej Azji lub Afryki p6inocne;j.

Zewnetrznym wyrazem tego nieréwnomiernego roz-
mieszczenia ludno$ci, jest zrézniczkowana w wysokim
stopniu wielko$¢ i wzajemna odleglo$¢ osad. Od jed-
nego do 20 kilometréw wahaja sie odstepy sasiaduja-
cych ze sobg wsi, przewaznie ulicOwek, na ogét gesto
skupionych. Rozproszenie domostw w jednodwornych
osadach jest przewazinie tylko cechg bardzo zindywiduali-
zowanych krain morenowych.

Miasta za$ kresowe pelnia do tej pory na ogé!
tylko funkcje targowych centr, dla dookota polozonego
obszaru rolnego. Stad najistotniejsza cecha w ich pla-
nie jest czworoboczny z reguly rynek i polozony w jego
sercu, a przynajmniej w sasiedztwie bazar. Bazary te
przypominaja nam bliski Wschéd. Co do konstrukcji
sq bardzo ré6inorodne, drewniane lub kamienne, zlo-
zone z drobnych oddzielnych bud lub zwigzane w wspdlne
gmachy, otwierajace sie na otwarty, szeroki rynek, lub
tez ciasne, prawie ,orjentalne“ uliczki.
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Poza dzielnica bazarowa i otaczajacym ja z reguly
pierscieniem mieszkalnych doméw kupcoéw i rekodziel-
nikdw, na peryferji tych miasteczek kresowych zazwy-
czaj zauwazy¢ mozemy podmiejskie osadnictwo o cha-
rakterze ogrodowo-rolnym, rzadko jednak dalsze pier-
wiastki miejskie. Tylko w centrach administracji wy-
réznia si¢ czasami dzielnica inteligencji i urzednicza,
$wiadczaca skromnemi swemi wymiarami i nie impo-
nujacg fizjognomja o stabym pulsie zycia intelektual-
nego miast kresowych.

Jeszcze rzadziej wyczytaé mozna w planie i fizjo-
gnomji miasta dzielnice komunikacyjne, zwigzane z po-
teznym wplywem nowoczesnych S$rodk6éw lokomociji.
Widocznie malo na Kresach sie przewozi, malto ludzi
podrézuje i mato wskutek tego ludzi w zyciu komuni-
kacyjnem zatrudnienie znajduje. Nic dziwnego, ze za-
Sciankowos$¢ i ciasny horyzont sa jedna z najcharakte-
rystyczniejszych cech przecietnego mieszkanca Kresdw,
ktéry nieraz pod tvin wzgledem przypomina naiwno$é
i brak orjentacji ludéw pozaeuropejskich.

Co prawda pod tchnieniem nowoczesnych srodkow
komunikacyjnych, zwolna zdobywajacych takie nasze
Kresy, przeradzaja sie te stosunki a umysly mieszkan-
cOw kresowych przebywaja rewolucje. Jeszcze spoty-
kamy jako rywaléw konny omnibus obok nowoczesnego
autobusu; jeszcze przybycie autobusu ze stacji 50 km
odlegtej jest ,wydarzeniem dnia“ dla przewaznie zy-
dowskiego zaludnienia miasteczek kresowych. Przyznaé
jednak trzeba, ze stosunki te z roku na rok szybko si¢
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zmieniaja. A najlepszym wyrazem poteznego wplywu
nowoczesnych drég komunikacyjnych na osadnictwo
kresowe jest powstawanie i szybkie rozrastanie sie
miast na skrzyzowaniu linij zelaznych.

Wszak taki Luniniec, takie Sarny lub Baranowicze
do niedawna wsiami byly. Dzi$ skupiaja ludno$¢, insty-
tucjie gospodarcze i spoleczne, szkoly i wladze tak
szybko kolo siebie, ze nastarczy¢ nie moga pomiesz-
czenia dla wszystkich. Stad niestychanie niedojrzaty
wyglad tych osad, w ktérych mimo mizernej fizjognomji
koncentruje sie powazny ruch, dokonujg sie wielkie
obroty; stad nowoczesne zycie niestety niezawsze
w szlachetnej formie promieniuje na okolice. Jest
w tem co$ z amerykanskiego , wild-far-west“, co Kre-
som naszym nadaje specyficzny koloryt.

Niepodobna w krétkim referacie podzieli¢ sie
z Szan. Stluchaczami co do setek szczczeg6léw, wrazen
i dos$wiadczen, zebranych w czasie naszej niedtugiej, ale
intensywnej podrézy. Wynika jednak juz z dotychczas
powiedzianego, ze nalezyte i glebsze zainteresowanie
sie Kresami Wschodniemi jest nietylko naszym obo-
wigzkiem naukowym i spolecznym, jest pierwszorzed-
nem wskazaniem naszej polityki wewnetrznej i zagra-
nicznej, lecz tez, ze otwiera¢ ono moze dla nauki pol-
skiej i dla praktycznego gospodarstwa polskiego nowe
i rozlegle perspektyvry.



ZUSAMMENFASSUNG.

Der Autor hat im Sommer des Jalires 1926 als
Geograph in Begleitung des Ethnographen Prof. Mo-
szynski, des Geologen Wollosowicz und des Oekono-
misten Dr Ormicki eine Studienreise durch die Ostpro-
vinzen Polens mittels eines Expeditionsautos gemacht
und berichtet in seinem Vortrag {iber den Verlauf,
Zweck und Ergebnisse der Reise deren Route auf dem bei-
gefiigten Kirtchen festgelegt ist. Sein besonderes Au-
genmerk lenkt er auf die Analyse des Landschaftsbil-
des, u. a. auf die Diinenlandschaften, weiters auf die
Seengebiete, in denen er die Vermessung von 8 Seen
vorgenommen hat, dann auf die ungleichmdssige
Verteilung der Bevélkerung und die daraus sich erge-
benden Folgen fiir die neuere Kolonisationsarbeit Polens,
endlich auf das Wesen und die Klassifikation der Sie-
dlungen. - Ein ausfiihrlicher Reisebericht wird in den
»Scientific Results of the Voyages of the Orbis“ er-
scheinen.
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