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Wdodatku tygodniowym Nr. 19, 20 i 21. z roku uplynionego 

zebralismy glówne zarysy historyi o komunikacyach krajowych. Wy- 
kazano tam, ze okoto r. 1830 budowa nowych gosciuców eraryal- 
nych w Galicyi pra wie znpelnie ustala, а z tem tez i wszelkie czyn­
nosci ku pomnozeniu i poprawie komunikacyj naszych. Objasniono 
posepny stan rzeczy w roku 1850, kiedy dopiero w tcj galezi ad- 
ministracyi nowy ruch sie pojawiac zaczynal, i pierwsze nastepstwa 
rozporzadzeii, w skutek których w kilku obwodach okr^gu admini- 
stracyjnego lwowskiego wladze miejscowe czynnosci swe —- z razu 
w skromnych tylko rozmiarach — zagaily. Wyszczególnilismy nare- 
scie okolicznosci, ktdre spowodowaly rzady krajowe w r. 1854 przy- 
jac glówny zarzad tej galezi administracyi na siebie i zajac sie sa- 
moistnie dzielem, którego dokonanie w skutek wiekuistego zanicdba- 
nia powszechna opinia wtenczas niepodobnem mienila.

Dziatalnosé rzadów krajowych, со do uorganizowania rzeczy 
w ogólnosci, i co do wazniejszych szczególów, okreslona jest 
w zmiankowanej rozprawie. Skutek tej dziatalnosci tam wykazany 
liczbami, swiadczy, ze w przeciagu roku 1855 zaprojektowano, i 
po wielkiej czesci wymierzono i wytyczono krajowych gosciuców 
mil 132, z których 12 Najjasniejszy Pan podczas swej bytnosci 
w kraju za wstawieniem si$ namiestnictwa na eraryum paiistwa objac 
raczyl. Z pozostalych 121 mil przysposobiono w tymze samym ro­
ku mil 30 (wlasciwie 29'/4J. —

Tu przylaczony wykaz zaswiadcza czynnosci w roku 1856.— 
Dobudowano wiec mil 22, zatem istotna dlugosc gosciuców krajo-

') Zobacz wvkaz Nr. 1. wedlug traklów. 
1*
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wych z koncern grudnia 1856, to jcst po dwdch latach pracy — 
wynosi mil 51*/ 4, а wliczyivszy trakt z Okopdw <lo Mielnicy, po 
najwipkszej czesci do r. 1855 wykonany, 54 mil, miedzy ktdremi 
znajduje sip 31% kamienna podwalina podmurowanych. Tym spo- 
sobem ilosc naszycli goscincdw pomnozyla sip wokregu o 23/100 ist- 
niejacych goscincdw eraryalnych.

®) Zobacz: „Statystyka barona Reden 1853.“
**) Zobacz: „Statystyka ogólna Fr. Kolb. 1857.“

z\by nalezycie occnic wartosc pracy kraju, trzeba sobie przy- 
pomniec, ze ta dlugosc wynosi wiasnic tyle, со caly trakt wiedeii- 
ski ze Lwowa do Bialy, ktdrego budowa za sprzezystych rzaddw 
Jdzefa II, silnem popicraniem z finansdw calego panstwa, kiedy szlo 
o rydde przyspojenie nowo nabytej prowiocyi do dawno dzierzo- 
nych czpsci mocarstwa, trwala lat 7, а to bcz lozenia murowanego 
poktadu. Te 51% mili w przeciagu 2 lat w 9 cyrkutach budowanc 
stanowia polowp dlugosci wszystkich traktdw od r. 1772 do 1790 
(18 lat) w caiej Galicyi i na Bukowinie do skutku przyprowadzo- 
nycb. Dia pordwnania z podobnym postepem za granica przytacza- 
my Prusy, albowiem i tam, mianowicie w niektdrych prowincyach 
zaniedbanych, dopiero w nowszych czasach silnie do goscincdw sip 
wz pto. Jak np. w prowincyi pruskiej, poznanskicj i pomorskiej w la­
tach 1829 — 1832. Do roku 1852 dobudowano tam 526 mil, wipc 
w przecieciu со dwa lata 48. Powiprzchnia tych prowincyi w pra- 
wdzie cokolwiek rzadziej zaludnionych jak Galicya, razem wynosi 
2279 mil kwadr. geogr. (naszcgo okrpgu 1027). W gubernii 
Düsseldorf, co stosunkowo 2 razy tak gesta ludnosc jak nasz 
okrcg liczy, i najliczniejszemi gosciiicami w Prusicch i niemal 
w calych Niemczech jest zaopatrzona, stosunek goscincdw konku- 
rencya budowanycli do rzadowych jest najwiekszy, przeciez nie 
wynosi wiecej jak 86/100. *)  FrancP zas, w gosciiice prawie
najbogatszym kraju wEuropie, dlugosc goscincdw departementalnych 
(urzadzonych podobnie jak nasze krajowe) tenze sam stosunek wy­
nosi 122/100.#<>) Dzielo stu piecdziesieciu lat.

VVnioski dalsze z tych dat pozostawiamy sadowi publicznosci.— * **)
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Dia zapobiezenia mnicmaniu, jakoby czynnosc roku zcs/.lcgo 
mniejsza byla, jak w r. 1855, ostrzegamy, ie wypada blizej sie 
przypatrzyc liczboin wszystkich rubryk vvykazu, i mapie, miejsco- 
wosé i szczególy dokladnie unaoczniajacej, Ztad sip wykaze, ze 
znaozna czesc gosciiiców w r. 1855 od razu tylko ua predce przy- 
sposobionych, w zesztym dopiero roku nalezycie wykoiiczona zo- 
stala. Mianowicie w wielu miejscach w jesieni r. 1855 rozporzadzo- 
ne rozszerzenie goscinców krajowych na sazni 5 (miejscaini 4*/ s) 
dopiero w r. 1856 uskutccznione byc moglo, i postep robót w przy- 
kry sposób tamowac musiato. Prdcz tego wszelkie inne roboty rd- 
znego rodzaju, wycinanie lasów, tamy wodne i td., ktdre rzadko 
gdzie sip trafiaja, w pojedyncze rubryki wykazu osobno zaciaguiete 
byc nie mogly.

•) Dia blizszego objasnicnia піару, uwazamy, ze zupy wykazane sa najprzéd 
glówne, w których sip cala produkcya za pomoca zaprowadzonych wszyst. 
kich ulepszen w (ej galezi przemyslu, na wielki ruzniiar spotpzona, koncen- 
trowac tna; i pomniejsze, które pozniej zniesione byc majn. Яиру pierw- 
szego rzedu sa w Lacku, Slebniku, Dulechowic, Iialuszu i w Kosowie.

Z reszla w liczbe wymiennych mil 54% wlozono tylko te prze- 
strzenie, со juz zupelnie sa dokonane, to jest albo tylko szutrowa- 
ne, albo podinurowane i szutrowane; wytaczono zas wszystkie, na 
których rowy, nasypy i wykopy, poniekad i mosty porobiono, wiec 
juz w obecnym stanie przy dobrej pogodzie do jakiej takiej jazdy 
sa wyprawione. Hose tych robot, а mianowicie materyalu kamien- 
nego, na miejsce zuzycia zwiezionego i do bozposredniego uzycia 
przysposobionego, ktdry tylko dia poznej juz рогу wprzeszlym ro­
ku spolrzebowauy byc nie mógl — wynosi tyle, ze dalszych 10 mil 
w przeciagu kilku tygodni przyjaznego budowie czpsu wykonczone 
byc inogp.

Prdcz tego w przeciijgu roku 1856. tecbniczne wypracowania 
planów i kosztorysdw, i obrachowania dokladne konkurencyi mocno 
postapiiy, tak, ze rzady krajowe prawie zupctny uzyskaly prze- 
glad stosunków, budowp utatwiajaych, lub utrudzajacych, kosztdw 
i srodkdw do pokrycia onychze, wiec i pewniejsza podstawe do 
kicrowania czynnosci podrzednych wladz posiadaja, by zagrodzic 
kosztownyin restanracyoin i poprawkom, jakie brak wyrobioncgo 
planu z poczatku wywolac musiat — aby zabronic z j ed nej strony 
szkodliwemu uciskowi i naktadu niestosownej konkurencyi wyni- 
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kaj?cemu, ale tez z drugiej strony przynaglac roboty tam, gdzie 
postpp ich nie odpowiada potrzebie i srodkom do dyspozycyi b?- 
dacym. Siowem, caly kierunek tej zupelnie nowej gal?zi admiui- 
stracyi krajowej przybrat postac ustalonego juz syeteinu. Oddajac 
slusznosc, komu si? nalezy, z chluba sktadajmy hold wdzi?cznosci 
wszystkim klasom mieszkanców, których wspólnemu, równie szczo- 
dremu jak wytrwalemu przyczynieniu sie do dziela prawdziwie na- 
rodowego zaszczyt spólczesnych i wdziecznosc potomków si? przy- 
nalezy. Cale znaczenie poswi?cenia wykazuje si? z kosztów jakich 
dzielo dokonane wymagalo, kosztów— które przy obecnej cenie 
wyrobnika i stosunkach waluty dwójnasób tyle, co przed laty 10 
wynosz?, gdyz rachunki zlozone, sum? wydatków na materyal i ro­
bot? przeci?tnie 30 — 40.000 zlr. na mil? wykazuja, któremi kapital 
majatkowosci krajowej o niemal 2 miliony juz zostal pomnozony.

Patrzac na tak wspanialy objaw sily narodowej, majac przy- 
tem dowody, ze to nat?zcnie, chociaz cierpkie, z zgubnem wysile- 
niem niebylo polaczone, smialo przemieniajiny nadzieje wyrzeczono 
na pewne przekonauie — toe na drodze juz stale utorowanej do za- 
lozonej mety zdazyc moiemy i — zdazymy. —

Zwazywszy, ie doswiadczenia kazdego roku nast?pnym przy- 
sluzaja, w skutek tego po dtuzszem cwiczeniu kierowanie techni- 
czne i wykonanie robót si? ulatwia i wydoskonala;

Zwazywszy, ze administracya rachunkowosci i kontrola, i sto- 
sownosc rozdzialu konkureneyi ciaglym podlega polepszeniom;

Zwazywszy, йе zbieg okolicznosci, które na kraju przy rozpocz?- 
ciu tych robot ci?zyly, do wyjatków rzadko si? wracajacych nale­
zy, i wedlug zwyczajnego toku rzeczy slusznie pomyslniejszych cza- 
sów spodziewac sie mozemy;

А nadowszystko zwazywszy, ze biogi skutek ponoszonych ofiar 
do nowych zacbeca, i Ze przedsi?wzi?cie budowy kolei Zelaznych 
bez ozywiaj?cego wplywu na post?p komunikacyi don wiodacych zo- 
stawaó nie powinno; pewni byc mozemy, ze dziclo chociaz pozno 
zagajone, w nalezytym czasie daleko, а nsoze calkowicie do skutku 
przyprowadzone bpdzie.
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Uzupclniajac dalej szczególy wykazu, dodac naleZy, Ze zaraz 
po ogloszeniu koncesyi budowy kolei zelaznych w styczniu 1857, 
rz?dy krajowe odwolaty rozporzadzenie wzgledem wykonania goscin- 
ca ze Sadowej Wiszni do Wojnilowa zaprojektowanego (mil 16%), 
bo ten trakt bylby wpadt w szlaki Zelaznych kolei, z Przemysla do 
prawego brzegu Dniestru kolo Stryja а ztamtad, wlasciwie od Lwo­
wa, do Czerniowiec zamierzonych. Przytoczono ten gosciniec tylko 
dia tego, aby wykaz tegoroczny do przeszlorocznego stosownie 
przytaczyc i publicznosci szczere zlózyc sprawozdanie nie tylko 
z rezultatów, co pochwaly godne, ale i tych, co na nagane zaslu- 
zyly, chociaz ta raza zwloka przypadkiem mniej szkodliwa byta.

Aczkolwiek termin do wykonania kolei pierwej wymienionej nie 
jest jeszcze wyznaczony, wszelako obawialy si$ rzady krajowe, te- 
rac sily bez nieodzownej potrzeby, szczednac je do goscinców, któ- 
re, presto ku kolejom wiodac, nierównie wiecej sie przydadza.

Zamiast inil 16%, które odpadly, wciagnieto juz w roku 1856 
w poczet goscinców krajowych trakt z Halicza (wlasciwie ze Sielca, 
gdzie sie z traktem do Bursztyna laczy) do Stanislawowa (rzeczy- 
wiscie do Pasieczny pod Stanislawowem) mil 1%. Trakt bardzo 
waZny, co juz przed r. 1855 jako droga cyrkularna rozpoczety, 
tcraz, juz to w skutek nadzwyczajnie pomnoZonego ruchu na niin, 
powtóre, ze niegdys bedzie poprzecznica kolei Zelaznej, na poZada- 
ny gosciniec przerobiony bye musi.

Z Tysmienicy przez Czerniejów i Otyni? do Kolomyi (wlasci­
wie do goscinca eraryaluego karpackiego % mili od Kolomyi) naj- 
prostsza i najwygodniejsza linia mi?dzy Stanislawowem i Kolomya, 
przez która komunikacya, teraz eraryalnym goscincem dia bylych 
lub istniacych zup wielkiem kotein i w przykrem potozeniu ziemi 
prowadzona, o % skrócona bedzie. I ten trakt juz w najnowszych 
czasacli w cyrkule Stanistawowskim dosyc dobrze wyporzadzono i 
tam tylko poprawy, ale w kolomyjskim zupetnie nowej budowy wy- 
inaga. Wynosi mil 5%.

Ze Skaly do Czortkowa mil 4%, Dia zlaczenia tej zyznej cze- 
sci Podola z eraryalnym goscincem przez Tarnopol do Lwowa, i 
z krajowytn z Kopyczyniec w czesc stanislawowskiego cyrkulu 
w zboZe ubozszg, zas w lasy obfitsza prowadzacym. Nie zaciQgnif- 
to tych 3 traktów do wykazu , bo w r. 1855 i 1856 zuaczniejszej 
roboty na nich nie przcdsiewzicto.
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Czwarty trakt nowo zaciagniety poczyna od Okópów, hislory- 
pznie pamietnego miasteczka w najodleglejszym kacie Galicyi przy 
ujsciu Zbrucza do Dniestrii nad granica rosyjska; stanowisko koino-, 
ry celnej , kedy droga z Podola i Pokucia do Kamieóca, na Ukrai-. 
no i do Odessy. Ma sie laczyc do goscinca krajowego, od Zale-> 
szczyk przy Korolówce. Tym czasem tylko 3 mile z Okopów od 
Mielnicy przed rokiein 1855 po najwiekszej czpsci juz zbudowane, 
teraz godne nazwy goscinca krajowego , lepiej zostan^ wyporzadzo-, 
ne. Dodawszy dtugosc tych czterech traktów (15 mil) do powyz-, 
8zej liczby, odtraciwszy zas trakt ze Sadowej Wiszni do Wojnilo-, 
wa, dtugosc traktów na goscince krajowe przeznaczanych wynosi 
mil 120.

Przeglad ogólny rezultatu lat 1855 i 1856*)  wykazuje, ze 
wieksza polowa goscinców krajowych wybudowanycb (29 mil) przyi 
pada na dwa cyrkuly to jest Czortkowski i Stanislawowski, Tam 
stosunek istniejacych goscinców krajowych do przeciptnej liczby go- 
gcióców eraryalnych na jeden obwód wypadajacych (18 mil) wynosi 
juz 7%po — gló^nie w cyrkiile Czortowskim 89/|B0. Gdybysmy 
tez clicieli sic dobrze przypatrzyc itemu, co sie w pojedynczych 
ez^sciach kraju dzieje, ile wytrwalosc w dohrcm i u nas dokonac 
IPOze, zaiste niepotrzebaby sie obzierac o wzory za granica!

*) SobaQz:. Wykaz Nr. ä оіпѵофрпі.

$zczególna jest rzecza, Ze gorliwosp obyyvatelskQ i prawdzi- 
wie wspanialomyslne poswiecenie sie popnlacyi, jako tez najskutecz-: 
niejsza czynnosc urzedów miejscowych najbardziej po konczynach 
kraju poszukiwac musimy, bo wtasnie w cyrkulach kolomyjskim i 
Zólkiewskiin, zwaZywszy na okolicznosci utrudniajace i rodzaj wy- 
konania, znaczniej postapily roboty. PrzecieZ owe 2 cyrkuly ani co 
do g9stosci lub inajatkowosci mieszkanców, ani co do handln, 
przeniysloyvosci luh w jakimkolwiek innym wzgledzie przed innemi 
РІО peluja, moZe nawet poslcdniejsze cokolwiek zajmujf miejsce za 
innemi.

Przyczynp uderzajacej roZnicy w tym postepie przypisaé musi­
my roztropnemu kierunkowi tej galezi administracyi ze strony urz^- 
ddw na roiejscu, а mianowice tej okolicznosci, Ze wlasnio w tych 
dwóch cyrkulach w skutek rozporzadzeit wladzy krajowej jtiz w ro- 
ku 1851 — 1854 wydanych, roboty drogowc na \viekszy rozmjar 
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rospeczynano, wipc ludnosc o mozliwoici i skutecznosci dzieia 
przekonana, chptniej nastepne wezwania wladz przyjela i z przy- 
chylnoscia wykonala. Ze to przekonanio tam w publiezna przeszto 
opinip, dowodzi jeszcze chlubniej to, ze wlasnie z tych cyrkuiow, 
со najwiekszego dokonaty dzieia, czy to od zamozniejszych wtasci- 
cieli, czy to od ubozszcgo gminu, zazalenia wcale nie zacbodza, 
zazalenia, na których nie zbywa z innycli stron, co sa wezwane do 
oliar nierównje mnicjszych.

Przypominajac tu jeszcze faktum, ie nie dosyc na tem, ii 
w konkurencyi do goscinca z Bursztyna do Zaleszczyk, towarzystwo 
akcyonaryuszów cukierni w Tlumaczu w roku 1855 podjac sie bu- 
dowy nie chcialo, zas w r. 1856 doszly namiestnictwu ztamtad 
zadania o zezwolenie rozpoczpcia nowéj budowy; i tak wiekszosc 
ludnosci tamtejszej w czcigodnym zapale gorliwe ale przytem roz- 
wazne dainosci rzadu wyprzedza. Oby wszyscy równie spólnosd 
poswipcenia sie za kamien wpgielny swobody kraju uznac chcieli!

Nastppujace szczególy spdzimy moga obchodzic czytelnikóiv na- 
szych.

W cyrkule sanockim obrót komunikacyjny na goscincu z Da- 
hrówki przez Grabowicp do Dynowa juz jteraz w bardzo znaczny spo- 
Sób przybywa, cliociai pierwsza czcsc jego do Grabownioy jeszcze 
niedostatecznie jako droga cyrkularna wyprawiona, а reszta nie 
ukoticzona. Stosownie do potrzeby budowano poprzednio tg drug^ 
czcsc do Dynowa calkiem г nowia, aby polem tamta do tcj naleiy- 
cie przystosowac; toczy sip sprawa o przylaczenie tego goscinca 
przez Tyczyn do Rzeszowp, i do kalei tam budowac sip majacej, 
>v skutck czego ten goscjniec do glównych traktów handlowych na- 
Jezec bpdzie.

Goscinjec ze Sanoka do Przemysla, dia znaoznych przcrw wla- 
^nie w najprzykrzejszycli górzystych miejscach pozostawienych, 
takze wprzemyskim nieukonczony, nalezycie uzywany bye nie moze,

O postepach w przemyskim obwodzie nieina wiele co spomniec, 
jezeli nie nadziejp, ze na Sanie pod Jaroslawieni most duzy u kon- 
ca goscinca krajowego z Belzca do tego waznego punktu prowadza- 
eego budowany bedzie, co te komunikacyp, teraz tylko prainem 
zaiatwiona, na korzysc okolicy, miasta, i kolei ielaznej, znaezuip 
pqdniesip,
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Trakt w Zólkiewskim z Belzca za Cieszanów po czpsci i 
kolo Oleszyc ukonczony, i bardzo porzadnie wykonany. Budowa 
zas gosciiica ze Zóikwi do Sokala dia trudnego dowozu odleglego 
materyalu zwolna tylko postppowac moze. Tym czasem buduja na 
nim znaczniejsze mosty na Racie pod Mostami wielkiemi i na Bugu 
pod Sokalem, który ostatni juz prawie ukonczony.

Oprócz tego postaraly sie rzady krajowe w przeszlym roku o 
dokladne opisanie systemu budowania goscióców ceglami przepalo- 
nemi (zendrówka Klinker) na holenderski sposób, dowiedziawszy 
sie ze próba robiona wWpgrzech w tamtejszym stepie, mipdzy Du- 
najem i Cisa, doskonale sie udala. Sposób budowania wlasnie tam 
szczególuie stosowny, gdzie kraj piasczysty, a o gline i paliwo nie 
trudno, kamien zas daleki. Czyli na tym trakcie moze byc uzyty, 
jeszcze nie rozstrzygnieto, ale na gosciiicu krajowym z Brodów do 
Radziwilowa, w skntek sprawozdania w tym wzglpdzie zaZadanego, 
próba zrobiona bpdzie, która, jcZeli sip uda, waZne zmiany w tc- 
razniejszej manipulacyi technicznej co do goscióców naszych wy- 
wolac moze.

Budowa traktu z BrzeZan na Tarnopol do Podwoloczysk, naj- 
znaczniejsza w tej czpsci krajn, moglaby byla postapic sporzej, oso- 
bliwie, Ze sip handel zboZem na nim bardzo wzmaga.

W stanislawowskim szczególnej wzmianki godny nowo postawio- 
ny duzy most na Bystrzycy pod Jezupolem 72 sazni dhigi, na go­
scincu z Bursztyna do Zaleszczyk, najdluzszy mipdzy wszystkiemi, 
со nie eraryum budowalo, w ogólnosci jeden z najdhizszych wkraju. 
Spodziewac sip nalezy, ze takze w Haliczu na Dniestrze most 
wystawiony bedzie, zwtaszcza, Ze obrót handlowy na tym punkcie, 
gdzio sip teraz 3, wlasciwie 4 gosciiice krajowe schodza, nadzwy- 
czajnio sip wzmógt, wiec i przewóz tam istniejacy, dia czpstej 
komunikacyi nie jest dostateczny.

I na gosciiicu z Manasterzysk do Czortkowa zupelnie juz wy- 
koóczonym taki ruch sip pojawia, jak na gosciiicach eraryalnych 
nialo gdzie Zywszy, tak dalece, Ze ten gosciniec w przeszlym roku 
4 razy musiat byc szutrowany. Zaprowadzono na nim regularny 
bieg szybkowozu. O gosciiicu z Halicza do Stanislawowa i z Tysmie- 
nicy do Kolomyi juz wspomniano. VV ogólnosci w tym obwodzie 
nie tylko wiele , ale i bardzo porzadnie budowauo.

Zamierzone rozszerzenie czesci goscinca z Bursztyna do Zale­
szczyk uzdluz Pniestru prowadzacego, tak w obwodzie stanislawo- 
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wskini jak w kolomyjskiin (tu jeszcze zjedna *Дш.  wynoszaca prze- 
rwa) ukoiiczonego, jako tez wyprawienie wolowej drogi obok go- 
scinca odwoiano w skutek koncesyi na budowp kolei zelaznej do 
Czerniowiec, gdyz po najwiekszej czpsci te samp okolicp i w tym sa- 
mym kierunku przerzynac bedzie.

W czortkowskim cyrkule, jak z wykazu widoczno, dhigosc 
gosciiicow krajowych najwieksza; ,tym sposobem ten obwód, со 
prócz tarnopolskiego i zótkiewskiego najmniej ma gosciiicow eraryal- 
nych i do najnowszych czasów z najgorszego stanu swych komu- 
nikacyj byi znany, slawa nie mala wGalicyi, ze teraz tak gesta siecia 
jufc gotowych lub projektowanych gosciiicow jest pokryty, iz nie- 
masz prawie jednej gromady, któraby, do jakiego gosciiica nie byla, 
albo jeszcze nie konkurowaia— i sa takie, со sip czpsciowo i do 
dwóch traktów razem przyczyniajp. W krótkim czasie ten obwód 
bedzie mial gosciiicow tyle, ze wszystkie sluszne zadania co do 
komunikacyi, tamze za zupelnio zaspokojone uwazane byc moga. 
Przy doswiadczonej juz gorliwosci nie watpimy, ze przerwy na trak- 
cie llusiatyn — Kopyczyiice i Zaleszczyki — Skala, tu zostawione 
tylko dla bardzo wielkiej trudnosci przeprawienia sie przez glpboka 
i skalista doline Seretu w Kaspcrowcacli — jako teil most przez 
rzekp tamze w niezbyt dhigim czasie zostana wybudowane.

Spodziewamy sie, ze na wyszczególnienie postppów budowy go- 
sciiicow krajowych w innych cyrkulach w niedalekiej przysztosci 
przyjemniejsza wydarzy sip sposobnosc. Przytém wspomnac na- 
lezy, ze w skutek doswiadczcnia о przyczynieniu sie urzpdów po- 
wiatowych w zakresie gosciiicow krajowych, namiestnictwo w przc- 
szlym roku rozporzadziio, zeby tymze urzpdom powiatowym czesc 
wykonawcza i wspólnosc kontroli ze strony cyrkularnych urzedów 
powierzono.

Trudno zakonczyc sprawozdanie о polepszeniu stanu komunika­
cyi, nie wsporainajac о gorszacych sarkaniach, na dziclnosc rozwinip- 
ta poniekad sip pojawiajacych.

Sa tacy, со wzrecz twicrdza, zo nam lepszych komunikacyi 
wcalc nie potrzcba, bo za dawnych czasów tak bywalo. Jest to zda- 
nie najciemniejszego gminu, i inalcj liczby innych nie wiele wyzej 
nad gminem stojacych. Dyspula z nieini na nie by sie nie zdala, 
Kto niepojmuje abccadla ckonomii narodowej. temu „badauia о 
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naturze i warunkach bogactwa narodów“ *)  zawszo hieroglilami 
zostanp.

*) Wiekopomnc dzielo Adama Sttiitha, podstawa od niego poczynajacej umie- 
jelnosci ekonoinii narodovvej,

Inni przypuszczaja, ze komunikacye lepsze sa potrzebiie, ale 
ie ich mamy dostatkiem w gosciócach eraryalnych. Sa to zdania 
ponajwipkszej czesci nie szczere, pokrywaja tylko wstyd wynurze- 
nia sip otwarcie, ze albo uzytecznosci komunikacyi wcale nie poj- 
muja, albo ze pomnoienie ich natpzenia nie warte, wipc po prostu, 
ze sie bez nich obejsc mozna, — Tym, co na serio istniejace 
gosciiice za dostateczne uwazac moga, odpowiadamy, ze 2 mile 
goscinca 2 razy tyle lepsze jak jedna, i ze dobrego nigdy nie 
mozna miec za wiele. Ze zas u nas tego dobrego za malo, po- 
kaze sip liczbownie z porównania z krajami sasiedniemi, co ani 
wiekszcj ludnosci nie maja, ani w zadnym innym wzgledzie od przy- 
rody nie sa Icpiej wyposazeni jak my.

А przecie wypada sie przypatrzyc sasiadowi, gdzie gospodar- 
stwo jest lepsze niieli temu , |gdzie jest gorsze. Z reszta, miara 
ilosci i dtngosci goscinców rzadowych nie byla i nie mogla bye 
potrzcb istotna jedliej prowincyi, ale mozliwosc ponoszenia wydat- 
ków na to z finansów panstwa, wipc wniosck z tej moiliwosci lub 
niemozliwosci na zaspokojenic wymagan co do komunikacyi w kra- 
ju zupetnie mylny, tem bardziej, ze iny we wzgledzie ilosci goóciiiców 
eraryalnych nizej nizeli wszystkie inne kraje koronne Austryi, 
prócz Wpgier i dawniej don nalezacych prowincyi stoimy. Powtóre 
nie tylko srodki finansów, ale tez inne, wipccj ogólnych interesów 
mocarstwa nizeli pojedynczoj prowincyi tyczace sie okolicznosci, na 
budowp goscinców eraryalnych, jako tez ich kierunek wyplywaja. 
Mamy о tem dowdd oczywisty na trakcie karpackim, najdluzszym 
rnipdzy wszystkiemi tego okregii, który powstal caly z licznych go­
scinców, со wytpcznie tylko dla zup eraryalnych zostaty budowane, 
ale nie dla uzupclnienia sieci komunikacyjucj dla catego kraju po- 
trzebnej,

Patrzac wstecz na postep budowli goscinców eraryalnych w lw’O- 
wskim okregu i calej Galicyi od lat 30, znacznego pomnoipnia ko­
munikacyi krajowych goscincami eraryalnemi spodziewac sip nie mo­
zna. Trudno narzekac о krzywdp, kiedy we wszystkich prowin- 
cyach w czasie od r. 1828 do r. 1850 pomnozenie dlugosci gosciii- 
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ców eraryalnych nie wynosiio nad mil 378. *)  Miedzy terni polowa 
wypada na gosciiice konkurencyjne, które rzad objal na siebie, i 
na przebudowanie pojedynczych przestrzeni w inny kierunek, tak 
ze istotne pomnozenie do roku w catej monarchii ledwo 10 mil wy- 
nosilo.

') Zobacz ; Statyslyka Auetryi Hein. 1853.

Nawet tam, gdzie rzad pienipdzy nie szczpdzi, postpp budowy 
goscinców równie jak innych budowli eraryalnych zwykle nader jest 
powolny, jak to wykazuje rezultat czynnosci w tym okregu z roku 
1855 i 1856, w któryin zamierzono wykonczenie przerwy traktu 
ze Sambora do Wegier pod Borynia i Butclka, przy granicy */«  ,n-, 
dalsze wykonanie budowy podobnej przerwy traktu Jaworowskiego, 
w okolicy Jaworowa i Krakowca 5*/ 2 m., i traktu do Wegier, za- 
czawszy od Delatyna G’/t mili. Na pierwszym mimo obfitych srod- 
ków pienieznych nie zbudowauo nie, na drugim ledwo l*/ 2 mili, na 
trzecim przerwami 1 milp.

Manipulacya, która tu musi bye zawilsza, i brak bezposrednie- 
go interesowania sie wrzeczy ze strany budowniczycb, sa przeszko» 
dami, których zaden rzad wytacznie z funduszów eraryalnych budu- 
jacy zupetuie uchylic nie jest w stanie.

PomnoZenia naszych komunikacyj ze strony rzadów paiistwa te- 
raz tem mniej oczekiwac moZna, kiedy rzad przekonawszy sie o 
korzysci przedsiebierstw prywatna spekulacya podjetych nad swoje- 
mi, co do kolei przybrat system koncesyonowania, wlasne towarzy- 
stwom prywatnym odstapit i dalej odstepywac bpdzie, i Ze srodki 
finansów paiistwa próez innych wydatków, а mipdzy temi szczegó- 
loivo co do budZetu ministerstwa handln, cala sila do ukoiiczcnia 
kolei Zelaznych, rozpoczetych w innych czpsciach paiistwa i do bu­
dowy goscinców w Wegrzech i niegdys do Wpgier naleZacych kra- 
jacli koronnych, do najnowszych czasów prawie zupetuie w tym za- 
wodzie opuszczonych, uzyte bye musza. Niema wiec innej nadziei 
póprawy naszych komunikacyj , nad tp, która sip z budowy goscin­
ców krajowych spodziewac mozemy.

Inni zgadzaja sip na poprawp komunikacyi, ale Zeby nie byla 
kosztowna. Bo czyZ sie godzi wydawac kilkadziesiat-tysiecy za 
jedna mile goscinca w kraju tak ubogim, budowac mosty, coby na 
cesarskim gosciiicu paradowac mogly. NaleZaloby poprawiac raczój 
waZniejsze trakty niz sic kusic o goscióce, bo to zbylek, to przy- 
krzejsze lekarstwo jak choroba.



14

Kto clice skutku, musi cliciec takze srodki do osiagnienia go 
zdolne. Matny juZ dosyc doswiadczeii, do czego palryarchalna skro- 
mnosc w poprawie komunikacyi naszych doprowadzila. „Polska dro­
ga “ oto wsz^dzie tresciwa satyra na stan komunikacyi, sluzaca na 
wzór, jakie komunikacye byc nie powinny. Rzymskie gosciiice, 
cale powstajaco z glazu scisle cementem spojonego, trwaja jeszcze, 
jui im 2000 lat. Francuzkie gosciiice z czasów ministra Kolberta 
mttrowano i formalnie brukiem wylozone jak najporzadniej, sa te- 
raz jeszcze, po 200 latach, wysmienite.

Nasze stosunki nie dozwalaja budowania goscincdw w taki 
sposéb, przyjeto wiec povvszechny system makadamizowania, nie 
równie taiiszy. Szczedzi sie wiec przy gosciiicach krajowych, ile 
mozna bez uszczerbku uzytecznosci i trwalosci. Szczedzic wi^cej 
byloby to samo, co tyrac prace ludu nadaremnie, by jj rok w rok 
odnawiac przycliodziio i wydawac w przecipgu lat kilku ciaglej 
lataniny w dwójnasób tyle, co.porzadna budowa od razu by byla 
kosztowala. Ladajaka poprawa, któraby przywary dawniejszej ma- 
nipulacyi zatrzymata, odnowilaby tylko pod inna, uciazliwsz^t forma 
popelnione bledy, i musialaby zapasc w krótee w dawn^ niedbalosc, 
której skutki ciezko na kraju sie pomscily. Z reszta kraj w kto- 
rym kapitaly na kilkadziesiat mil kolei zelaznych zebrac mozna by­
lo, i na budowe goscincow, w porównaniu nawet dziesiata cz^sc 
onych nie kosztujacych, zdobye sie powinien.

Inni nie tylko przypuszczaja, ale owszein twierdza, ze gosciii­
ce krajowe sa potrzebne, wychwalaja dzielnosc vvladz, ale zadaja, 
aby sposob konkurencyi zmienic w ten sposób, azeby ci?zar na pe- 
wne zwalic klasy. Jedni zadaja, azeby konkurencyp rozlozyc tylko 
na zamoZniejszycb, bo wszakzc oni maja karety, kute ozdobne ко­
піе, podróznja czpsto i daleko, maja karczmy, lasy, mlyny, zaso- 
by pierwoploddw, fabryki, sklady towarów i td., wiec i gosciiica 
wiecej uZywaja, i maja z czego naii ptacic.

Inni znowit woleliby rozlozyc konkurencyp glównie na gmin, 
bo przeciez budowa gosciiiców wylacznie prawie z prostych robot 
powstaje, wiec pracujacej klasie, co tak wiele próznuje, budowa 
gosciiiców tylko na zdrowa komocye sluzyc moze, odrobi swoje 
spiesznie, sam niewie kiedy, а juz jest gosciniec, а gotówki nie 
kosztuje. VVszakze clilopstwo liczy sie na miliony, panowio na set- 
ki, czyz to sie godzi, zeby dziedzic, со jest sam jeden, i sam za 
siebie tylko jezdzi, konknrowal tyle, со kilkuset gospodarzy calej 
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wsi, а ktérzy przynajmniej pare razy na tydzieii byle targ do inia- 
steczka gosciüca uzywaja.

Cbrzescianie chca, zeby wziac si$ do Zydéw, bo oni maja 
pienifdze, dzierza caly handel i furmanke i zyja z zysku na calym 
narodzie; zydzi zas prosza sie, zeby ich uwolnic, bo przecieZ 
oni przy goscincach robic nie moga, i od niepami?tnych czaséw ni- 
gdy fej nie doznawali sromoty, przecieZ nie maja ani wsi, ani 
gruntéw, oni tylko sktadaja siédmy procent ludnosci, i tylko oku- 
pem jej zarobku Zyja, narescie slusznosé kaZe, Zeby ci tylko 
z wszystkich powinnosci obywatelskich sie uiszczali, со tez i wszy- 
stkich praw obywatelstwa uzywaja. Dosc na tem, wszyscy w tyin 
sposobie protestuja, ci zgadzaja sie na potrzcb gosciiicéw, jako tez 
na konkurency? wszystkich klas z osobna , z wyjatkiem tej do kté- 
rej naleza, zadaja roztoZenia jej na dziedzicéw, gminy wiejskie, 
miejskie i Zydowskie, cechy rzemiesluicze, gremia kupieckie, na 
wszystkich, tylko — nie na siebie.

Ktoby mégl zebrac argumenta tych wielu, со dowodza , ze in-« 
ni konkurowaé maja, а oni nie, spisalby dzielo, jakiego jcszcze 
swiat nie widzial, nie brakowaloby do zupelnosci jego nie, jak tylko 
wynalezienia systemu konkurcncyi ogólnej, przy ktérej z osobna 
nikt konkurowac nie potrzebuje. Lepszaby krétka zasada: „Jezeli 
kazdy przed swym domem umiecie, miasto chedogie bedzie.“

Wielu uznajac szczerze potrzebe gosciiicéw, nawet przyczynie- 
nia sie do nich cokolwiek, Zadaja rozlozenia kosztéw na caly kraj, 
biorac je calkowicie na fundusz krajowy, albo przynajmniej tej 
czesci, со lozenie brukowanego traktu kosztuje, to jest (o czem 
nie wszyscy wiedza) 3/4 ekspenséw, albo zadaja rozlozenia konku- 
rencyi na znacznie wiekszy obszar na okolo gosciiicéw, na caly 
cyrkul, i tp.

Bylobyto smieszna zarozumialoscia dowodzic, jakoby obeeny 
system zadnej moZliwej nie dopuszczal poprawy; ale smialo twier- 
dzic mozna, ze niebyto i nie bcdzic sposobu konkurencyi, ktéryby 
WSZystkilD do niej powolanym bez wyjatku hyl dogodny — ktéryby 
w praktyke wprowadzony, nie podlegat krytyce moze surowszej, 
niz obeeny system poniekad doznaje.

Cata kwestya o sposobio konkurcncyi malo znaczaca, jezeli, 
jak u nas, potrzeb gosciiicéw nie ogranicza sie na te lub owa oko- 
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lice, ale daje sif cznc po calym kraju. Przy takicli stosunkach 
rozcbodzi sif tylko o to , czyli nakiady maja byc kolejowo rozlozo« 
ne tam, gdzie sie wlasnie buduje, czyli zas ogótowo bez róznicy, 
czy miejscowosc to wymaga, czyli nie< Suma w pewnym czasic po*  
trzebna, zawsze zostaje ta sama i z tych samych zródel czerpana 
byc musi.

Przypuszczajac, ie istotnie poprawa komunikacyi jest rzecza 
krajowa, ze ogóiowi równie jak pojedynczym okolicom jest przy*  
datna, Ze wymiar korzysci, które pojedynczym okolicom przypada*  
ja i stosunek onychZe do korzysci kraju w ogólnosei matematycznic 
obliczony byc nie moze, zawsze system konkurencyi, wiecej miej*  
scowej nizeli ogóiowej, niezaprzeczone ma zalety.

Starano sip dowiesc, Ze czem mniej komunikacya jaka dosko*  
nala, tem bardziej wptyw jej w pewnej okolicy sip wy wiera i 
w niej sie ogranicza. Z tej zasady wychodzac, komunikacye naj- 
posledniejszego rzedu, drogi komunalne, jak juz ich nazwa oztia*  
cza, wszedzie tylko srodkami gmin sic utrzymuja, w których ob*  
szarze sic znajduja, cbociaz i na nich nie tylko cztonkom tej sa- 
mej gminy, ale tez kazdemu podrózowac wolno, rozumie sip, o ile 
fizycznie inozna. Goscitice krajowe stanowia przechód miedzy go*  
scincami eraryalncmi, co sip na koszt paiistwa, а miedzy drogami 
komunalnemi, со sie na koszt gmin sposobia, wipc logicznic wypa*  
da, Zeby te goscitice krajowe budowac po czpsci kosztem funduszu 
publicznego, а po czcéci kosztem okolic, które przecinaja. Так tez 
sip dzieje u-nas i wszedzie, gdzie komunikacye lepsze, we Francyi, 
w Bclgii, w Prusiech.

Jczeli pierwsza czesc z funduszu krajowego pokryta u nas jest 
znacznie mniejsza, dzieje sie to zpowodu, ze nakiady na podatki 
stale, stanowiace jedyne zródlo dochodów jego, bez ciezkiego uci- 
sku znaczniej podnicsionc byc nie moga, ze snadnicj lüdnosci okoli*  
cy, goscitice nabywajacej, przyczynic sie do niej znaczniejszat su*  
ma, nizeli mniejsza — ludnosci wszystkicli krain odleglych, albo 
komunikacyi porzadnycb weale nie majacycb, albo tymcZasem jako 
tako w nie zaopatrzonych.

Glówna zas zaleta konkurencyi na pewne, Z gosciticami w bliz- 
szym slosunku stojace obszary ograniczonej, lczy w doswiadezeniu, 
Ze gosciniec, co sip po wipkszej czeäci kosztem konkurencyi oko- 
licznej w posród niej buduje, i utrzymuje , staje sip interesem oko*  
Hey, którego w ten czas „panskiem strzeZc okietn“. —
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Tak szczesiiy wezel interesa prywatnego z ogólnym plenne wy- 
daje owoce. Taki stosunek dozwala powierzyc- bezposrednio kierowa- 
nie czynnosci mezom zaufania, którym postep kraju czczem nie 
jest marzeniem, mezom, co pragna sposobnosci, przyczynic si? oso- 
biscie do dzieta, z tym postepem nierozdzielnie potaczoncgo. — Uwa- 
zamy to za nasza powinnosc z osobna skladac dzieki wszystkim za- 
cnym obywatelom, co sie temu powolaniit poswiecili, szczególnie 
zas zalecic wdziecznej pamieci ziomków nazwiska tych, co sie 
w tym zawodzie gorliwoscia najskuteczniej wyszczególnili, mianowi- 
cie: WielmoZni Gustaw Postruski, Waleryan Podlewski, Rudolf 
Horodyski, Jan Jocz w obwodzie czortkowskim; Jan Baron Brtinic- 
ki w obwodzie zólkiewskim; Felix Pohorecki, Julian Zatorski, w ob­
wodzie sanockim; Jozef Ochocki, w obwodzie tarnopolskim; nie u- 
blizajac skromnosci, która raczej w cichem ticzuciu godnosci w'la- 
snej, niZeli w powszechnem uznaniu jedyna nagrod? szlachctnych 
czynów znajduje.

Przeciwnie zas budowy publiczne z funduszów, do których 
nikt szczególowo do przedmiotu sie nie przyczynia, staja si? rzc- 
cza wiecej wladze nizeli kraj obchodzaca, i podpadaja szkodliwe**  
mu wptywowi, niestety powszechnej ale przelo niemniej inylnej 
zasady; ze co jest intercsem wszystkicb w ogólnosci, jest interesem 
niczyitn w szczególnosci, Przewazny wplyw tych wzgledów oka- 
zuje si? w uderzajacem swietle z porównania postppu naszyeh go- 
scióców konkurencya okoliczna, z postepem 'goscinców ze skarbu 
panstwa budowanych, chociaz obadwa pod zarzadem jednego i tego 
samego rzadu stoja.

Ograniczenie si? na przestrzeii 2 mil na okolo goscinców kra- 
jowych ma gtównie w tym swoja przyczyn?, ze na te odleglosó 
reczna praca przyczyniajacym si? stronom jeszcze odrobic swoje na 
miejscu bez zbytecznej straty czasti na drog? podobna; z reszta 
ten, а niemniejszy obszar wlasnie wystarcza, Zeby srodkami z nie- 
go zebranemi budowa goscinców o tyle przysporzona bye mogla, 
by jeszcze pokolenie, co je budowato, dozylo takze z nich wyply- 
wajacych korzysci.

Wlasciwa próbiernia zalet i przywar zasad praktycznych jest 
skutek. Wiec wypada kazdcmu, co innego system« konkurencyidora- 
dza, dowiesé, ze, czy to w kraju czy gdziekolwiek za granic?, 
przy podobnych stosunkacb innym systemem wieksze а bodaj tylko 
równe osi?gni?lo rezaltaty. Tym czasem krytyka. rzeczywiscie fyb 

« 
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ko nad ta jedna przywara obccnego urzadzenia rozwodzic sie mo­
se — ze przy nim idzie rzecz za sporo.

Co sie tyczy utrzymania gotowych gosciuców krajowych, ode- 
zwaly sip juz z wielu stron Zyczcnia о zaprowadzeniu na nich my­
ta drogowego i mostowego.

Teorya wzgledein myt nie jest zupctnie ustalona. W niektó- 
rych panstwach zadnego nie pobieraja myta, w innych tylko na 
granicy od wjezdzajacych, w niektórych pobieraja je wewnatrz kra- 
ju tylko po wielkich miastach , i przy duzych mostach, ale w zna- 
czniejszych kwotach; gdzie indziej znowu czestsze, ale mniejsze, 
jak np. w monarchii Austryackiej.

W ogólnosci (przeciwnie dose powszechnemu mniemaniu) myta 
nie wracaja koszta goscinców. Zwracaja w Austryi, z przecip- 
cia peryodu od r. 1828 do 1847 43_/<оо, najwiecej w Morawii (7\oo)> 
bardzo dobrze, najinniej w Tyrolu (ƒ */ioo)»  nierówne posledniej 
w komunikacye zaopatrzonym. VV Galicyi w tym czasie nie rento- 
waty wiecej jak 4%00. Przytem myta podróz utrudniaja, juz sa- 
mcin czestszem zastanowieniem podróznych przy rogatkach i pod- 
wyzszeniem kosztów transportu, chociaz nie wiele znaczacym, prze- 
ciez cokolwiek uszczuplaja korzysci, które polepszenie komunikacyi 
przynosi.

VVszelako sa kraje, gdzie sie koszta utrzymania goscinców my- 
tem wracaja, nawet w skutek obrotu bardzo zywego zysk przy- 
nosza, np. w Ameryce pótnocnej tak dalece, ze tam budowa go­
scinców na akeye po czesci przedmiotem spekulacyi bywa. Pobór 
myta w ogólnosci jest danina, której slusznosc kazdemu jest pojet- 
na, osobliwie zas przy goscincach krajowych malo znaczace przy- 
wary myt dostatcczna nie powinny bye przyczyna, by uwolnic tych 
wszystkich, со gosciiica bezposrednio uzywaja, od przyczynienia 
sif szczuptego do kosztu budowy, zalatwionej konkurencya mie- 
szkaiiców, najwipcej posrednio tylko w niej interesowanych.

Tym sposobem dochody z myta ztipelnie na korzysc konknrencyi 
okolicznej obrócone, kwotp do utrzymywania tych goscinców po- 
trzebna przynajmniej о 2/s zmniejszp, wipe teZ ciezar utrzymywa­
nia na drobnostkp zniza.

Przemawia zas szczególnie u nas ta okolicznosc za zaprowa- 
dzeniem myta, ze jak dlugo pobór na goócincaeh eraryalnych egzy- 
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stuje, gosciiice krajowc, gdyby go nie mialy, juZ dia oszczedzenia 
myta wipcej by byty uzywane, i nadozywane, zatein teZ i utrzy- 
mywanie ich wieeej by kosztowac musiato, niz wymaga rzeczy wi- 
sta poti’zeb wedlug miejscowosci.

Narescie nicktore pojedyncze budynki, za kosztownø na sily 
konkurencyi zwyczajnej, szczególnie wielkie mosty, со stosunkowo 
komunikacyi ogólnej wipcej nizeli okolicom przyleglym sluza, tylko 
w skutek nadania przywilejów myta podjpte, i tyin sposobem, beZ 
zbytnego natezenia konkurencyi, gosciiice krajowè, w sposób go­
dny ich przeznaczeniu, porzadnenii budowami tego rodzajtt zaopa- 
trzone byd moga. Podobne uwagi spowodowaly rzady krajowc do 
rozporzadzenia, w skutek których wszystkie myta prywatne na go- 
scincach krajowych istniejace na rzecz krajoWej konkurencyi majp 
byc nabyte, i do wstawienia sip u centralnych wladz panstwa, йс- 
by myta tak drogowe jak mostowe na gotowych krajowych go- 
scincach byly powszechnie zaprowadzone.

Co sie tyczy administracyi gosciiiców eraryahiych, przedsip« 
wzipte nowe budowy juz sa wymienione. Po nkoiiczeniu goscinca De- 
latyriskiego (6’/4 m.) i przerwy traktu jaworowskiego (5% ni.) dtu« 
gosc wszystkich gosciuców eraryalnych wynosic bedzie mil 23l)3/4* 
Wprzeciagn r. 1856 uzyskano tez zezwolenie na wykonczcuie trakta 
horodynieckiego z Uscieczka do traktu tarnopolskiego, pod Slonem 
mil l3/4, ale budowa dopiero po sprostowaniu odnosnych planów roz- 
poczeta byc moze. Ten gosciniec prosto na szlak kolei zelaznej prowa- 
dzacy, w polowie przeciety, z czasem znacznej nabierze waznosci. 
Prócz tego wypada wspomniec, ze w roku 1856 fundusz drogowy 
przejal mostv naSanie pod Radymnein i na Dniestrze pod NiZniowetn 
od wojska budowane, jednakze wstanieprzy powodzi wiosiennej kr| 
znacznie uszkodzone, wiec je w r. 1856 nalezycie restaurowano.

Co do innych czynnosci administracyi gosciuców sie tyczacych$ 
przytoczyc naleZy, Ze w przeszlyin roku przysposobiono wedtug 
modelu z zagranicy zapisanego walec zelazny do wyrówoywania po- 
wierzchni gosciuców, jakie w Prusiech i w innych paiistwach z naj- 
wieksza korzyscia przy gosciticach uzywaja, Próby z tym walcem 
w krótce beda robione na goscincti krajowym, aby, jczeli sip udaj 
te maszyny powszechnie zaprowadzic.

2*



20

Zebrano takze doktadue data wzglpdem wszystkich kamieniolo- 
mdw i innych lez kamieni i zwiru, pod gosciiice eraryalne i krajo- 
we, i w innych celach uzywanych, gdyz sie wykazalo, Ze ta najvvafc- 
niejsza rubryka wydatków na goscinco przez stosownicjszy wybór 
materyahi z odkrytych i wynalezienie nowych pokladów zmniejszo- 
na, а raczcj przeznaczone na to suiny korzystniej dia krajowej ko- 
munikacyi uzyte byc moga; powtóre, Ze przy opisywaniu istnieja- 
cych i poszukiwaniu nowych Іей mineralnych, zebrane data, beda 
i w celu górniczym przydatne, i posluZa do pierwszej nprawy zii- 
pclnie do tych czas nie obrabianej czcsci topografii kraju, to jest 
wiädomosci о nim jeologicznych, rzecz, со wlasnie teraz, kiedy przy 
poslepowem polepszeniu komunikacyi chodzi о wydohywanie wszy­
stkich zródcl produkcyi krajowej, mianowicie nieznanych skarbów 
podziemnych, znacznej nabyla waznosci.

W przeciagu roku 1856 rozporzadzilo namiestnictwo sadzenie 
drzew wzdluz wszystkich goscinców eraryalnych i krajowych, 
со dawniej dowolnosci przyleglych gniin pozostawiano, jak wia- 
domo nigdzie prawie uskuteczniona nie zostala. Wyrzeczono wicc 
to sadzenie za powinnosc scisle obowiazkowa. Aleje przy gosciii- 
cach s$ bowiein ozdoba tania i korzystnai, ceclnijaca cywilizacy? 
okolicy w koinnnikacye zaopatrzonej widokiem przyjemnym dla 
zioinka i cudzozieraca, uprzyjeniniajiy jazdc przy spiece, niedopu- 
szczaja zbytnego wysuszenia goscinca, ani przedwczesnego znzycia 
onegoZ, ani nieznosnej kurzawy, sluza za najpewniejszych prze- 
wodników przy snieznej zamieci we dnie i w носу, а nadewszystko 
moga postuZyc za bodziec, do sadzenia drzew osobliwie owocowych 
do rozpowszechnienia wiedzy о uzytecznosci chowu drzew mi^dzy 
ludern, do wzmocnienia checi do ogrodnictwa, galezi przewaznej 
wekonomii wiejskiej, która døtychczas niestety u nas prawie zupeinje 
zaniedbana zostawala.

Narescie w r, 1856 zaprowadzono nowy system wypuszczania 
liwernnków robót i materyalóiv do goscinców, osobliwie najkoszto- 
wniejszego artykiün, to jest, mat ryalu kamieni. Juz w г. 1852 rza- 
dy krajowe wydaty rozporz^dzenia w celu, by gminy tviejskie na- 
klonic do bczposredniego udzialu w wydoby waniu, dowozie i ttu- 
czeniu szutru, aby zysk z pol do trzech cwierci miiiona zlr. ro- 
eziiie w przeci^ciu wydawanych, а przypadajacy wylacznie speku­
lantom, bez uszczerbku klasie pracujacej przywrócic. Z razu rzecz 
najpomyslniejszy odnosita skutek. Nastepne wypadki, mianowicie 
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ogromua potrzeb stojek pod liwcrunki i podwody wojskowc w roku 
1854 i drozyzna transportów, która ztad powstala, zabiegotu spe- 
kulantów rozlegle otworzyly pole, tak ze wyrugowawszy zniech?- 
cone gromady, znowu najwipksza czcsc liwerunków do gosciiicow 
odzyskali. Obinyslono wiee nowy sposób wypuszczania tych robot, 
polegajacy glównie na tein, ze wszystkie wzgledne sprawy w calym 
kraju dzieja si? tylko w imieniu namiestnictwa i wedtug pewnych 
rozporzadzen w terminach ustanowionych, ze ustne licytacye do 
szkodliwych naduzyc powód dajace zupelnie zniesiouo i wybiegom 
róznego rodzaju droge zamknipto, osobliwie со do dostarczania raa« 
teryalu kamiennego, а to tyin sposobym — ze w tej samej chwili, 
kiedy w urzedach obwodowych przyjmuja si? pisane opieczptowano 
oferty od spekulantów, w urzedach powiatovvych robia si? przeda- 
mowne ugody z gininaroi tak, ze wszystkie strony o ten sain przed- 
miot liwerunku ubiegajace sip, w zaden sposób na siebie wplywac, 
а mianowicie spekulanci w stanowczej chwili gromade od przyjpcia 
liwerunku odstraszyc nie sa w stanie. Tym sposobem cala czynnosc 
chociaz rozdzielona, pomiedzy namiestnictwo , urzpdy obwodowe i 
powiatowe stata si? prosciejsza, sporsza i scislejszej dopuszcza kon- 
troli wszystkich organów w niej udzial majacych. Skutek nad spo- 
dziewanie byt odpowiedni, tak, ze dostarczanie nawozu kamiennego 
na mil 90 dostato si? znowu w rece gromad, po czesci na 3 lat 
naprzód; zas w ogólnosci na calym liwerunku oszczedzono 18/i00 od 
ceny na to przyznaczonéj. Nie inniej korzystne wyniklosci osipgnieto 
tez ptzy wypuszczeniu wszystkich innvch potrzeb pod goscince, jako 
to robot kopanych , poreczy, mostów i td. — Ministerstwo, któremu 
rzeez nastppnie doniesiona zostata, uznawszy stosownosc tego urza- 
dzenia, natychmiast zaprowadzenie onegoz w krakowskim okrpgu 
rozporzadzilo.

Co sie tyczy drog komunalnych, równie w r. 1856, widzialy 
si? rzady krajowe spowodowane, wydac rozkazy vv tym wzgl?dzie 
do urzedów obwodowych i powiatowych w celu polcpszenia tych 
drog przynajmniej со do uchylnia najbardziej zawadzajacych prze- 
szkód, jakich komunikacya na nich doznaje.

I’rzytcm rzady krajowe zastrzegty sobie przeglad wszelkich 
slosunków tych drog віе tyczacych, aby wedlug potrzeby czynno- 
sciom wladz podrzednych bczposrednio stosowny nadawac kieruoek.



Luboé wladza rzadu nie zdota zwalczyd zadawnialej obojetnoiloi 
W tym wzglpdzie jednyin zamachem zwlaszcza, te sily robocze 
w znacznej czfsci kraju glóvvnie do budowy gosciocow krajovvych 
uzywane byé musza, wszelako spodziewac sie nalezy, z.o urzedy 
podwladne, przejawszy sie powinnoscia swa, wtyni przedmiocie jak 
najdoktaduiej oznaczona i dwakroc zalecona, poznawszy sive po^ 
wolanie, nie omieszkaj? wyrozumiec ogólne potrzeby ludnosci oko- 
licznej i docliodzic sposobów, jakiemi sity jej do zaspokojenia onycbie 
najstosowniej kierowane byc moga, dazac zwolna, ale ciagle po- 
stepowo do wytkniptego celti, skuteczniejsza jak do tychczas dzia-5 
Jalnosc wywrai.

Przyznac jednak trzeba, ze usilowania wtym wzgledzie wpoje- 
dynczych okolicach teraz jak i dawniej niebyty calkiem bezowocne, 
W artykule wyz nadipienionym przytoczono tak zwane drogi cyrku- 
laruc, któré w dawniejszych latach w zachodnich obwodach Galicyi, 
а со do okregu administracyjnego Iwowskiego, w sanockim i W sta-? 
pislawawskim obwodzie— wprawdzie vv bardao skromny, ale prze-? 
ciez najgvvaltowniejszej potrzebie dosc odpowiedni sposób — budo- 
wano. Wspomniano tam takze o tych drogach juz w najnowszym 
czasie takze vv samborskim, stauistavvo wskim i stryjskim obwodzie 
yozpoczetych, а w sanockim dalej prowadzonych lub lepiej przyspo^ 
sobionych.

I w przesztych 2 latach vv sanockim nie próznovvano. — Istnie-- 
ja tam drogi lepiej wyporzadzone, chociaz s? wazkie ale po naj« 
wiekszej czesci kamieniem powleczone , z Biska do Baligroda 3 mi« 
Ja, z Brzozowa do Wróblika l3/», 2 Rymanowa ko Bukowsku do 
Qdrzechowca 1 ni,, z Rogów do Iwonicza m., z Brzozowa do Ja- 
sienicy 3A m., z Bukowska ku Szczawnemu l*/ 4, z (Jrabownicy do 
Pomaradza 1% i z Liska do Tarnawy'% in, VV ogolnosci ten ob- 
wdd со do porzadoiejszych komunikacyi tego rodzaju przed vvszyst« 
kiemi innemi celuje, со zqovvu dowodzi, ile wplyvvu raz zaprowa- 
dzony porzadek ца cbec i site dø dalszego postepu wywiera.

VV brzezaiiskim cyrkule vvyporzadzono podohnie droge z Cho« 
dopowa doKnihinicz gdzie pierwej iacniej w btocic zato-
pac, niz przejechac byto, ,

VV tarnopolskiin cyrkule buduja porzadna droge z Borek na 
Skalat do Grzyinalowa, mil 4 i z Tarnopola ku Brodom na Bial? 
(ffl, 3), obie juz chociaz w nieanacznych przeslfzeniaclt szutrowaé 
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zaczpto. VV kolomyjskim obwodzie drogi z Kosowa do Sniatyna (5 
m.), а z drugiej strony do Jasienowa górnego (3m.), z Jablonowa 
przez Laczki ku Delatynowi (2%) i z Kolomyi przez Moiodiatyn 
ku tanczynowi (l1/,) (dawniej gosciniec salinowy), lepiej sa utrzy- 
mywane, i bliskim zewszad materyalem kamiennyin szulrowané. 
Zaczeto tez budow? drogi z Kut do Hryniowy w gtpb gdr 6 mil, 
Ogólnio w tym obwodzie zaszczytny ruch czynnosci pojawiac sip 
zaczyna.

Skufek polepszenia naszych koinunikacyi wogdlnosci, szczegdl- 
nie zas budowy goscinców krajowych na trakty handlowe nalezycie 
wyprawionych, juz teraz—gdzie gotowe— niespodziwanym ruchen) 
sip wykazujacy— po wykonaniu kolei zelaznych, dowiedzie wielko- 
sci dobrodziejstwa, które wci^z obfitsze zradzajac plony, depicro 
w nastepnych czasach zupelncgo dozna ocenienia,

Przypalrzywszy sip terazniejszemu rozwojowi w zawodzie, со 
przez wieki zupelnie zapoznanym zostawal, zaiste zdaje sie, jako- 
by wieszczy duch natchnat byl dzielnosc, wlasnie tarn, gdzie — i 
wlasnie w chwili, kicdy—jej najbardziej bylo potrzeba,

Oczekujemy znacznej zmiany stosunków krajowych w skutek 
wybudowania kolei zelaznych, i slusznie sip spodziewamy, ze te 
zmiany dla kraju heda korzystue, cokolwiek przesad przeciw kaZ- 
dej nowosci dziwaczy,

Kto teraz nie idzie naprzód, cofa si? wstecz, i w powsze- 
chnyin, calosc za soba garnpcym pradzie, albo ginac albo niu folgo- 
wac musi, Dowodem nicodzownosci kolei, równie jak wszelkich 
wydoskonalonych komunikacyi jest ich istnienie — w roziniaracli, 
jakich historya ludzkosci niepamipta. Zycie narodów powolnemi te- 
tni ptilsaini, wiec tez i kazda operacya dopiero w czasie ewój sku­
tek wywrzec inozc, skutek, który zawsze bpdzie zbawienny, cho- 
ciaz powstat z bolesnem naruszeniem zwyczajnych stosunków.

Niema komunikacyi, któraby w jakich kolwiek stosunkach, czy 
to w krótszej czy dhizszej chwili krajowi, co ja ma, korzystna sip 
nie stala. Miara zas tej korzysci zawisla od gpstosci komunikacyi 
szczególnie od stosownego stopniowania z dolu do góry. Albowiem 
system komunikacyi dobrze urzadzony, w którym nie tylko poje- 
dyncze miasta, ale roziegle ziemic, а wlasciwie wszystkie powiaty 
calego kraju udziat brac powinny, jest rozgaleziona konibinacya,
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w której sklad Zywioly rozlicznego rodzaju wcliodza; nie jest nicia 
»le siecia rozpostarta w grubszej i cienszej tkaninie po catym ob- 
szarze ziemi, nia do glównych zyl ruchu przylpczonej.

Oczy wistp jest rzecza, ze dochód z kolei zelaznej, kraj w pod- 
rzedne komunikacye ubogi przcrzynajacej, zawist najwiecej od wa- 
znosci pnnktów handlowych u obu konców polozonych, ale nie od 
przestrzeni posredniej; równie pewn^ jest rzecza, ze kolej w ta» 
kich stosunkach tylko tyle korzysei na okolicp przylegla i caty kraj 
wywiera, ile z bandln przewozowego (transito) wyplywac moZe. 
Wlasnie te korzysei u zelaznych kolei sa stosunkowo mniejsze, ni-> 
zeli u posiedniejszycli sposobów komunikacyi, juz to dla krótkosci 
czasu, w którym sip transport przebywa, i dla nierównie mniej- 
gzych potrzeb, które przewóz wyinaga.

Najwieksza czesé zysku komisionarzy, spedytorów i maklerzy 
ze sktadania i dalszego frachtowania towarów przypada przedsiebier*  
8twu kolei — odbyt licznych austeryi i karczemek w przeciagu 10 
do 20 mil przy drodze stojacych, skupia sie w jednym dworcu, 
w czesci stosunkowej szybkosci jazdy para, do jazdy ztvyczajnym 
zaprzpgietn. Szczegolnie wspomniec muszp о jednym artykole, któ- 
ry wlasnie na naszych kolejach przewazne zajmie miejsce. Ped by- 
dia od granicy multanskiej do Olomunca i Wiednia trwa 4 do 6 
jiiedziel, przewóz na kolei bedzie trwal polowe tyle dni. Z rachnn- 
ku wypada ze 9U/i00 konsumcyi woldw i liajdejów' z drogi wracajaw 
cych na korzysc przedsipbierstwa kolei krajowej produkcyi przyp.a*  
dnie. *)  Te skutki mog<j sie wydawac dla kraju szkodiiweini, ale 
istotnie niemi nie s;,i. Bo sip ograniczajp na miejscowosc i wyrów- 
nywuj,a sip znowu raiejscowo powipkszenicm konsumcyi, w skutek 
muozenia sie liczby podrózujacych, jako tez powipkszeniem ilosci towa^- 
yów,— w’yrównywuja sip odbytem plodówr w'lasnych wzdluz calej kolei 
І tanieniem artykulów przewozowych, które sie po drodze zbywajp. 
Wsselako miara korzysei wylacziiie z handln przewozowego d|a іцт 
teresów ogólnych calego kraju jest najmniej znaczaca,

Niezapuszczajac sie w zawile kombinacye o mozliwych zyskach 
lub stratapli przedsiebierstwa kolei, phetnie przypuszczamy, ze one 
pale handlen« przewozowyin i przeprawa podróznycli wjplacic sip 
fuoga, zwiaszcza, ze polaczenie ich dalszc z inneini kolejami do 
waznych pnnktów handlowych prowadzpcemi, prawie zadneinu цір 
jiotllcga watpieniu,

■') ISebacj : Sprawuzdanie komisyi sejinowcj z roku 18'«?.
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Wszelako biorac rzecz nie z indywidualnego stanowiska przed- 
sipbierstwa, ale z ogólnego stanowiska intercsów calego kraju, któ- 
rego obywatele w niein glówny udziat maja, skutki wydoskonalenia 
komunikacyi przez koleje tylko wzmocnienieni handln weWDgtrznC- 
gO, wywozowego i przywozowego w calej okazatosci wystawic sie, 
i polepszenie stosunków caiegO kraju, jako tez i dochodewosc 
kolei stale zabezpieczyc zdolaja.

Cel wszystkich urzadzeii politycznych i socyalnych ku polcp- 
szeniu bylii materyalnego, а przez to moralnosci i oswiaty — jest 
jeden: ulatwionie nabycia WSZystkiegO, со WSZystkim do utrzy- 
mania i uprzyjcmnienia fizycznego bytu jest potrzebne i przydatue. 
Jnnym slowem, taniosc konsumcyi.

Produkcya stanowi istotn? wartosc przedmiotów, stosunek od- 
bytu do pokupu, eene. Produkcya zniza cenp SZCZegÓlnych przed- 
piiotów, wzglcdem których spotpzona bye moze, ale komunikacya, 
— za posrednietwem handlu—wyrównywa je w ogólnosci. Cetnar 
wegli kamiennych angielskich najlepszego gatnnku (z Newcastle), 
które z nadgranicy szkockiej na okolo calej Europy na mil prze- 
szlo 900 do Odessy dowoza, kosztuje tarn 15 do 24 kopijek; kie- 
dy wpgle nierównie podlejsze z Muszyna w kolomyjskim, które tam 
na mil 60 przedawac zamyslano, bylyby kosztowaly cetnar kopijek 
48. Sztuka wyrobu bawelnianego w Austryi tkanego, kosztuje tn 
tylc, со w Nowym Orleanie, gdzie bawehia rosnie. Przeciwnie zas 
w Rosyi, w guberniaeh 100 do 200 mil od siebie odleglych, ceny 
zboza wedlug urodzajnosci kazdego roku, róZnej w róznych krab 
nach, wedlug wiekszego lub mniejszego wywozu i przywozu w por- 
towych miastaeb, gradobicia w tej, wylewów w owej okolicy, lub 
jakiejkolwiek przypadkowosci, na pokup i na edbyt wplywajacej 
w tymze czasie samym na 200 do 1000 procentu rózne bywaja. — 
Gdyby wyprawa na Sybir tak byla wygodna, jak do, Ameryki, fu- 
tro sobole tu nie wiele by wipeej kosztowalo, jak na miejscu, to 
jest duza paezkp tytoniu lichego.

Tym sposobem najdoskonalsze komunikacye wyrownywuja ee­
ne mipdzy odleglemi czpsciami swiata, mnicj doskonale w ciasniej- 
szych obrpbach. Cel obojga teil Sam. Tarnte sluzgi wszpdzie, te 
szczegolnie usiebic, tarnte wiecej zamozniejsjym klasom, te wsr.y- 
stkim. Tarn gdzie malo komunikacyi wytwornych, а nicdostalcczr 
na liezba komunikacyi zwyczajnych, mieszkadee okolic odleglych 

pofÓWIianiu z przylegicmi w dwojnasol? traca, raz je towary4
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które ktipuja, drozej oplacac inusza, bo w cenie tychze, na miejscu 
oraz i koszta transportu udrozonego do siebie optacaja, po drugie 
ze plody swe nizej wlasciwej ceny zbywaj^, bo konktirency? tanie- 
go transportu na linii komunikacyjnej glównej wytrzymaó nie moga, 
wiec te róznic? na cenie swych towarów potracac musza.

Pokazuja to jawnie stosunki portowych miast w krajach w ko- 
munikacye ubogich, gdzie tuz przy rozwoju i bogactwach dalekim 
handlem wywotanych znajduje si? ciemnota i ubóstwo, np. Alexan- 
drya, Petersburg, Odessa.

Wiec kolej bez stosownej podpory licznych goscinców w ogól- 
nosci een? towarów zagranicznych znizy, een? plodów krajowycli 
podniesie, lecz sweinu przeznaczeniu przeciwnie, nierównosc een 
wszystkich pojedynczycli towarów wedlug róznicy miejscowosci je- 
szeze bardziej wzmoze.

Przy takich stosunkach handel wewnetrzny nie poprzestaje na 
zysku slusziiym, ale przybiera lub zatrzymuje postac licliwy z miej- 
scowej lub chwilowej dolegliwosci korzystaj?cej, а kolej staje si? 
zaktadem, co nierównie wi?cej pojedynczym klasom, nizeli ludowi 
przysluza, а przy zbyt licliym stanie komunikacyi podrz?dnych, 
przedsi?bierstwu kolei miasto zysku, strat? niesie. Albowiem ze- 
wszad si? wykazuje, ze dochody z kolei zelaznych w pojedynczych 
krajach widocznie nie tylko od gestosci, ludnosci i obrotu handln 
zagranicznego, ale jeszcze wiecej od wydoskonalenia podrzednych 
komunikacyi zalez?. Koleje w Prusiech i ogólnie w Niemczech, 
gdzie goscince stosunkowo do kolei, bardzo liczne i wysmienite, 
naleza do tych, со najlepiej w Europie poplacaja, oddaja bowiem 
5’Д przeciotnego procentu od kapitalu zalozenia, а sa i takie, en 
rentuja si? 19 procentem. Podobne stosunki w Ameryce, chociaz 
przyznac trzeba, ze tarn koleje daleko mniej porzadnie, wiec i da- 
leko taniej buduja jak w Europie. W Anglii procent przeci?tny 
wyr.osi tylko ä’/a, со w prawdzie nie jest zbyt nisko, gdyz tarn 
zwykly czynsz kapitalu znacznie nizszy niz u nas (3), wszelako 
to znowu dowodzi, ze, jak jstotnie rzecz si? ma, proporcya mi?- 
dzy dhigoscia kolei i goscinców tarn przesadzona. Przeciwnie zas 
kolej prowadzaca z Petersburgu do Moskwy, laczaca stolice naj- 
wi?kszego mocarstwa w swiecie, со razem milion mieszkaiicöw 
w sobie mieszcza, mi?dzy temi najbogatsi moznowladzcy Europy — 
w ekiitek braku komunikacyi w okolicach, które przerzyna, niesie 
procent, со bankruetwu si? równa.



Podobny tez dochód niosly koleje w glab Wegier, w komuni- 
kacye podrzpdne bardzo ubogie, dia tego tez daleko nizej ceny 
zakladowej sprzcdane bye musialy.

Dia tego tez wszystkie kraje, w których zelazne koleje na 
wiilka stopp brtduja, byly albo juz przed zaczeciem onycli lieznemi 
goscincami zaopatrzone, jak np. w Anglii, Niemczcch i Francyi, albo 
razem z kolojami budtija sie goscióce z takim pospiechem, ze dlugosó 
ich kilkanascie razy tyle co kolei zelaznych wynosi. )'ak robia 
Amerykanie slanów zjednoczonych, gdzie 5/100 ceny knpna wszyst- 
kiej zieini, przez rzad osadnikom sprzedawajacej sie na cele ptibli- 
pzne, mianovvicie 3/юо na goscióce аг/,00 naszkoty ludowe jest poswip- 
cony. Prócz tego kazdy powiat (county) przy zasiedleniu, docho- 
dy pewnej czpsci gruntów wylacznie na budowp i utrzymywanie go-, 
scinców swoich funduje.

Tym sposobem razem z zaludnieniem kazdej okolicy, z wycina- 
piem i paleniem borów pierwotnych, ze stawianiem .pierwszych sza- 
iaszów i pierwsza uprawa roli rozpoczyna sip budowa goscinców — 
nastppnie dopiero kolei zelaznych.

Dia wyswiecenia scislego zwiazku kolei z goscincami, ulozono 
tabliep, która w sobie nastepujace rubryki zawiera;
a) obszar kraju w milach kwadr. jeograficznych (1 mila kwadr, 

austr. = 1-045 in. kw. jeogr. )
b) ludnosc ogólowa,
c) gpstosó zaludnienia, na jedna milp kw. wypadaj.jca,
tl) dlugosc kolei zelaznych w milach jeograficznych (1 mila pocz« 

lowa austr. — 1.025 jeogr.)
e) dlngosc gospiiiców brukowanych,
f) wiele mil dlugosci goscinców na jedna milp kwadr. obszaru,
у) wiele mil dlugosci goscinców, i
h) zelaznych kolei na kazde 100.000 mieszkanców, narescie
i) wiele mil dlugosci goscinców na kazda milp zelaznych kolei 

wypada. *)

*) Zobacz: Statystyka Ameryki Fr. Bromme 1853. wyd. 7.
Statystyka porównawcza Niemiec, Barona Reden. 1853.
Statystyka Austryi, Ilein. 1854.
Czasopismo: „Austryja“ 1856.
Statystyka Fr. Kolb ogólna 1857. Co do obszaru i zaludnienia Galieyi i jej 

okrogqw. — Wykazy c. k. dyrekcyi statyslyki administraryjnej.
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Wybrano na wzór kraje slynne z dobrego urzadzeuia swoich 
komunikacyi; zjednoczone Stany Ameryki, Francyc, paiistwa w sklad 
rzeszy niemieckiej wehodz^ce i prowiucye austryackie lepiej w ko- 
munikacye zaopatrzone.

Stan rzecZy wykazany jest avedlug daty roku przynotowanego.
We wszystkich paiistwach prócz Austryi wykazana liczba go­

scinców nie tylko scisle rzadowych (w Ameryce rzadowych wcale 
niema) ale tez i innych, które pod nazwa goscinców pocztowych, 
dcpartemcntalnych, cyrkularnych lub gminnych, jako porzadne brtt- 
kowane trakty przysposobione do przewozu ciezarów wielkich zu- 
pelnie uzdolnionc.

Co do Galicyi, wciagnieto tylko gosciiice eraryalne, jakie by- 
ly w r. 1854.

Co sip zas tyczy kolei galicyjskicb, zaciagni^to nietylko w Kra- 
kowskim juz istniejace linie, ale teZ i projektowane, mianowicie 
dalszy ci?g od Dpbicy do granicy okregu lwowskiego, atu, obe-

Tabela iinaoczniajaca

а b

1. Zjednoczone stany (1852) . . . . .
2. Francya (1854) ................................
3. Prusy (1854) ....................................
4. Bawarya (1852) ..........
5. Saksonia (1852). ............................
6. Panstwo austryackie (1852) . . . .
7. Czecby (1855) ...................................
8. Lombardya (1855) . .........................
9. Galicya cata . ...........

10. Lwowski okreg administracyjny . .

78.000#)
9.664
5.103

1.387*#)

•) Co do Stanów zjednoczonych'odlracono przy rubryce powierzchni cala po- 
lowc obszaru wlasciwie 150.000 kwadr. mil wynoszaccgo, ludem pochodze- 
nia europejskiego jcszcze nie, tylko kilkadziesiat tysiecem Indyan zamic- 
szkala, gdziejeszeze zadnych komunikacyi niema. Dwie trzecie cz^sci wszy­
stkich goscinców i kolei znajduja sie w stanach pólnoeno-zachodnieh, któ- 
rych obszar tylko ’/7 wykazanej polowy wynosi. Wlasnie te Stany, co do 
g^stosci zaludnicnia, klimatu i plodów w podobnych jak Galicya sa sto- 
sunkach.
Miedzy stosunkanii Bawaryi i Galicyi wiele podobienstwa. Obszar (ego kró- 
leslwa nie wiele ninicjszy, geslosc zaludnicnia ta snm.i, ma równic 2/5 ob-

271
12.120

944
392

1.453
1.027

24,000.000
35.000.000
16,930.000
4,560.000
2,090.000

38,000.000
4.800.000
2,800.000
4,820.0001
3.150.000'

I
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cnie koncesyonowaiie koleje, o ile miedzy granicami okrpgu budowa- 
ne byc maja, to jest:
яе Lwowa do gi-anicy okrega krakowskiego mil 17% >
„ „ „ Brodów mil 13%,
„ „ w kierunku do Czerniowiec 28%,

z Przemysla do prawego brzegu Dniestru, w okolicy Stryja 12%, 
razem okoto 74 mil.

Liczba dhigosci mil goscincdw i kolei naszych z tej przyczyny 
tak wykazana, aby unaocznic stosunki, jakieby wypadly, gdybys- 
my zbudowawszy koleje na stanie naszych komunikacyi w r. 1854 
poprzestali byli.

Dodac nalezy, Ze Ang'ia ma stosunkowo do powierzchni znaez- 
nic wiecej kolei Zelaznych ale nie wiele wiecej gosciiicéw-, Fran- 
cya zas nierdwnie mniej kolei ale znacznie wiecej goscióców, jak

powyzsze rubryki.

C d e f 9 h i

3S0 2.390 39.400 0-51 164-17 9-96 16 48
3.620 573 11.520 119 32-98 1 64 19-99
3.320 500 2.501 0-49 14 77 2 95 5 00
3.290 177 1.150 0-83 25-22 3-88 6-50
7.320 78 460 1-69 23 00 3-90 5-90
3.140 539 2.560 0 21 6-74 1-42 4 74
5.060 50 507 0-54 10-56 104 10-15
7.280 22 395 101 1411 0-79 17-86
3.320 110 343 0-24 7-12 2-28 312
3.040 74 234 0-23 7-43 2-28 317

szaru zaj?te górami i lasami, równie lezy we srodku kontynentu i podobnie 
wiecej pierwoplody nizeli fabrykaty produkiije, i dalekiego handlu nie 
prowadzi. Splawne rzeki Bawaryi ida równie wszystkie za granice. Po- 
dobnie otoczona z jednej strony krajatni na nizszej, z drogiej zas krajami 
na wyzszej stopie rozwoju s'ojacemi. Przez konfeder.icyf celna, do klórej 
naleiy, podobnie jakGalicya jest czpscia zwiazku celnego, со jest otoczo- 
ny panstvvami, surowszy system celny majacemi. Nawet prawodawstwo, 
do handia i przeniyslowosci to samo со u nas; polega bowiem takze na 

' zasadzie koncesyonowania urzedowego. Przeciez róznica stanu koinunika- 
cyi uderzajaea, podobnie i bytu inaferyalnego.
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W ogólnosci powyfceze liczby wykazuja:
1. ze najwifcej maja gosciiicow kraje kontynentalne czelne, z pc- 

wszechna oswiata i z dobrym ustalonym bytem materyalnym, wy- 
plywajacy wi^cej z doskonalego gospodarstwa rolniczego i zwy- 
czajnych rekodziei, nizeli z wygdrowanej produkcyi fabrycznej 
i rozgalgzionego handln stosunkowo do powierzchni;

2. ze mozliwosc istnienia i wydoskonalenia komunikacyi а szcze- 
gdlnie gosciiicow od gestosci ludnosci nie zawisla;

3. ze bardzo liczne gosciiice brak kolei zelaznych w wielkiej cz§- 
sci zastapic moga;

4. ze koleje zelazne sie mnoza stosunkowo do g?stosci ludnosci i 
juz istniejacego znaczniejszego rozwoju handlowego na licznych 
goscincach uzasadnionego;

5. ze wtasnie tam liczba gosciiicow stosunkowo do kolei jest wie- 
ksza, gdzie rozwój handlowy i przemyslowy w ogólnosci postep 
cywilizacyi i pomnozenie sie ludnosci wyprzedza.
Zastosowawszy powyZsze liczby do stanu rzeczy u nas, poka- 

zuje sie , ze dlugosc gosciiicow w krajach wysmienicie w komuni- 
kacye zaopafrzonych w proporcyi do dhigosci gosciiicow eraryal- 
nych w okr^gu adm. Lwowskim wynosi stosunkowo со do powierz­
chni 2 az do 7, stosunkowo do ludnosci 2 do 22,— stosunkowo do 
kolei zelaznych 2 do fi razy tyle wiecej jak wedhig stanu rzeczy 
z r. 1854. — Data statystyczne staly sie najpewniejsza podstawa 
urzadzeii politycznycb. VVyzej zebrane porównawcze data wykazu- 
І? ? ze ilosc i dlugosé naszych gosciiicow eraryalnych, biorac je ze 
stanowiska krajn, czyli ze stanowiska przedsiebierstwa kolei, bior^c 
je w jakimkolwiek liczebnym stosunku, jest calkiem niedostateczna.

liozpowszechnienie przekonania o koniecznosci polepszenia re- 
szty komunikacyi w krajn, rdwnie jak o mozliwosci wykonania 
dziela dingo zaniedbanego wtasnemi sitami, czerpane z doswiadczeii 
dopiero со zebranych i wytrwala dzielnosc rdwnie skuteczna jak do 
tycli czas, jest wicc nieodzowna potrzeba do statecznego urzadze- 
nia materya'nych stosunkdw w krajn, а zatem rzecz o gosciiicach 
krajowych kwestyd zywotna, а jej pomyslne rozstrzygnienie w krdt- 
kiej porze do osiagnienia pozadanycli celdw niezbednym warunkicm, 
aby dochodowosc przedsiebierstwa kolei zelaznych na pewnej pole- 
gata podstawie, а со jest wazniejsze, zeby koleje cateiHU krajowi 
epodziewane przyniosly korzysci, zeby dopelniiy swego przezna- 
czenia, sluzyc za gléwue zyly rucliu ztWSZad ulatwionego.
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Dia zwiazku rzeczy takze o naszych komunikacyach wodnycli, 
acz mimowoluie wspomniec nalezy, bo wiele pocieszajacego o nich 
doniesc nie mozna.

Komunikacye wodne od ladowych glownie sie róznia nie tylko 
tem, te im kierunku do woli nadac nie mozna, ale glownie, zo 
transport na nich, tam i nazad, nie jest jednakowy, bo naturalnie 
z góry na dól znacznie latwiejszy, szybszy i mniej kosztowny а na 
bystrych bardzo rzekach pod wode nawet calkiem niepodobny. Dia 
tego tez korzysci z komunikacyi wodnej na rzekach nie rozdzielaja 
si? w równej mierze po calym biegu rzeki, ale przypadaja glownie 
okolicom przy dolnej czesci rzek а mianowicie przy usciu ich le- 
zacym. Galicya а mianowicie okreg lwowski ma takie polozenie, 
te wszystkie rzeki znaczniejsze: San, Dniester i Bug tylko górna 
czescia do niego naleza. — San przez Wislp posrednio , Dniester i 
Bug bezposrednio, z granicy okregu wychodzac, wstepuja w kraje 
nalezace do mocarstwa Kosyjskiego, które najsurowszym systemem 
celnym i policyjnym, jaki do tych czas gdzie istnial, od r. 1816 ko­
munikacyi а najbardziej handlowi wywozowemu zachodniej Europy 
nieodporne tamy zalozylo.

Dia tego tez nasza zegluga na rzekach splawnych, która ze 
stosunka rzeczy najwiecej na handel wywozowy musi zostac ogra- 
niezona, podnpadla. Zatem tet i znaczniejsze roboty ku poprawie- 
niu splawnosci rzek tych przedsiewziete byc nie mogly i czesto od- 
nawiany projekt kanalu miedzy Dniestrem i Sanem ku polaczeniu 
Baltyku z czarnem morzem w niepamiec puszczony byc inusial.

Ograniczane sip wiec na budowy miejscowe ku ochronieniu po- 
jedynczych brzegów od zabrania przez wodp а pojcdynczych okolio 
od wylewow. Na to sluza milowe waly przy Wisle i don wpada- 
jacych rzekach, których budowa w r. 1849 zostala uorganizowana 
ze strony wladz krajowych w tenczas obadwa okregi zawiadujacych; 
kilka przekopów i liczne tamy przy wielu wiekszych i mniejszych 
rzekach w kraju. — VV okregu lwowskim jest ich mniej, bo rzeki 
w glebszych plyna korytach i co do górnego biegu w mniej zalu- 
dnionych i uprawionych krainach jak w krakowskim, wipc mniej i 
mniejsze szkody wyrzadzaja.

Znaczniejsze budowle wodne znajdoja sip pod Przemyslem i 
Korytnikami i pod Radymncm na Sanie, w okolicy miasta Stryja na 
rzece Stryju i kolo Nizniowa i Ostrv na Dniestrze,
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Wprawdzie w r. 1852 towarzystwo zcglugi parowej w króle- 
stwie l’olskiem oznajmito zamiar rozszcrzenia fej zeglugi na Wisle 
do Krakowa i na Sanie do Jaroslawia i w tym celu przedsiewzielo 
jazdy na prób<}, klóra jak sie zdaje pomyslnie wypadla. Atoli nie- 
szczesny wypadek zaloniecia parostatku pod Sandoinirzem, со si? o 
pien pod wod? slerczacy rozbil, odstraszyl towarzystwo od przed- 
siewzipcia, które ze strony rosyjskiego rzadu zadnego nie doznalo 
wspierania, od austryackiego zas zachpcane byc nie inogto, albo- 
wiem poprawp splawnosci VVisly granice stanowiacej bez zezwole- 
nia i przyczynienia sie tamtejszego rzadu rychle do skutku przy- 
prowadzic nie bylo podohienstwcm.

Wszelako posprawiano statki i maszyny do wyciagania pniów i 
palów, nim w dopicro со zeszlych Iatach wzipto sip do wyczysz- 
czenia VVisly wylacznie na koszt rzadu austryackiego, bo llosya 
przyczynienia sie ze swej strony do tego odmówila.

VV przeszlym roku powstat projekt sprowadzenia szyn pod ko­
leje zelaznc w tyin okregu na Sanie parostatkami do Jaroslawia, 
w nadziei, zeby podobny zamiar Zegludzc na tej rzéce przecinaja- 
cej kierunek kolci w miejseu, gdzie juz zupelnie splawna, silny bo- 
dziec nadae inógl.

VV skntek tego wyslauo natychmiast komisye do rozpoznania 
blizszego przeszkód splawnosci, aby na podstawie sprawozdania 
zlozonego na nowo rozpoczynac dawniej juz zamierzone czynnosci.

Na Bugu, ptynacym przez okolice inniej zaludnione, gdzie próez 
drzewa malo со innyeb znalezc pierwoplodów, do tychczas nie ma 
co robic , bo wedlug swego biegu przy obecnych stosunkach poli- 
tycznych i handlowych do niezego innego próez splawiania tratew 
uZyty byc nie moze, а do lego od natury bez dalszej pomocy juz 
jest przysposobiony.

Co sie zas tyczy Dniestru, mocno ubolewac nalezy, ze tak 
wspaniala rzeka, najwieksza czesc wód naszego okrpgu w koryto 
swe zbierajaca, prawie na prózno w kraju istnieje. Jednakowofe ucby- 
lenie przeszkód, które nalezy tego uzywania tak nadobnego daru natu­
ry niedozwalaja, od mocy rzadów krajowych nie zalcZy.

VV iadomo powszeebuie z jakiemi trudnosciami i nadzwyczajne- 
mi wydatkami podrózowanie i pobyt cudzoziemców w Ilosyi pola- 
czony, szczególnie zas jakie uciazliwosci tutejsi zydzi po najwipk- 
szej czesci а teraz wylacznie tym handlem sie trudniacy, tam zno- 
sic musza, Te uciazliwosci sa tym przykrzejszc , kiedy obcemu ro-
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zeznac triidno O wide jc ind przypisac istotnie üstäwom rzadowytty 
o ile zas naduzyciom poblafcanym czynowników. Z reszta handel 
Odessy, glówny punkt, do którego caly handel na Dniestrze dazyé 
musi, znacznie ucierpial przez zamkniecie szlaku handlowego, przez 
Tiflide(w prowincyach kaukazkich) i Tabride (w Pcrsyi)— w glab 
Azyi; liandlowy trakt tak zwany Poncki^ со przed pietnastoma laty 
npowaznial do najpiekniejszycli nadziei, upadt w skutek zaniedbanid 
zupetnego przystani czarnego mörza przy lledutkalcj punkcie liylrt- 
dowania , i dia braku gosciiicow nawet dróg przez podgorza kaii- 
kazkie prowadzacych, jako tez urzadzenj któreby pewnosc mietiia i 
Zycia podczas dlugiej podrózy zabezpieczyly. Handel ten я glebl 
Azyi w najnówszych czasach nawróeit si? wiec na trakt przez Er- 
zerum i Trapezunt za pomoca nowo zaprowadzonej regularnej йё-; 
glugi parostatkami do Stambulu;

Dia tego moenä rózehodzi sie pogtoska, ie przywilej Odessyj 
jako woinego niiasta portowego, juz w tym roku ina byc zniésidiijt: 
Handel przewozowy przez Brody do Odessy ogranicza sie teraz ri.i 
hiëktóré wyroby fabryczrie, do kohsumcyi samej (Idessy sluzace, Іёсй 
dia brakil odbytu z OdeSsy däiej wyzej dzwigndc sie nie tnöZc. Old 
prödukeyi Gdlicyi zawsze byWäl zupetriie óbójetriy.

(Jo sie zas tyczy szczegoloWo naszych plodów, kióre przedmid- 
tami wywozü na Dniestrze dó Rosyi byly, i dla nich próez przè- 
Szkód ze wzgledti politycznego i linansowego, obecne stosunki han» 
dlowe ze wszäclimiar sä nader rticpöniyslne.

W skuick zniesienia paiiszczyzny, w Rosyi jeszcze istniejgcejj 
produkeya naszego zboza jest drozsza jak w okolicäeh Odessie bliz- 
äzycli, wiec (e ösiatnie naturalnie z iej róznicy i z nieruwnie bliz<=' 
fczego transportii korzystaja. Po brzegacli Drtiestru ziarna zbywac 
hiepodobnä, tö ökolice zyznc Bessarabii i l’odola przylftgle, m аІв 
zaludnioiic, dlä siebie tnaja dosycj i jeszcze im cos do splawiania 
blizszego do Ödessy zostajc.

Do tego przybyla w nowszyrii czasie jeszcze konkuréncya zbozd 
ksiestw naddiinajskicli do Odessy, gdzié dla wysinlenitegö gatunku 
jest bardzo poszukiwane. Öta tego tez о korzystnyni wywtfzië ha- 
Szego zböüa Dniestreifi tla tak däleka przeStrZeii äni myslec.

Sol, со na Wisle sic splawia w bardzo znaeznyclt iloéciach; tid 
Diiiestrze wyWozona byé nie tnozO, bo jest jej w nizszym biegu tej rzeki 
podostatkiein, gdyZ ja u brzegdw morza czarnego' i saniegd liinariÜ 
Otties f fO tv ëgó wy ra b i aj a.

ä
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Nasse wegle kainienne, o których juk wspomniano, копкіиоіь 
cye z angielskiemi i rosyjskiemi niedawno w nadbrzczacb czarnego 
i azowskiego inorza odkrytemi wytrzymac nie nioga. Wódk? dia 
monopolu w Rosyi, jako wywozowy towar sprzcdawac niemozna, 
J)o niezmierne cto caly zysk z taószego i Iepszego poniekad wyrobu 
jej u nas pocbtania, а przewóz jej do Odessy do dalszego wywozu 
z Rosyi podlega kosztownej i uciazliwej kontroli, któr^ tylko zapa-> 
miøala chchvosé wytrzymac zdolalaby,

Nie pozostaje wiec nip, tylko drzewo budulcowe, belki, kro-^ 
к wie, laty, deski i gonty, na czem w okolicach naddniestrzaïiskich 
w Rosyi wielki niedostatek. Pia tego tezj ten handel wciaz jako 
tako w równi sie trayma,

Ale pomirnQ to zo dia tej czpéoi Rosyi ton towar tak niezb?-» 
dnie jest potrzebny, przeciez najwiekszym podlega niedogodnosciom, 
Nie wolno kupcom galicyjskim puszczac tratwy nizjej Zwaiica —* 
mila od granicy pod Okopami,

Przebywszy ciasna droge cierniowa, ostrej i zawitej inanipula« 
cyi celnej i paszportowej wlzakowcach, w Zwaiicu, towar tamtej- 
gzym kupcom sprzedac trzeba, co sie zwykle dzieje tylko pozornie, 
ale rozumie sie, ie ze znacznemi wydatkami i z obawa kary lub przy-: 
pajmniej gpabiezy paszportu, przy lada jakiej spvzeczjce,

Jezeli sie w dalszej drodze tratwa na czestych mieliznacb i 
ÖFOgaeh rozbije, rozwiaze lub przypadkiem nrwawszy sip od miej- 
gca przylpdowania odplynie, juz dia wlasciciela przepadla, bo wnet, 
czyli to w nocy czy w bialy dzjen juz je sasiedni rzeki mieszkaiw 
pe ulowili, odwiezli lub spalili, а poszukiwanie i odebranie iel» wie-? 
cej by kiipca zatrzymajo i kosztowato, piieli wartosé zabrauych 
yzeczy wynosi, Przyjechawszy po wiclkich trudach do Majaków 
(ostatnia wies przed Jimanem plytkim mjedzy usciem Pniestru i mo» 
yzepi), dalszy transport do Odessy idzie na osi, droga w stanio 
zupelnie jeszeze pierwotnym> ciagnie sic bowiem po czesci przez 
piaski stepowe, które przy pogodzie, po czpsci przez tiusta ііот 
>vata glebp, zwlaszcza w stolp przcbyc trudno,

W prawdzie juz okolo r, 1840 przemawiano za koleja iela^ 
$na, lub porzadnym goicincem miedzy Majakami i Odessa. Bo tez 
Ofzy\yiste sa korzysci, klóreby podobna komunikacya, otwierajaca 
WygodbP uspie dia tak wiejkiej, do tych pzas iy wychpdzie do uio- 
ШИикІІЗОД zamkniptej rzeki, obrotowi handln w Odessie j wszys(kjm 
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okolicoin ïiaddniestrzanskim przyniesó inusiala. Teraz juz o wyko- 
naniu tego projcktu nikt nie mysli.

Podobnie tez nie ma iskierki nadziei, by nieodzowna poprawa 
zeglugi na Dniestrze vv llosyi, mianowioie wysadzenie progów obok 
Jampola i innych mniejszych, i wydrazenie mnéstwa mielizn wdolnym 
jcgo biegu przyszlo kiedy do skutku, А przecieZ bcz tych nie malo 
kosztownych robot, Zegluga na Dniestrze parostatkami lub wjakikol- 
wiek inny sposób przewozu pod wodp nie podobna, wiec i tak dlugo 
Dniestr wtasnego traktu komunikacyjnego stanowic nie moze, a dia Ga- 
licyi tylko o tyle przydatnym b?dzie, o ile ptynie w posród granic kraju, 
to jest zostanic komunikacya.

Wiec i budowy na Dniestrze ku poprawieniu zeglugi nie sa na 
czasie i zapewne nie tak zaraz beda, zwlaszcza ze nasza kolej 
zelazna poludniowo-zachodnia wzdtuz calego biegu tej rzeki, gdzio 
jest sptawna, trasowana bpdzie.

W ogólnosci wiec mysl o kwitnacej zegludzo u nas piekne polo 
do Zyczliwych marzen otwierac moze, ale ztych rzeczywista podsta- 
wp do zamiarów istotnie praktycznych wydobye nie jest podobicn- 
stwo,

Praktyczniejsze bpdzie przedsiebierstwo wysuszenia nicuzyte- 
cznycb, niezdrowemi moczarzyskami przerywanych komunikacyi, klo­
re w pewnych okolicacli kraju sa bardzo obszerne, а które slosun- 
kowo dosc majyin kosztem w bujne sianozecia i role przeisloczaé 
by mozna. Miedzy temi najwiekszc s;i moczary po nad Dniestr i 
Strwiaz okolo Koniuszek, Hordyni i Laki w сугкціе samborskim, 
których wysuszenie niestety dia ogromnego obszaru, jaki zajmuj} i 
bardzo szczuplej spadz.isto.sci powierzchni ziemi w tej okolicy do 
najzaivilszych zadaé teebniki nalezy. Powodem przekop Dniestru 
pod Hordyni.}, со po rozprawach i poiniaracb niemal lat 10 w r. 1830 
do 1840 kosztem 100.000 ztr. przewyzszajacym wykonany, chociaz 
s»c nareszcie udat, со do odkiorowania biegu rzeki, jednakZe spo- 
dziewanych skutków nie wywart w zupetuosci; równie jak wznicsienio 
saznistycli jazów na Dniestrze i Strwipzu w owej okolicy, bo wy- 
lewy peryodyczne tych rzek zawszc jeszcze trwaja, chociaz dawnej 
wysokosci juz nie dosiegaja.

W przeszlym roku projekt odkierowania ramieuia Dniestru pod 
Samborein (со sie wylewa w Striviaz), przekopem w glówne koryto 
pnieslru, potwierdzony zostaj, w cclu by z dostrzczeii skutków toj 
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budowy i irtnych pomniejszych z nia polaczonyeh, zebrac nowe da- 
t do dalszego postppu.

Moczary nad Zolokia od Krystynopola przy Bugu po za Betz 
do Korczowa w belzkiej ziemi. Kanal do uregulowania tej rzek.i 
w dolnym jej koryeie w dlugosci 1 mili juz okolo n 1830 zostal 
wykonanyj ale dalsze roboty pomimo widoeznej skutecznosci z nie- 
docieczonych przyczyn zostaly zaniechane; W roku 1854 uzyskano 
zezwolenie ministerstwa na budowe kanalu w dalszych 3 milach 4 do 
których sie skarb paiistwa */ 4 czcscia i wszelkiemi kosztami pomia- 
rów, zarzadu technicznego i administracyjnego przyczynia. VV sku'- 
tek tego jazy u wszystkich mlynow na tej przestrzeni bedacych 
skasowano, by wody przez nie tamowane powoli odplynac mogty i 
przystep do robot kanalowych zostal podobny, które zapewne w prze- 
eiagu roku bieZacego si? poczna.

Moczary nad Wisnia w przemyskiem mi?dzy Czerniawa i Nie- 
Uowicami. I tam kanal okolo roku 1846 zostal wykonany, lecz jak 
to przy takicii robotach czesto si? zdarza, w skutek na pozór nie- 
znaczacych bledów, nie udat si?. VV przeszlym roku odnowiorio 
toboty w czesci noiVego zamulonego koryta, w skutek których kd- 
rzystne podj?cie dalszych wykopów dowiedzione i mozliwosc ivysu- 
Szcnia tycb rozleglych blot zäpetvniohå.

Moczary nad Jafyczówka eiagnace si? w szerokosci przecietnéj 
mili od Kutkorza w zloczowskiin obok Dublan za Grzcd? W 

lwowskim obwodzie na mil 4. 2awile w tym wzg1?dzie przygoto- 
Wawcze roboty ukouczyly si? w roku 1855 osiagnieniem pozwolenia 
ministerstwa na kopanie kanalu, do którego si? skarb paéstwd 
w podobnym stosunku jak ivyz wspomniano przyczynia. Wipc natycli- 
miast w roku 1856 rozpoczpto roboty w cz?scl dolnej i wykoparid 
do pol mili kanalu^ mniej w prätvdzie jak sie spodziewånO, ale z tak 
jawna i rychta skutecznoscia, jrtkiej si? nie spodziewano. Podobnd 
roboty takze w koryeie l’eltwy ponizej Lwowa przedsiewzi?te byc 
inaja.

Tyle o komunikacyach wodnych, aby tem pewniej dowiesc, ze 
poróWnania z ladowemi wytrzyrtiac riie moga, ze wi?c daznosc kit 
poprawic krajowych stosunków, najsilniej tam zostalä kicrowand j 
gdzie jej nalezycie rozwazona polrzeb najwieccj wymagaihv
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Krótkie zarysy dziel budowniczych w przeszfym roku wykona- 
nych i zagajanych powinnyby bye dostateczne, aby wykazac, ze 
obszerne pole róznorodnej dzialalnosci wladz w przedmiocie komu- 
nikacyi i innych robot publicznych odtogiem nie leZy ; ovvszem ze 
sie obrabia sumiennie, o ile wystarczaja zakres wladzy rzadów kra- 
jowych, sity podrzpdnych organów, а glównie srodki materyalne, na 
które kraj sie zdobyc moze.

Zawsze skutek tej dziatalnosci polega jedynie na przekonaniit 
powszechnem, Ze owe usilowania rzeczywiscie postep kraju maja na 
wzgledzie, Ze wiec na Zyczliwe uznanie, а co jest najwazniejsze, na 
silna podporp wszystkich warstw ludnosci istotnie zasluZyly.

NiechZe to co sip juZ dokonalo, wszystkich napelni ufnoscia, Ze 
sie moze dokonac wipcej, i niezachwiana nadzieja, Ze przy wy- 
trwalosci w poswieceniu, jakiego juz tak zaszczytne istnieja dowody, 
dokona sip wszystko , co do dobra spoleczeiistwa jest potrzebnem.

Cnota obywatelska, co w spólnem szczesciu upatruje wszystkich 
cele, jest nieodzownym warunkiein, aby stanpc na równi czasu co 
jest i co bpdzie.

А komu wymagania dia potrzeb ogólu zdaja sip lub istotnie staja 
uciazliwemi, w kim poswipcenie slabniec by zaczynalo, w cieZ- 
kiej dobie niech sie pokrzepia mysla, ze „drogi kruszec jest 
dzielem samego ognia“.
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М. Trakta in i.

Goscince krajowe Obwód Dlugosc
Rok

Rowy 
pobo- 
czne

Roboty кора ne Szczególowe przedmioty bndowy

Rowy 
spu- 

stowe
Nasypy Wykopy

Plano-
wanie

Mosty i przepusty Ploty

gro- 
dzenia 

od 
wody

Pore-

cze

Ozna-
<i go- 

ca

nad 2° 
dlugosci

mniej 2°
dlugosci

■S
Dlu-
gosé 7

Dlu-
gosé

Mil Saini Sainie bieiacc Sainie kubiczne Sjz. kwa Sai. b. - Sainie biezace Sztuk«

Dabrówka—Dynów { Sanok. . . 3 |3O7O11856 3360 ■6 1386 1 454 6800 1- 1 - 8 ’ 1 - -
1 Przemysl . | 1 1855 1400 — 639 400 2400 3 33 3 6 — —

1 29 70( 1856 1040 160 725 593 3048 2 13 3 5 40 40 __
Przemysl—Sanok ) Sanok • * . І 1 1855 4539 56 473 513 7410 — 40 —

5 2630) 1856 5601 — 1440 436 12930 15 80 18 19 — 285 —
( Razern . . 7 ■so» - 135 SO 310 3377 1943 33788 3» 136 33 so 80 335 —

Przemysl . ) 1855 6800 371 878 333 2920 — 13 18 __ __ __
2 350 1856 4472 939 — 503 11199 1 3 2 2 __ __ 762

Belzee — Jaroslaw / Zotkiew . 1855 5836 — 305 297 505 10 77 27 29 -* 274 —
7 1950 1856 24138 — 947 717 1415 2 9 19 23 — 58 —

( Razern . . 9|гзоо — 41346)1310 3130 18.50 1S030 ■ 3 80 61 73 — 333 763
Sadowa Wiónia — (

Wojnilów . ... J
Sambor. . . 5 35 1856 12294 82 712 302 26225 — — 1 1 — 3 —
Przemysl . .
Stryj ....

2
9

1000
1340

»
-

( Razern . . 16 3375 - 13394 es 713 303 30335 - 1 * - 3 -
Zólkiew—Sokal , | Zótkiew . 330 1856 — 33 33 *7 - - - -

Zimnawoda — По- 1 Lwów• • • i 3 2060 1855 2960 980 566 6 4300 - -
1856 7300 216 3491 382 23750 17 20 22 30

szany ...... г Sambor . . 2465 1856 — — — -- — — - - — — —
' ( R а z e in . . 535 — 10300 1190 4057 388138030 - - 17 30 - 33 30

Lwów• . * 1 1 3620 1855 14339 150 482 — 6608 — — 19 18 — — 79
i 1856 3754 — 587 98 1850 — — 2 2 — — —

Lwów — Rohatyn . / Brzeiany . | 7 680 1855 25963 7045 3327 45515 9 61 52 60 50 —
1856 5707 461 3041 4442 15036 2 9 4 4 203 739 364

( Razern. . » 300 - ÏO1O3 011)11155 7807)09009 11 7» 77 S4| 303 789|443
Brody—Radziwilów { Zloczów . —|гэзв 1856 1390 — — 373 0880 —I — -1 - - -

( Zloczów . 1 2100 1855 550 — 184 201 — — — __ •_ — — —
1856 3870 -- 2042 1695 17365 8 34 8 9 15 —- —

Zloczów—Brzeiany< Brzezany . . 2 250 1856 3238 — 3330 1522 3303 — — — — — — —
( Razern . . 3|835O — 7058 — 5550 3418 3OSS8 8 34 8 15 —
/ Brzezany . { 3 3966 1856 11294 — 1381 1110 10675 — — — — — — —

Brzezany — Podwo- i
3300 1855 19459 — 7027 2211 3300

loczyszka . , . . \
Tarnopol . |

1856 17030 984 7850 7850 34477 — — 7 12 — 120 —
I Razern. . 13 3300 — 47 783 984 10358)11171 48403 — — 7 13 130 —

Slryj . . . 1 — 1100 1855
1856

2000 — 50 — — — - 1 1 - — —

Bursztyn — Zalesz- ’ Stanisla- ( 10 347 1855 52012 — 405 368 — 16 І20 69 67 — 103 —
czyki .................. WÓW . . ( 1856 10789 — 16 — — — — 1 1. — 1365 148

Kolomya . | 5 1135 1855 29734 — 2090 1176 37124 1 3 15 13 __ 18
1856 2150 68 860 493 5208 1 3 15 25 — 70 —

■ 1 Razern. . 1513583 — »ÏS8Ó 08 3431 3037 43433 1S| 13» 1О1 104 _ 1563 148
f Stanisla- ( 2 1021 1855 19035 2722 2022 118 240 __
\ WOW . . ( 1856 — — — — — ■ — __ — 122 __

jSiwka — Halicz . . J Slryj . . . i 643 1855 1200 1291 388 2 35 1 3 120 160
I 1856 -
1 Razern . . 3 1664 - 30335 - 4013 3410 — г 35 1 3 360 lj»o —

Manastyrzyka — i 
Czortków . , ♦ . /

Zaleszczyki < 
Stanisla- ?

WÓW . . s

3

2

2852

2660

1855
1856
1855
1856

27904

17764
10462

200
1261
2119

2190
1940
1150

60000 1

2

10

8

17

8
5

19

5
3

12

199

937

175

147
( Razern. . 6)1513 — 50130 300 5570 3090 so»®» 3 18 37 37 13 1136)333

Tarnopol . 3403 1855 11656 — 4625 — 13690 __ 5 4 52 61 1856 7451 100 2899 75 51600 — 4 1 20
Strussów — Buczacz/ Czortków . { — 3434 1856 6816 — 1514 — 14600 — — — — — — —

Stanisla. . { 1 755 1856 2000 — 75 175 . __ — — 1 1 —■ — —
Razern. . G 3593 — 37903 100) 0113 35O| 70890 - _ IO G 30 53 6

Husiatyn — Кору- j
CZyiiCe * , 4 4 4 j

Zaleszczyki 1 3 946 1855
1856

21332
400 160

430
576

171
160

42790
16167

— 6
13

4
7

— __ __
Razern . . 3 940 — 31733 1OO 1000 331 38837 - — 19 4 - — —

Zaleszczyki 1 7 670 1855 46648 — 1657 2649 84500 — — — — — 912
Skala — Zaleszczyki < 1856 1376 162 1010 1052 11490 17 79 37 22 543 156

Razern. . 7 070 - 48034 103 3007 3701 95990 17 79 37 33 — 1455 156
Tluste— Buczacz . { Zaleszczyki 5 4 1856 30437 05 3174 1501 39450 — - 3 3 - — —

ƒ Zaleszczyki 1 2 3992 1855 21170 — 223 136 55000 — __ 22 15% __ __ __
Mielnica — Okopy . / 1856 1000 — 240 30 400 — — — — —

Razern. . 3 3993 33170 403 100 55400 33 15%
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wano wroku

Obwód

Saznie

Gosciuce

krajowe projektowane

Summa 
wszystkich 
goscinców 
goto\yych

Z tych zopelnie wybudo-

Stanistawów

Czortkow. .

Tarnopól

Sanok .................. 24

Przemysl.............. 21

Sambor ..... 25

Lwów ...... 17

Zótkiew ..... 9

Zloczów ..... 15

Brzekany ..... 18

Kofomya

Goscince 
eraryalne istnie-

Sa/лие

3650 1

3375 1

1T0 j

2804 1

1356 j

2261 1

3000

000 1

930 <

930

000

252 1

Mile

Sanok — Przemysl . 
Dabrówka — Dynów *

Sanok — Przemysl . . 
Belzee — Jaroslaw. . .
Sadowa Wisnia — Wojnilów

Sadowa Wisnia—Wojnilów 
Zimnawoda — Hoszany.
Lwow — Robatyn . .
Zimnawoda — Hoszany

Belzee — Jaroslaw 00
Zófkiew — Sokal

Brody — Radziwilów 
Zloczów — Brzciany

Lwów — Robatyn . . 
Zloczów — Brzeiany. 
Brzezany — Podwoloczyska

Brzezany — Podwoloczyska 
Strussów — Buczacz

Siwka — Halicz..... 
Barsztyn — Zaleszczyki 
Manasterzyska — Czortków 
Striujsów — Buczacz . . . 
Sielec — Stanislawów . 
Tysmienica — Kolomya

Sadowa Wisnia — Wojnilów 
Siwka — Halicz..... 
Bursztyn — Zaleszczyki.

Husiatyn — Kopyczyóce ■ 
Manasterzyska — Czort- 

ków .......
Tluste — Buczacz . . . 
Zaleszczyki — Skala. . 
Strusów — Buczacz.. . 
Skab — С^'іЬЛ,ѵ 
Окору — Mielnica .

Bursztyn — Zaleszczyki. 
Tysmienica — Kolomya .

1 I 156

SaznieSaznie Mile

371

995

27

23

1815

25

20

2076

229

13

15

1280

207

24

10

3007 37

1743 31

617 27

12 28

•) Czesc jui dawniej jako droga cyrkularna wybudowana, w wykazie nie jeet.
*’) W rubryce 1865 i ta czjsd со przed tym rokiem wyprawiona.

***) Те dwa trakty w roku 1854 juz jako trakty cyrkularne wybudowane byly, znaczniejszej wymagaja restauracyi. 
*””) Czfsciowo ui przed rokiem 1854 wyprawiona.
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