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Przeksztalcenia wlasnos$ciowe przedsiebiorstw PKS
w nowej sytuacji gospodarczej

Ownership transformation of State Road Transport (PKS) companies
in the new economic circumstances

ZBIGNIEW TAYLOR, ARIEL CIECHANSKI
Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania im. S. Leszczyckiego PAN,
00-818 Warszawa, ul. Twarda 51/55; e-mail: z.taylor@twarda.pan.pl ariel@twarda.pan.pl

Zarys tresci. Celem niniejszego artykulu jest proba zrekonstruowania przeksztalcen wia-
snosciowych przedsiebiorstw PKS po roku 1990. Na podstawie zebranych z réznych Zrédet da-
nych ustala sie stan zaawansowania procesow transformacji PKS, obejmujacych prywatyzacje,
ale takze demonopolizacje i liberalizacje. Artykul koncentruje sie na pierwszym z proceséw.
Mimo uptywu kilkunastu lat, procesy prywatyzacji PKS nie sg zaawansowane. Nadal dominuje
wlasnos¢ panstwowa, w postaci zaréwno jednoosobowych spétek Skarbu Panistwa, jak i przedsie-
biorstw panstwowych. Prywatyzacji poddano mniej niz potowe wszystkich przedsiebiorstw, przy
czym najczestszg jej forma byl leasing pracowniczy (4 ogélu badanych). Jest to swoisty fenomen,
$wiadczacy z jednej strony o aktywnos$ci czesci zalég, a z drugiej — o wyjatkowo pasywnej roli
panistwa w procesach prywatyzacyjnych. Znacznie mniej (26) przedsiebiorstw trafito w rece in-
westoréw zewnetrznych, a jedynym liczgcym sie sposréd nich jest koncern Veolia, ktéry przejat
kontrole nad 11 przedsiebiorstwami PKS. Generalnie, w lepszej sytuacji znalazly sie przedsie-
biorstwa zajmujace sie przewozami pasazerskimi lub pasazerskimi i towarowymi niz wylgcznie
towarowymi. Wiekszo$¢ tych ostatnich upadla, a przedsiebiorstwa o charakterze mieszanym
musialy znacznie ograniczyé przewozy tadunkéw.

Stowa kluczowe: okres transformacji, komercjalizacja, prywatyzacja, kapitat zagraniczny,
geografia przedsiebiorstw, PKS, Connex/Veolia, Polski Express, Polska.

Wstep

Mniej wiecej do roku 1990 transport samochodowy w Polsce zorganizowa-
ny byt w nastepujacy sposéb. Najwiekszym przewoznikiem — zaréwno osdb, jak
i tadunkéw — bylo przedsiebiorstwo, a od lat 1980. przedsiebiorstwa Panistwowej
Komunikacji Samochodowej. Wykonywaty one gtéwnie przewozy miedzyosiedlo-
we i miedzynarodowe, a w zakresie transportu pasazeréw — w mniejszych i sred-
nich miastach — réwniez przewozy wewngtrzmiejskie. Poza tym, w wiekszych
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miastach i zespotach miast przewozami oséb (przede wszystkim autobusami)
zajmowaly sie wyodrebnione przedsiebiorstwa transportu miejskiego, np. Woje-
wddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Katowicach, Miejskie Zaktady
Komunikacyjne w Warszawie. W gestii poszczegblnych ministerstw i zjedno-
czen znajdowal sie natomiast wyspecjalizowany branzowy transport tadunkoéw,
na przyktad obstugujacy budownictwo Transbud, przewozy mleka Transmlecz,
czy przewozy mebli Transmeble'. Niektére z przedsigbiorstw branzowych zaj-
mowaly sie réwniez przewozami oséb (np. Rybnickie Przedsiebiorstwo Spedy-
cyjno-Transportowe Przemystu Weglowego). Niezaleznie, poszczegblne przed-
siebiorstwa, zwlaszcza przemystowe (ale takze handlowe, o$rodki maszynowe
obstugujace rolnictwo) posiadaty wlasng flote pojazdéw, obstugujaca przewo-
zy tadunkéw — surowcéw, potfabrykatéow i wyrobow gotowych, a czesto takze
przewozy wlasnych pracownikéw. Trasy dowozu pracownikéw pokrywaly sie
niejednokrotnie z trasami obstugiwanymi przez inne zaklady przemystowe lub
z przebiegiem linii PKS. Transport zaktadowy, zazwyczaj zorganizowany w for-
mie tzw. gospodarstw samochodowych, charakteryzowalo na ogét stabe wyko-
rzystanie taboru i brak korzysci wynikajacy ze skali gospodarowania, i to mimo
wielu administracyjnych ograniczen.

Poza przedsiebiorstwami panstwowymi, istnial jeszcze transport spétdziel-
czy, dos¢ rozpowszechniony w niektérych regionach. Na przyktad, na Lubelsz-
czyznie, ale takze gdzie indziej, istnialy spétdzielnie Transped (Chodkowska-
-Miszczuk, 2006) i Autonaprawa, a w wielu rejonach wojewddzkie spoéldzielnie
transportu wiejskiego (Kozanecka, 1980). Wreszcie, w ramach tzw. “ustug dla
ludno$ci” dziatal prywatny transport towarowy, zajmujacy sie na przyktad orga-
nizacja przeprowadzek czy przewozami wegla. Transport prywatny odgrywat
jednak marginalng role, nawet jesli uwzglednimy przewozy oséb i towaréw tak-
s6wkami miejskimi. Motoryzacja indywidualna rozwinieta byta w skali niepo-
réwnywalnej do obecnie istniejacej.

Analogiczna organizacja transportu drogowego istniala w pozostatych kra-
jach socjalistycznych. W wiekszoS$ci z nich (poza Zwigzkiem Radzieckim, w kté-
rym rozmiary panstwa implikowaly znacznie bardziej rozbudowang strukture
w poszczegblnych republikach) dominujaca pozycje zajmowalo jedno duze
przedsiebiorstwo panstwowe, trudnigce sie przewozami zaréwno oséb, jak
i towaréw. W bylej NRD byl nim VEB Kraftverkehr, w Czechostowacji — Cesko-
slovenskd stdtni automobilovd doprava (CSAD), na Wegrzech — Voldn, w Rumu-
nii — Intreprindra Transporturi Auto (ITA), a w Bulgarii — Isp:xasau AsTo-
mobunuau [penmpusarusa (JIAIl). Po rozpadzie Czechostowacji skrot CSAD
przejety przedsiebiorstwa z Republiki Czeskiej, ktére na ogét w nazwie pomijajg
jego rozwiniecie. W 1993 r. stowackie przedsiebiorstwa CSAD zmienily nazwe

TW 1990 . funkcje zalozycielskie ministrow wobec branzowych (resortowych) przedsiebiorstw
transportu samochodowego zaczeli przejmowaé wojewodowie lub prezydenci miast (Majewski
i Szalucki, 1992).
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na Slovenskd autobusovd doprava (SAD), a towarowe na Nikladnd doprava
(w skrocie NAD lub ND).

Podobnie jak w Polsce, przedsiebiorstwa w innych krajach podlegaly i nadal
podlegaja przeksztalceniom wlasnosciowym. W literaturze stosunkowo dobrze
opisana jest transformacja wegierskiego Volanu (Prileszky, 1993, bez daty; Nel-
soniinni, 1997). Jednakze w krajach i wysoko rozwinietych, i rozwijajacych sie,
nie obserwujemy podobnej dominacji jednego duzego przedsiebiorstwa samo-
chodowego jak w bylych krajach socjalistycznych. Natomiast obecne zaawanso-
wanie proces6w deregulacji i prywatyzacji transportu drogowego w tych ostat-
nich zazwyczaj jest mniejsze niz w krajach rozwinietych (np. White i Farrington,
1998), ale wieksze niz w wielu krajach rozwijajacych sie (Gray i inni, 1998).

Przedmiotem rozwazan dalszej czesci artykulu sg obecne przeksztalcenia
wlasnosciowe przedsiebiorstw PKS. Najpierw przedstawia sie zmiany ustawo-
dawstwa, ktére stworzylo prawne ramy funkcjonowania i transformacji PKS,
a nastepnie prezentuje ich zmiany organizacyjne w ujeciu historycznym. Omoé-
wienie $ciezek prywatyzacyjnych stanowi wprowadzenie do charakterystyki pro-
cesow komercjalizacji i prywatyzacji w ujeciu przestrzennym. W dalszej czesci
artykutu charakteryzuje sie krotko zmiany przewozoéw pasazerskich w Polsce,
w tym realizowane przez przedsiebiorstwa PKS, wreszcie omawia sie konkuren-
cje w zakresie przewoz6éw autobusowych.

Zmiany legislacyjne w polskim transporcie drogowym

Cze$¢ aktéow prawnych, ktadacych podwaliny pod wspélczesne warunki
organizacji i funkcjonowania transportu samochodowego w Polsce, powsta-
fo jeszcze przed zmiang ustroju spoteczno-politycznego. Zgodnie z Ustawgq
o transporcie drogowym 1 spedycji krajowej (Ustawa..., 1961), wykonywanie
przewozéw drogowych na terenie wiecej niz jednego wojewodztwa do konca
1988 r. bylo mozliwe po uzyskaniu zezwolenia ministra komunikacji. Zezwole-
nia state uzyskiwaly niemal wylacznie przedsiebiorstwa panstwowe. Dostep do
rynku przewozéw drogowych innych podmiotéw byt mocno ograniczony: prze-
woZnicy spoza sektora panstwowego mogli co najwyzej, w uzasadnionych przy-
padkach, otrzymaé¢ zezwolenia jednorazowe lub okresowe (Dydkowski, 2003).
Poza tym, krajowy rynek przewozow regulowato Prawo przewozowe (Ustawa...,
1984), ktére w sposéb ogdlny ustalalo warunki publicznego przewozu oséb
i tadunkéw wykonywanych odptatnie.

Duze znaczenie w rozwoju transportu drogowego mialo wejécie w zycie
1 stycznia 1989 r. Ustawy o dziatalnosci gospodarczej (Ustawa..., 1988), wpro-
wadzajacej pelng liberalizacje w wielu dziedzinach, w tym w transporcie samo-
chodowym. Praktycznie mozliwe stalo sie wykonywanie ustug przewozowych
jedynie na podstawie zgloszenia tego faktu do ewidencji (Pocheé¢, 1996; Dyd-
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kowski, 2003). Wspomniana ustawa przyczynita sie do zywiotowego wrecz roz-
woju transportu drogowego w Polsce w ciggu zaledwie jednej dekady.

Od 1 sierpnia 1990 do 8 stycznia 1997 r. obowigzywata Ustawa o prywatyza-
cji przedsiebiorstw panstwowych (Ustawa..., 1990), ktéra prywatyzacje przed-
siebiorstwa panstwowego definiowata jako udostepnienie akcji lub udzialow
w spotkach Skarbu Panstwa, powstalych z przeksztalcenia przedsiebiorstwa
panstwowego, badz tez jako udostepnienie osobom trzecim mienia przedsiebior-
stwa lub sprzedazy przedsiebiorstwa, a takze w drodze jego likwidacji. Decydu-
jaca rola w procesach prywatyzacyjnych przypadata ministrowi przeksztalcen
wlasnosciowych.

Nastepna Ustawa o komercjalizacji i prywatyzacji przedsiebiorstw paristwo-
wych (Ustawa..., 1996) definiuje komercjalizacje jako przeksztalcenie przedsie-
biorstwa panstwowego w spotke, ktéra poza nielicznymi wyjatkami przejmuje
wszelkie stosunki prawne dotychczasowego przedsiebiorstwa. Komercjalizacja
nie moze dotyczy¢ przedsiebiorstw panstwowych bedacych w likwidacji, w upa-
dlosci, w trakcie postepowania ukladowego, czy w trakcie prywatyzacji bez-
posredniej. Z kolei prywatyzacja jest nazywane objecie akcji o podwyzszonym
kapitale jednoosobowych spétek Skarbu Panistwa powstalych w wyniku komer-
cjalizacji, badz zbycie lub sprzedaz akcji nalezacych do Skarbu Patistwa, badz
tez wniesienie do spo6tki lub oddanie do odptatnego uzytkowania majatku przed-
siebiorstwa. W dalszej czesci artykutu omawia sie zaréwno komercjalizacje, jak
i poszczegdlne formy prywatyzacji bezposredniej przedsiebiorstw PKS.

Zgodnie z postanowieniami obowigzujacej od 1 kwietnia 1998 r. Ustawy
o warunkach wykonywania krajowego drogowego przewozu osob (Ustawa...,
1997), w sposéb liberalny dopuszczano prowadzenie dzialalnosci gospodarcze;j
w branzy transportowej. Warunkiem rozpoczecia dziatalnoéci byto posiadanie
zezwolenia na jej prowadzenie, ale przewidziano tagodniejsze wymogi kwali-
fikacyjne wobec przedsiebiorcéw. Dopiero 23 maja 2000 r., Rozporzqdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Rozporzgdzenie..., 2000) wprowa-
dzono obowigzek zdania egzaminu z zagadnien zawodowych przez przedsiebior-
ce prowadzacego krajowy zarobkowy przewo6z oséb. W ten sposéb przedsiebiorca
mogt uzyskaé swiadectwo kwalifikacji zawodowych. Nie istnial natomiast cer-
tyfikat kompetencji zawodowych, nie przewidywano tez uzyskiwania licencji.
Dazac do pewnej harmonizacji prawa gospodarczego (Kukuta, 2002), w przy-
padku spraw nieuregulowanych, nastepowalo odestanie do postanowien Prawa
o dziatalnosci gospodarczej (Ustawa..., 1999).

Od 1 stycznia 2002 r. gtéwnym aktem prawnym regulujacym funkcjono-
wanie transportu drogowego w Polsce jest Ustawa o transporcie drogowym
(Ustawa..., 2001), nalezaca do grupy ustaw europejskich (Skala-Pozniak, 2001;
Kos, 2003). Okresla ona zasady podejmowania i wykonywania krajowego i mie-
dzynarodowego transportu drogowego o charakterze zaréwno zarobkowym, jak
i niezarobkowym. Nie podlegaja jej tylko niezarobkowe przewozy os6b matymi
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pojazdami (do 9 oséb tacznie z kierowca) i przewozy rzeczy pojazdami o masie
catkowitej nie przekraczajacej 3,5 t. Ustawa okresla tez zasady dziatania organu
kontrolnego — Inspekcji Transportu Drogowego.

Zgodnie z postanowieniami ustawy, pierwszym dokumentem niezbednym
do podjecia i wykonywania przewozdéw, jest certyfikat kompetencji zawodowych,
$wiadczacy o nabyciu uprawnien przez co najmniej jedng z oséb zarzadzajacych
przedsiebiorstwem. Dokument ten jednoczesnie stanowi odej$cie od zasady
catkowitej swobody w prowadzeniu dziatalnosci transportowej przez kazdego,
wylacznie po uzyskaniu wpisu do rejestru przedsiebiorcéw. Uzyskanie certyfi-
katu jest bowiem uzaleznione od wyniku egzaminu (Kukuta, 2002).

Ustawa formutuje zasady uzyskania licencji, ktora jest nastepnym warun-
kiem koniecznym wykonywania transportu drogowego. Licencja jest decyzja
administracyjng wydang przez ministra wlasciwego do spraw transportu lub
przez okreslony w ustawie organ samorzadu terytorialnego. Licencje otrzymuje
przedsiebiorca, spetniajacy podstawowe wymagania, na czas okreslony w gra-
nicach od 2 do 50 lat na przewozy krajowe i/lub miedzynarodowe. Poza wspo-
mnianym wyzej certyfikatem kompetencji zawodowych, musi posiada¢ zabez-
pieczenie finansowe i tytul prawny do dysponowania pojazdami spelniajgcymi
wymagania techniczne, ktérymi bedzie wykonywany transport drogowy.

Wreszcie, ustawa reguluje funkcjonowanie drogowego transportu pasa-
zerskiego: na wykonywanie przewozéw regularnych i przewozéw regularnych
specjalnych wymagane jest zezwolenie. Jest to kolejna postaé reglamentacji
dziatalnosci gospodarczej ze strony panstwa (Kukuta, 2002). Zezwolenie jest
takze decyzjg administracyjng, wydawang przez ministra do spraw transportu
lub okreslony w ustawie organ samorzadu terytorialnego. W krajowym trans-
porcie drogowym zezwolenia sg wydawane w zaleznosci od zasiegu przewozéw
i siedziby lub miejsca zamieszkania przedsiebiorcy na okres do 5 lat. Ustawa
uwzglednia warunki uczciwej konkurencji, takie jak zagrozenie rentownosci
istniejgcych potaczen, a takze konieczno$é cigglosci w swiadczeniu ustug. Co
wiecej, zezwala na korzystanie wylgcznie z przystankéw z rozktadami jazdy
danego przewoznika, zakaz wysadzania i zabierania pasazer6w poza wyznaczo-
nymi przystankami itp., ktore to regulacje, podobnie jak przestrzeganie rozkta-
du jazdy, sg nagminnie famane przez przewoznikéow niezaleznych.

Reasumujac, Ustawa o transporcie drogowym (Ustawa..., 2001), chociaz nie
zawsze i nie wszedzie przestrzegana, wprowadza pewien fad w dziatania PKS
iinnych przewoznikéw drogowych, a takze w relacje miedzy nimi. W niektérych
sytuacjach wprowadza przepisy uproszczone, np. przewozy na potrzeby wlasne
przedsiebiorcy wymagajg tylko zgloszenia prowadzenia transportu samocho-
dowego jako dziatalnosci pomocniczej w stosunku do podstawowej dziatalno-
Sci gospodarczej. Niektore rozwigzania majg na celu sprzyjanie pozytywnym
zmianom w zakresie modal-split. Na przykiad, miedzynarodowy transport kom-
binowany nie wymaga zezwolenia ani polskiego ani zagranicznego, jesli tylko
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odpowiednie umowy miedzynarodowe przewiduja wzajemne zwolnienia w tym
zakresie. Polska jako kraj cztonkowski zobowigzana jest do przestrzegania nie
tylko regulacji UE, ale takze rekomendacji OECD w zakresie transportu drogo-
wego (Competition..., 1990).

Zmiany organizacyjne PKS

Juz w styczniu 1945 r. powotano PKS, ktérej pierwotnym zadaniem byta
obstuga akcji osadniczej i przesiedlenczej na Ziemiach Zachodnich i Péinoc-
nych oraz zaspokojenie potrzeb transportowych przede wszystkim tych rejonéw,
do ktorych nie docierata kolej. W lipcu 1946 r. wszedt w zycie pierwszy krajowy
rozklad jazdy PKS, w ktérym umieszczono sto kilkadziesigt potaczen, obstugi-
wanych gtéwnie ciezaréwkami doraznie przystosowanymi do przewozu ludzi.
Przewazaly trasy do 150 km, ale uruchamiano takze potgczenia dalekobiezne.
7. czasem z tych ostatnich zrezygnowano na rzecz PKP. W transporcie towaro-
wym przewazaly przewozy zywnosci i opalu (Pozniak, 1996).

Wzrost przewozow realizowanych przez PKS osiggnal zawrotne tempo:
w 1946 1. przewieziono 6,9 mln pasazeréw, w 1950 r. — prawie 70 mln, w 1960 r.
- 322 mln, w 1967 r. przewozy przekroczyly 1 mld oséb, czyli wiecej niz przez
owczesne PKP. W 1974 r. wynik ten zostal podwojony, a w 1989 r. przewozy
osiagnetly rekordowy poziom — 2,5 mld oséb. W 1989 r. regularna komunika-
cja autobusowa pokrywata sie¢ 121 000 km drég, tj. 70% wszystkich pozamiej-
skich drég o nawierzchni twardej. Krytyczny okazat sie rok 1991, kiedy nastgpit
najwiekszy w historii spadek przewozéw w poréwnaniu do roku poprzedniego
(18%), a pracy przewozowej o ponad 10%. Kolejne lata przyniosty dalszy, lecz
juz nie tak gwalttowny spadek przewozéw pasazerskich (Pozniak, 1996; Menes,
2000). W przewozach towarowych PKS zajmowata przez cale dekady pozycje
najwiekszego samochodowego przewoznika publicznego. W szczytowym okre-
sie przewozy przekraczaly 200 mln t rocznie (Pozniak, 1996). Cata organizacja
PKS zatrudniata tacznie od okolo 110 000 do 150 000 pracownikéw, eksploato-
watla okoto 20 000 autobuséw i 24 000 samochodéw ciezarowych (Bakowski,
1996; Majewski, 1998).

Praktycznie w niezmienionej formie przedsiebiorstwo przetrwalo do poczat-
ku lat 1980., kiedy dokonano jego podzialu na cztery panstwowe przedsiebior-
stwa: Krajowa PKS (obstugujaca 80% terytorium kraju) i trzy regionalne przed-
siebiorstwa PKS —w Warszawie, Koszalinie i Olsztynie (Komornicki, 1999). PKS
wykonywaty wtedy giéwnie szeroko zakrojone przewozy tadunkéw i miedzyosie-
dlowe przewozy pasazerskie. W tej ostatniej dziedzinie przedsiebiorstwa miaty
pozycje quasi-monopolistyczng. Strukture organizacyjng PKS tworzyly 233 jed-
nostki realizacyjne (oddzialy), wspierane przez 13 zarzadow okregéw i rozbudo-
wang centrale. Otrzymywaly one przedmiotowg dotacje do dziatalnosci, ktora
praktycznie miata jednak charakter podmiotowy, byta wiec cze$ciowo finanso-
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wana z budzetu panistwa. Uogdlniajac mozna powiedzie¢, ze PKS w koncu lat
1980. byta bardzo silng organizacja gospodarcza, réwnoczesnie korzystajaca ze
znacznych srodkéw budzetowych, co zapewnialo jej bezpieczenstwo finansowe
(Majewski, 1998).

1 lipca 1990 r. wymienione wyzej cztery przedsiebiorstwa zostaly rozwigza-
ne, a wszystkie ich 233 oddzialy staly sie samodzielnymi podmiotami. Restruk-
turyzacja stanowita etap przygotowawczy do wiasciwej prywatyzacji przedsie-
biorstw PKS (Rydzkowski i Rolbiecki, 1996). W 1992 r. 174 przedsigbiorstwa
pozostawato przewoznikami towarowo-osobowymi, a okoto 40 — wytacznie towa-
rowymi. Novum w dziatalnosci przedsiebiorstw stanowito rozwijanie dziatalno-
$ci pozaprzewozowej, na przykiad prowadzenie stacji obstugi pojazdéw, sprze-
daz paliw i czeéci zamiennych, organizacja ustug turystycznych itp. Wiekszos¢
przedsiebiorstw PKS osiggata dobre wyniki finansowe (Majewski i Szatucki,
1992). Przeprowadzone w 1994 r. badania ankietowe ,potwierdzily tendencje
do zmniejszania sie rozmiaréw przedsiebiorstw PKS” (Rydzkowski i Rolbiecki,
1996, s. 17) w ciggu poprzednich 5 lat. Zmniejszeniu ulegl przede wszystkim
tabor, zwlaszcza ciezarowy. To ostatnie zjawisko wigzato sie z ekspansjg sektora
prywatnego w przewozach towarowych, ktéry wykonywat juz wtedy okoto 85%
ich catosci (Transport — wyniki dzialalnosci 1994, 1995).

W koncu 1996 r. funkcjonowaty 174 samodzielne przedsiebiorstwa panstwo-
we PKS (pasazerskie i pasazersko-towarowe), ktérych organami zatozyciel-
skimi byli wojewodowie (Majewski, 1998). Zatrudniaty one 58 000 pracowni-
kéw obstugujacych 18 725 autobuséw i ponad 2000 samochodéw ciezarowych
o tadownosci powyzej 5 t. PKS specjalizowat sie wtedy w obstudze miedzyosie-
dlowych przewozéw pasazerskich. Status przedsiebiorstwa panstwowego byt
wygodny, gdyz zapewnienie przewozow pasazerskich lezato w gestii wiadz lokal-
nych. PKS byly zainteresowane utrzymaniem istniejacej sieci polaczen, a nie
rozwijaniem konkurencji miedzy poszczegélnymi przedsiebiorstwami. Realng
konkurencje zaczeli natomiast stanowi¢ przewoznicy prywatni, dysponujgcy
nielicznymi autobusami, zazwyczaj o niskim standardzie, obstugujacy prze-
wozy na liniach o najwyzszej rentownosci i pogarszajacy wyniki ekonomiczne
lokalnych PKS. Niezalezni przewoZnicy odznaczali sie znaczng elastycznoscia,
tworzyli potagczenia umieszczane w urzedowych rozktadach jazdy, ktére nastep-
nie obejmowano systemem dotacji. W rezultacie, w niektérych obszarach, na
przyktad w rejonie Dzierzgonia w dawnym wojewddztwie elblaskim, wyparli
z rynku PKS (Majewski, 1998).

W 1999 r. na rynku przewozéw pasazerskich funkcjonowalo ogétem
175 przedsiebiorstw PKS, w tym 144 przedsiebiorstwa panstwowe, 18 spétek
z ograniczong odpowiedzialno$cig i 13 spétek akcyjnych. Rok pézniej, 33 przed-
siebiorstwa byly juz przeksztalcone — 13 stalo sie spétkami pracowniczymi,
a 20 zostalo skomercjalizowanych. Dalszych 55 przedsiebiorstw znajdowalo sie
w fazie przeksztalcen, a w przypadku pozostatych 83 nie podjeto zadnych dziatan
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(Polewska-Dorozik i inni, 2000). O roli PKS swiadczyt 92- w przewozach oséb
i ponad 95-procentowy udzial w regularnych przewozach autobusowych w Pol-
sce?. Z badan przeprowadzonych przez Osrodek Badawczy Ekonomiki Trans-
portu (OBET) na podstawie préby obejmujacej 48% wszystkich przedsiebiorstw
PKS wynika, ze podstawowy profil ich dzialalnosci stanowity krajowe regularne
przewozy autobusowe, przynoszace 90% wplywéw z przewozow. Wplywy nie
pokrywaty jednak wszystkich kosztéw, zwlaszcza ze konieczne byto honorowanie
ustawowych ulg i bezptatnych przejazdéw, a takze obstuga linii nierentownych.
Dotacja panistwowa nie rekompensowala strat, konieczne wiec bylo pokrywanie
ich z przewozéw okazjonalnych i dziatalnosci pozaprzewozowej. Ratunkiem dla
niektérych PKS bylo prowadzenie pasazerskich przewozéw miedzynarodowych,
szczegblnie optacalne do 2004 r., a wiec do momentu szerszego wejécia na pol-
ski rynek niskokosztowych przewoznikéw lotniczych (Bojczuk, 2006).

Konkurencja na krajowym rynku przewozéw pasazerskich w zasadzie ogra-
niczata sie do najbardziej rentownych linii (nie wplywajac na obstuge pozosta-
tych) i do czasu wysokiej frekwencji. Czesto przewoZnicy prywatni wykonywa-
li swe kursy bezposrednio przed planowanymi godzinami odjazdu autobuséw
PKS i wykorzystywali istniejagce przystanki, bez partycypacji w kosztach ich
utrzymania. Niekorzystnym zjawiskiem byta konkurencja w zakresie cen, a nie
podnoszenia jakosci ustug i racjonalizacji kosztow. Na ogét przedsiebiorstwa
PKS odznaczaly sie niskg elastycznoscig w stosunku do zmian rynkowych, nie
uwzglednialy zmieniajacych sie potrzeb pasazeréw i nowych warunkéw gospo-
darowania.

Niemniej, w efekcie pojawienia sie konkurencji, z inicjatywy PKS powotano
do zycia juz w 1994 r. Polska Izbe Gospodarcza Transportu Samochodowego
i Spedycji jako wspdlng reprezentacje wobec wladz panstwowych. Natomiast
w odpowiedzi na pojawienie sie Polskiego Expressu, powotano w 1995 r. wzo-
rowang na modelu norweskim spdtke Polbus-PKS, ktéra w zalozeniu miata
stworzy¢ nowoczesng sie¢ krajowych polgczen, m.in. poprzez wprowadzenie
jednolitego systemu rezerwacji miejsc, sprzedaz biletéw w przejazdach ogdlno-
krajowych i skomunikowanie autobuséw w miejscowosciach posrednich (Gem-
ra, 1997). Zalozycielami bylo 21 przedsiebiorstw PKS, prywatna firma przewo-
z6w miedzynarodowych Madar i spétka Autosan Trading prowadzaca sprzedaz
i leasing autobuséow. W 2000 r. Polbus obstugiwatl 40 dalekobieznych linii kra-
jowych w relacjach o niezbyt dogodnych potaczeniach kolejowych (Rydzkowski
i Rolbiecki, 1996; Menes, 2000).

Inaczej uktadaty sie losy przedsiebiorstw towarowych PKS. W koncu 1992 r.
funkcjonowato okoto 40 przedsiebiorstw PKS wykonujacych wytacznie przewozy
tadunkow (Dtutowska i Perenc, 1994). Zaniechanie szybkich zmian struktural-

2 Niestety, dane GUS odnoszg sie tylko do przewozéw realizowanych przez podmioty zatrudniaja-
ce 91 wiecej os6b. Wedlug szacunkéw A. Skali-Pozniak (2001, s. 5), w 2001 r. takich firm byto 326 na
og6lng liczbe okoto 12 600 drogowych przewoznikéw oséb, a wéréd przewoznikéw towarowych 1444
na 88 200.
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nych spowodowalo, ze wiele przedsigbiorstw towarowych PKS upadto lub zostato
zlikwidowanych wskutek osiggania stabych wynikéw ekonomicznych, bedacych
rezultatem niedostosowania sie do wymagan rynkowych (Bgkowski, 1996, 1999).
Jeszcze w koncu lat 1980. do przedsiebiorstw PKS nalezata wiekszos$é (okoto
90 %) taboru uzytkowanego w publicznym transporcie ciezarowym, ale ilo$¢
ta zaczela gwaltownie male¢ wskutek odsprzedazy innym, przede wszystkim
prywatnym, podmiotom gospodarczym. Wtedy PKS do$¢ szybko tracily rynek.
Wedtug danych GUS za lata 1988-1991 przewozy realizowane przez przedsie-
biorstwa PKS spadly z ponad 98 mln t do ponizej 26,5 mln t. Niestety brakuje
danych na temat przewozoéw realizowanych po 1991 r. Pewnym przyblizeniem
moze by¢ wielko$¢ przewozéw realizowanych przez sektor publiczny. W latach
1990-1991 przedsiebiorstwa PKS przewozily okoto 20% masy transportowanej
przez firmy zaliczane do sektora publicznego. Poniewaz ogélna masa przewo-
zona przez nalezacych do Skarbu Panstwa i samorzadéw przewoznikéw spadia
z 195,6 mln w 1990 do 7,5 mln t w 2003 1., posrednio mozna wnosi¢ o dalszej
marginalizacji PKS w segmencie rynku towarowego. W 1996 r. W. Bakowski
szacowal ten udzial na 1% (Bakowski, 1996), a w 1999 r. T. Komornicki — na
ponizej 1% (Komornicki, 1999).

Tabela 1. Przedsigbiorstwa towarowe PKS (stan na koniec 2002 r.)

Nazwa Siedziba Forma wlasnosci
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej SA Chelm prywatna, inwestor
zewnetrzny
Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw PKS Gdansk- Gdansk prywatna, spétka
-Oliwa SA pracownicza
Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw Powszechnej Katowice jednoosobowa spétka
Komunikacji Samochodowej SA Skarbu Panstwa
Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw PKS Lublin prywatna, spétka
w Lublinie SA! pracownicza
Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw PKS nr 2 Lublin przedsiebiorstwo pan-
stwowe
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Mega-Trans Poznan prywatna, spétka
PKS SA pracownicza
Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw Powszechnej Radom prywatna, inwestor
Komunikacji Samochodowej Ratrans sp. z o.o. zewnetrzny
Przedsiebiorstwo Przewozowe Podkarpackiej Komu- |Rzeszéw prywatna, spétka
nikacji Samochodowej w Rzeszowie SA pracownicza
Przedsiebiorstwo Transportowo-Handlowe Szczecin prywatna, spétka
PKS sp. z 0.0. pracownicza
Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw PKS sp. z 0.0. | Wroclaw prywatna, spotka
pracownicza

I Dawne Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw PKS nr 1 w Lublinie

Opracowanie wlasne na podstawie: (1) www.parp.gov.pl; (2) www.msp.gov.pl.
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W koncu 2002 r. funkcjonowato zaledwie 10 dawnych przedsigbiorstw towa-
rowych PKS (tab. 1). Wiekszo$¢ z nich stanowitly spétki pracownicze, a dwa
przedsiebiorstwa znajdowaly sie catkowicie w rekach Skarbu Parnistwa. Ponadto,
wylacznie przewozami fadunkéw zajmowata sie pozostata po prywatyzacji prze-
wozow pasazerskich czes¢ PPKS w Szczytnie. Okoto 2004 r. ulegt likwidacji
Mega-Trans z Poznania, zas§ PPT PKS nr 2 z Lublina zostalo postawione w stan
upadtoéci.

Niestety informacje o nieistniejgcych juz przedsiebiorstwach towarowych
PKS sg praktycznie nieosiggalne. O istnieniu wielu z nich nie ma nawet wzmian-
ki. Mozna przypuszczaé, ze wiekszo$¢ z nich uleglta prywatyzacji likwidacyjne;j,
czyli poszczegdlne sktadniki majatku przedsiebiorstw zostaly odrebnie wyprze-
dane?®.

Sciezki prywatyzacyjne przedsiebiorstw PKS

Do 1989 r. wéréd firm transportowych w Polsce dominowaly przedsiebior-
stwa panstwowe. Jak podaje H. Mokrzyszczak (1995), dyrektora i kadre kie-
rowniczg z efektow rozliczala rada pracownicza, dla ktérej priorytetem byto
raczej zaspokajanie potrzeb finansowych zatogi, a nie racjonalny rachunek eko-
nomiczny. Natomiast w przedsiebiorstwie sprywatyzowanym hierarchia waz-
nosci jest zdecydowanie odmienna. Rade pracowniczg zastepuje rada nadzor-
cza, dla ktérej najwazniejsze sa efekty ekonomiczne. Nastepuje tez rozdzielenie
struktury zarzgdzania i struktury wlasnosci. Prywatyzacja ma na celu, miedzy
innymi, demonopolizacje transportu, stworzenie mozliwosci naptywu kapitatu
zagranicznego, zwiekszenie liczby i udzialu prywatnych firm transportowych,
uruchomienie procesu tworzenia rynku kapitatowego, stworzenie warunkéw
do relokacji zasobow, podniesienie jakoSci obstugi, wzrost elastycznosci podazy
ustug przewozowych i obnizke kosztéow (Dlutowska i Perenc, 1994).

Pierwsza ustawa prywatyzacyjna (Ustawa..., 1990) umozliwiata proces prze-
ksztalcen przy zastosowaniu jednej z dwu $ciezek — kapitatowej lub likwidacyjne;.
Sciezka kapitalowa polegata na przeksztalceniu przedsiebiorstwa w jednoosobo-
wa spotke Skarbu Panstwa w ramach tzw. procesu komercjalizacji. Nastepnym
krokiem byta sprzedaz lub udostepnienie akcji prywatnym akcjonariuszom, jak
réwniez wybranym inwestorom. Ten sposéb prywatyzacji mial zastosowanie
w stosunku do przedsiebiorstw wymagajacych dokapitalizowania i moderniza-
cji. Mozliwy byl tez inny sposéb w ramach $ciezki kapitatowej, a mianowicie
nabycie akcji lub udzialéw przez pracownikéw prywatyzowanego przedsiebior-
stwa (tzw. akcjonariat pracowniczy). Mial miejsce wtedy, gdy wiekszoSciowy
pakiet akcji (udziatéw) zostal przejety przez pracownikéw i/lub zarzad spoétki.
Sciezka likwidacyjna z kolei oznaczala przejecie przez likwidatora uprawnien

3 Generalnie uwaza sie, ze drogowi przewoznicy towarowi sg najstabiej zbadanym segmentem
rynku transportowego w Polsce (Skala-Pozniak, 2001).
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dyrektora, czesciowe lub catkowite zawieszenie dziatalnosci przedsiebiorstwa
irozpoczecie wyprzedazy sktadnikow jego majatku w celu pokrycia zobowigzan
finansowych.

Jak wspomniane $ciezki odnosza sie do sytuacji w PKS? Zgodnie z poglada-
mi z potowy lat 1990., proces prywatyzacji mial by¢ podzielony na dwa etapy.
Pierwszy mial obejmowac likwidacje przedsiebiorstwa poprzez sprzedaz czesci
mienia w postaci zajezdni z maszynami, urzadzeniami i taborem autobusowym
oraz dworcem autobusowym lub wniesienie tegoz mienia do jednoosobowej
spotki Skarbu Patistwa, utworzonej przez 6wczesne Ministerstwo Transportu
i Gospodarki Morskiej. Nowo powstata spotka miata kontynuowac dziatalnosé,
zwlaszcza w zakresie regularnych przewozow autobusowych (przedsiebiorstwo
mialto nadal charakter uzytecznos$ci publicznej). Innym zadaniem spétki miato
by¢ odptatne udostepnianie mienia podmiotom realizujacym przewozy na pod-
stawie odrebnych uméw. Dalej zaktadano, ze z czasem spétka zostanie poddana
restrukturyzacji, w wyniku ktérej powstang dwie spétki z ograniczong odpo-
wiedzialno$cig: remontowo-naprawcza i przewozowa. Drugi etap miala stano-
wic prywatyzacja jednoosobowej spotki Skarbu Panstwa, przy czym pracownicy
mieli prawo zakupu na preferencyjnych zasadach do 20% udziatéw, a pozostale
bylyby zbywane. Koncowym rezultatem miata by¢ spétka z ograniczong odpo-
wiedzialnos$cig z kapitalem prywatnym, ktérej udziatowcami byliby przewoznicy
autobusowi (Mokrzyszczak, 1995). Przepisy te nie byly jednak w peni spdjne,
zawieraly natomiast luki prawne (Dtutowska i Perenc, 1994).

Ustawa o komercjalizacji i prywatyzacji przedsiebiorstw panstwowych
(1996) zmodyfikowata dotychczasowe ustalenia. Wprowadza podzial na pry-
watyzacje posrednia i bezposrednig. W pierwszej (ryc. 1), przedsiebiorstwo ma
by¢ przeksztalcone w jednoosobowg spétke Skarbu Patistwa. Dokonuje sie to
albo z wlasnej inicjatywy ministra Skarbu, albo na wniosek dyrektora i rady
pracowniczej, albo tez na wniosek organu zatozycielskiego. Proces ten zwany
jest komercjalizacja, a w jego wyniku powstaje badz spétka akcyjna, badz spétka
z ograniczong odpowiedzialnoscia, ktérej wylacznym wiascicielem jest Skarb
Panistwa. Dotychczasowe fundusze wtasne przedsiebiorstwa stajg sie kapitatem
wlasnym spoitki, ktéra jest jego prawnym nastepcg. Pracownicy przechodzg do
nowej sp6iki, zas kadra kierownicza pochodzi z wyboru. Komercjalizacja sta-
nowi etap wstepny do prywatyzacji, czyli zbycia akcji osobom trzecim (zazwy-
czaj w drodze oferty ogtaszanej publicznie, przetargu, zaproszenia do rokowan).
Pracownicy majg prawo do nieodplatnego otrzymania 15% akcji nalezacych do
Skarbu Patistwa (Odpowiedzialne decyzje, 1999).

Prywatyzacja bezposrednia (ryc. 2) jest przeprowadzana przez organ zaltozy-
cielski, ktérym w przypadku wszystkich PKS od 1998 r. sa wojewodowie decy-
dujacy o wyborze $ciezki prywatyzacyjnej. W tym wypadku nie ma koniecznosci
komercjalizacji. Przedsiebiorstwem dysponuje sie jako zespolem skladnikéw
materialnych i niematerialnych stuzacych realizacji okreslonych zadan gospo-
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Przedsiebiorstwo panstwowe
State-owned company

A

Komercjalizacja
Commercialization

Spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscig
nalezaca do Skarbu Panstwa
Treasury limited-liability company

Spétka akcyjna
nalezaca do Skarbu Panstwa
Treasury joint-stock company

Ewentualna prywatyzacja
Possible privatization

Ryc. 1. Prywatyzacja posrednia przedsigbiorstw PKS
Zré6dlo: opracowanie wlasne.

The indirect privatization of PKS companies
Source: the authors.

darczych, ktore poprzez sprzedaz danego przedsiebiorstwa wnosi sie do spétki
lub tez oddaje do odptatnego korzystania.

Sprzedaz jest dokonywana w trybie publicznym, a nabywca musi zostaé
wyloniony albo w trybie przetargu, albo publicznego zaproszenia do rokowan.
Niezaleznie od przyjetej Sciezki prywatyzacyjnej, kupujacy staje sie sukcesorem
wszystkich praw i obowigzkéw przedsiebiorstwa. W wyniku prywatyzacji bez-
posredniej powstaje nowy podmiot jakim jest spétka prawa handlowego, spot-
ka akcyjna lub z ograniczong odpowiedzialnoscia, ktérej akcjonariuszami albo
wspolnikami z jednej strony jest Skarb Panistwa, a z drugiej — inwestor. Pracow-
nicy stajg sie pracownikami sprywatyzowanego przedsiebiorstwa, podobnie jak
w przypadku komercjalizacji. Podobnie jak w przypadku prywatyzacji posred-
niej, maja rowniez prawo do nieodptatnego otrzymania do 15% akcji nalezgcych
do Skarbu Panstwa, ale nie majg szczegdlnych przywilejéow w zakresie wyboru
swoich przedstawicieli do rady nadzorczej i do zarzadu spétki (Odpowiedzialne
decyzje, 1999).

Ostatnig formga prywatyzacji bezposredniej jest przekazanie przedsiebiorstwa
do odptatnego korzystania (ryc. 2). Wtascicielem pozostaje Skarb Panstwa, zas
przedsiebiorstwo jest uzytkowane przez inny podmiot, maksymalnie na okres
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Przedsigbiorstwo panstwowe
State-owned company

Prywatyzacja z udziatem
inwestora zewnetrznego
Privatization
with external investor

Leasing pracowniczy
(prywatyzacja pracownicza)
Workers’ leasing
(workers’ privatization)

A 4

Przeniesienie praw wtasnosci
Skarbu Panstwa
Transfer of Treasury
ownership rights

Sprzedaz przedsigbiorstwa
Sale of company

Whiesienie do spotki
Contribution to partnership

A 4

Przedsiebiorstwo
sprywatyzowane
(akcjonariusze/wspolnicy:
Skarb Panstwa
+ inwestor zewnetrzny)
Privatized company
(shareholders/partners:
Treasury + external investor)

Przedsigbiorstwo prywatne
Private company

Ryc. 2. Prywatyzacja bezposrednia przedsigbiorstw PKS
Zr6dlo: opracowanie wlasne.

Direct privatization of the PKS companies
Source: the authors.

do 10 lat. Do czasu przeniesienia prawa wiasnosci spdtka nie jest wlascicielem
majatku, za ktéry wnosi czynsz dzierzawny (o ile jest to leasing). Dodatkowy
koszt stanowi oprocentowanie od niesptaconej kwoty, bedace duzym obcigze-
niem dla leasingobiorcy. Do spétki powinna przystapi¢ ponad potowa pracow-
nikéw, ktérzy powinni wnie$é¢ kapital akcyjny w wysokoéci co najmniej 20%
funduszu zalozycielskiego i funduszu przedsiebiorstwa. Przekazanie przedsie-
biorstwa do odplatnego korzystania uwazane jest za duzo bardziej ryzykowng
forme prywatyzacji niz sprzedaz czy wniesienie do spo6tki. Wynika to z faktu, ze
w dwu ostatnich przypadkach Skarb Panstwa przenosi prawa wiasnosci w chwi-
li prywatyzacji, zawarcia umowy sprzedazy, zawarcia umowy sp6iki lub zatwier-
dzenia statutu spétki. W przypadku leasingu, zwanego réwniez prywatyzacja
pracowniczg, prawa wlasnosci moga by¢ przeniesione duzo pdzniej, nawet po
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10 latach (Odpowiedzialne decyzje, 1999). Mimo ze jest to najtrudniejsza spo-
srod form prywatyzacji, jest rownocze$nie najbardziej rozpowszechniona.

Przyktadem zakonczonej sukcesem prywatyzacji bezposredniej w ramach
tzw. leasingu pracowniczego jest PKS Grodzisk Mazowiecki. Przedsiebiorstwo
usamodzielnione w 1990 r., po przejSciowych trudnosciach i przeprowadzone;j
restrukturyzacji, od 1993 r. odnotowuje dodatnie wyniki ekonomiczne. Uzyska-
no je przede wszystkim dzieki dywersyfikacji ustug, co pozwolito na pokrycie
deficytu wynikajacego z przewozéw autobusowych. Spoétke zalozyli pracowni-
cy (80% zalogi), ktérzy oplacili wymagany prawem kapitat zaktadowy. Minister
Skarbu Panstwa wyrazil zgode na oddanie przedsiebiorstwa spoélce pracowni-
czej mimo braku inwestora zewnetrznego. Warunki umowy gwarantujg zatrud-
nienie zalodze i zapewniaja rozw6j PKS Grodzisk Mazowiecki, ktére od 2001
r. jest spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia. Prowadzi obstuge linii mie-
dzyosiedlowych na terenie powiatéw grodziskiego, pruszkowskiego i warszaw-
skiego zachodniego, obstuge transportu miejskiego w Grodzisku Mazowieckim
i w Pruszkowie, a takze niektérych linii w Warszawie — na zlecenie Zarzadu
Transportu Miejskiego (Grad, 2001; www.pksgrodzisk.com.pl).

Przestrzenny wymiar komercjalizacji i prywatyzacji

Przeksztatcenia PKS na poczatku lat 1990. dotyczyly przed wszystkim przed-
siebiorstw transportu towarowego. W przypadku niektérych z nich nie udato
sie uzyska¢ zadnych informacji, i w rezultacie analizie poddano ogétem 186
przedsiebiorstw, z ktérych tylko 11 zajmowalo sie wylgcznie transportem cieza-
rowym. Pozostate 175 przedsiebiorstw miato charakter pasazerski lub pasazer-
sko-towarowy (mniejszos¢). Sposrod 186 badanych przedsiebiorstw 130 zostato
albo skomercjalizowanych, albo sprywatyzowanych. 51 podmiotéw pozostaje
nadal przedsiebiorstwami panstwowymi, w tym jedno zajmuje sie przewoza-
mi tadunkéw. Dwa dalsze przedsiebiorstwa towarowe — PKS z Czestochowy
iz Sandomierza — juz nie istniejg, a pozostale trzy — to spotki z wiekszo$ciowym
udziatem Skarbu Panstwa, ktéry swoje akcje stopniowo zbywa.

Jak wyglada przestrzenny rozkiad form wtasnosci przedsiebiorstw PKS
w potowie 2006 r.? W wojewédztwach péinocno-wschodniej i wschodniej Polski
(warminsko-mazurskie, podlaskie i lubelskie) dominuje wtasno$¢ Skarbu Pan-
stwa, zwlaszcza w postaci przedsiebiorstw panstwowych. Szczegdlnie widoczne
jest to w przypadku wojewddztwa lubelskiego: na 18 istniejacych przedsiebiorstw
PKS 15 stanowi wlasnoé¢ panistwowsg, z czego az 14 w formie przedsiebiorstwa
panstwowego. Podobnie wyglada sytuacja w pozostalych dwéch regionach
(ryc. 3).

Réwniez w wojewodztwach mazowieckim i wielkopolskim dominuje nadal
wlasnos¢ panstwowa. W woj. mazowieckim odnotowywana jest niewielka prze-
waga jednoosobowych spétek Skarbu Panistwa nad przedsiebiorstwami panistwo-
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Opracowanie wlasne na podstawie: (1) www.parp.gov.pl; (2) www.msp.gov.pl.

Types of ownership and types of activity of PKS companies in 2006
Source: the authors' own work on the basis of: (1) www.parp.gov.pl; (2) www.msp.gov.pl.
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wymi, odwrotnie niz w wielkopolskim. W przypadku obu omawianych waoje-
wodztw sytuacja jest do$¢ zaskakujgca. Zdziwienie budzi na przyktad niewielka
liczba przedsiebiorstw sprzedanych inwestorom zewnetrznym (tylko PKS Kozie-
nice i PKS Ratrans w Radomiu). Brakuje inwestoréw zagranicznych, co w przy-
padku niezwykle atrakcyjnego wojewodztwa mazowieckiego wzbudza zrozumia-
te zdziwienie. Bardzo mata jest rowniez liczba przedsiebiorstw przeksztalconych
w sp6iki pracownicze. Powstaly dwa takie przedsiebiorstwa — wspomniane juz
w Grodzisku Mazowieckim i drugie w Gréjcu. W tym ostatnim kapitat pracow-
nikéw zostal wsparty przez lokalne samorzady. Brak zainteresowania prywaty-
zacja wsrod pracownikéw PKS jednego najbogatszych w Polsce wojewddztw jest
zaskakujacy.

Inaczej wyglada sytuacja w wojewddztwie wielkopolskim. Znaczaca prze-
wage majg nadal przedsiebiorstwa panstwowe. Jednak w przeciwienstwie do
pozostatych regiondw, istnieje kilka silnych przedsiebiorstw PKS. Nierozstrzy-
gnieta pozostaje kwestia, czy takze tutaj nie ma zainteresowania pracowni-
kow i inwestoréw zagranicznych przejmowaniem na wiasno$¢ przedsiebiorstw
panstwowych. Mozna przypuszczaé, ze wielko$¢ przedsiebiorstw stawia je poza
zasiegiem mozliwoséci finansowych zatég. 7 drugiej strony, w wojewddztwie
lubuskim, o podobnym nasyceniu przedsiebiorstwami PKS, duza role odgrywa
wlasno$¢é pracownicza (potowa przedsiebiorstw jest spétkami pracowniczymi,
a reszta spétkami Skarbu Panstwa i pracownikow).

Podobna sytuacja istnieje w wojewddztwie tédzkim, w ktérym wiek-
szo$¢ przedsiebiorstw stanowig spotki pracownicze. Jest do$¢ zaskakujace,
ze w znacznie ubozszym niz mazowieckie wojewodztwie, pracownicy PKS
wykazali znacznie wieksza sktonno$¢ do ponoszenia ryzyka. W woj. zachodnio-
pomorskim sytuacja jest zblizona do obserwowanej w regionie 16dzkim. Jedyna
réznica — to jest obecno$¢ inwestora zagranicznego — koncernu Veolia. Domi-
nuja spo6tki pracownicze w otoczeniu nielicznych przedsiebiorstw panstwowych.
Podobng jak w zachodniopomorskim sytuacje obserwuje sie w woj. pomorskim
—tu jednak oprécz inwestora zagranicznego (angielska firma Dunn Line), poja-
wilo sie kilku inwestoréw krajowych.

W wojewodztwach $wietokrzyskim, slaskim i opolskim dominuja jedno-
osobowe spotki Skarbu Panstwa z niewielkim udziatem spétek pracowniczych
i inwestoréw zewnetrznych, w tym zagranicznych. Zblizona sytuacja wystepuje
w woj. dolnoslgskim, w ktérym wiekszos¢ przedsiebiorstw stanowia jednoosobo-
we spotki Skarbu Panstwa, ale pozostate formy wiasnosci przedsiebiorstw repre-
zentuja tacznie poréwnywalng liczbe podmiotéw.

Zupelnie inaczej wyglada wojewddztwo podkarpackie, w ktérym dominuje
wlasno$¢ prywatna, szczegdlnie w postaci inwestoréw zewnetrznych. Kluczowa
role odgrywaja tutaj inwestycje koncernu Veolia. Ponadto krajowy kapitat (Orbis
Transport) zaangazowal sie¢ w PKS Tarnobrzeg. Podobna jest sytuacja w woj.
matopolskim. Dominuje wtasno$¢ prywatna w postaci spotek z udziatem kapita-
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tu zewnetrznego, ale nie tak skoncentrowanego jak w sagsiednim wojewédztwie.
Przewazaja pojedynczy inwestorzy, tylko w PKS Gorlice zainwestowal kapitat
zagraniczny (Veolia).

W wiekszosci wojewddztw mozna zaobserwowaé dominacje jednej z form
wlasnosci przedsiebiorstw PKS. Prawdopodobnie jest to przede wszystkim rezul-
tatem strategii, jakg przyjely wladze danego wojewddztwa wobec prywatyzacji
PKS na swoim terenie.

*

Komercjalizacja. Najpopularniejszg formg przeksztatcen wtasnosciowych
przedsiebiorstw PKS jest ich komercjalizacja, ktéra w praktyce ma znaczenie
formalno-prawne, a nie ekonomiczne i rynkowe (Szalucki, 2003). Do potowy
2006 r. komercjalizacji poddano ogétem 57 przedsiebiorstw. Jedno z nich, PKS
w Chrzanowie, nie wytrzymalo konkurencji prywatnych przewoznikéw i w kon-
cu 2005 1. zostalo postawione w stan likwidacji. Wykaz skomercjalizowanych
przedsiebiorstw przedstawia tabela 2.

Sposréd wszystkich skomercjalizowanych przedsiebiorstw (ryc. 4) jedynie
przeksztatcone w spotke akeyjng w 1999 r. Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw
Powszechnej Komunikacji Samochodowej SA w Katowicach zajmuje sie wylgcz-
nie przewozami fadunkéw. Pozostale przedsiebiorstwa zajmuja sie przewoza-
mi pasazerskimi lub przewozami pasazerskimi i towarowymi igcznie. Prze-
ksztalcanie w jednoosobowe spoétki Skarbu Panstwa rozpoczeto w 1997 r. (PKS
w Zgorzelcu). W nastepnych latach komercjalizowano srednio po 8-10 przed-
siebiorstw, ale tempo wykazuje duze wahania z roku na rok. Obecnie ponownie
znacznie spadlo — do polowy 2006 r. skomercjalizowano tylko PKS w Suwatkach
i w Biatymstoku.

Oprécz firm skomercjalizowanych, Skarb Panstwa posiada wiekszoSciowe
udzialy w trzech przedsiebiorstwach. W PKS Przemysl jest 61,14% akcji, resz-
ta pozostaje w rekach pracownikow. Nieco wieksze udzialy ma w Polbus-PKS
we Wroctawiu (76,31%). Podobnie jak w Przemyslu, pozostatymi udziatowcami
spotki sg pracownicy przedsiebiorstwa. W PKS Zielona Géra ma zas 64,01%
akcji. Generalnie jednak obserwuje sie tendencje do pozbywania akcji Skarbu
Panstwa na rzecz nowych wlascicieli.

Prywatyzacja z udzialem inwestora zewnetrznego. Jak juz wspo-
mniano, formg prywatyzacji bezposredniej jest sprzedaz catosci lub wiekszosci
przedsiebiorstwa inwestorowi zewnetrznemu. Najwiekszym inwestorem na ryn-
ku przedsiebiorstw PKS jest firma Connex Polska (od 2006 r. Veolia Transport
Polska).

Veolia Transport Polska jest spétka-corka wchodzaca w sktad francuskiej
Grupy Veolia Environment prowadzacej dziatalnos¢ w zakresie ustug trans-
portowych, utylizacji odpadéw, zarzadzania zasobami wodnymi i energig.
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Tabela 2. Przedsiebiorstwa PKS przeksztalcone w jednoosobowe spétki Skarbu Panstwa

(stan na lipiec 2006 r.)
Rok
Nazwa Siedziba kI;I;ZtZi-

cenia
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bedzinie sp. z o.o. Bedzin 1999
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bialymstoku SA Biatystok 2006
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bielsku Bialej SA Bielsko Biata | 2004
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Boleslawcu sp. z 0.0. | Bolestawiec 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Brodnicy SA Brodnica 1999
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Busku Zdroju SA Busko Zdréj | 2001
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Chrzanowie Chrzanéw 1999!
sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Ciechanowie SA Ciechanéw 2000
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Cieszynie sp. z 0.0. | Cieszyn 2004
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Czestochowa Czestochowa | 2005
w Czestochowie SA
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Debicy SA Debica 1999
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Dzierzoniowie SA Dzierzoniéw | 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Garwolinie SA Garwolin 1998
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Glubczycach Glubczyce 2005
sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Jarostawiu SA Jarostaw 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Jedrzejowie SA Jedrzejow 2001
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kamiennej Kamienna 1998
Gorze sp. z 0.0. Gora
Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw Powszechnej Komunikacji Katowice 1999
Samochodowej SA
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Katowicach SA Katowice 1998
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kielcach SA Kielce 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Klodzku SA Klodzko 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koninie SA Konin 2005
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Koniskich SA Konskie 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Krakowie SA Krakow 1999
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kluczborku sp. z 0.0. | Kluczbork 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Kro$nie SA Krosno 2000
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Lubaniu SA Luban 1998
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Lubliniec 2005
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w FLukowie SA bukow 1998
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Mifisku Minsk 1999
Mazowieckim SA Mazowiecki
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Rok
Nazwa Siedziba kpsl;zt;_

cenia
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Mtawie SA Mtawa 2001
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Myszkéw 2005
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Nowym Saczu SA Nowy Sgcz 2005
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Nysie sp. z o0.0. Nysa 2001
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Olkuszu SA Olkusz 2004
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Otawie SA Otawa 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Opole 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Ostrolece SA Ostroleka 2004
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Ostrowcu Swieto- Ostrowiec 2001
krzyskim sp. z o.o0. Swietokrzyski
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej i Spedycji Oswigcim | Oswiecim 19982
SA
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Ptocku SA Plock 1999
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Przasnyszu SA Przasnysz 2005
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Pszczynie sp. z 0.0. | Pszczyna 2000
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Raciborzu sp. z 0.0. |Racibérz 2001
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radomsku SA Radomsko 2005
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie SA Rzeszow 2000
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Siedlcach SA Siedlce 1998
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sokotéw w Sokotowie | Sokoléw Pod- | 1998
Podlaskim SA laski
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Stalowej Woli SA Stalowa Wola | 2000
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Staszowie sp. z 0.0. | Staszéw 1999
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Strzelcach Strzelce 2001
Opolskich SA Opolskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Suwatkach SA Suwatki 2006
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Wadowicach SA Wadowice 1998
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Watbrzychu Walbrzych 2002
Sp. Z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Zawierciu SA Zawiercie 1999
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Zgorzelcu SA Zgorzelec 1997
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Zyrardowie SA Zyrardéw 1999

Opracowanie wiasne na podstawie: www.msp.gov.pl

! Zlikwidowane 31.12.2005 1. ze wzgledu na upadlosé.
Sprywatyzowane w 2006 r.
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Ryc. 4. Jednoosobowe spétki Skarbu Panstwa w latach 1995-2006.
Stupki oznaczaja liczbe przedsiebiorstw PKS skomercjalizowanych w danym roku,
a linia — skumulowang liczbe spotek.
Opracowanie wlasne na podstawie: www.msp.gov.pl.

Single-person treasury companies, 1995-2006.
Bars denote the number of the PKS companies commercialized in a given year,
while the line represents the cumulative number of companies.
Based on: www.msp.gov.pl.

Veolia Transport Polska pojawita sie na polskim rynku pasazerskiego trans-
portu drogowego w 1998 r. jako firma CGEA Transport Polska. Nastepnie, do
konca pierwszego kwartatu 2006 r. funkcjonowata pod nazwa Connex Polska.
Pierwszg inwestycjag Connexu w Polsce byt zakup 40% udziatéw firmy Rapid
Bus w Warszawie, wykonujacej drogowe przewozy oséb w transporcie miejskim
i podmiejskim na terenie aglomeracji warszawskiej. 7. czasem firma przejeta
calo$¢ udziatéw w Rapidzie, ktory od stycznia 2001 r. dziatal pod nazwg Connex
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Warszawa. Nastepnie, zainteresowanie firmy skierowato sie ku przedsigbior-
stwom PKS, czego rezultatem bylo objecie w sierpniu 2001 r. po 51% udzia-
6w w dwu spoétkach Skarbu Panstwa z wojewddztwa podkarpackiego, utwo-
rzonych w wyniku prywatyzacji bezposredniej PKS w Sanoku i w Lancucie.
W pazdzierniku 2001 r. poczyniono inwestycje w Zaktad Komunikacji Miejskiej
w Tczewie (obecnie ZKM Connex Tczew). Rok pézniej, w podobnym trybie jak
w przypadku PKS Sanok i Fancut, zostalo zakupione PPKS Kedzierzyn-Koz-
le, na bazie ktérego Connex utworzyt spétke PKS Connex Kedzierzyn-Kozle.
W grudniu 2003 r. utworzyt dwie sp6tki prawa handlowego z udziatem Skarbu
Panistwa: jedng pod nazwa PKS Connex Sedziszéw Maltopolski, drugg — PKS
Connex Brzozow. W 2004 r. Grupa Connex Polska przejeta kolejne przedsiebior-
stwa — w Mielcu, Toruniu, Kotobrzegu i Prudniku, a rok p6Zniej — w Gorlicach,
Bielsku Podlaskim i Tczewie. Ten ostatni przypadek jest o tyle interesujacy,
ze firma posiadata juz lokalny ZKM (www.connex.info). W sumie, do 2006 r.
w rece Connexu trafito 11 przedsiebiorstw PKS, przy czym tempo przeje¢ byto
dos$¢ zréznicowane (tab. 3).

Tabela 3. Przedsiebiorstwa PKS z calo§ciowym lub wiekszosciowym udziatem
Veolia Transport Polska (stan na lipiec 2006 r.)

Nazwa Siedziba przeks};(t);{lcenia
PKS Connex Bielsk Podlaski sp. z o.0. Bielsk Podlaski 2005
PKS Connex Brzozéw sp. z 0.0. Brzozéow 2003
PKS Connex Gorlice sp. z o.0. Gorlice 2005
PKS Connex Kedzierzyn-Kozle sp. z o.o. Kedzierzyn-Kozle 2002
PKS Connex Kolobrzeg sp. z o.0. Kolobrzeg 2004
PKS Connex Lancut sp. z o.0. Lancut 2001
PKS Connex Mielec sp z o.0. Mielec 2004
PKS Connex Prudnik sp. z o.0. Prudnik 2004
PKS Connex Sanok sp. z 0.0. Sanok 2001
PKS Connex Tczew sp. z 0.0. Tezew 2005
PKS Connex Toruti sp. z o.0. Torun 2004

Opracowanie wlasne na podstawie: (1) www.parp.gov.pl; (2) www.msp.gov.pl;
(3) www.connex.info.

Jeszcze wezesniej niz Connex pojawito sie kilku inwestoréw, zazwyczaj zain-
teresowanych jednym, najwyzej dwoma przedsiebiorstwami (tab. 4). Chronolo-
gicznie pierwsza byta sprzedaz w 1994 r. czesSci pasazerskiej (tabor autobuso-
wy) PPKS w Szczytnie. Jako kolejne, w 1999 r. sprzedano przedsiebiorstwo PKS
z Chelma, specjalizujace sie w przewozach towarowych. W 2001 r. PKS z Kozie-
nic sprzedano Instytutowi Postepowania Twoérczego z Fodzi. Jest to instytucja
z branzy doradczej, szkoleniowej i badawczej.



26

Zbigniew Taylor, Ariel Ciechaniski

Tabela 4. Przedsiebiorstwa PKS z calo§ciowym lub wiekszosciowym udzialem inwestoréw
zewnetrznych poza Veolia Transport Polska (stan na lipiec 2006 r.)

Nazwa Siedziba Inwestor Rok pry-
watyzacji

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | Chelm kilku udziatowcow 1999
dowej Chetm SA
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | Chojnice Blue Line (51%), 2005
dowej Chojnice sp. z 0.0. Skarb Parnistwa (49%)
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | Gdansk Orbis Transport 2004
dowej Gdansk sp. z 0.0.
Dunn Line (Polska) sp. z o.0. Gdynia Dunn Line ple 2006
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | Gliwice PKS Zary SA (90%) 2003
dowej sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | Kozienice Instytut Postepowania 2001
dowej w Kozienicach sp. z o.0. Twoérczego w Lodzi
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | Limanowa | R.Pasyk, W.Gawron 2005
dowej Pasyk & Gawron sp. z o.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | Lubin PKS Swidnica, 2004
dowej w Lubinie SA PKS Jelenia Goéra,

PKS Woléw

i pracownicy PKS Lubin
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | My$lenice | Gmina Myslenice (76%) 2005
dowej w Myslenicach sp. z o0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | Nowa Sél PKS Gorzéw Wielkopol- 2004
dowej sp. z 0.0. ski, PKS Zary, pracow-

nicy PKS Nowa Sél
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | O§wiecim PPHU Edpol (85%), 2006!
dowej i Spedycji Oswiecim SA spotka pracownikéw

Trans Vobis (4,3%)
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samocho- | Radom brak danych 2000
dowej PKS Ratrans sp. z o.0.
PKS Iwopol sp. z o.0. Skarzysko | Iwopol sp. z 0.0. (63%), 2003

Kamienna | Skarb Panstwa (37%)

Bus-Kom PKS Szczytno sp. z o.0. Szczytno CENTRUM PKS 1994

sp. z 0.0., W.Pieniuk
PKS Tarnobrzeg sp. z 0.0. (Grupa Auto Tarnobrzeg | Orbis Transport 2004
Orbis Bus) Sp. Z 0.0.
PKS Zakopane sp. z o.0. Zakopane MK Projekt sp. z o0.0. 2005

! prywatyzacja skomercjalizowanego w 1998 r. przedsiebiorstwa.

Opracowanie wlasne na podstawie: (1) www.parp.gov.pl; (2) www.msp.gov.pl.

Pewnego przyspieszenia nabrata prywatyzacja dopiero w latach 2003-2006,
kiedy obejmowata od dwéch do czterech przedsiebiorstw rocznie. W kilku przy-
padkach inwestorem byly konsorcja powotane przez inne przedsigbiorstwa PKS
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i zalogi prywatyzowanych zaktadéw. Tak byto w przypadku PKS Lubin i Nowa
Sél. W PKS Gliwice praktycznie jedynym liczacym sie inwestorem zostat PKS
Zary, ktory przejat 90% akcji prywatyzowanego przedsiebiorstwa. Interesujacym
przypadkiem bylo przejecie wiekszosci akeji PKS w Myslenicach przez miejsco-
wy samorzad gminny.

Dotychczas najwiekszym krajowym inwestorem okazat sie Orbis Transport,
ktéry wszedt w posiadanie przedsiebiorstw PKS z Tarnobrzegu i z Gdanska.
Orbis Transport uprzednio specjalizowal sie w obstudze miedzynarodowego
ruchu autokarowego. Ciekawym przypadkiem jest prywatyzacja PKS w Lima-
nowej, ktory zostat sprzedany spéice dwéch oséb fizycznych (R. Pasyk i W. Gaw-
ron). Wlascicielem PKS Zakopane zostata firma MK Projekt, specjalizujaca sie
w posrednictwie prywatyzacyjnym, za§ PKS Chojnice — firma leasingowa. PKS
Skarzysko Kamienna zostal nabyty przez prywatng firme Iwopol. Nieco inny
przebieg miala prywatyzacja Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej
i Spedycji SA w O$wiecimiu. W 1998 r. zostalo ono przeksztatcone w jednooso-
bowg spotke Skarbu Panstwa (skomercjalizowane), a w 2006 r. zakupione przez
dwie firmy: PPHU Edpol (wtasnos¢ E.Scigaly) i Trans Vobis, ktérej udziatowca-
mi sg pracownicy PKSiS w O$wiecimiu.

W przedsiebiorstwach PKS, oprécz firmy Veolia, pojawit sie tylko jeden inwe-
stor zagraniczny. Jest nim firma Dunn Line, ktéra zakupita PKS Gdynia?. Istnie-
jaca od 1984 r. brytyjska firma specjalizuje sie w przewozach autobusowych.

Prywatyzacja pracownicza. W potowie 2006 . istniato w Polsce 45 spétek
pracowniczych PKS (tab. 5), z ktérych wiekszos¢ stanowily przedsiebiorstwa
zajmujace sie przede wszystkim obstuga ruchu pasazerskiego, a ewentualne
przewozy tadunkéw byly dziatalnoscig uboczng. Tylko trzy spétki pracownicze
przejely przedsiebiorstwa zajmujace sie wylacznie przewozami towarowymi,
gdyz wiekszo$¢ z nich przestata istnie¢. Ten sam los podzielita spotka pracowni-
cza zajmujaca sie przewozami towarowymi — Przedsiebiorstwo Wielobranzowe
Mega-Trans SA z Poznania.

Proces prywatyzacji pracowniczej rozpoczat sie w 1995 r., kiedy sprywatyzo-
wano PKS w Gdansku-Oliwie zajmujacy sie wylacznie przewozami fadunkéw.
Kolejnym sprywatyzowanym w 1997 r. byt PKS w Gryficach. Zmiany wtasno-
Sciowe nabraty tempa dopiero w 1999 r., kiedy w sp6tki pracownicze przeksztal-
cono trzy przedsiebiorstwa, ale prawdziwy boom nastgpit w nastepnych latach,
gdy prywatyzowano ich po 8-9 rocznie (ryc. 5). W prywatyzacji pracowniczej
zdarzaja sie jednak przerwy. Mozna przypuszczaé, ze jedna z przyczyn jest nie-
che¢ niektorych zalég do prywatyzacji, a zwlaszcza do podejmowania ryzyka
przejmowania przedsiebiorstw na wtasnosc.

41 stycznia 2007 r. przedsicbiorstwo zostalo przejete przez Veolia Transport Polska (jako Veolia
Transport Gdynia).
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Tabela 5. Sp6tki pracownicze PKS (stan na lipiec 2006 1.)

Rok prze-
Nazwa Siedziba ksztalce-
nia
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z 0.0. w Brzegu | Brzeg 1999
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Bydgoszcz 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Chelm 2001
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Czluchow 2001
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Elblag 2001
Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw PKS Gdansk-Oliwa SA Gdansk 1995
Intertrans PKS SA Glogow 1999
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Gorzéw 2000
Wielkopolski
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Grodzisk 2000
Mazowieckim sp. z 0.0. Mazowiecki
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z 0.0. Gréjec 2001
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Grudziadz 2004
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z 0.0. Gryfice 1997
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w [tawie sp. z o.0. [tawa 2004
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Jasle sp. z o.o. Jasto 2001
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Tour sp. z o.0. Jelenia Géra 2000
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Koszalin 2001
Powislanska Komunikacja Samochodowa sp. z o.0. Kwidzyn 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Trans-Pol sp. z 0.0. | Legnica 2004
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Lesznie sp. z 0.0. | Leszno 2003
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Lezajsk 2002
Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw PKS w Lublinie SA Lublin 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Leczycy sp. z 0.0. | Leczyca 2004
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w F.odzi sp. z o.0. L.odz 1999
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z 0.0. Myslibérz 2000
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Namyslow 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Opocznie Opoczno 2004
sp. Z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Pita 2001
Przedsiebiorstwo Przewozowe Podkarpackiej Komunikacji Rzeszow 2000
Samochodowej sp. z o0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Sieradzu sp. z o.0. | Sieradz 2004
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Skierniewicach | Skierniewice | 2005
sp. Z 0.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Starachowice SA Starachowice| 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Stargard 2000

Szczecinski
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Rok prze-
Nazwa Siedziba ksztalce-
nia
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Beskidus sp. z 0.0. | Sucha 2005
Beskidzka

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Szczecinie Szczecin 2001
Sp. Z 0.0.

Przedsiebiorstwo Transportowo-Handlowe PKS sp. z o0.0. Szczecin 2000
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Swidnicy Swidnica 2003
Sp. Z 0.0.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o0.0. Tarnéw 2002
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Tomaszowie Tomaszéw 2004
Mazowieckim sp. z 0.0. Mazowiecki
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Walczu sp. z 0.0. | Walcz 2003
Pomorska Komunikacja Samochodowa sp. z o0.0. Wejherowo 2002
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Wieluniu sp. z 0.0. | Wielun 2005
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Wotowie sp. z 0.0. | Wotéw 2004
Przedsiebiorstwo Przewozu Towaréw PKS sp. z o.0. Wroctaw 2001
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z o.0. Zdunska 2004

Wola

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Zary SA Zary 1999

Opracowanie wlasne na podstawie: (1) www.parp.gov.pl; (2) www.msp.gov.pl.

Prywatyzacja pracownicza przybiera zazwyczaj postac leasingu przedsiebior-
stwa, przy czym w wielu przypadkach zatogi byly wspomagane przez inwesto-
réow zewnetrznych. Czasem byly nimi lokalne samorzady, jak w przypadkach
PKS w Groéjcu, Lezajsku (oprécz samorzadow byl tu jeszcze prywatny inwestor
— A. Slizak), czy Myslenicach. W tym ostatnim udzialy samorzadu byl domi-
nujace. W kilku przedsiebiorstwach role inwestora zewnetrznego pelnity inne,
sprywatyzowane w podobny sposéb przedsiebiorstwa PKS. Jednym z wigkszych
inwestoréw jest sprywatyzowany w 1999 r. PKS Zary, posiadajacy udzialy m.in.
w Itawie (20,28%), Legnicy (24,6%), Tomaszowie Mazowieckim i Wejherowie
(20,9%). Wspomniany juz PKS Grodzisk Mazowiecki posiada 34% akcji spotki
pracowniczej PKS w Skierniewicach. Szes$¢ spétek pracowniczych — z Bydgosz-
czy, Gorzowa Wielkopolskiego, Leszna, Mysliborza, Pily i Walcza — utworzylto
nawet grupe kapitatowa, majacg na celu przejmowanie konkurencyjnych, nie-
sprywatyzowanych jeszcze firm autobusowych.

7 szeroko rozumianymi PKS zwigzanych jest kilka firm transportowych.
Wsréd nich jest notowany od polowy lat 1990. na warszawskiej Gieldzie Papie-
row Warto$ciowych PEKAES SA. Pierwsze akcje tej firmy, specjalizujacej sie
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Ryc. 5. Spotki pracownicze PKS w latach 1995-2006. Stupki oznaczajq liczbe
przedsiebiorstw PKS prywatyzowanych za posrednictwem leasingu
pracowniczego w danym roku, a linia — skumulowang liczbe spétek.

Opracowanie wiasne na podstawie: (1) www.parp.gov.pl; (2) www.msp.gov.pl.

The PKS workers’ companies, 1995-2006. Bars denote the number of the PKS
companies privatized through workers’ leasing in a given year, while the line
shows the cumulative number of companies.

Authors' own work based on: (1) www.parp.gov.pl; (2) www.msp.gov.pl.

obecnie w miedzynarodowych przewozach oséb i towaréw, wyemitowano juz
w 1982 r. Miedzynarodowym transportem drogowym tadunkéw zajmuje sie
réwniez powolany w 1995 r., miedzy innymi przez kilka przedsiebiorstw PKS,
PKS International Cargo SA z Opola®. Inng geneze ma PKS Tychy spétka
z ograniczong odpowiedzialno$cig. Catkowicie prywatna firma zostata utworzo-
na od podstaw, miedzy innymi przez bytych pracownikéw PKS w Tychach i nie
ma nic wspodlnego z przedsiebiorstwami owczesnej Krajowej PKS. Prawdopo-
dobnie do$wiadczenie, pozycja na rynku, renoma, marka i tradycja PKS byly
postrzegane jako atuty tej nowo powstatej spotki.

® Niektorzy autorzy dostrzegaja wyrazne analogie celéw, jakie stawiaja sobie Polbus-PKS i PKS
International Cargo, mimo ze pierwsza spétka zajmuje sie przewozami pasazeréw, a druga fadunkow
(Pozniak, 1996; Rydzkowski i Rolbiecki, 1996).
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Przewozy pasazeréw transportem samochodowym w Polsce

Nie ma niestety ogélnodostepnej bazy danych dotyczacej przewozow realizo-
wanych wylgcznie przez przedsiebiorstwa PKS po 2002 r. Pewne przyblizenie
stanowig dane na temat przedsiebiorstw zatrudniajgcych ponad 9 pracownikéw,
w tej kategorii mieszcza sie bowiem wszystkie przedsigbiorstwa PKS i nieliczni
przewoznicy prywatni. Znaczna czes¢ tych ostatnich zatrudnia ponizej 9 oséb,
a w wielu przypadkach sa to firmy jednoosobowe. Réwniez statystyka sektora
publicznego obejmuje przede wszystkim przedsiebiorstwa PKS, stanowigce wia-
snos$¢ Skarbu Panstwa (jednoosobowe spétki i przedsiebiorstwa panstwowe).

Statystyka dotyczaca regularnej komunikacji autobusowej jest niejednorod-
na. W latach 1989-1998 obejmowala przewozy wykonywane przez przewozni-
kow zatrudniajacych ponad 5, a od 1999 r. ponad 9 oséb. Co wiecej, do 2002 .
w statystyce ujmowano odrebnie przedsiebiorstwa PKS, a p6zZniej tylko sektora
publicznego.

W latach 1989-1990 praktycznie istnial tylko sektor uspoteczniony, repre-
zentowany przez przedsiebiorstwa PKS i spéldzielnie transportowe (tab. 6).
Znaczenie tych ostatnich byto raczej marginalne: w latach 1989 i 1990 przewio-
zly one odpowiednio 9,3 1 9,7 mln oséb, w tym wiekszo$¢ na podstawie biletéw
jednorazowych. Od 1991 r. zaczyna sie stopniowe przejmowanie rynku przez
przewoznikow prywatnych. Jednak cechg charakterystyczng jest ogdlny spadek
liczby przewozonych regularnym transportem autobusowym oséb. W latach
1989-2005 liczba pasazeréw spadla trzykrotnie, a przewozonych przez sektor
publiczny (PKS stanowigce wiasno$é¢ Skarbu Panstwa i samorzgdu) niemal
czterokrotnie. Mozna przypuszczaé, ze cze$¢ pasazerow przejeli drobni prze-
wozZnicy, operujgcy przede wszystkim mikrobusami, ale przyczyn nalezy przede
wszystkim szukaé w gwaltownym rozwoju motoryzacji indywidualnej i we wzro-
Scie bezrobocia. Potwierdza to spadek liczby przejazdéw na podstawie pracowni-
czych biletéw miesiecznych (Polewska-Dorozik, 2001). Ogétem spadta ona nie-
mal dziesieciokrotnie z 650,1 mln pasazeréw w 1989 r. do 69,9 mln w 2005 r.
Jesli uwzglednimy tylko przewoznikéw z sektora publicznego, to spadek ten jest
jeszcze bardziej widoczny — niemal pietnastokrotny. Obserwujac dotychczasowy
trend mozna powiedzie¢, ze w niewielkim stopniu wynikato to z proceséw pry-
watyzacji przedsiebiorstw PKS.

Spadek liczby pasazeréw nie byl jednak procesem stalym. W latach 1993—
—-1998 miat miejsce niewielki wzrost, jednak w przypadku pracowniczych bile-
tow miesiecznych proces ten ograniczyt sie tylko do lat 1995-1998. Na spo-
wolnienie ogélnego spadku liczby przewozonych oséb zdecydowany wplyw ma
niewielkie tempo odplywu pasazeréw korzystajacych z miesiecznych biletéw
szkolnych (potwierdza to Polewska-Dorozik, 2001). W tej kategorii przewozy
spadly tylko o % ogétu i o polowe w skali sektora publicznego. Tempo spadku
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przewozéw szkolnych byto nieco przyhamowane w latach 1995-2000 (w przy-
padku PKS w latach 1996-2000). Szczegdlny spadek dotknal przewozy realizo-
wane na podstawie biletéw jednorazowych, ktére w omawianym okresie zmalaty
niemal 4-krotnie. Spadek przewozéw przedsiebiorstw PKS w latach 1989-2002
byl 3,5-krotny. Natomiast w sektorze publicznym w okresie 1989-2005 nasta-
pil ponad szeSciokrotny spadek liczby przewozonych pasazeréw. Od 2000 r.
nowym zjawiskiem jest przewaga podr6zy odbywanych na podstawie biletéw
okresowych, a nie jednorazowych.

Niestety, brak danych uniemozliwia zbadanie wptywu pojawienia sie konku-
rencji niewielkich prywatnych przewoznikéw na spadek regularnych przewozéw
autobusowych. Nalezy przypuszczaé, ze znaczacy wplyw na obecng sytuacje
PKS miato galopujace w latach 1990. bezrobocie. Wsréd oséb wéwcezas zwalnia-
nych liczacg sie czes¢ stanowili mieszkancy wsi, co musiato rzutowaé na prze-
wozy realizowane na podstawie miesiecznych biletéw pracowniczych. Z drugiej
strony, fatwiejszy dostep do wiasnego samochodu sprawit, ze dodatkowo malaly
przejazdy na podstawie biletéw jednorazowych. E. Menes szacowat, ze w 2000 .
,udzial motoryzacji indywidualnej w globalnych przewozach przekroczyt 65%”
(Menes, 2000, s. 17). Jedyng wierng i stabilng grupa pasazer6w pozostaly dzieci
i mlodziez szkolna. Dodatkowym czynnikiem powodujacym wzrost zaintereso-
wania wspomnianych pasazeréw jest mozliwo$¢ korzystania z ustawowych ulg.
Czasem nie jest to jednak czynnik wystarczajacy, gdyz znizki i bilety okresowe
oferuja takze przewoznicy prywatni. Niemniej w wielu miejscach wida¢ ukie-
runkowanie oferty przewozowej PKS na uczniéw, co potwierdza odwotywanie
wielu kurséw w czasie wolnym od zaje¢ szkolnych.

Konkurencja na rynku przewozéw autobusowych

Na krajowym rynku transportowym z przedsiebiorstwami PKS konkuruje
wielu przewoznikéw, ale zazwyczaj odbywa sie to na poziomie lokalnym. Zupet-
nie nowym podmiotem (nie powstalym z przejecia dotychczasowych przedsie-
biorstw), ktéry podjat konkurencje w skali ogélnopolskiej, nie tylko z PKS, ale
réwniez z PKP, byt Polski Express. Firma przeniosta do Polski do§wiadczenia
brytyjskiej National Express Group (NEG), ktérej byta wtasnoscia. Rozpocze-
ta dzialalnos¢ w drugiej potowie 1994 r. wprowadzajac autobusowe polaczenia
na S$rednie i duze odleglosci — miedzy Warszawg a Gdanskiem i Gdynia, Bia-
tymstokiem, Lublinem, t.odzig. Krakowem, Wroclawiem i Poznaniem, a takze
Bydgoszcza. W 1996 r. polgczenie do Lublina wydtuzono do Rzeszowa, a na linii
bydgoskiej pojawity sie autobusy do Szczecina i Kotobrzegu. Rok péZniej pojawi-
la sie sezonowa linia z Warszawy do Krynicy Morskiej. W 2001 r. uruchomiano
polaczenia Warszawy z Wroctawiem. Kolejny etap ekspansji przewoznika mial
miejsce w 2003 r., kiedy uruchomiono potgczenia Warszawy z Ustkg (sezono-
we), Gorzowem Wielkopolskim i Kudowa-Zdrojem. Ponadto F.6dZ uzyskala state
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polaczenie z Gdynia i sezonowe z Krynica Morska. Niestety cze$¢ tych polgczen,
zwlaszcza w kierunku Wroctawia i Kudowy-Zdroju, nie cieszyla sie wystarcza-
jaca frekwencja pasazerdw i przedsiebiorstwo zrezygnowalo z ich obstugi. Sie¢
polaczen ulegata wielokrotnie zmianom. Stan we wrzesniu 2006 r. przedsta-
wia rycina 6. W sezonie letnim dodatkowo realizowana byta obstuga potaczenia
Fodzi z Krynicg Morsky (www.polskiexpress.pl). Polski Express dziata korzy-
stajac z wtasnych srodkéw, jedynie zakup nowego taboru jest finansowany cze-
Sciowo poprzez leasing walutowy. Obecnie przewoznik przezywa do$¢ powazne
trudnosci ekonomiczne, trudno zatem prognozowac jego przysztosc.

Ponadto istnieje wielu mniejszych przewoznikéw obstugujacych zazwyczaj
pojedyncze polaczenia ponadregionalne. Dzialajg takze prywatni operatorzy
prowadzacy polaczenia dalekobiezne, ale na obszarze jednego wojewddztwa.
Sa nimi na przyktad krakowski Szwagropol obstugujacy pospieszne potaczenia
Krakowa z Zakopanem i Nowym Saczem, czy jeleniogérska Krycha-bis prowa-
dzaca poza lokalnymi kursami takze obstuge linii ekspresowej do Wroctawia.

Niemniej, nadal najwiekszymi dalekobieznymi przewoznikami autobusowy-
mi pozostajg przedsiebiorstwa PKS. Przewoznicy prywatni sg bardziej nasta-
wieni na konkurencje z koleja niz z innymi operatorami autobusowymi, czego
przyktadem moze by¢ Polski Express (Zurkowski, 1998). Polaczenia przewoz-
nikéw prywatnych powstawaly w miejscach, gdzie jakos$¢ oferty PKP (giéwnie
ze wzgledu na matg predkosé przewozu i niewielkg czestotliwo$é kurséw) byta
niewystarczajaca.

Znacznie bardziej aktywni sg niezalezni przewoznicy prywatni w transpor-
cie lokalnym, gdzie stanowig realna, a niekiedy wrecz nieuczciwg konkurencje
dla lokalnych przedsiebiorstw PKS. Wedtug H. Polewskiej-Dorozik (2001, s. 7),
»-matle firmy prywatne otrzymaly najwiecej zezwolen na wykonywanie krajo-
wych przewozéw nieregularnych, jednak zamiast nich wykonujg czesto prze-
wozy regularne”. Najwiecej niezaleznych przewoZznikéw funkcjonuje w Polsce
poludniowo-wschodniej (Chodkowska-Miszczuk, 2005, 2006). Na poczgtku
lat 2000. tylko w wojewédztwie lubelskim zarejestrowanych bylo 287 matych
przewoznikow, z czego niemal 75% obstugiwalo trasy przebiegajace przez stoli-
ce regionu. W okolicach Lublina potaczenia zostaly wrecz zdominowane przez
firmy przewozowe dysponujace mini- i midibusami. Co ciekawe, cze$¢ wiasci-
cieli nowych firm stanowili byli (zwolnieni) pracownicy PKS, gtéwnie kierowcy
i mechanicy.

7 badan J. Chodkowskiej-Miszczuk (2005) wynika, ze natezenie ruchu
w rejonie jest bardzo duze. Trasa Lublin-Swidnik $redniodobowo jest obstugi-
wana przez 200, a Lublin-Lubartéw i Lublin-Leczna przez ponad 100 kurséw
(w godzinach szczytu pojazdy kursuja co 10 minut). Niewiele mniejsze nate-
zenie charakteryzuje linie z Lublina do Krasnika, Opola Lubelskiego i Putaw.
Zdecydowanie mniejsze natezenie kurséw przewoznikow niezaleznych wyste-
puje w aglomeracji bydgoskiej, a zupelnie znikome w okolicach Czestochowy,
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Ryc. 6. Sie¢ polgczen firmy Polski Express
Opracowanie wlasne na podstawie: www.polskiexpress.pl.

Polski Express’s network of connections
Authors' own work based on: www.polskiexpress.pl.

Biategostoku i Szczecina. W przypadku trzech ostatnich obszaréw nadal domi-
nujacy pozycje w przewozach pasazerskich odgrywaja przedsiebiorstwa PKS
(Chodkowska-Miszczuk, 2006). Zdominowanie rynku przez te ostatnie moze
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prowadzi¢ do praktyk monopolistycznych i zaklécenia warunkéw uczciwej kon-
kurencji, tym razem ze strony przedsiebiorstw PKS (Janecki, 2003). Nieuczciwe
praktyki moga przejawiac sie w stosowaniu dumpingu cenowego, administracyj-
nych zakazach korzystania z przystankéw autobusowych itp.

Przyktadem doskonale rozbudowanej przez niezaleznych przewoznikow jest
sie¢ pofaczen lokalnych w okolicach Nowego Targu, Rabki Zdrdj i Limano-
wej, gdzie kursy realizowane sg wedtug cyklicznego rozktadu jazdy, osiggajac
w szczycie odstepy 15-30 minutowe (ryc. 7). W nastepstwie proceséw deregu-
lacji, przewoZnicy prywatni obstuguja obecnie okoto potowy wszystkich kurséw,
co jest zgodne z wczes$niejszymi badaniami tego terenu (Janecki, 2003), ale
koncentrujg sie raczej na gltéwnych szlakach. Na niektérych liniach wystgpit
wyrazny spadek liczby polgczen, a nieliczne miejscowosci utracily je wszyst-
kie. W wielu przypadkach liczba potaczen w ciggu dwoch dekad wzrosta. Jest
to zapewne rezultatem pojawienia sie przewoznikéow dysponujgcych taborem
0 mniejszej pojemnosci, za to liczniejszym i bardziej intensywnie uzytkowanym,
dzieki czemu mozliwy byl wzrost liczby i czestosci polgczen. Czesto dochodzito
do substytucji potaczen realizowanych przez PKS. Wzrost liczby potaczen jest
szczegdlnie widoczny na krétkim odcinku Rabka Zdr6j—Mszana Dolna. Nieza-
lezni przewoZnicy prywatni obslugujg znacznie blizsze trasy, zazwyczaj w pro-
mieniu 15-30 km, niz przedsiebiorstwa PKS. Wyjatkiem sg wysokodochodowe
linie taczace Zakopane, Rabke czy Mszane Dolng z Krakowem. Generalnie jed-
nak, tzw. komunikacja prywatna zdominowata najkroétsze potaczenia, zwlaszcza
w okolicach Rabki. W wiekszosci przypadkow, liczba autobuséow PKS do miejsc
obstugiwanych przez mikrobusy prywatne zostata mocno ograniczona lub polg-
czenia zostaly zlikwidowane.

Niemniej, w niektérych rejonach nadal brakuje niezaleznych przewoznikéw
prywatnych lub pojawili sie dopiero niedawno. Na przyktad, w powiecie skiernie-
wickim pierwsza i dotychczas jedyna firma Eurobus pojawita sie dopiero w 2005
r., a jej skromna oferta obejmuje potaczenia Skierniewic z Rawg Mazowiecka,
Gluchowem i Jezowem.

\J

Ryc. 7. Rozktadowe polaczenia pasazerskie PKS i komunikacji prywatnej w okolicach
Nowego Targu, Rabki Zdréj i Limanowej w latach 1986 1 2006
Opracowanie wlasne giéwnie na podstawie: (1) www.pkslimanowa.pl;

(2) www.ppks.nowy.targ.pl; (3) www.pkssuchabeskidzka.pl; (4) www.pks.pl;

(5) Rozklad jazdy autobuséw PKS 1985-1986.

Regular passenger connections of the PKS companies and independent private
companies in the area of Nowy Targ, Rabka Zdrdj and Limanowa (in the Carpathian Mts.)
in 1986 and 2006
Authors' own work based mainly on: (1) www.pkslimanowa.pl; (2) www.ppks.nowy.targ.pl;
(3) www.pkssuchabeskidzka.pl; (4) www.pks.pl; (5) PKS Bus Timetable 1985-1986.
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Podsumowanie

W wyniku zainicjowanych w 1989 r. przemian spoleczno-gospodarczych
przedsiebiorstwa PKS znalazly sie w zupelnie nowej sytuacji. Warunki rynkowe
szczegdlnie dotkliwe okazaly sie dla przedsiebiorstw zajmujacych sie wytacznie
przewozami towarowymi: z okoto 40 pozostato ich zaledwie kilka. W lepszej
sytuacji znalazly sie przedsiebiorstwa zajmujace sie zar6wno przewozami pasa-
zerskimi jak i towarowymi, niestety najczesciej kosztem znacznego ograniczenia
transportu tadunkow. Wiekszo$¢ przedsiebiorstw PKS skupita sie na obstudze
lokalnych i regionalnych przewozéw pasazerskich, czesto z powodu ograniczania
przewozéw przez kolej. Jedynie firmy o najlepszej kondycji dostrzegly potrzebe
zréznicowania dzialalnoéci. Jedna z jej form bylto podjecie miedzynarodowych
przewozéw autobusowych (Komornicki, 1999).

Proba dostosowania skostniatej struktury PKS do nowych uwarunkowan
ekonomicznych byto rozbicie jej na nowe, mniejsze przedsiebiorstwa dzialajace
na wlasny rachunek. Byl to pierwszy krok do kolejnych proceséw — komercjali-
zacji i dalszej prywatyzacji przedsiebiorstw PKS. Niestety nie udato sie zebraé
informacji na temat wszystkich przedsiebiorstw. Mozna tylko przypuszczaé, ze
cze$¢ majatku przedsiebiorstw towarowych PKS zostata zakupiona przez pry-
watne podmioty w pierwszej polowie lat 1990. Przedsiebiorstwa pasazerskie
i pasazersko-towarowe, poza jednym wyjatkiem (tabor autobusowy PKS Szczyt-
no), ulegaly przeksztalceniom w catosci.

Chociaz J. Majewski i K. Szalucki (1992) nazywaja $ciezke obrang przez
przedsiebiorstwa PKS “nurtem transformacji aktywnej”, nadal najpopularniej-
szg postacig zmian sg przeksztalcenia w jednoosobowe spétki Skarbu Panstwa.
L.acznie z przedsiebiorstwami panstwowymi w rekach panstwa pozostaje ponad
100 przedsiebiorstw (potowa 2006 r.). T. Komornicki (2004, s. 226) okresla to
nastepujgco: ,za drastyczng decentralizacjg nie poszla szybka prywatyzacja”.
W sumie sprywatyzowano ponizej 50% firm. Nienajlepsze rezultaty nalezy wig-
za¢ najpierw z btednie zatozong na poczatku lat 1990. strategia wzmacniania
panistwowych przedsiebiorstw PKS, a potem z brakiem kapitatu publicznego
potrzebnego na rozwdj transportu zbiorowego, z trudno$ciami w okresleniu spo-
sobu funkcjonowania ustug przewozowych po sprywatyzowaniu przedsiebior-
stwa i negatywnymi nastrojami spotecznymi towarzyszacymi przeksztalceniom
wlasnosciowym (Bakowski, 1999; Hebel i Kolodziejski, 2003). Ponadto uwaza
sie, ze przewoznicy publiczni nie sg przedsiebiorstwami atrakcyjnymi do pry-
watyzacji, gdyz w duzej mierze sg zdekapitalizowane, czesto o nieuregulowa-
nym statusie prawnym nieruchomosci (Janecki, 2003). Uspotecznienie decyzji
i skomplikowana procedura spowalniaja proces prywatyzacji (Grad, 2003).
7 kolei brak prywatyzacji sprzyja dalszej dekapitalizacji, na przyktad taboru (Dyr
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i Grad, 2000). Wszystko to sa okoliczno$ci niekorzystne, gdyz prywatyzacja jest
niezbednym elementem liberalizacji rynku ustug transportowych.

Najpopularniejszg forma prywatyzacji bylo przekazywanie przedsiebiorstw
w leasing pracowniczy (*4 ogétu badanych). Co ciekawe, pracownicy zajmujacy
sie dotychczas przewozami wykazujg na tym polu znaczng aktywnos$¢, niejed-
nokrotnie zastepujac pasywnosc¢ ze strony panstwa. Znacznie mniej (26) przed-
siebiorstw trafilo w rece inwestoréw niezwigzanych z dotychczasowymi zalo-
gami PKS. Najwiekszym inwestorem okazat si¢ tu koncern Veolia, posiadajacy
11 przedsiebiorstw PKS. Kolejny zagraniczny inwestor ma zaledwie jedno przed-
siebiorstwo®. Mozna powiedzieé, ze wejscie kapitatu obcego do firm przewozo-
wych rozpoczeto sie nie tylko stosunkowo pézno, ale réwniez na bardzo ograni-
czong skale. Przyczyny tego stanu rzeczy wymagaja dalszych badan. Generalnie
jednak, przewozy pasazerskie w relacjach krajowych nie nalezg do dochodo-
wych. Nie nastgpilo tez, spodziewane jeszcze na poczatku lat 2000., wyparcie
polskich przewoznikéw drogowych z rynku (Polewska-Dorozik, 2001). Réwniez
krajowi inwestorzy sg bardzo rozdrobnieni. Zaledwie jeden inwestor posiada dwa
przedsiebiorstwa PKS, reszta po jednym. Widoczne sg regionalne dysproporcje
w przebiegu proceséw prywatyzacyjnych, a stopien ich zaawansowania zalezy od
regionu. Trudno doszukiwaé sie jakiego$ jednolitego wzorca prywatyzacji, wla-
dze kazdego wojewddztwa przyjmowaly bowiem inng strategie prywatyzacyjna.
Oczywiécie prywatyzacja nie rozwigze wszystkich problemoéw przedsiebiorstw
PKS, potrzebna bytaby réwniez jaka$ ich konsolidacja w zwigzki regionalne lub
komunalne.

Poréwnywanie zaawansowania proceséw prywatyzacyjnych PKS z podob-
nymi przedsiebiorstwami w krajach sgsiednich jest ryzykowne. Na przyklad,
przeksztalcenia CSAD w Republice Czeskiej rozpoczeto stosunkowo wezesnie,
gdyz juz w 1992 r. (na dwa lata przed ustawa prywatyzacyjng). Obecnie niemal
wszystkie przedsiebiorstwa sg albo spétkami z ograniczong odpowiedzialno-
Scig, albo spdotkami akcyjnymi (bezwzgledna wiekszos¢). Wprawdzie dostepne
dane nie pozwalajg na ustalenie, kto jest udzialowcem poszczegdlnych spotek,
ale przypadki likwidacji przedsiebiorstw naleza do wyjatkéw. Takze na Stowa-
cji przedsiebiorstwa SAD s3 spétkami akcyjnymi (Gnap i inni, 2003). Istnieja
zatem pewne podobienstwa, ale tez réznice w przebiegu prywatyzacji miedzy
poszczegdlnymi krajami post-socjalistycznymi.

Przedsiebiorstwa PKS oczywiscie nie dziatajg w prézni — majg konkurentéw
na kazdym poziomie podziatu terytorialnego. Na rynkach lokalnych, rzadziej
regionalnych, muszg konkurowaé z prywatnymi przewoznikami niezalezny-
mi, a na rynku ponadregionalnym wyrést im silny konkurent w postaci Pol-
skiego Expressu. Pomimo widocznego wzrostu konkurencji, nadal wiekszos¢
regularnych przewozow jest realizowana przez przedsiebiorstwa PKS. W skali

5 Por. przypis 4.
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ogdlnopolskiej utrzymuja one ponad 90% regularnych kurséw autobusowych.
Réwniez ponad % ustug przewozowych realizowanych przez przedsiebiorstwa
zatrudniajace powyzej 9 oséb nalezy do firm PKS. Nie nalezy jednak odbieraé
istniejacej sytuacji jako pozytywnej — w ciggu ostatnich 17 lat tempo spadku
przewozéw realizowanych przez przedsiebiorstwa PKS bylo znacznie wieksze niz
spadek przewozow ogdtem.

Niestety przysztos¢ niesie dla przedsiebiorstw PKS wiele zagrozen, pogtebia-
nych czesto przez przyjeta strategie przetrwania, a nie rozwoju. Podstawowe
wynika ze spadku popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego, przy jed-
noczesnym ogromnym rozwoju motoryzacji indywidualnej. Z duza dozg praw-
dopodobienstwa mozna zalozy¢, ze odnotowywany bedzie dalszy spadek liczby
0s0b korzystajacych z autobuséw (podobnie zreszta jak z transportu kolejowego).
Ponadto, na rynku pojawito sie wielu drobnych przewoznikéw dysponujacych
mniejszym, lepiej dostosowanym do zréznicowanych potokéw przewozowych
taborem, umozliwiajacym czestsze kursowanie. Przewoznicy niezalezni zado-
walaja sie mniejszym zyskiem, nie ponoszg kosztow zwigzanych z przerostami
zatrudnienia, nadmiernie rozbudowang administracjg, czy utrzymaniem przy-
stankéw. Powaznym zagrozeniem jest takze nieuczciwa konkurencja ze strony
niektérych prywatnych przewoznikéw, przejawiajaca sie w podbieraniu pasaze-
row bezposrednio przed przyjazdem autobusu PKS (Bgkowski, 1999; Menes,
2000, 2002; Polewska-Dorozik, 2001).

Przedsiebiorstwa PKS, aby méc skutecznie konkurowaé, wymagajg zwiekszo-
nych inwestycji przede wszystkim w nowy tabor, zréznicowany i bardziej dosto-
sowany do potokéw podréznych?. Jednak ogromnym problemem jest pozyskanie
srodkéw na wymiane taboru. Niska rentowno$¢ wiekszo$ci przedsiebiorstw nie
pozwala na zakupy nowych autobuséw. Zapewne rozwigzaniem bytaby szybka
prywatyzacja, ale z nie w petni wiadomych przyczyn, proces ten odbywa sie zde-
cydowanie za wolno. Niedoceniane sg tez zwigzane z prywatyzacja — sprawna
organizacja, marketing i nowoczesne metody zarzadzania. Pewng szanse na roz-
wdj przedsiebiorstw stwarza jednak przezywany obecnie jeszcze wiekszy regres
transportu kolejowego — w wielu regionach spétka PKP Przewozy Regionalne
wycofuje sie z obstugi juz nie tylko linii o zasiegu regionalnym, ale takze pota-
czen ponadregionalnych (Taylor, 2007).

Dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze raczej nie nalezy spodziewac sie
spektakularnych upadkéw przedsiebiorstw PKS. Mozliwe jest natomiast wchia-
nianie stabszych podmiotéw przez silniejszych sgsiadow, co juz obserwowali§my.
7. pewnos$cig panstwo, a zwlaszcza Ministerstwo Skarbu, powinno przejawiac
wieksza aktywnos$¢ w prywatyzowani przedsiebiorstw. Bez wyraZznego wsparcia
kapitatowego nie bedg one mogty skutecznie konkurowaé ani jakos$cia, ani roz-
norodnoscia ustug.

7 Stary, przewaznie wyeksploatowany tabor nie jest problemem tylko przedsiebiorstw PKS. Podob-
nie wyglada na przykliad sytuacja Voldinu na Wegrzech (por. np. Nelson i inni, 1998).
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OWNERSHIP TRANSFORMATION OF STATE ROAD TRANSPORT
(PKS) COMPANIES IN THE NEW ECONOMIC CIRCUMSTANCES

The purpose of this paper is to attempt a reconstruction of the ownership transfor-
mation involving Poland’s State Road Transport (PKS) companies post 1990. Companies
under the PKS umbrella were among the most important road carriers in the days of
Poland’s centrally-planned economy. Data collected from various sources were used to
establish the advancement of transformation processes. Despite the passage of more
than a dozen years since the new economic reforms were launched, privatization proc-
esses are not well advanced. State ownership remains dominant, in the form of Treasury
companies as well as state-owned enterprises. Privatization processes have encompassed
fewer than half of all firms, the most popular form (in about a quarter of all analysed
cases) involving leasing by workers. This would seem of major interest, attesting as it
does to the greater activity of some workers’ teams and the passive role of the state in
privatization processes. A much smaller number of firms (26) have been purchased by
external investors, the only important international concern among these being Veolia,
which took control of 11 PKS companies. By and large, it is the firms carrying passengers
or passenger and goods that are in a much better situation, as opposed to the firms that
are commodity—carriers only. The majority of the latter have collapsed, or have under-
gone the kind of privatization that involves simultaneous shutdown. Mixed passenger
and goods carriers have had to reduce their level of activity in commodity transport.
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Zarys tresci. Artykul poswiecony jest analizie wybranych koncepcji rozwoju przestrzenne-
go Polski w trzech okresach — powojennym, lat siedemdziesiatych i wspélczesnym. Podstawowa
teza opracowania jest to, ze wszystkie badane koncepcje z zalozenia zmierzaly do tagodzenia
r6znic regionalnych, ale dzialania praktyczne utrwalaly podzial na zasobne i ubogie regiony.
Zdaniem autora, Srodowisko naukowe powinno podjaé¢ dyskusje nad nowym scenariuszem
rozwoju struktury przestrzennej Polski.

Stowa kluczowe: Polska, planowanie przestrzenne, struktura przestrzenna, koncepcje
roZwoju.

Wprowadzenie

Zmiany systemu politycznego i gospodarczego w Polsce oraz jej wejscie do
Unii Europejskiej stwarzaja potrzebe opracowania nowych koncepcji rozwoju
przestrzennego. Wybér wlasciwej strategii rozwoju struktury przestrzennej ma
kluczowe znaczenie dla przyszlych pokolen i pozycji Polski w Europie. W wybo-
rze tym podstawowym dylematem jest to, czy lepszym rozwigzaniem bedzie prio-
rytet réwnosci, czy tez efektywnosci. Stawiajgc na ,efektywnosé”, decydujemy
sie przede wszystkim na promowanie regionéw silnych i poglebienie polaryzacji
przestrzennej, wybierajac zas ,réwnos$¢” wspomagamy regiony stabsze, wyréw-
nujemy réznice przestrzenne, ale ostabiamy efekty ekonomiczne w regionach
silnych!. Zdaniem R. Domanskiego (1980) te ,dramatyczng przeciwstawnos¢”
przestrzennej réwnosci i ekonomicznej efektywnosci mozna probowac tagodzi¢

wzrostem przestrzennej dostepnosci®. Proponuje on zatem, aby miarg prze-

1 Szerzej o dylematach w polityce przestrzennej pisata A. Mync (1997).

2 Przestrzenna dostepnos¢ jest rozumiana jako ,,...mozliwos¢ korzystania z szans, jakie stwarzajg
obiekty i instytucje....” (Domanski, 1980, s. 4).
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strzennej réwnosci bylo nie regionalne zréznicowanie poziomu rozwoju spo-
teczno-gospodarczego, lecz poziom dostepnosci.

Celem artykutu jest analiza wybranych dokumentéw i autorskich opraco-
wan poswieconych wizji rozwoju przestrzennego kraju, przede wszystkim pod
wzgledem sposobu rozwigzania problemu gleboko zréznicowanej struktury
przestrzennej. Analizie poddano szereg r6znorodnych koncepcji, ktére powsta-
waly po II wojnie §wiatowej.

Podstawowa teza niniejszego artykutu jest to, ze wszystkie badane koncepcje
z zalozenia zmierzaly do lagodzenia réznic regionalnych, ale dzialania prak-
tyczne utrwalaly stan silnego niezréwnowazenia i podziatu na zasobne i ubogie
regiony.

Szczegblng uwage zwrdécono na ujecie tej problematyki w Koncepcji poli-
tyki przestrzennego zagospodarowania kraju przyjetej 5 pazdziernika 1999 r.
przez Rade Ministréw i 17 listopada 2000 r. przez Sejm oraz w Zaktualizowanej
koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, opracowanej przez
Rzadowe Centrum Studiéw Strategicznych na podstawie ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym z 27 marca 2003 r. (zob. przypis 10).

Wazng role w niniejszym opracowaniu odgrywaja schematy przedstawiajgce
r6zne koncepcje na temat stanu i kierunkéw rozwoju struktury przestrzenne;j
kraju. Sa to na ogét oryginalne opracowania, zaczerpniete bezposrednio z publi-
kacji. Ich jako$¢ nie zawsze odpowiada wymogom dzisiejszej poligrafii, niemniej
zdecydowano sie na ich wierng publikacje.

Przeksztalcenia struktury przestrzennej w Polsce - zarys

W okresie zaboréw wieksza cze$¢ dzisiejszych ziem polskich traktowana byta
przez panstwa zaborcze jako regiony peryferyjne. Trudno wiec spodziewac sie,
aby rozwijaly sie one w sposéb planowy. Stosunkowo najlepiej rozwiniete gospo-
darczo byly ziemie polskie pod zaborem pruskim. Zdecydowanie gorzej wygladat
obraz ziem polskich zaboru austriackiego i Krélestwa Kongresowego. Owczesna
Polske cechowalo wiec wyrazne zr6znicowanie regionalne gospodarki, poziomu
cywilizacyjnego i jako$ci zycia.

Po latach niewoli i zniszczeniach I wojny §wiatowej, kraj potrzebowat szeregu
kosztownych inwestycji. Ponadto integracji wymagat silnie zréznicowany system
szkolnictwa, stuzby zdrowia i administracji. Planowanie przestrzenne w okresie
miedzywojennym bylo trudne nie tylko ze wzgledu na duzg polaryzacje ekono-
miczng i cywilizacyjng kraju, ale takze w zwiazku z kryzysem gospodarczym
przetomu lat dwudziestych i trzydziestych. Najwiekszym 6wczesnym przedsie-
wzieciem byta budowa Centralnego Okregu Przemystowego, ktorej celem byta
lokalizacja waznych gatezi przemystu w srodkowej czesci kraju, z dala od granicy
z Niemcami i ZSRR, i aktywizacja gospodarcza obszaréw ,biedy”. Bylo to jedno
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z najodwazniejszych posuniec¢ planistycznych w dziejach Polski. Drugim waz-
nym przedsiewzieciem byta budowa portu w Gdyni wraz z magistralg weglowa.
Ambitne plany Polski miedzywojennej zniweczyta II wojna Swiatowa. Po jej
zakonczeniu zmienil sie system polityczny, co wplynelo na planowanie prze-
strzenne w nastepnych latach. W pierwszych latach powojennych naczelnymi
zadaniami panstwa byly: odbudowa kraju ze zniszczen, nacjonalizacja przemy-
stu, reforma rolna i zagospodarowanie Ziem Zachodnich. Wedtug K. Dziewon-
skiego i B. Malisza (1978)? zniszczenia wojenne otwieraly mozliwo$¢ radykal-
nych przeksztalcen struktury przestrzennej Polski, zmierzajacych do wyréwny-
wania réznic regionalnych i decentralizacji przemystu. Niestety, biezace potrze-
by kraju zmuszaty do uruchamiania produkcjii odbudowy majatku tam, gdzie to
bylo mozliwe, przez co utrwalono dawng strukture przestrzenng. W kilka lat po
zakonczeniu wojny strukture przestrzenng charakteryzowaty duze dysproporcje
w rozwoju spolecznym i gospodarczym. Dotyczyly one gtéwnie rozmieszczenia
przemystu, infrastruktury technicznej i poziomu rozwoju rolnictwa.

Podstawowymi elementami 6wczesnej struktury przestrzennej panstwa byta
sie¢ powigzan komunikacyjnych miedzy najwazniejszymi os§rodkami miejski-
mi i dwie gléwne osie rozwoju przemystu (ryc. 1). Jesli chodzi o powigzania
komunikacyjne uwidocznily sie wyrazne ich braki na péinocy kraju i koncen-
tracja w czesci Srodkowej. Dwie osie rozwoju przemystu przecinatly obszar Gor-
nego Slaska, ktéry stanowil wowczas gléwny biegun rozwoju. K. Dziewonski
i B. Malisz (1978) zwracaja uwage na duze zréznicowanie strefy zainwestowania
terenu, ktéra ,rozmywata sie” w kierunku wschodnim. Dysproporcje pomiedzy
Wschodem i Zachodem dotyczyly gtéwnie rozmieszczenia infrastruktury tech-
nicznej (w tym przede wszystkim sieci kolejowe] i drogowe]). Autorzy wyréznili:
najlepiej wyposazony pas wojewddztw zachodnich, srednio wyposazong strefe
przejsciowy i strefe srodkowo-wschodnig o niktym wyposazeniu.

Jaskrawe dysproporcje wystepowaly tez pod wzgledem rozmieszczenia gtéw-
nych osrodkéw miejskich, ktére koncentrowaly sie w Srodkowej i zachodniej
czesci kraju. Wérod gtéwnych miast najbardziej na wschod wysunieta byta sto-
lica. Funkcje gospodarcze i administracyjne wschodnich osrodkéw miejskich
(Biatystok, Lublin, Olsztyn, Rzeszéw) byly jeszcze zbyt stabe, aby mogly sie one
wpisa¢ w podstawowy schemat struktury przestrzennej kraju. Lublin w 1950 .
liczyt 28 tys. mieszkancow, Biatystok — 20 tys., Rzeszow — niewiele ponad 10 tys.,
a Olsztyn — niecale 10 tys. mieszkancéw.

Kolejne lata charakteryzowat szybki rozwdj przemystu i urbanizacji. Plan sze-
Scioletni 1950-1955 zaktadat rozwdj przemystu ciezkiego, ale nadmierny wysitek
inwestycyjny spowodowal stopniowe spowolnienie tempa inwestycji i niepokoje
spoteczne. Do 1960 r. konczono budowe zaktadéw rozpoczeta w planie 6-letnim.

3 Tekst K. Dzieworniskiego i B. Malisza jest najobszerniejszym i przy tym najbardziej syntetycznym
opracowaniem na temat przeksztalcen struktury przestrzennej kraju w okresie 1945-1975 z elemen-
tami koncepcji i prognoz zmian do roku 2000. Réwnie interesujaca jest praca T. Lijewskiego (1993),
w ktérej autor analizuje zmiany struktury przestrzennej w ujeciu branzowym.
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Ryc. 1. Schemat struktury przestrzennej kraju w 1950 r.

1 - stolica kraju, 2 — najwieksze osrodki miejskie, 3 — sie¢ gléwnych powigzan
komunikacyjnych, 4 — gléwne osie rozwoju przemystu, 5 — schematyczne strefy
zainwestowania terenu malejacego ku wschodowi
Zrédlo: Dziewonski i Malisz (1978, s. 26).

Diagram of the country’s spatial structure in 1950
1 — the capital city, 2 — the largest urban centers, 3 — the network of main transportation links,
4 — the main axes of industrial development, 5 — schematic graph of investment zones
Source: Dziewonski, Malisz (1978, p. 26).

W kolejnym dziesiecioleciu powstawaly nowe zaklady przemystowe (np. Plock,
Turoszéw, Tarnobrzeg, Lubin) lub koniczono wczesniejsze inwestycje. W efek-
cie doszto do bardziej réwnomiernego rozmieszczenia przemystu w skali kraju,
czyli jego dekoncentracji. Jak podkresla T. Lijewski (1993, s. 35): ,..w latach
1950-1970, mimo nieprzerwanego priorytetu przemystu ciezkiego, zaznaczy-
fa sie tendencja do coraz bardziej réwnomiernego rozmieszczenia przemystu.
Udzial starych okregéw przemystowych w naktadach inwestycyjnych malat..”
Zmianom tym towarzyszyla rozbudowa infrastruktury technicznej oraz dyna-
miczny rozw6j miast i systemu osadniczego. W okresie 1950-1970 udziat miesz-
kanicéw miast wzrést z 39% do ponad 52% ludnosci ogétem.

Dzieki tym przeksztalceniom obraz podstawowych elementéw struktury prze-
strzennej kraju wzbogacony zostat o kilka nowych osrodkéw miejskich sredniej
wielko$ci (Biatystok, Lublin, Rzeszéw), ktore w procesie urbanizacji uzyskaty
nowe funkcje (ryc. 2). Miasta polaczyla gestsza sie¢ komunikacyjna o najwiek-
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Ryc. 2. Schemat struktury przestrzennej kraju w 1970 r.
1 — stolica kraju, 2 — gtéwne osrodki miejskie, 3 — osrodki miejskie sredniej wielkosci,
4 - gléwne powigzania komunikacyjne, 5 — przemyslowy makroregion potudniowy,
6 — nowe okregi przemyslowe, 7 — obszar kraju silniej uprzemystowiony, 8 — tuk zakreslony
promieniem 300 km od Katowic, 9 — zasieg oddzialywania nowych okregéw przemystowych
7rédlo: Dziewonski i Malisz (1978, s. 32).

Diagram of the spatial structure of the country in 1970
1 — the capital city, 2 — key urban centers, 3 — medium-sized urban centers, 4 — main
transportation links, 5 — the southern industrial macro-region, 6 — new industrial districts,
7 — the area of the country with a higher level of industrialization, 8 — arc with a radius of
300 km from Katowice, 9 — scope of impact of the new industrial districts
Source: Dziewonski, Malisz (1978, p. 32).

szej koncentracji w §rodkowej czesci kraju. Pomimo bardziej réwnomiernego
rozmieszczenia zakladéw przemystowych, Slask odgrywal nadal dominujaca
role w tej gatezi gospodarki narodowej. Niemniej wytworzyl sie obszar silniej
uprzemysltowiony przyjmujacy na mapie Polski postac tréjkata o wierzchotkach
w rejonie Tréjmiasta, Wroctawia i Rzeszowa. W tej strefie znalazly sie wszystkie
duze aglomeracje miejskie.

W 1970 r. doszto do zmiany ekipy rzadzacej, co w konsekwencji przetozyto
sie na zmiany w polityce gospodarczej panstwa. Wzrosty naktady na przemyst
i rozpoczeto budowe nowych zaktadéw produkcyjnych, zaciggajac duze kredyty
zagraniczne. Poczatek lat siedemdziesigtych byl okresem najwiekszego rozpro-
szenia inwestycji przemyslowych, co sprzyjato tagodzeniu réznic rozwojowych
regionéw. Niestety zamiary inwestycyjne przerastaly mozliwosci ekonomiczne
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kraju. Doprowadzilo to w efekcie do kryzysu gospodarczego, ktéry pociggnat
za sobg kryzys spoteczny. Lata osiemdziesigte charakteryzowat raczej powolny
wzrost inwestycji przemystowych, ktéry nie zmienit zasadniczo obrazu struktu-
ry zagospodarowania przestrzennego Polski.

W sumie okres gospodarki socjalistycznej cechowat sie pewnym tagodzeniem
dysproporcji przestrzennych w zakresie rozmieszczenia przemystu i infrastruk-
tury technicznej oraz warunkéw bytowych i stopy zyciowej. Podwoit sie¢ udziat
ludnosci mieszkajacej w miastach, powstaly liczne nowe osrodki przemystowe,
wzrosta wyraznie gestos$¢ i poprawita sie jakos¢ sieci komunikacyjnej. Zasieg
proceséw rownowazenia ograniczat sie jednak przede wszystkim do srodkowe;j
i potudniowej czesci kraju. Na wschodzie i péinocy (z wyjatkiem obszaru gdan-
skiego i szczecinskiego) sytuacja spoteczno-gospodarcza poprawita sie w znacz-
nie mniejszym stopniu. Potwierdza to T. Lijewski (1993), notujac, ze dziesieé¢
wojewddztw (wg podzialu 1975) otrzymato wlatach 1950-1985 tacznie zaledwie
4% sum wydatkowanych na inwestycje w przemysle. Byly to gtéwnie wojewddz-
twa wschodniej i p6Inocno-wschodniej Polski oraz Pomorza Zachodniego.

Po 1989 r. Polska znalazla sie w nowej rzeczywistosci politycznej, spolecz-
nej i gospodarczej. Zapoczatkowana zostata radykalna transformacja wszystkich
elementéw zycia spoteczno-gospodarczego panstwa. Towarzyszylo jej glebokie
zatamanie produkcji przemystowej, co byto wynikiem: spadku sity nabywczej
spoteczenstwa, zmniejszenia zapotrzebowania na dobra inwestycyjne i zaopa-
trzeniowe, naplywu produktéw zachodnich i zerwania wiezi kooperacyjnych
(Wielonski, 2005). Szybko jednak, bo juz w 1992 r. spadek produkcji przemy-
stowej zostal zahamowany. Rola przemystu w gospodarce kraju jednak stabta,
gtéwnie na rzecz ustug i handlu.

Do Polski zaczely naplywaé coraz szerszym strumieniem inwestycje zagra-
niczne i fundusze pomocowe, wsrdd ktérych bardzo wazna role odgrywaly $rod-
ki na szeroko rozumiany rozwdj regionalny. Ich rola w rozwoju struktury prze-
strzennej kraju wzrosta po wejsciu Polski do Unii Europejskiej.

Transformacja gospodarcza ostatnich kilkunastu lat wywarta wplyw na
strukture przestrzenng kraju. Postepowat proces koncentracji ludnosci, dyna-
miczny rozwdj najwiekszych aglomeracji miejskich, polepszylo sie wyposazenie
w podstawowe elementy infrastruktury technicznej, zmniejszyto sie znaczenie
przemystu w gospodarce narodowej. Sg to powszechnie znane i szczegétowo
analizowane procesy. Towarzyszyta im jednak polaryzacja przestrzenna, ktéra
z punktu widzenia regionéw biednych jest zjawiskiem negatywnym.

Wizje rozwoju polskiej przestrzeni

Najwiekszy ,wysyp” opracowan dotyczacych kierunkéw rozwoju struktury
przestrzennej kraju pojawial sie zazwyczaj w okresie przygotowywania doku-
mentéw planistycznych przestrzennego zagospodarowania kraju lub zmian sys-
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temu administracyjnego. Towarzyszyla temu woéwczas ozywiona dyskusja eko-
nomistéw, urbanistéw, geograféw i przedstawicieli nauk technicznych, toczona
na konferencjach i w literaturze naukowej. Dzieki temu powstato wiele intere-
sujacych koncepcji, ktore do dzis nie stracily na aktualnosci.

Wizja okresu odbudowy kraju

W 1946 1., na bazie dzialajacego juz od 1944 r. Biura Planowania i Odbudowy,
powolano Gtéwny Urzad Planowania Przestrzennego (GUPP), ktérego podsta-
wowym zadaniem bylo przygotowanie diugookresowego planu przestrzennego
zagospodarowania kraju?. Zakres planu ustalat Dekret o planowym przestrzen-
nym zagospodarowaniu kraju, ktéry przewidywatl:

— przeznaczenie terenéw na potrzeby réznych funkcji gospodarczych (rolnic-
two, le$nictwo, gérnictwo itp.) i na rezerwaty przyrody,

— rozmieszczenie ludnosci i sieci gléwnych osrodkéw miejskich,

— rozmieszczenie sieci infrastruktury technicznej,

— podzial kraju na regiony stanowigcy podstawe podzialu administracyjnego

panstwa (Toeplitz, 1978).

W 1946 r. GUPP przystgapil do opracowania Studium Planu Krajowego
(SPK), ktére nigdy nie zostalo zakonczone. Jak na owe czasy prace prowadzone
w ramach Studium byly jednak bardzo nowatorskie i do dzi§ moga wzbu-
dza¢ zainteresowanie celnoscig uje¢. Pierwsza jego faza dotyczyta opracowa-
nia trzech tematéw: komunikacji, przemystu i sieci osadniczej. Na podstawie
doswiadczen z przedwojennych koncepcji planowania regionalnego (w tym
gléwnie opracowan dotyczacych Warszawy) przyjeto zalozenie, ze urbanizacja
i uprzemystowienie sg ,przyciggane” przez szlaki ruchu i koncentrujg sie przede
wszystkim w punktach przeciecia tych szlakéw. W zwigzku z tym wyznaczono
abstrakcyjne kierunki tranzytowe przechodzace przez Polske, ktére powstaty
z potaczenia punktéw wlotowych na terytorium kraju. Utworzone w ten sposéb
pasma poddano ,konkretyzacji”, tj. wyszukiwaniu rzeczywistych i proponowa-
nych ciggdéw komunikacyjnych. Szeroko$¢ pasm (szlakéw) zalezata od ich poten-
cjalnego wplywu na lokalizacje intensywnych form zagospodarowania terenu®.
W punktach przeciecia najwazniejszych szlakéw znalazty sie najwieksze osrod-
ki miejskie, za$ na skrzyzowaniu szlakéw podrzednych — osrodki miejskie o zna-
czeniu regionalnym. Obszarom lezacym pomiedzy pasmami mozna bylo przy-
pisa¢ odpowiednie funkcje gospodarcze — rolnicze, lesne, turystyczne. Byla to
wiec proba calo$ciowej organizacji przestrzennej kraju.

Drugim istotnym tematem prac byta lokalizacja przemystu. Analiza rozmiesz-
czenia giéwnych osrodkéw produkeyjnych wykazywata ich nadmierng koncen-

4 Szerokie oméwienie historii planowania przestrzennego w Polsce znajduje sie¢ w opracowaniu
40 lat planowania struktury przestrzennej Polski (Malisz, red., 1978).

5 Na obszarach wystepowania z16z mineralnych, w poblizu portéw lub waznych stacji przetadun-
kowych pasma rozszerzaly sie, natomiast na obszarach chronionych, terenach lesnych i tam gdzie
wystepowaly korzystne warunki przyrodnicze dla rolnictwa — ulegaly zwezeniu.
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tracje, co w nastepstwie powodowato wysysanie sit wytwoérczych z terenéw stabo
uprzemystowionych. Dlatego autorzy Studium postulowali bardziej réwnomier-
ne rozmieszczenie przemystu (ryc. 3). Moglo to by¢ realizowane poprzez dekon-
centracje istniejacych okregéw i utworzenie nowych osrodkéw przemystowych.
Odcigzeniem dla Gérnego Slaska miala by¢ o przemystowa péinoc—potudnie
oraz trzy nowe osrodki przemystowe: w okolicy Pity (dobre polgczenia komuni-
kacyjne), Wizny (mozliwosci energetyczne i lasy) i w dawnym COP (mozliwosé
zatrudnienia nadwyzek ludnosci rolniczej).

s
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Ryc. 3. Hipoteza rozmieszczenia przemystu (Studium Planu Krajowego 1947)
1 — okregi i osrodki przemystowe, 2 — zasieg deglomeracji bezposredni, 3 — zasieg
istniejgcych okregéow przemystowych, 4 — projektowane osrodki przemystowe,

5 — zasieg projektowanych osrodkéw przemystowych, 6 — kierunki dekoncentracji
osrodkéw przemystowych, 7 — wazniejsze kierunki rozwoju, 8 — gtéwna o$ rozwoju,
9 - obszary wymagajace nowych osrodkéw przemystu
Zrédlo: Malisz (1984, s. 15).

Hypothesis regarding the distribution of industry (the 1947 National Plan Study)

1 —industrial districts and centers, 2 — direct range of deglomeration, 3 — range of existing
industrial districts, 4 — planned industrial centers, 5 — range of planned industrial centers,
6 — directions to the deconcentration of industrial centers, 7 — important directions of
development, 8 — main axis of development, 9 — regions requiring new industrial centers
Source: Malisz (1984, p. 15).

W tym samym czasie realizowano trzeci temat — rozmieszczenie sieci osad-
niczej. Do opracowania modelu hierarchicznego sieci osrodkéw miejskich wyko-
rzystano teorie Christallera. Model dostosowano do rzeczywistego rozmieszcze-
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nia miast, a powstaly w efekcie system sieci osadniczej postuzyt do podziatu
kraju na regiony weztowe i zaproponowania podziatu administracyjnego.

Zwienczeniem wstepnych prac nad planem przestrzennego zagospodarowa-
nia kraju byto przygotowanie Programu rozwiniecia koncepcji wstepnej planu
krajowego, ktory jednoczesnie otwierat drugi etap SPK. Obejmowat on trzy dzia-
ty gospodarki: rolnictwo, przemyst i ustugi, ktére podlegaly zmianom w trzech
kolejnych okresach: odbudowy, uprzemystowienia i urbanizacji (ryc. 4).

Jesli chodzi o rolnictwo, dwie pierwsze fazy dotyczyly alokacji nadwyzek lud-
nosci rolniczej na ziemie zachodnie i péinocne, a péZniej do obszaréw przemy-
stowych. W fazie urbanizacji przewidywano ksztaltowanie sie rejonizacji pro-
dukcji rolniczej (gospodarka intensywna, ekstensywna, hodowlana). W przy-
padku przemystu pierwsza faza to uruchomienie dotychczasowych osrodkéw
produkceyjnych i wskazanie obszaréw nieuprzemystowionych. Druga faza miata
polega¢ na dekoncentracji przemystu, trzecia zas — na ostatecznym jego roz-
proszeniu. Koncepcja dotyczaca ustug jest trudna do interpretacji — lepsza jej
nazwa bylaby prawdopodobnie urbanizacja. Pierwszy etap obejmowat odbudowe
miast, drugi — rozwdj sieci réznej wielkosci osrodkow, trzeci zas ksztaltowanie
sie 29 regionéw i ich centréw administracyjnych.

Reforma planowania przestrzennego z 1949 r. zakonczyta prace nad Studium
Planu Krajowego. Zlikwidowano Centralny Urzad Planowania i Gtéwny Urzad
Planowania Przestrzennego, a w ich miejsce powotano Panstwows Komisje Pla-
nowania Gospodarczego. Przez kolejne dwadzieScia lat planowanie prowadzone
bylo bardziej wedtug dzialéw gospodarki narodowej niz podziatu terytorialnego
(Malisz, 1984; Wetpa, 1978). Pomimo to cze$¢ propozycji zawartych w Studium
zostala zrealizowana (zob. poprzedni rozdzial).

Wizje ,,Polska 2000”

W 1971 1. podjeto prace nad nowym planem zagospodarowania przestrzen-
nego kraju. Towarzyszyty im dyskusje naukowcéw i planistéw inicjowane przez
Instytut Geografii PAN i Komitet Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
PAN (Rozwdj..., 1971, Prognozy rozwoju..., 1971). W 1974 r. Prezydium Rzadu
przyjeto wstepny projekt perspektywicznego planu przestrzennego zagospoda-
rowania kraju do 1990 r. (Plan..., 1975)°.

Prace koncepcyjne zwiazane z Planem obejmowaly: sie¢ osadnicza, prze-
mysl, rolnictwo i ochrone srodowiska. Najwiecej interesujacych prognoz opraco-
wano na temat rozwoju sieci osadniczej, w tym gléwnie osadnictwa miejskiego.
W sumie przygotowano kilkanascie koncepcji, sposréd ktérych do niniejszego
artykutu wybrano trzy”.

8 Prace nad Planem przestrzennego zagospodarowania kraju do 1990 r. przebiegaly w kilku eta-
pach i wedlug réznych ram organizacyjnych. Szeroko na ten temat: K. Dziewonski (1978); R. Grabo-
wieckii S. Zawadzki (1978).

7 Szerzej na ten temat piszg S. Leszczyckiiinni (1971) oraz S. Hefman i P. Eberhardt (1973).
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Pierwsza koncepcje opracowal zespét w sktadzie: M. Budzynski, K. Chwa-
libég, J. Gérnicki, J. Janczewski, A. Kicinski, A. Kowalewski, I. Rutkiewicz
(ryc. 5). Jako podstawowe zalozenia autorzy przyjeli: dynamiczny wzrost
liczby mieszkanicow kraju, silng koncentracje ludnosci w aglomeracjach, specja-

Ryc. 5. Koncepcja lokalizacji sieci osiedlenczej M. Budzynskiego, K. Chwaliboga,
J. Gérnickiego, J. Janczewskiego, A. Kicinskiego, A. Kowalewskiego i . Rutkiewicza.
1 — miasta, 2 — pierwsza faza rozwoju uktadu koncentracji liniowej,

3 — dalsze fazy rozwoju, 4 — relacje osrodkow miejskich
Zrédlo: Hefman, Eberhardt (1973, s. 50).

The concept of settlement system location after M. Budzynskiego, K. Chwalibdg,
J. Gornicki, J. Janczewski, A. Kicinski, A. Kowalewski and I. Rutkiewicz.
1 — towns and cities, 2 — the first phase to the development of a linear concentration
system, 3 — further phases of development, 4 — relationships of urban centers
Source: Hetman, Eberhardt (1973, p. 50).

A

Ryc. 4. Program rozwinigcia koncepcji wstepnej planu krajowego
(Studium Planu Krajowego) dla rolnictwa
a — okres odbudowy, b — okres uprzemystowienia, c — okres urbanizacji
1 — wysokie intensyfikacje, 2 — gospodarka hodowlana, 3 — gospodarka intensywna
Program for the development of a preliminary concept for a national plan
(National Plan Study). Agriculture
a — period of reconstruction, b — period of industrialization, ¢ — period of urbanization
1 — high intensification, 2 — animal production, 3 — intensive agriculture

7Zrédlo/Source: Toeplitz (1978).
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lizacje gospodarcza regionéw, dynamiczny wzrost majatku trwalego oraz wioda-
ca role przemystu i nauki. Zalozenia te byly na ogét nadmiernie optymistyczne
lub mato realne, co potwierdzily p67zniejsze lata. Wyboru najkorzystniejszych
obszaréw urbanizacji dokonano po analizie gléwnych czynnikéw lokalizacyj-
nych, tj. rozmieszczenia ludnosci, potencjalu gospodarczego, uktadu infra-
struktury technicznej, rozmieszczenia zasobéw wodnych, uzytkowania ziemi.
Przyjeto, ze najkorzystniejsze warunki rozwoju nowej sieci osadniczej wystepuja
w dolinach Wisly i Odry, na Podkarpaciu i w strefie nadmorskiej. Pozostate
obszary mialy sie rozwija¢ na podstawie juz istniejgcych aglomeracji miejskich.

Zdecydowanie bardziej realistyczne i znajdujgce potwierdzenie w latach
nastepnych byly zalozenia do prognozy S. Leszczyckiego, P. Eberhardta
i S. Hermana. Wéréd najbardziej trafnych zatozen znalazly sie: liczba ludnosci
w kraju w 2000 r. wyniesie 38 mln, w sektorze rolnictwa i le$nictwa znajdzie
zatrudnienie okoto 17% czynnych zawodowo, produkcja przemystowa ulegnie
automatyzacji i komputeryzacji, w strukturze przestrzennej wzmocnig sie pro-
cesy koncentracji i urbanizacji przy jednoczesnym zjawisku dekoncentracji
w aglomeracjach.

Autorzy stwierdzili, ze we wspélczesnych im strukturach przestrzenno-
-gospodarczych tworzg sie zintegrowane zespoly osadnicze w postaci wielkich
miast, ktére charakteryzuje skupianie potencjatéw rozwojowych i silne wza-
jemne powigzania spoteczne i gospodarcze, przebiegajace wzdtuz gléwnych
ciggéw komunikacyjnych (ryc. 6). Aglomeracje stopniowo wchianiajg znajduja-
ce sie w ich otoczeniu male miasta i wsie. Podstawowym szkieletem struktury
przestrzenno-gospodarczej kraju bedzie zatem policentryczny system weztowo-
-pasmowy, w ktérym role gtéwnych weztéw peini¢ bedg aglomeracje (Herman
i Eberhardt, 1973).

W sumie koncepcja wskazywala wtasciwe kierunki rozwoju struktury osad-
nictwa miejskiego. Cze$¢ zalozen nie mogla by¢ spetniona i wynikato to z kry-
zysu gospodarczego, trudnosci zwigzanych z systemem centralnego sterowania
gospodarka i stabnacej roli obiektéw wielkoprzemystowych. Wyznaczone zasiegi
aglomeracji miejsko-przemystowych i obszaréw centralnych aglomeracji okaza-
ty sie zbyt obszerne. Zabraklo tez propozycji wzmocnienia systemu osadnictwa
miejskiego na péinocy i wschodzie kraju, czyli na obszarach, ktére wyraznie
odstawaly od poludniowej i srodkowej Polski. Jak podkresla B. Malisz (1984),
koncepcja rozwoju aglomeracji miejskich jest nacechowana niewiarg w skutecz-
no$¢ planowania przestrzennego i chociaz najbardziej prawdopodobna, nie jest
najbardziej pozadana ze spotecznego punktu widzenia.

Trzecig koncepcje dotyczaca przeksztalcen sieci osadniczej w Polsce opra-
cowal B. Malisz (ryc. 7)8. Gtéwnym zatozeniem byto to, Ze innowacje stanowig-
ce podstawowy czynnik rozwoju gospodarczego rozchodzg sie wzdtuz pewnych

8 Jest ona w wielu miejscach zbiezna z koncepcja P. Zaremby (zob. Hetman i Eberhardt, 1973).
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Ryc. 6. Koncepcja rozwoju aglomeracji miejskich S. Leszczyckiego, P. Eberhardta i S. Hefmana
1 - zasiegi aglomeracji miejsko-przemyslowych w 2000 r., 2 — zasiegi aglomeracji miejsko-
-przemystowych w 1966 r., 3 — obszary centralne aglomeracji w 2000 r., 4 — obszary zurbanizo-
wane aglomeracji w 2000 r., 5 — obszary intensywnego rolnictwa, 6 — wieksze kompleksy lesne,
7 — osrodki miejsko-przemystowe liczace ponad 120 tys. mieszkanicéw, 8 — osrodki miejsko-
-przemystowe liczgce 60-120 tys. mieszkancow, 9 — zespoly jednostek osadniczych,

10 — os$rodki przemyslowe o silnej dynamice, 11 — najwazniejsze polgczenia komunikacyjne,
12 — uzupetniajgce potaczenia komunikacyjne, 13 — centra nowych okregéw surowcowych
Zrédlo: Hetman, Eberhardt (1973, s. 66).

The concept of development of urban agglomerations by S. Leszczycki, P. Eberhardt
and S. Hefman
1 — area within urban-industrial agglomerations in 2000, 2 — area within urban-industrial
agglomerations in 1966, 3 — central areas of agglomerations in 2000, 4 — urbanized areas of
agglomerations in 2000, 5 — areas of intensive agriculture, 6 — larger forest complexes,

7 — urban-industrial centers with more than 120,000 inhabitants, 8 — urban-industrial
centers with 60-120,000 inhabitants, 9 — groups of settlement units, 10 — industrial centers
with a strong dynamic, 11 — key transportation links, 12 — supplementary transportation
links, 13 — centers of the new natural resources districts.

Source: Herman, Eberhardt (1973, p. 66).
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Ryc. 7. Koncepcja uktadu weztowo-pasmowego B. Malisza
1 — prawdopodobne obszary aglomeracji, 2 — potencjalne pasma rozwoju osadnictwa
miejskiego, 3 — stolica kraju, 4 — osrodki ponadregionalne, 5 — o§rodki regionalne, 6 — zloza
surowcow mineralnych, 7 — obszary turystyczno-wypoczynkowe, 8 — szlaki zeglowne
Zrédio: Herman, Eberhardt (1973, s. 74).

The concept of the nodal belt system by B. Malisz
1 — probable agglomeration areas, 2 — potential development belts of urban settlement,
3 - the capital city, 4 — supra-regional centers, 5 - regional centers, 6 — natural resources
deposits, 7 — areas of tourism and recreation, 8 — navigable waterways
Source: Herman, Eberhardt (1973, p. 74).

pasm (szlakéow). Wzdtuz nich wystepuja najlepsze warunki rozwoju przemyshu,
natomiast w punktach ich przeciecia znajduja sie najkorzystniejsze warunki do
lokalizacji o$rodkéw obstugi. Rozwéj miast wzmacnia znaczenie szlakéw, a to
z kolei daje miastom nowe szanse rozwoju. Drugie zalozenie méwi, ze cztowiek
w swoim postepowaniu kieruje sie zasadg ,najmniejszego wysitku”, tj. stara sie
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osiggnaé¢ zamierzenia najmniejszymi naktadami energii i pracy. W zwigzku
z tym raz stworzona struktura przestrzenna jest trwala i sklada sie z elemen-
tow liniowych, punktowych i strefowych. Elementy punktowe (wezlowe) wraz
z liniowymi (pasmami) stanowig szkielet struktury przestrzennej. W weztach
i pasmach koncentruje sie intensywna dziatalno$¢ gospodarcza czltowieka.

B. Malisz zwraca uwage, iz nadmierna koncentracja dziatalnosci w punktach
weztowych moze spowodowaé degradacje srodowiska i niedowtad infrastruktu-
ry technicznej, dlatego proponowana koncepcja ma praktyczne znaczenie w pla-
nowaniu polityki przestrzennej. Na jej podstawie mozna hamowaé¢ nadmierng
koncentracje intensywnych funkcji lub przyspiesza¢ rozwéj na obszarach, ktére
wymagajg aktywizaciji.

Dyskusje nad koncepcjami stanowily podbudowe opracowywanego Planu
przestrzennego zagospodarowania kraju do roku 1990. Ambitne wizje byty
weryfikowane przez 6wczesng wladze centralng, plan musial bowiem uwzgled-
nia¢ przede wszystkim zaltozenie dynamicznego rozwoju gospodarczego kraju.
Ostatecznie plan rozwoju sieci osadniczej oparto na tzw. systemie umiarko-
wanej koncentracji policentrycznej (ryc. 8). Rozwdj osrodkéw miejskich miat
przebiega¢ wedltug zr6znicowanego tempa, tj. powolny rozwdj aglomeracji juz
rozwinietych i intensywny wzrost aglomeracji rozwijajacych sie lub potencjal-
nych aglomeracji i osrodkéw o znaczeniu krajowym. Z punktu widzenia réwno-
wazenia rozwoju regionalnego byt to korzystny zabieg.

Plan przyjmowal szereg innych ustalen co do zycia spoleczno-gospodarczego
(ryc. 9), ktore generalnie miaty ograniczac role przemystu jako jedynego czyn-
nika rozwoju regionéw i wzmacnialy pozycje rolnictwa i turystyki. Jego gléwnym
celem strategicznym bylo przesuniecie czesci potencjatu przemystowego z potu-
dnia kraju na obszary péinocne i wschodnie. Przemyst miat sie tam rozwijaé
szczegblnie w mniejszych osrodkach miejskich. W zakresie gospodarki rolnej
zaktadano stosunkowo réwnomierny rozkltad struktury podstawowych elemen-
tow produkcji rolnej, a najwiekszy udziat w produkcji towarowej miaty osiggnac
Wielkopolska, Kujawy, Mazowsze i Lubelszczyzna. Bardzo ambitne zamierze-
nia dotyczyly rozwoju sieci drogowej, w tym przede wszystkim autostrad. Do
1990 r. miaty powstac autostrady péinoc—potudnie i wsch6d-zach6d, natomiast
po 1990 r. kilka nowych odcinkéw autostrad (lub drég dwujezdniowych), ktére
nawet we wsp6lczesnym planowaniu nie sg brane pod uwage.

Zdaniem B. Malisza (1984), pomimo zaakceptowania Planu przez wladze
polityczne?, jego realizacja byta bardzo ograniczona. Wynikato to z wewnetrz-
nej stabosci Planu (jego zZyczeniowego charakteru), ,przeskalowania” zalozen
ekonomicznych, krytyki nadmiernego rozwoju aglomeracji, lokalizacji duzych
inwestycji przemystowych pomijajacych zalozenia Planu, niekompetentnych
decyzji centralnych i wielu innych czynnikéw zewnetrznych.

9 Plan nie byl jednak przedstawiony do zatwierdzenia przez Sejm.
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Ryc. 8. System umiarkowanej koncentracji policentrycznej
(wg Planu przestrzennego zagospodarowania kraju do 1990 r.).

1 — aglomeracje miejskie uksztaltowane i ksztaltujace sig, 2 — aglomeracje potencjalne
pelniace role os§rodkéw wzrostu o znaczeniu krajowym, 3 — osrodki wzrostu o znaczeniu
krajowym, 4 — powigzania ciggami infrastruktury ekonomiczno-technicznej (liczba linii —
zréznicowanie zdolnosci ustugowe;j), 5 — obszary wypoczynkowo-turystyczne
Zrédlo: Malisz (1984, s. 28).

The system of moderate polycentric concentration (according to the Plan
for the Spatial Organization of the Country up to 1990)
1 - developed and developing urban agglomerations, 2 — potential agglomerations of national
significance playing the part of growth centers, 3 — growth centers of national significance,
4 - connections by economic and technical factors of infrastructure (number of routes and
diversification of service capacity, 5 — areas of tourism and recreation
Source: Malisz (1984, p. 28).

Na podstawie Planu zagospodarowania przestrzennego Polski do 1990 .,
K. Dziewoniski i B. Malisz (1978) zaproponowali wizje struktury przestrzen-
nej Polski w 1990 1. (ryc. 10). Ich zdaniem struktura przestrzenna wykazuje
duzg trwalos¢, tj. nie nalezy oczekiwaé istotnych zmian wzajemnych relacji
miedzyregionalnych. Podkreslajg przy tym, Ze jest to sprzeczne z jednym ze
strategicznych celéw planu krajowego — przesuniecia potencjatu gospodarczego
w kierunku p6inocnym i wschodnim oraz dgzenia do wyréwnania dysproporcji
pomiedzy regionami.
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Ryc. 9. Wybrane elementy Syntezy planu zagospodarowania przestrzennego Polski
do 1990 roku
1 — obszary zurbanizowane, 2 — aglomeracje uksztaltowane, 3 — aglomeracje potencjalne,
4 - osrodki wzrostu, 5 — autostrady, 6 — autostrady projektowane do 1990 r., 7 — autostrady
projektowane po 1990 r., 8 — obszary o podstawowym znaczeniu dla wypoczynku i turystyki
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Planu... (1974).

Selected elements to the Synthesis of the Plan for the Spatial Organization
of the Country up to 1990
1 — urbanized areas, 2 — developed agglomerations, 3 — potential agglomerations, 4 — growth
centers, 5 — expressways, 6 — the planned expressways up to 1990, 7 — the planned express-
ways after 1990, 8 — areas of major significance for tourism and recreation
Source: author’s own study on the basis of the Plan... (1974).

W przeciwienistwie do wczes$niej proponowanych schematéw struktury prze-
strzennej z 1950 1 1970 r. fatwo zauwazy¢ (méwig o tym tez autorzy), ze w wizji
na 1990 r. uktad stref zainwestowania zmienia sie z poludnikowego na réwno-
leznikowy. Wyr6zni¢ mozna pasma: pétnocne (Pomorze i Mazury), srodkowe
(Wielkopolska, Mazowsze, pétnocna czes¢ Matopolski i Polesie) oraz potudnio-
we (Dolny i Gérny Slask oraz poludniowa cze$é Malopolski).

W latach osiemdziesiatych ubieglego wieku podjeto kolejne prace, ktérych
celem bylo przygotowanie przestanek do opracowania nowego planu zagospo-
darowania przestrzennego kraju. Sytuacja polityczna i gospodarcza nie sprzy-
jata snuciu dalekosieznych planéw, dlatego publikowane wyniki badan i eks-
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Ryc. 10. Wizja struktury przestrzennej kraju w 1990 r.

1 — aglomeracja stoteczna, 2 — aglomeracje miejskie, 3 — pozostale osrodki wojewédzkie,
4 - przebieg pasm infrastruktury technicznej, 5 — obszary turystyczno-wypoczynkowe,
6 — potencjalne obszary przemystu wodochtonnego, 7 — schematyczne granice stref
zainwestowania, 8 — nowe zaglebia weglowe
Zrédlo: Dziewonski i Malisz (1978, s. 98).

Vision of the country’s spatial structure in 1990
1 — agglomeration of the capital city, 2 — urban agglomerations, 3 — other voivodship centers,
4 — course of the belts of technical infrastructure, 5 — areas of tourism and recreation,
6 — potential areas of water-intensive industry, 7 — schematic limits to investment zones,
8 — new coalfields
Source: Dziewonski, Malisz (1978, p. 98).

pertyz koncentrowaly sie na krytyce dotychczasowych poczynan planistycznych
i poszukiwania nowych drég rozwoju planowania przestrzennego i studiéw
regionalnych (Problemy polskiej przestrzeni, 1982; Przestrzenna organizacja...,
1981; Przeksztatcenia miast..., 1982; Strategia uprzemystowienia..., 1982).
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Wspéblczesne koncepcje zagospodarowania przestrzennego

Po 1989 r., dzieki otwarciu granic oraz stowarzyszeniowym aspiracjom, Pol-
ska w coraz wiekszym stopniu wiaczata sie do struktury przestrzennej Euro-
py. Wczesniej, geopolityczne polozenie kraju, pomimo istotnego znaczenia
dla jego rozwoju, z przyczyn politycznych nie znajdowalo wtagciwego miejsca
w koncepcjach zagospodarowania przestrzennego. Obecnie za$ jest to jedno
z najwazniejszych uwarunkowan zewnetrznych rozwoju polskiej przestrzeni,
dlatego opracowywane obecnie projekcje muszg uwzglednia¢ polozenie Polski
oraz wspoélczesng sytuacje gospodarcza i polityczng ujmowang w skali globalne;,
kontynentalnej i regionalne;.

W wyniku proceséw ,unionizacji” (zob. Kukliniski, 1997) polegajacych na
adaptacji polskiej przestrzeni do warunkéw i parametréw obowigzujacych na
obszarze Unii Europejskiej stala sie ona przestrzenig Wspélnoty. Ma przy tym
bardzo istotng role do spetnienia, bowiem wschodnia jej czes$¢ stanowi zewnetrz-
ng granice wspotpracy krajow Europy Wschodniej z UE.

Polozenie Polski w skali kontynentalnej (europejskiej) i regionalnej (Europa
Srodkowa i Wschodnia) stwarza dla naszego kraju wiele szans, ale takze moze
stanowic¢ 7rédto konfliktéw. Jedno i drugie wynika z potozenia pomiedzy dwoma
mocarstwami: gospodarczym — Niemcami i globalnym — Rosja.

Zdaniem J. Kotodziejskiego (1996), Polska ma korzystne potozenie geogra-
ficzno-ekonomiczne, dzieki czemu moze sta¢ sie waznym ogniwem integrujg-
cym przestrzen europejskg w srodkowej i wschodniej czesci kontynentu. Takie
usytuowanie umozliwia miedzy innymi przeptyw innowacji, débr i ludzi, tworzy
korzystne warunki lokalizacji przedsiebiorczosci i wejscia polskiej gospodar-
ki w europejska przestrzen konkurencyjna oraz otwiera potencjal turystyczny
i ekologiczny polskiej przestrzeni przyrodnicze;j.

Polska przestrzen traktowana jest wiec jako zwornik proceséw integracyj-
nych Europy, zaréwno w ukladzie wertykalnym jak i horyzontalnym. Na kie-
runku wschéd-zachdéd przebiega integracja Unii Europejskiej ze wspdlnota
euroazjatycka niepodleglych panstw, natomiast na kierunku pétnoc—potudnie
— integracja Europy Baltyckiej z Europg Potudniowo-Wschodnia (Kolodziejski,
1998).

Wydaje sie jednak, ze kierunek pdétnoc—potudnie nie odgrywa w Polsce tak
istotnej roli jak wschod—zachdd. Dlatego zwornikowe potozenie pomiedzy Euro-
pejskim Regionem Battyckim a Europa potudniowo-wschodnig (gtéwnie Rumu-
nia i Bulgaria) nalezy traktowa¢ bardziej jak idee niz jak fakt. Morze Baltyckie
i obszary gorskie na potudniu kraju stanowig powazng bariere dla wszelkiego
rodzaju ,,przeplywéw”. Ponadto potencjal spoteczno-gospodarczy péinocnych
i potudniowych sgsiadéw stanowi margines w stosunku do Rosji z Biatorusig
i Ukraing oraz Niemiec i pozostalych krajow zachodniej czesci kontynentu.



64 Jerzy Banski

Do podobnych wnioskéw dochodzi J. Parysek (1995) — jego zdaniem prze-
ksztalcenia istniejacych struktur przestrzennych spowoduja powstanie koryta-
rzy wspoipracy miedzynarodowej o przebiegu Wschéd-Zachdd. O takim kie-
runku zdecyduje, wedtug niego, przede wszystkim réznica potencjatéw pomie-
dzy obu czesciami Europy. Asymetria potencjatléw moze jednak spycha¢ Polske
w strefe peryferyjng Europy, generowaé fobie i niecheci na tle zawlaszczania
ekonomicznego polskiej przestrzeni przez kapitat zachodni, ostabia¢ tozsamosé
kulturowa i narodowa (Kotodziejski, 1996). Dlatego bardzo wazna jest dyskusja
na temat miejsca Polski w strukturze przestrzennej Europy. Byla ona szcze-
gblnie intensywna w okresie opracowywania Koncepcji polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju (Kotodziejski, 1996, 1997; Kuklinski, 1993, 1997; Pod-
stawy..., 1997 i inne).

Koncepcje rozwoju przestrzennego Europy u schytku lat 1980.i na poczatku
1990. sytuowaly Polske raczej na obszarach peryferyjnych w stosunku do obsza-
réw majacych szczegdlng role w rozwoju spotecznym i gospodarczym kontynen-
tu. Traktowano jg jako jeden z krajéw postsocjalistycznych, stabo powigzanych
z przestrzenig Unii Europejskiej. Na przyktad w koncepcji ,europejskiego bana-
na” najwyzszy poziom rozwoju ma obszar ciggnacy sie od potudniowo-wschod-
niej Anglii przez Holandie, Belgie i zachodnia cze$¢ Niemiec po pdéinocne
Wiochy. Polska potozona jest daleko na wschéd od tego obszaru. Podobnie jest
w przypadku innych koncepcji (,niebieskiej gwiazdy” czy ,wysp innowacyj-
nych”), o ktérych szerzej pisze J. Parysek (1995).

Wilaczenie Polski w system struktury przestrzennej Unii Europejskiej nie
zmienilo jej peryferyjnego polozenia. Wschodnia cze$é kraju stanowi rubieze
Unii, ktére — podobnie jak inne obszary potozone marginalnie na kontynencie
- nie majg szans na dynamiczny rozwéj. Dlatego bardzo wazne sg dobre stosun-
ki i szeroka wspdtpraca z naszymi wschodnimi sgsiadami, a w dalszej perspek-
tywie ich wstgpienie do Unii. W tym kontekscie wschodnie regiony majg istotng
role do spelnienia.

Po 1989 r. Polska znalazta sie w nowej rzeczywistosci spoteczno-ekonomicz-
nej, ktéra wymagata diagnozy i nowego spojrzenia na jej strukture przestrzenng.
Podjeto wiec nowe studia, ktérych celem bylto opracowanie aktualnego doku-
mentu okreslajacego polityke panistwa w dziedzinie przestrzennego zagospoda-
rowania kraju na najblizsze 20 lat. Prace nad nowa koncepcjg realizowano pod
kierunkiem J. Kotodziejskiego w Rzgdowym Centrum Studiéow Strategicznych
i zakonczono w 1999 r.

Kluczowym dylematem polityki przestrzennego zagospodarowania pod-
kreslanym w Koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest
to, jak pogodzi¢ dwa przeciwstawne postulaty — konkurencyjnosci i efektyw-
noéci z réwnoscig i sprawiedliwoscig. Autorzy Koncepcji koncentruja uwage
na efektywnosci, aczkolwiek ich zdaniem nie oznacza to zgody na polaryzacje
przestrzeni. Twierdza, ze ten wybor jest konieczno$cig polskiej rzeczywistosci
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Ryc. 11. Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju.
Schemat modelu réwnowazenia rozwoju

1 — metropolie stoleczne, 2 — europejskie osrodki polaryzacji, 3 i 4 — osrodki réwnowazenia
rozwoju, 5 — dwubiegunowe polaczenia osrodkéw, 6 — potencjalne pasma przyspieszonego

rozwoju, 7 — strefa przyspieszonego rozwoju, 8 — strefa przetamywania recesji, 9 — strefa
aktywizacji, 10 — strefa rownowazenia metropolizacji, 11 — strefa przetamywania kryzysu

bazy ekonomicznej, 12 — strefa aktywnej restrukturyzacji, 13 — strefa narastajgcej
koncentracji potencjatu cywilizacyjno-ekonomicznego
Opracowano na podstawie Koncepcja polityki... (2001, s. 534).

The concept of the policy for the country’s spatial organization.
Diagram of a sustained development model
1 - the capital metropolises, 2 — European centers of polarization, 3, 4 — centers of sustained
development ( 3 — domestic, 4 — regional), 5 — bipolar connection of centers, 6 — potential
belts of accelerated growth, 7 — zone of accelerated development, 8 — zone coming out
of recession, 9 — zone of growing economic activity, 10 — zone of sustained metropolization,
11 - zone overcoming a crisis regarding the economic base, 12 — zone of active restructuring,
13 — zone of accelerated economic concentration
Source: study on the basis on Koncepcja polityki... (2001, p. 534).
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iszansg wyjscia z zap6Znienia cywilizacyjnego. Podejmuja zatem prébe pogodze-
nia sprzecznych stanowisk (konkurencyjnosci i réwnosci), bowiem podstawowa
zasada wprowadzania efektywnosci ma by¢ réwnowazenie rozwoju. Koncentra-
cja aktywnosci spoleczno-gospodarczej w miejscach o najwyzszym potencjale
ekonomicznym i najkorzystniejszych dla inwestoréw, ma wplynaé w dalszej per-
spektywie czasowej na réwnowazenie rozwoju w skali catego kraju.

Kierunek takiego myslenia ujmuje w sposéb syntetyczny model réwnowaze-
nia rozwoju (ryc. 11). Mozna w nim wyr6znié trzy gléwne elementy przestrze-
ni: potencjalne bieguny polaryzacji, potencjalne pasma przyspieszonego rozwoju
i potencjalne strefy wielofunkcyjnego rozwoju ze strefg przyspieszonego rozwoju.

Biegunami polaryzacji maja by¢: metropolia stoleczna (konkurujgca np.
z Wiedniem, Praga, Budapesztem), tzw. europole (Trgjmiasto, Poznan, Krakéw,
Wroctaw i potencjalnie: Szczecin, ¥.6dZ, Katowice, Lublin, Biatystok, Rzeszéw,
Torun-Bydgoszcz) oraz krajowe, ponadregionalne i regionalne o$rodki réwno-
wazenia rozwoju (np. Kielce, Zielona Géra, Suwatki itd.). W procesie konkuren-
¢ji miedzynarodowej potencjalne bieguny rozwoju bedg tworzy¢ coraz silniejsze
wezly innowacji oddziatujgce na caly kraj.

Potencjalne pasma przyspieszonego rozwoju — to miedzynarodowy i krajowy
system infrastruktury technicznej, w tym gléwnie system autostrad i magistrali
drogowych oraz linii kolejowych. Na uwage zastuguje stosunkowo réwnomierne
rozmieszczenie tych pasm na terenie catego kraju. Aktywno$¢ spoteczno-gospo-
darcza, konkurencyjna w skali europejskiej, bedzie sie koncentrowaé¢ w strefie
przyspieszonego rozwoju. Model réwnowazenia rozwoju zawarty w Koncepcji poli-
tyki przestrzennego zagospodarowania kraju wzbogacony jest o dodatkowy ele-
ment, tj. polski biegun rozwoju (pomiedzy Warszawa, Krakowem, Wroctawiem,
Poznaniem i Tréjmiastem) emitujacy pozytywne impulsy na obszary otaczajace.

Zaktualizowana koncepcja zagospodarowania przestrzennego kraju'® w zasa-
dzie nie zmienia podstawowych celéw polityki przestrzennej wyznaczonych przez
Komncepcje... (ryc. 12). Naczelnym jej przestaniem jest zréwnowazony rozwdj kraju
przy zalozeniu priorytetu efektywnosci przed réwnoscig. W wiekszym stopniu
uwzglednia ona wplyw polityki Unii Europejskiej na strukture przestrzenng kra-
ju oraz ktadzie nacisk na wzmacnianie funkcji metropolitalnych.

\]

Ryc. 12. Model dynamicznego réwnowazenia rozwoju wg Zaktualizowanej
koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, 2005

Model for dynamic balancing of development based on the Updated Concept
for the Country’s Spatial Organization, 2005

Zrédlo / Source: http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/informator/npr2/
dokumenty%20strategiczne/kpzk.pdf

10 Korzystalem z tekstu tej Koncepcji zamieszczonego na stronie internetowej pod adresem —
http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/informator/npr2/dokumenty%20strategiczne/kpzk.pdf
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Zaproponowany w Zaktualizowanej koncepcji... model réwnowazenia roz-
woju nie rézni sie wiec istotnie od tego jaki jest w Koncepcji.... Nowym ele-
mentem sg obszary problemowe obejmujace swoim zasiegiem calg wschodnia
i czesciowo péinocng Polske. W procesie réwnowazenia rozwoju powinny one
odegra¢ wazng role.

Jesli poréwnamy schemat struktury przestrzennej w 1970 r. zaproponowany
przez K. Dziewonskiego i B. Malisza ze wspéiczesnym modelem réwnowazenia
rozwoju, to okaze sie, ze zasadniczy obraz obydwu projekcji jest podobny. Wzro-
sto tylko znaczenie osrodkéw miejskich i wzmocnita sie rola gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych. Przez 35 lat nie zaszly wiec wieksze zmiany w strukturze
przestrzennej kraju.

Na fali dyskusji w czasie przygotowywania wspéiczesnej koncepcji zagospo-
darowania przestrzennego kraju pojawily sie tez autorskie wizje rozwoju, ale
byly one nieliczne w stosunku do wczesniejszych okreséw. Jedng z nich zapro-
ponowal B. Kacprzynski (1993). W kontekscie kontynentalnym autor rozwaza
podstawowy dylemat polityki przestrzennej — czy likwidowac dysproporcje stanu
zagospodarowania przestrzeni, czy tez ,dopasowac si¢” do wspoélczesnej sytu-
acji gospodarczej bez uwzgledniania tych dysproporcji, zdoby¢ niezbedne $rodki
i dopiero wowczas likwidowaé zaniedbania. Dla Polski proponuje uktad wezto-

Polska C

Ryc. 13. Schemat zagospodarowania przestrzeni kraju wg B. Kacprzynskiego (1993, s. 124)
Diagram of the country’s spatial organization according to B. Kacprzynski (1993, p. 124)
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wo-pasmowy, ktory sktada sie z trzech kategorii obszaréw (ryc. 13). Pierwszy
obszar (Polska A) tworzy policentryczna sie¢ osrodkéw wzrostu, ktéra taczy sie
z siecig zachodnioeuropejska. W pewnym horyzoncie czasowym owa sie¢ mogta-
by oddzialywaé¢ na sgsiadujace obszary zacofania i stopniowo je likwidowaé
(Polska B). Obszary pozostajace poza oddziatywaniem uktadu wezlowo-pasmo-
wego mogg tworzy¢ rezerwe terenéw czystych ekologicznie (Polska C).
Koncepcje ksztaltowania si¢ struktury przestrzennej w najblizszych latach
XXI wieku zaproponowat tez G. Wectawowicz (1996). Najwazniejszym jej ele-
mentem jest obszar rozwoju i podnoszenia poziomu zycia (wyznaczony przez
trojkat o podstawie lezacej na granicy zachodniej i wierzchotku w sgsiedztwie
aglomeracji warszawskiej) (ryc. 14). Gléwna o$ przyspieszonego rozwoju ma
przebiega¢ wzdtuz korytarza komunikacyjnego ciggngcego sie od granicy pol-
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Ryc. 14. Schemat struktury przestrzennej w pierwszych latach XXI w.
Zrédlo: Weclawowicz (1996, s. 175).

Diagram of the spatial structure in the first years of the 21st century
Source: Wectawowicz (1996, p. 175).
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sko-niemieckiej przez Poznan, po Warszawe. Zastanawiajace jest wylaczenie
ze strefy rozwoju Gérnego Slaska i Krakowa. Jest to przeciez obszar o najwiek-
szym w Polsce potencjale spotecznym i gospodarczym. Obszar wschodniej Pol-
ski pozostaje bialg plamg przecieta w kilku miejscach szlakami komunikacyj-
nymi, rozchodzacymi sie gwiazdziscie z Warszawy. 7 osrodkéw miejskich na
wschodzie nie ma Rzeszowa. Tymczasem ostatnie lata wskazuja, ze pelni on
coraz wazniejszg role gospodarcza w potudniowo-wschodnim regionie. Koncep-
cja zaproponowana przez G. Weclawowicza nawigzuje do modelu réwnowazenia
rozwoju J. Kolodziejskiego, przede wszystkim jesli chodzi o lokalizacje central-
nego obszaru rozwoju.

W kilka lat pézniej G. Wectawowicz wspdlnie z T. Komornickim (2006) zmo-
dyfikowali wczesniejszg koncepcje i zaproponowali nowe rozwigzanie. Wyod-
rebnili w nim tradycyjny rdzen gospodarczy majacy posta¢ wieloboku, ktérego
wierzchotki znajduja sie w sasiedztwie Poznania, Trdjmiasta, Warszawy, Kra-
kowa i Wroctawia (ryc. 15). Drugim elementem schematu sg gtéwne kierunki
powigzan i innowacji. Przedstawiona projekcja odbiega zdecydowanie od wcze-
$niejszej propozycji. Po pierwsze gléwng osig rozwoju jest o$ potudniowa ciggna-
ca sie od granicy zachodniej az po Rzeszéw (tym razem wiasciwie dostrzezono
jego role). Po drugie, zrezygnowano z powigzania Poznania z Warszawa, co jest
trudnym do zaakceptowania zabiegiem. Warszawa staje sie bowiem ,wyspa” nie
powigzang osiami z innymi aglomeracjami miejskimi. Brakuje tez osi powigzan
o kierunku poludnikowym na linii Gdansk-Slask.

O ile wczesniejsza koncepcja G. Wectawowicza zaktadata pewng perspek-
tywe, o tyle druga idea ogranicza sie raczej do diagnozy stanu. Jedynie przed-
stawione o$rodki miejskie, ktére podzielono na: ,lokomotywy rozwoju”, osrodki
wymagajace wsparcia polityki regionalnej i aglomeracje wymagajace restruktu-
ryzacji, potraktowane zostaly w ujeciu dynamicznym.

Podobny uogélniony scenariusz przestrzennego zagospodarowania kraju
w formie gléwnych pasm rozwoju przedstawil nieco wczesniej R. Domanski
(1997). Z jego badan'! wynika, ze gtéwnymi filarami wspierajacymi przestrzen-
ne zagospodarowanie kraju bedg: tuk zachodni w postaci pasma biegnacego
przez wojewodztwa: pomorskie, kujawsko-pomorskie, wielkopolskie i dolnosla-
skie i dwa pasma réwnoleznikowe: srodkowe — na linii Poznan-t.6d7—Warszawa
oraz poludniowe — biegnace przez Wroctaw, Katowice i Krakow. Rosngca atrak-
cyjnos¢ terendw przygranicznych ,rozciggnie” pasma réownoleznikowe na tyle,
ze bedg one biegly od zachodniej do wschodniej granicy (zgodnie z przebiegiem
gtéwnych ciggéw komunikacyjnych).

Opracowany scenariusz jest pesymistyczny dla Polski srodkowo-wschodniej
i Pomorza Zachodniego. R. Domanski zwraca uwage, iz dalszy ponadprzecietny

' Do opracowania scenariuszy przestrzennego zagospodarowania kraju autor wykorzystal meto-
de Monte Carlo. Zbiory danych w skali wojew6dztw dla 1993 r. obejmowaly giéwnie: stan gospodarki,
czynniki rozwoju jednostek i ich zasoby ludno$ciowe.
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Ryc. 15. Schemat przeksztatcen struktury przestrzennej Polski w pierwszych latach XXI wieku
Zrédlo: Wectawowicz i inni (2006).

Diagram of transformations in the spatial structure of Poland in the first years
of the 21st century
Source: Weclawowicz et al. (2006).

rozwdj gospodarczy stref atrakcyjnosci moze powodowaé poglebianie sie ré6z-
nic w przestrzennym zagospodarowaniu kraju. Dlatego jednym z celéw polityki
regionalnej powinna by¢ aktywizacja regiondw o mniejszej atrakcyjnosci i ich
gtéwnych osrodkéw miejskich.

o
]

Analiza wspolczesnej struktury przestrzennej pozwala wyréznié kilka pod-
stawowych jej elementow, ktére stanowia swoista osnowe wszelkich prac plani-
stycznych. Nalezg do niej przede wszystkim sie¢ osadnicza i system gléwnych
ciggéw komunikacyjnych. W sieci osadniczej najwazniejszg role odgrywajg aglo-
meracje dojrzate (Warszawa, Poznan, Krakéw, F.6dz, Wroctaw, Gdansk, Katowi-
ce) i aglomeracje wzrastajace (Bydgoszcz-Torun, Szczecin, Bialystok, Lublin),

http://rcin.org.pl
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C>o  EP 12

Ryc. 16. Schemat ksztaltujacej sie struktury przestrzennej w Polsce
A - szkielet struktury przestrzennej: 1 — obszar podwyzszonego potencjatu rozwojowego,
2 — obszary przyspieszonego wzrostu, 3 — obszary stagnacji, 4 — aglomeracje dojrzate,

5 — aglomeracje wzrastajace, 6 — najwazniejsze osrodki regionalne, 7 — istniejgce lub
planowane autostrady, 8 — inne wazne magistrale, 9 — kierunki powigzan gospodarczych,
B — elementy stymulujgce réwnowazenie: 10 — osrodki-stymulatory rozwoju,

11 - magistrale o znaczeniu priorytetowym, 12 — proponowane kierunki powigzar
Zr6dlo: opracowanie wlasne.

Diagram of the developing spatial structure in Poland
A - outline of spatial structure: 1 — area of above average developmental potential,
2 —area of accelerated growth, 3 — areas of stagnation, 4 — mature agglomerations,

5 — growing agglomerations, 6 — the most important regional centers, 7 — existing or
planned expressways, 8 — other important arterial roads or main lines, 9 — directions
of economic links, B — elements stimulating sustainability, 10 — growth stimulating
centers, 11 — arterial roads or main lines of top priority, 12 — proposed directions of links
Source: author’s own study.
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natomiast w systemie ciggéw komunikacyjnych - istniejace i planowane auto-
strady i magistrale kolejowe.

Na bazie tej osnowy w Srodkowej i zachodniej czesci kraju tworzy sie zwarty
obszar podwyzszonego potencjalu rozwojowego. W jego obrebie wystepujg trzy
obszary przyspieszonego rozwoju (poéinocny, srodkowy i poludniowy), ktére
mozna nazwaé obszarami ,wyzyskujacymi”'?. Sg one ,magnesem” przycigga-
jacym inwestycje, kapital i ludzi, a ich potencjat gospodarczy i spoteczny jest
na tyle duzy, ze w globalnej gospodarce mogg podejmowa¢ konkurencje z inny-
mi obszarami Europy. W przysztosci beda sie one rozszerza¢ prawdopodobnie
pasmowo — gtéwnie w uktadzie wschéd-zachéd. Pozycje ekonomiczng obszaréw
wzrostu majg wzmocni¢ autostrady oraz rozbudowa krajowych i miedzynarodo-
wych potgczen lotniczych.

Obszar podwyzszonego potencjatu rozwojowego otaczaja obszary ,wyzyski-
wane”, stanowigce w wiekszos$ci ekonomiczne peryferie kraju. Ich potencjal
spoleczny i ekonomiczny jest zasysany i uzytkowany gléwnie przez obszary przy-
spieszonego rozwoju. Wyr6zni¢ mozna trzy duze obszary stagnacji gospodar-
czej: pomorsko-lubuski, warminsko-mazursko-podlaski i lubelsko-rzeszowski
(ryc. 16).

Wazne z punktu widzenia planowania przestrzennego i strategii rozwoju
regionalnego jest wspieranie obszaréw stagnacji i umiejetne wzmacnianie ich
rozwoju. Gléwnym elementem réwnowazenia rozwoju na tych obszarach powin-
ny by¢ regionalne osrodki miejskie (Szczecin, Bialtystok, Lublin z Rzeszowem),
ktére sg stymulatorami postepu i innowacji. Opréocz funkcji administracyjnych,
ustugowych i handlowych pelnig one role silnych osrodkéw akademickich.

W réwnowazeniu rozwoju réwnie wazng role powinny odegraé perspekty-
wiczne pasma wzrostu wyksztalcajace sie wzdiuz ciggéw komunikacyjnych
(Warszawa-Bialystok-Suwaltki, Warszawa-Lublin-Zamo$¢, Bialystok-Lublin-
-Rzeszow, Szczecin-Koszalin-Gdansk, Szczecin-Legnica). W ksztaltowanie
tych pasm nalezy angazowa¢ sily zewnetrzne, gléwnie do rozwoju infrastruk-
tury technicznej i inwestycji innowacyjnych. Dodatkowo, atutem pasm moze
by¢ uczestniczenie w wymianie miedzynarodowej, ale nalezy w zwigzku z tym
ogranicza¢ ewentualny efekt tunelu (tj. pasma nie powinny mie¢ wylacznie
tranzytowego charakteru).

Wnioski

W ciggu ostatnich 60 lat w Polsce dopracowano sie szeregu interesujgcych
koncepcji rozwoju przestrzennego. Mozna wyr6zni¢ trzy gléwne okresy, w kto-
rych powstalo ich najwiecej — powojenny, lat siedemdziesigtych i wspétcze-
sny. Byly to okresy opracowywania planéw przestrzennego zagospodarowania
i podziatu terytorialnego kraju.

12 Nazwe zaczerpnieto z typologii regionéw G. Gorzelaka (1989, s. 34).



74 Jerzy Banski

Najbardziej dalekosiezna i odwazna koncepcja powstata zaraz po Il wojnie
Swiatowej. Jej podstawowym celem byta decentralizacja przemystu i tagodzenie
regionalnych réznic rozwojowych. Niestety koniecznos¢ odbudowy gtéwnych ele-
mentéw owczesnej struktury przestrzennej uniemozliwita realizacje ambitnych
celéw zawartych w koncepcji. Niemniej jednak zarysowane kierunki dziatan byty
realizowane w wiekszym lub mniejszym stopniu w calym okresie powojennym.

Lata 1970. obfitowaly w réznorodne koncepcje rozwoju przestrzennego
kraju. Dyskusje nad koncepcjami stanowilty podbudowe Planu przestrzennego
zagospodarowania kraju do 1990 r. System umiarkowanej koncentracji policen-
trycznej i zadanie przesuniecia czesci potencjatu przemystowego z potudnia na
tereny stabo rozwiniete (p6inoc i wschdd kraju) swiadczg o podjeciu proby row-
nowazenia struktury przestrzennej. Plan zaktadajac bardzo dynamiczny rozwdj
gospodarczy kraju byt nadmiernie optymistyczny i wpisywal sie w 6wczesng pro-
pagande sukcesu. P6Zniejszy kryzys gospodarczy uniemozliwit realizacje wiek-
szo$ci proponowanych zadan.

Podstawa wspétczesnych koncepcji rozwoju struktury przestrzennej kraju
jest teoria spolaryzowanego rozwoju. Zaklada sie stopniowe rozprzestrzenianie
sie innowacji i innych czynnikéw rozwojowych z obszaréw wzrostu (dynamicz-
nego rozwoju) na szeroko rozumiane peryferia (obszary stagnacji lub powolnego
rozwoju), co ma prowadzi¢ do konwergencji rozwoju regionalnego. Polska wyda-
je sie by¢ jednak w poczatkowym etapie dtugiej drogi, kiedy to efekty ,wysysa-
nia” przewazajg jeszcze nad efektami ,rozprzestrzeniania”.

W Koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju (2001) czyta-
my: ,,Generalnym zalozeniem jest strategia dynamicznego réwnowazenia rozwo-
ju umozliwiajgca aktywne i §wiadome ksztaltowanie procesu stopniowej likwi-
dacji istniejacych dysproporcji” (s. 508). Sposéb realizacji tego celu bedzie miat
w najblizszych latach odwrotny skutek. Zadania zawarte w Koncepcji wzmocnig
polaryzacje przestrzenng, konserwujac dotychczasowe zréznicowanie regional-
ne. Préba réwnowazenia rozwoju poprzez etap polaryzacji w perspektywie kil-
kunastu lat wydaje sie zabiegiem niewykonalnym. Trudno zatem o pozytywng
ocene mozliwosci realizacji podstawowego celu Koncepcji. Dotyczy to w réwnym
stopniu jej aktualizacji.

Wszystkie oméwione koncepcje w swoich zatozeniach zakladaly potrzebe
tagodzenia dysproporcji rozwojowych regionéow. Metody realizacji tego celu byty
r6zne. Na przyklad koncepcja okresu odbudowy kraju zakladata przesuniecie
duzych inwestycji przemystowych na obszary marginalne, co mogto zdynami-
zowac ich rozwdj. Z kolei koncepcje wspélczesne proponuja rownowazenie roz-
woju na drodze konkurencji i polaryzacji aktywnosci spoteczno-gospodarcze;j
w wybranych weztach i pasmach rozwojowych, ktére stopniowo obejmg swym
zasiegiem szersze obszary.

Caly okres powojenny cechuje jednak poglebiajgca sie polaryzacja przestrze-
ni, prowadzaca w skrajnych przypadkach do powstawania obszaréw ubdstwa.
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Co prawda czeé¢ zadan zawartych w dokumentach planistycznych okresu socja-
listycznego zostala zrealizowana (gléwnie w zakresie dekoncentracji przemy-
stu), ale nie byty to dzialania na tyle silne, aby ztagodzi¢ réznicowanie struktury
przestrzennej kraju.

Pomimo zmian systemu administracyjnego, zmian struktury spoteczno-
-gospodarczej i zupelnie nowego otoczenia geopolitycznego, nie dopracowano
sie nowoczesnej wizji przyszlej Polski. Wydaje sie, ze w koncepcjach zbyt ostroz-
nie artykutuje sie potrzebe zmian.

Polska stoi przed nowymi, waznymi wyzwaniami ogniskujgcymi sie wokoét
poscigu ekonomicznego za Europg Zachodnia i wiaczania sie w gospodarke glo-
balng. Towarzysza temu nowe procesy i zjawiska, ktére stopniowo zmieniajg
wewnetrzny obraz kraju. Sg to procesy depopulacyjne, rozrost metropolii, poszu-
kiwanie nowych Zrodet energii itp. W najblizszym czasie mozna sie spodziewac
naplywu duzej fali obcokrajowcéw. Nadszedt czas aby ponownie podjac¢ dyskusje
nad rozwojem struktury przestrzennej Polski, podobnej do dyskusji z lat 1970.

Polska wymaga dwdch spéjnych koncepcji rozwoju struktury przestrzenne;j:
(doraznej) krétkofalowej — programujacej podstawowe zadania w perspektywie
najblizszych 20 lat i wizji przysztosci ,Polska 20507, opartej na $miatych projek-
tach wynikajacych ze zderzenia nauki z praktyka.
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JERZY BANSKI

CONCEPTS FOR THE DEVELOPMENT OF SPATIAL STRUCTURE IN POLAND
— POLARIZATION OR SUSTAINABILITY?

The article focuses on an analysis of selected concepts underpinning the spatial
development of Poland. What is pointed out is that, notwithstanding the fact all the
concepts under examination aimed originally at alleviating regional disparities, the
practical actions taken produced the opposite effect, simply strengthening the division
between rich and poor regions.

It is possible to distinguish three main periods during which the majority of the con-
cepts and projects regarding the spatial development of Poland were devised: the post
war years, the 1970s and the current period. During these periods in particular, plans
concerning spatial organization and territorial division were put in place.

Undoubtedly, the most daring and far-reaching concept was that elaborated just
after the Second World War. Its basic point was to decentralise industry and alleviate
regional discrepancies in development. Unfortunately, it was hampered by the need to
rebuild the key elements of the then spatial structure.

Through the 1970s, many and various concepts concerning the spatial organization
of the country were developed. They constituted the basis for the Plan for the Spatial
Organization of the Country to the year 1990. A system of moderate polycentric con-
centration and the task of moving part of the industrial potential from the south of the
country to less-developed regions (that is the north and east) reflected an attempt to
create a more balanced spatial structure. However, the Plan based on the assumption of
the dynamic industrial development of Poland was overly optimistic and became a part
of the then propaganda of success.

A theory of polarized development forms the basis of contemporary concepts to
develop the spatial structure of the country. It assumes that innovations and other
developmental factors will gradually spread from growth areas to what may generally be
considered peripheries, with the ultimate goal being a convergence of regional develop-
ment. However, Poland seems to be at the initial stage of that process, and the effects of
“sucking out” still prevail over the effects of “spreading out”.

The whole post-War period has been characterized by an ever increasing polariza-
tion of space, in extreme cases leading to the emergence of areas of poverty. In spite of
changes in the administrative system of the country and in the socio-economic struc-
ture, as well as a totally new geopolitical environment, a modern vision for the future
shape of Poland is still lacking.
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Ogrodnictwo w Polsce.
Rozmieszczenie, struktura upraw i rola w produkcji rolniczej

Horticulture in Poland. Spatial distribution, crop structure and role
in agricultural production
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Zarys tresci. Po oméwieniu roli produkcji ogrodniczej w eksporcie i produkcji towarowej
rolnictwa scharakteryzowano przestrzenne rozmieszczenie sadow, krzewéw owocowych i plan-
tacji truskawek. Przedstawiono zmiany struktury gatunkowej oraz produkcji owocéw i warzyw
w okresie powojennym w Polsce. Koricowg czesé artykutu poswiecono produkcji ogrodniczej
w tunelach foliowych i w szklarniach.

Slowa kluczowe: ogrodnictwo, sady, struktura gatunkowa, owoce, warzywa, zmiany, pro-
dukcja.

Wstep

Ogrodnictwo to bardzo wazna galaZ rolnictwa, obejmujgca zbiory owocow
z drzew i krzewow, warzyw gruntowych i warzyw spod oston oraz uprawe kwia-
tow i krzewow ozdobnych. Do grupy warzyw gruntowych zalicza sie warzywa
uprawiane w celu uzyskania witamin i waznych dla cztowieka mikroelementéw
oraz warzywa smakowe w uprawie polowej, badZ uprawiane pod ostonami okre-
sowymi o wysoko$ci ponizej 1,5 m. Do warzyw pod ostonami zaliczono uprawy
w szklarniach, tunelach foliowych i w inspektach.

Wedtug danych Powszechnego Spisu Rolnego (PSR) 2002 uprawy ogrodni-
cze zajmowaly w Polsce 509,2 tys. ha (3,0% ogdlnej powierzchni uzytkéw rol-
nych), a w ciggu dwéch nastepnych lat powierzchnia ta wzrosta do 611,2 tys. ha
(3,7% UR). Znacznie wieksze naktady na produkcje ogrodniczg w poréwnaniu
z innymi uprawami powodowaly, ze udzial tej galezi rolnictwa w krajowej
produkcji globalnej, a zwlaszcza w produkcji towarowej rolnictwa byt wysoki
iw 2004 r. wynosit odpowiednio — 11,4% i 13,2% (bez kwiatéw i krzew6w ozdob-
nych). W strukturze eksportu produktéw rolno-spozywczych w 2005 r. udzial
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owocow, warzyw i ich przetworéw wynosit 16,1%, ustepujac jedynie grupie zb6z
i ich przetworom — 19,8% (Szczepanik, 2006). W 2003 r. eksport produktéw
ogrodnictwa osiggal warto$¢ 1 191 mln euro i stanowit az 30% lgcznej war-
tosci polskiego eksportu produktéw rolno-spozywcezych ogétem (Pawlak, 2005,
s. 162). W 2005 r. wyeksportowano z Polski blisko 2,4 mIn ton owocow i warzyw,
tacznie z ich przetworami za taczng kwote 1 366 mln euro (Rynek rolny..., 2006,
tab. 516). W 2004 r. Polska zajmowata wsréd krajow Unii Europejskiej (UE-25)
czwarte miejsce pod wzgledem tonazu produkowanych warzyw (po Wtloszech,
Hiszpanii i Francji) i owocéw (po Hiszpanii, Wloszech i Francji). Z nowych
krajow UE byta to w obu przypadkach pozycja pierwsza.

Uprawy ogrodnicze w Polsce charakteryzowata wyrazna rejonizacja. W roku
2005 ponad potowa powierzchni wszystkich upraw ogrodniczych znajdowata sie
w woj. mazowieckim, zwlaszcza w poblizu aglomeracji warszawskiej. Ich struk-
ture wedtug zajmowanej powierzchni ilustruje rycina 1.

0,9 0,6

URORONN

Ryc. 1. Struktura upraw ogrodniczych wedtug zajmowanej powierzchni w Polsce w 2002 r. (%)
1 - sady, 2 - krzewy owocowe, 3 — warzywa polowe, 4 — uprawy pod oslonami,
5 — szkotki drzew i krzew6w owocowych, 6 — kwiaty i rosliny ozdobne, 7 — pozostale

Cultivation structure of horticultural crops in Poland, 2002 (%)
1 - orchards; 2 — fruit bushes; 3 - field vegetables; 4 — plants cultivated under cover;
5 — nursery fruit trees and shrubs; 6 — flowers and ornamental plants 7 — others

Publikacje naukowe na temat ogrodnictwa w Polsce sg do$¢ liczne i dotyczg
z reguly zagadnien ekonomicznych tej gatezi (Krél, 1962; Krusze, 1965, 1976;
Gertych, 1972; Bielenin, 1972; Kubiak, 1998). Wiele prac poswiecono organiza-
cjiiagrotechnice w sadach (por. Pieniazek i Makosz, 1978 iinni), jeszcze wiecej
—zwalczaniu szkodnikéw w sadach oraz agrotechnice uprawy warzyw, krzewéw
jagodowych i kwiatéw. Znacznie mniej jest natomiast prac, ktérych przedmio-
tem badania jest rozmieszczenie produkcji ogrodniczej w skali kraju i regionéw
(Krusze, 1958, 1964; Budzynski, 1967; Guzik, 1981; Jedut, 1984; Kulikowski
i Galczyniska, 1986). Jednym z bardziej szczegétowych opracowan o charakterze
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przestrzennym na temat ogrodnictwa jest praca B. Gorza i Cz. Guzika (1996),
ilustrujaca rozmieszczenie upraw ogrodniczych w Polsce w 1988 r. (kilkana-
Scie map + opis). Autorkg aktualnych i interesujacych prac na temat zmian
przestrzenno-organizacyjnych polskiego sadownictwa jest E. Kacprzak (2002,
2005). Ciekawe jest takze poréwnanie wielkosci produkcji ogrodniczej oraz
konkurencyjnos$ci polskiego sektora owocowo-warzywnego na tle 25 krajow UE
K. Pawlaka (2005).

Gléwnym celem niniejszego opracowania bylto zbadanie zréznicowan w roz-
mieszczeniu przestrzennym i skali produkeji ogrodniczej w Polsce w okresie
powojennym. Zbadano rozmieszczenie oraz zmiany agrotechniki i struktury
gatunkowej drzew owocowych w sadach, zmiany wielkos$ci produkcji owocéw
z drzew, a takze rozmieszczenie, strukture gatunkows oraz wielko$é produkcji
warzyw (polowych i uprawianych pod ostonami) oraz uprawy krzewéw jagodo-
wych, produkcji jagéd i roslin ozdobnych.

Podstawg statystyczng opracowania byly dane PSR 2002 w skali gmin, publi-
kacja GUS pt. Uprawy ogrodnicze (2003). Dane z lat p6Zniejszych zaczerpnieto
z Banku Danych Regionalnych, a dane dotyczgce produkcji z upraw ogrodni-
czych zestawiono na podstawie rocznikéw statystycznych — w tym rocznikéw
statystycznych rolnictwa.

Zakres przestrzenny opracowania — to obszar catego kraju, a jednostka
przestrzenng badan jest gmina. Przestrzenne rozmieszczenie gtéwnych upraw
ogrodniczych opracowano w odniesieniu do 2002 r., natomiast zmiany produk-
cji przedstawiono dla calego okresu powojennego.

Rozwdj sadownictwa, zmiany agrotechniki
i struktury gatunkowej drzew w sadach
i wielkos$¢ produkcji owocow

W okresie miedzywojennym i po II wojnie Swiatowej az do potowy lat 1960.
polskie sadownictwo charakteryzowal niski poziom rozwoju. Bylo ono roz-
proszone i zap6Znione pod wzgledem agrotechniki (Kubiak, 1998). Znaczace
postepy w rozwoju tej gatezi gospodarki nastapity dopiero w latach 1970. Utwo-
rzenie Instytutu Sadownictwa w Skierniewicach (1951 r.), skupiajacego wokot
prof. Szczepana Pienigzka liczne grono specjalistow prowadzacych badania
i popularyzujagcych najnowsze technologie uprawy w sadach przyczynito sie
do duzego wzrostu powierzchni sadéw i zbioréw owocéw. Do rozwoju sadow-
nictwa w latach 1965-1989 przyczynita sie takze aktywnie dziatajaca w tym
okresie spoldzielczoéé ogrodnicza. Spéldzielnie ogrodnicze organizowaly zbyt
owocow, ich eksport oraz system kontraktacji ulatwiajgcy kontakty producentéw
z zakladami przetwdrstwa owocowo-warzywnego, organizowaly tez zaopatrze-
nie w podstawowe artykuly niezbedne do produkcji ogrodniczej. Lata 1990. byty
dla sadownictwa do$¢ trudnym okresem. Trudnosci te wynikaly, podobnie jak
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w calym rolnictwie, z koniecznosci dostosowania sie do regut gospodarki ryn-
kowej, ograniczenia eksportu produktéw rolnych do Rosji, a takze z konieczno-
$ci dostosowania produkowanych owocéw do gustéw konsumenta (konieczno$é
wprowadzenia nowych odmian). Wyzsze o ponad 55% przecietne roczne zbory
owocow z drzew w latach 2001-2005 od zbioréw z lat 1990-1994 $wiadcza, ze
trudnoéci te zostaly juz w znacznym stopniu przezwyciezone.

Drzewa i krzewy owocowe uprawiane w sadach towarowych i przydomowych
oraz na dziatkach pracowniczych zaliczane sg w Polsce do upraw trwatych.
W 2004 r. uprawy trwate (z poéttrwalg uprawa truskawek) zajmowaly taczna
powierzchnie 394,5 tys. ha (2,3% UR). W produkcji owocéw najwieksza role
odgrywaja sady towarowe. Za sad uwaza sie w Polsce grunt zasadzony drzewami
owocowymi o powierzchni powyzej 0,1 ha.

Powierzchnia sadéw w Polsce swoje maksimum — 278,6 tys. ha osiaggneta
w 1995 1., po czym spadta do 256,7 tys. ha w 2000, a nastepnie zwiekszyta sie do
277 tys. ha w2004 r. (1,7% UR). Liczba gospodarstw uzytkujgcych sady zmniej-
szyla sie w okresie pomiedzy spisami rolnymi 1996 i 2002 o okoto 20%, wzro-
sta natomiast w tym okresie przecietna powierzchnia sadéw z 0,6 do 0,86 ha.
W rejonach wyspecjalizowanych w towarowej produkcji owocéw spotykane sg
sady o powierzchni do kilkudziesieciu hektaréw.

W rozmieszczeniu upraw sadowniczych wystepuje bardzo duza zmiennosé
przestrzenna i miejscami silna koncentracja. Na ogdlng liczbe 317 tys. gospo-
darstw posiadajgcych sady az 79,3 tys. (%) znajduje sie w woj. mazowieckim —
gtéwnie w poludniowej jego czesci w poblizu Gréjca, Warki i Piaseczna. Wedlug
PSR 2002 bardzo mato gospodarstw sadowniczych znajdowato sie na péinocy
i zachodzie Polski (woj.: warminsko-mazurskie — 1,8 tys. i lubuskie — 2,3 tys.).

Uprawe drzew owocowych w sadach prowadzono gtéwnie w gospodarstwach
indywidualnych i w zwigzku z tym nieco ponad 97% sadéw w 2004 r. nalezato
do prywatnego sektora rolnictwa.

Najwazniejszy rejon sadowniczy w Polsce polozony jest w okolicach: Pia-
seczna, Gory Kalwarii, Warki, Gréjca i Rawy Mazowieckiej. Dostarcza ponad
1/3 krajowej produkcji owocéw, choé¢ zajmuje niewiele ponad 1% powierzch-
ni rolniczej kraju. W powiecie grgjeckim np. udzial sadéw wynosi blisko 40%
powierzchni UR. Najwiekszy udziat sadéw w ogdlnej powierzchni uzytkéw rol-
nych majg polozone w tym rejonie gminy: Bltedéw — 77,9%, Belsk Duzy 74%,
Warka 67,7% i Goszczyn 66,9%. W kilku innych gminach tego powiatu sady
zajmowaly od 30 do 50% powierzchni UR (ryc. 2). W mazowieckim obszarze
sadowniczym dominowaly jablonie, przy niewielkim udziale wisni.

Znacznie mniejsze byly rozmiary produkcji owocé6w w obszarze nadwislan-
skim (lubelsko-$wietokrzyskim), rozciggajacym sie w dolinie $rodkowego biegu
Wisly od Pulaw po Sandomierz. Cechg charakterystyczng tego obszaru obok
dominacji jabloni jest znaczny udzial bardziej cieptolubnych drzew owocowych,
w tym moreli.
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Ryc. 2. Udzial sadéw w ogélnej powierzchni uzytkéw rolnych.
Gminy. Rolnictwo ogétem, 2002 r.

Orchards as a percentage of agricultural land. All agriculture, 2002

Trzeci obszar sadowniczy — to rejon sgdecko-limanowski z koncentracja
w Kotlinie Sadeckiej. Udzial sadéw w powierzchni uzytkéw rolnych byt tu
znacznie nizszy niz w okolicach Gréjca i jedynie w gminie Jodlownik wynosit
okolo 25%, a w gminach: Raciechowice, F.ososina Dolna, Fukawica, Podegro-
dzie i L.acko wahat sie od 10 do 17%. Interesujacg cechg sadownictwa w tym
rejonie jest, przy dominacji jabtoni, dos¢ znaczny udziat §liw.

W strukturze wszystkich drzew owocowych w polskich sadach dominujg
jablonie. Wedtug danych PSR 2002 jabtonie uprawiano w 2419 tys. gospodarstw,
na powierzchni 147,1 tys. ha. Sady jabloniowe stanowig nieco ponad 2/3 ogélnej
powierzchni sadéw i zdecydowanie dominujg w ogdlnej liczbie drzew owoco-
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wych (por. ryc. 3). Najliczniejszg grupe gospodarstw zajmujacych sie uprawg
jabloni stanowity gospodarstwa o wielko$ci sadu do 1 ha (87%).

Kolejne miejsca pod wzgledem powierzchni uprawy w sadach zajmowaty
wisnie — 29,4 tys. ha (14,3%) uprawiane gtéwnie w sadach matych; w dalszej
kolejnosci §liwy — 16,5 tys. ha (9,3%) oraz grusze — 8,3 tys. ha i czere$nie —
8,1 tys. ha.

2002 2004

il [B] N[N

o O W N

Ryc. 3. Struktura gatunkowa drzew owocowych wedtug zajmowanej powierzchni
w 200212004 r. (%)
1 —jablonie, 2 — grusze, 3 - sliwy, 4 — wisnie, 5 — czeresnie, 6 — pozostale
Species structure of fruit trees by area of cultivation, 2002 and 2004 (%)

1 - apple trees, 2 — pear trees, 3 — plum trees, 4 — cherry trees,
5 — sweet cherry trees, 6 — other fruit trees

Pozostate drzewa owocowe — gtéwnie brzoskwinie, morele i orzechy wloskie
- zajmowaly Igcznie 6 tys. ha, co stanowilo okoto 3,0% ogdlnej powierzchni
uprawy drzew owocowych w sadach.

Duze straty w drzewostanach drzew owocowych powodujg niekorzystne
warunki pogodowe, takie jak: bardzo niskie temperatury zimowe oraz péZne
przymrozki wiosenne. Szczegblnie duze straty (szacowane na 10 mln drzew
w sadach) spowodowata zima w 1987 r. W gréjeckim rejonie sadowniczym
wymarzlo wtedy okoto 70% jabtoni. Paradoksalnie wspomniana zima z bardzo
duzymi mrozami okazala sie mie¢ pozytywny wplyw na sadownictwo tego regio-
nu w nastepnych latach. Mniejsza ilo§¢ owocéw spowodowala obnizenie kosz-
tow zbioréw oraz wzrost ich cen na rynku, a wymarzniete, czesto stare drzewa
o obnizonej wydajnosci zastgpiono nowymi nasadzeniami. Przy tej okazji wpro-
wadzono nowe odmiany jabloni, szczepione na podktadkach skarlajacych, kto-
re rozpoczynaja owocowanie juz w nastepnym roku po zasadzeniu drzewka.
W sadach towarowych zwiekszano liczbe drzew przypadajaca na 1 ha do 1,2 tys.,
a w skrajnych przypadkach nawet do 2,5 tys. sztuk i wiecej.
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W calym kraju tylko w latach 1965-1995 liczba drzew w sadach wzro-
sta z okolo 33 mln do 60 mln. Pod koniec lat 1990. liczba drzew owocowych
w sadach i poza sadami wynosita 129 mln sztuk, z czego 95,6 mln to byty drze-
wa owocujace.

Na przelomie lat 1980. i 1990. w sadach towarowych zaczeto wprowadzac
nowe odmiany jabtoni np. Jonagold, Fiesta, Eliza, Alba, Elster, Jersey Mac, Sam-
pion i inne. Niektére z tych odmian, bedgce mutantami koksy, nieco jg przy-
pominajg smakiem, ale sg odporniejsze na transport oraz szkodniki i choroby
grzybowe. Jablonie tych odmian sg niskopienne, co przy aktualnych wysokich
cenach $rodkéw chemicznej ochrony roslin i czesto stosowanych zabiegach
ochronnych powoduje obnizenie ogélnych kosztéw produkcji owocow.

Plony owocéw w sadach, z uwagi na znacznie wiekszg gesto§¢ nasadzen,
osiggaja 40 do 60 ton owocéw z 1 ha. Znaczne obnizenie koron drzew powoduje,
ze zbiory sg latwiejsze i tansze. Przy obnizonych koronach drzew nizsze i bar-
dziej efektywne sg tez naktady na chemiczne srodki ochrony drzew i owocéw.

W okresie powojennym przecietne roczne krajowe zbiory owocéw z drzew,
wraz ze wzrostem ich liczby i postepami agrotechniki w sadach, wzrastaly
od okoto 200 tys. ton w latach 1946-1950 do nieznacznie ponad 900 tys. ton
w okresie 1970-1975, 2134 tys. ton — w 1996-2000 i 2559 tys. ton w latach
2001-2005.

7 czasem zmniejszaly sie tez wahania wysoko$ci zbior6w owocéw pomiedzy
latami o korzystnych i niekorzystnych warunkach pogodowych. W piecioleciu
1956-1960 réznica w zbiorach owocéw z drzew pomiedzy rokiem najkorzyst-
niejszym i najmniej korzystnym wynosita 3,4 raza, w piecioleciu 1991-1995
— 1,6 raza, a w latach 2001-2005 juz tylko 80%.

Podobnie duze wahania wysoko$ci zbioréw w latach 1950. i 1960. dotyczyly
réznych gatunkéow owocéw — na przyktad zbiory jabtek w 1962 r. byly ponad
pieciokrotnie, a w 1965 czterokrotnie nizsze od zbioréw z 1964 r. Zbiory gru-
szek w 1960 r. byly 9 razy wyzsze niz w roku nastepnym, w 1961 sliwek zebrano
6 razy wiecej niz w 1962, itd.

W ostatnim éwieré¢wieczu wyjatkowo niskie zbiory owocéw mialy miejsce
w 1987 r., a to z powodu duzych réznic temperatury pomiedzy lutym, kiedy byta
ona dodatnia i marcem, kiedy w niektére dni spadata do -30°C. W efekcie tak
duzych wahan temperatury i silnych mrozéw bardzo duzo drzew owocowych
wymarzlo, a ogélnokrajowe zbiory owocow spadly z 2269 tys. ton w 1986 r. do
zaledwie 545 tys. ton w roku 1987.

Zbiory owocow z drzew w latach 1950-2005 z podzialem na poszczegdlne
gatunki ilustruje tabela 1. Od poczatku lat 1950. w zbiorach owocéw dominu-
ja jabtka. Ich udzial w ogélnej produkcji owocéow z drzew wahat sie od oko-
to 40-70% w latach 1950-1970 do 50-60% w latach 1950-1970 i ponad 80%
w ostatnich kilkunastu latach. Wzrost ten nastgpil po czesci kosztem spadku
udzialu grusz, §liw i czeresni w ogdlnej produkcji owocéw z drzew. W roku
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2004, rekordowym pod wzgledem wysoko$ci zbioréw owocéw w calym okresie
powojennym (3019 tys. ton), jabtka stanowity 83,5%, gruszki 2,9%, sliwy 4,4%,
wisnie 6,7% i czeresnie 1,6%.

Tabela 1. Zbiory owocéw z drzew

Zbiory w tys. ton

Lata
ogélem jabtka gruszki sliwki wisnie | czere$nie | inne
1950 224,0 112,5 33,8 36,1 26,9 14,7 *
1955 304,4 177,8 29,8 38,5 23,7 29,5 5,1
1960 1113,5 627,1 190,4 167,9 81,1 40,9 6,1
1961-1965 611,9 371,9 61,5 99,5 44,9 29,9 4,2
1966-1970 1061,9 683,9 144,6 142,2 45,5 35,6 8,1
1971-1975 899,9 647,9 81,7 123,6 23,3 18,2 5,2
1976-1980 1363,0 1000,0 103,0 178,0 38,0 32,0 12,0
1981-1985 1853,0 1508,0 102,0 135,0 61,0 31,0 16,0
1986-1990 1404,2 1188,4 52,8 74,2 67,4 15,8 5,6
1991-1995 1770,0 1457,0 67,0 86,0 122,0 28,0 10,0
1996-2000 2134,0 1758,0 68,1 108,0 145,0 37,5 17,4
20012005 2762,2 | 23254 78,5 113,9 177,2 43,1 29,1

7rédlo: obliczenia wlasne na podstawie danych GUS.

Owoce sg coraz czestszym skladnikiem diety mieszkancéw naszego kraju sta-
nowigc duze jej urozmaicenie i jedno z podstawowych Zrédet witamin. Sg tez
waznym produktem eksportowym. W 2005 r. wyeksportowano z Polski 636,6 tys.
ton owocow Swiezych, w tym 427 tys. t jabtek i 613 tys. t przetworéw owocowych
— gléwnie koncentratu jabtkowego (247 tys. t) i mrozonek (243 tys. t).

Rozmieszczenie i zmiany
struktury gatunkowej i produkcji owocéw jagodowych

Bardzo waznym uzupelnieniem podazy rynkowej owocow z drzew sg w Pol-
sce owoce jagodowe. Do owocow jagodowych zaliczono zbiory z krzewéw jago-
dowych (porzeczki, agrest, aronia, leszczyna, winoro§l) i plantacji (truskawki,
maliny). W 2004 r. krzewy owocowe i plantacje owocéw jagodowych zajmowaty
taczna powierzchnie okoto 117 tys. ha.

Powierzchnie uprawy krzewéw jagodowych i plantacji z podzialem na
poszczegdlne ich gatunki ilustruje rycina 4. Posréd plantacji owocow jagodo-
wych dominujg truskawki, ktére przewazaja tez w ogélnej powierzchni uprawy
roslin jagodowych (52,8% w 2000 r. i 44,8% w 2004).
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Ryc. 4. Struktura uprawy krzewéw owocowych wedlug zajmowanej powierzchni, 2004 r. (%)
1 — porzeczka czarna, 2 — maliny, 3 — agrest, 4 — leszczyna, 5 — pozostale

Cultivation structure of fruit shrubs by area occupied, 2004 (%)
1 —blackcurrant, 2 — raspberry, 3 — goosberry, 4 — hazel, 5 — others

W 2004 r. truskawki zajmowaly Polsce 52,4 tys. ha. Na terenie dwoch woje-
wodztw: mazowieckiego i lubelskiego miescito sie az 45,5% ich ogélnokrajowej
powierzchni. Rejony o najbardziej rozwinietej uprawie truskawek to dolina Wisty
od Putaw po Magnuszew, Wilge i Sobienie Jeziory oraz w kierunku pétnocno-
-zachodnim od Warszawy w okolicach Czerwinska n.Wistg po Sanniki i Gabin,
a takze pogranicze woj. mazowieckiego i Swietokrzyskiego w poblizu Szydtowca,
Przysuchy i Koniskich.

Okoto 1/3 z ogdlnej powierzchni uprawy porzeczek (38,9 tys. ha) znajduje sie
na LubelszczyZnie, a na kolejnym miejscu jest woj. mazowieckie z koncentracja
uprawy na pétnoc od Warszawy w okolicach Zakroczymia i Ploniska.

W ostatnim ¢éwieréwieczu systematycznie, choé¢ nieznacznie, wzrasta-
ta powierzchnia uprawy malin (z 9 tys. ha w 1980 r. do 14 tys. ha w 2004).
Najwiecej malin uprawia sie w woj. lubelskim (63,4% powierzchni krajowej)
iw gminie Czerwinsk n.Wistg w woj. mazowieckim, gdzie maliny zajmujq okoto
5% uzytkéw rolnych.

Powierzchnia uprawy agrestu spadia z ponad 8 tys. ha w 1995 r. do okoto
3,6 tys. ha w latach 2002-2004. Najbardziej rozpowszechniona jest jego uprawa
w Wielkopolsce, na Gérnym Slasku i na Sadecczyznie.

W ostatnich 20 latach nastapit blisko 2,5-krotny wzrost powierzchni pozo-
stalych plantacji, zwlaszcza leszczyny.

Zbiory owocow jagodowych w poszczegélnych latach (tab. 2) ulegaly mniej-
szym wahaniom w poréwnaniu z owocami z drzew i systematycznie wzrastaly
z przecietnych w latach 1960-1963 — 91,6 tys. ton, do 420 tys. ton w latach
1981-19851 470 tys. ton w ostatnich latach, stanowigc zwykle okoto 1/5 zbioréw
owocow ogbtem.
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Tabela 2. Zbiory owocéw jagodowych z krzewéw i plantacji

Zbiory w tys. ton
bata ogéltem | truskawki | maliny | porzeczki | agrest pozjf)asgtggi)‘(})vvgoce
1960 81,6 17,7 5,8 36,7 19,6 1,8
1965 206,2 147,9 5,9 35,7 16,7 *
1970 180,3 93,8 11,0 51,9 23,6
1971-1975 251,2 140,9 17,1 67,7 25,5
1976-1980 353,7 182,3 21,5 119,6 30,3
1981-1985 420,0 198,7 30,3 152,5 38,5
1986-1990 486,6 272,2 33,0 142,8 38,5 0,3
1991-1995 467,8 204,0 33,0 180,4 43,5 5,4
1996-2000 4297 168,5 40,7 166,0 35,3 19,2
2001-2005 407,3 179,4 51,0 181,4 21,6 36,9

7rédlo: obliczenia wlasne na podstawie danych GUS.

W strukturze tonazu owocow jagodowych przewazaly zwykle truskawki nad
porzeczkami, cho¢ na poczatku lat 60. i w ostatnich kilku latach kolejnosé
byta odwrotna. W 2005 r. na zbiory porzeczek i truskawek przypadato po okolo
37% ogblnych zbioréw owocéw jagodowych, na maliny 13%, na agrest 3,3% i na
pozostate owoce jagodowe 9,2%. Poczynajac od lat 1960. podstawowe zmiany
w strukturze zbioréw owocéw jagodowych, to stopniowe ograniczanie wysokiej
dominacji truskawek na rzecz powiekszajacego sie udziatu porzeczek, a w ostat-
nich latach — wzrost udzialu malin i grupy pozostatych owocéw jagodowych
(orzechow laskowych, aronii i winogron).

Do upraw sadowniczych zalicza sie takze szkotki drzew owocowych oraz
drzew i krzewéw ozdobnych. Wedtug danych RSP 2002 uprawy te prowadzito
3245 gospodarstw na tgcznej powierzchni 4393 tys. ha.

Warzywa gruntowe
- rozmieszczenie, struktura gatunkowa i produkcja

Warzywnictwo jest jedng z podstawowych galezi w dziale produkcji roslinnej
rolnictwa. Warzywa uprawia sie w réznych celach: niektére z powodu duzej
zawarto$ci witamin, inne w celach smakowych, a zdecydowang wiekszos¢
z powodu obu tych cech oraz zawarto$ci réznych mikroelementéw niezbednych
czlowiekowi do prawidlowego rozwoju.

Powierzchnia zasiewéw warzyw gruntowych po wzroscie z 130,5 tys. ha
w 1950 r. do okoto 190 tys. ha w 19601 253 tys. ha w 1970 r. utrzymywalta sie na
niewiele zmienionym poziomie az do 1990 r., po czym wzrosta do 291,4 tys. ha
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w 1994 r. Trudnosci ze zbytem warzyw, powodowane likwidacjg spétdzielczo-
$ci ogrodniczej i utrudnieniami w eksporcie spowodowaly, Ze ich powierzchnia
zmniejszyla sie do 171 tys. ha w 2002 r., po czym w trzech nastepnych latach
nastapit jej ponowny wzrost do 224 tys. ha w 2005 r. W 95,3% warzywa pocho-
dzity z indywidualnych gospodarstw rolnych.

Udzial warzyw w ogdlnokrajowej powierzchni zasiewéw wahat sie od 0,9%
w 1950 1. do niewiele ponizej 2% i tylko w potowie lat 1990. przekraczal nie-
znacznie te wielko$é. Uprawa warzyw polowych zajmowaly sie praktycznie
prawie wszystkie gospodarstwa rolne w kraju, chociaz ich uprawa wykazywata
zdecydowang koncentracje w niektérych rejonach, zwtaszcza w poblizu duzych
miast i oSrodkéw przetworstwa (por. ryc. 5). Najwiecej warzyw uprawiano
w czterech wojewddztwach: mazowieckim, wielkopolskim, 16dzkim i matopol-

Ryc. 5. Udzial warzyw polowych w ogdlnej powierzchni zasiewdw.
Rolnictwo indywidualne, 2002

Field vegetables as a percentage of the total area sown. Individual agriculture, 2002

http://rcin.org.pl
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skim, na ktére przypada prawie potowa ogdlnej powierzchni uprawy warzyw
polowych w Polsce. Bardzo mato warzyw uprawiano za$ w woj.: opolskim, war-
minsko-mazurskim, §lgskim i na Ziemi Lubuskie;.

W przypadku wojewddztw mazowieckiego, 16dzkiego i matopolskiego upra-
wa warzyw polowych koncentrowala sie gltéwnie w strefach podmiejskich
Warszawy, Fodzi i Krakowa. Szacuje sie, ze ze strefy podmiejskiej Warszawy,
zwlaszcza 7z terenéw na zach6d od miasta pochodzi blisko 10% krajowej produk-
cji warzyw polowych. Duze natezenie uprawy warzyw pokrywa sie tu z wyste-
powaniem urodzajnych gleb typu czarne ziemie. Najwieksze udzialy warzyw
w ogblnej powierzchni zasiewow wystepowaly w miastach bedacych siedziba-
mi gmin wyspecjalizowanych w produkcji warzywniczej (Zakroczym 67,5%,
Ozaréw Mazowiecki 61,7%, Konstancin-Jeziorna 45,4%) i w kilku dzielnicach
Warszawy (Warszawa-Bemowo — 55,2%, Warszawa-Wawer 54,4 i Warszawa-
-Ursus 48%) oraz w gminach sgsiadujacych z miastem od zachodu (Ozaréw
Mazowiecki 36,5%, Raszyn — 34,7%, Stare Babice 32,4%, Michatowice 32,0%,
oraz w gminach: Zakroczym 25,6% i Karczew 23%).

Warzywa zajmowaly takze znaczng cze$¢ upraw w poblizu Krakowa (Igto-
mia-Wawrzeniczyce 57,3,%, Koniusza 38,6% i Charsznica w powiecie miechow-
skim — 33,1%) oraz w kilku gminach na péinoc od t.odzi w powiecie teczyckim
(Gora gwietej Matgorzaty — 38,9%, Piatek — 19,8%, FL.eczyca — 19,2%).

Duzy byt ponadto udziat warzyw w powierzchni zasiewéw w poblizu innych
wiekszych rynkéw zbytu, takich jak Tréjmiasto, Szczecin, Poznan, Lublin oraz
Bydgoszcz, Torun oraz w sasiedztwie duzych zakladow przetwoérczych (gminy:
Samborzec — 56,9%, Obrazéw 41,4%, Dwikozy 26,1%, Sadlinki k.Kwidzyna
26%).

W obrazie przestrzennym rozmieszczenia produkcji warzyw polowych w Pol-
sce rzuca sie w oczy jej silne zwigzanie z urodzajnymi glebami w dolinie Wisty,
a czesciowo tez Warty i Noteci.

W 2005 r. w strukturze upraw warzyw polowych (ryc. 6) najwiekszy byt udziat
cebuli (17,6%) i kapusty (15,8%). Kolejne miejsca zajmowaly: marchew jadalna
(14,7%), dalej ogorki (9,6%), buraki ¢wiktowe (6,8%) i pomidory (5,8%). Istotne
zmiany w strukturze upraw warzyw to przede wszystkim spadek powierzchni
uprawy kapusty i pomidoréw przy jednoczesnym wzroscie powierzchni uprawy
cebuli, kalafioréw i grupy warzyw smakowych (selera, pietruszki i pora). Na
wielka skale warzywa polowe uprawiano w 4,5 tys. duzych gospodarstw rolnych,
a przecietna powierzchnia pod warzywami w tych gospodarstwach wynosita bli-
sko 11 ha (Systematyka..., 2003, s. 49).

W dziesieciu gminach na terenie kraju wystepuje dominacja lub przewaga
warzyw w kierunkach uzytkowania gruntéw ornych!. Jednak tylko w gminach

! Kierunki wyznaczono stosujac metode kolejnych najwiekszych ilorazéw (metoda Donta) pozwala-
jaca na okreslenie proporcji pomiedzy uprawami tworzgcymi kierunek zaleznie od ich wagi w strukturze
zasiew6w. Symbole: w — warzywa, p — pszenica, z — ziemniaki.
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Ryc. 6. Struktura gatunkowa uprawy warzyw gruntowych wedlug zajmowanej
powierzchni, 2004 r. (%)
1 - cebula, 2 — marchew jadalna, 3 — kapusta, 4 — ogérki, 5 — buraki ¢wiklowe,
6 — kalafiory, 7 — pomidory, 8 — pozostale

Species structure of field vegetables cultivation, 2004 (%)
1 - onions, 2 — carrots, 3 — cabbages, 4 — cucumbers, 5 — beets, 6 — cauliflowers,
7 — tomatoes, 8 — other field vegetables

Iglomia-Wawrzenczyce i Samborzec wystepuje kierunek wybitnie warzywniczy
z udzialem pszenicy (ws+p,), a w gminie Géra Swietej Malgorzaty — warzywni-
czy z pszenicg i ziemniakami (w,+p;+z;). W dalszych 43 gminach, polozonych
w wyze] wymienionych rejonach wystepujg kierunki warzywniczo-pszenne
(W3+po) z udziatem ziemniakéw, jeczmienia lub odtogéw oraz kierunki pszen-
no-warzywnicze (ps3+wy) i warzywniczo-pszenne (Wo+pg) oraz warzywniczo-
-ziemniaczane (Wo+79) 7 udzialem innych roslin. W kolejnych 27 gminach
wystepuja kierunki z udziatem warzyw na poziomie 1 ilorazu (por. Kulikowski,
2005, s. 186).

Warzywa stanowig wazng pozycje w produkcji globalnej (5,8%) i produkcji
towarowej rolnictwa (6%). Ponad potowe ich zbioréw dostarczaty 4 wojewodztwa
(mazowieckie, wielkopolskie, 16dzkie i matopolskie). Najmniejsze zbiory pocho-
dzg natomiast z woj.: opolskiego, warminsko-mazurskiego i podlaskiego. O ile
male zbiory warzyw w dwéch ostatnich wojewédztwach mozna uzasadni¢ matym
udziatem urodzajnych gleb i trudniejszymi niz w innych rejonach kraju warun-
kami klimatycznymi, o tyle trudno wytlumaczy¢ fakt, ze produkcja warzyw
w woj. opolskim, przy znacznym udziale dobrych gleb i korzystnych warunkach
klimatycznych, byta blisko 17 razy mniejsza niz w woj. mazowieckim.

Krajowe zbiory warzyw gruntowych (tab. 3) rosly wraz ze wzrostem
powierzchni zasiewéw i plonéw — od przecietnych rocznych wynoszacych
w okresie 1955-1959 2,1 mln t do 5,4 mln t w latach 1991-1995, po czym ulegly
zmniejszeniu do 4,7 mln t w ostatnim piecioleciu, gléwnie w rezultacie znacz-
nego spadku powierzchni zasiewéw.



92 Roman Kulikowski

Tabela 3. Powierzchnia uprawy i zbiory warzyw gruntowych

Powierzch- Zbiory w tys. ton

Lata nia uprawy

w tys. ha |ogdlem [kapusta |cebula marchew| buraki

jadalna |cukrowe

pomi-| pozostate

ogérki dory | warzywa

1950 130 1972 | 1068,0 | 126 192 212 111 72 191
1960 190 3359 | 1730,0 | 182 391 740 209 | 164 303
1965 232 3713 | 1778,0 | 324 444 334 201 | 185 446
1970 253 3536 | 1652,0 | 365 490 440 439 | 354 438
1971-1975 244 3764 | 1441,2 | 341 441 373 397 | 352 419

1976-1980 253 4053 | 1523,0 | 353 503 381 306 | 278 713
1981-1985 248 4493 | 1545,0 | 437 668 426 325 | 384 740
1986-1990 256 5218 | 1703,0 | 558 758 484 376 | 441 898
1991-1995 278 5374 | 1725,0 | 657 809 523 401 | 399 860
1996-2000 244 5420 | 1864,0 | 686 886 503 357 | 290 917
2001-2005 208 4653 | 1365,0 | 700 861 365 281 | 235 846

7rédlo: obliczenia wlasne na podstawie danych GUS.

W strukturze wagowej ogdlnych zbioréw warzyw w pierwszym okresie po
II wojnie $wiatowej zdecydowanie dominowata kapusta (54% w 1950 i 51,5%
w 1960 1.), z czasem jej udziat spadt do 33% w 19901 27,6% w 2005 r. W tym
ostatnim roku kolejne miejsce po kapuscie zajmowata grupa pozostatych warzyw
(kalafior, pietruszka, seler i por) z udzialem 20,4%, a nastepnie marchew jadal-
na 14,4%, cebula 12,9% oraz ogorki 19,6%, buraki ¢wiklowe 6,8% i pomidory
-5,8%.

Znaczny przyrost w okresie powojennym nastapil w zbiorach cebuli, mar-
chwi jadalnej i kalafiorow.

Warzywa z upraw pod oslonami

Waznym uzupelnieniem produkcji warzyw polowych jest ich uprawa pod
ostonami. Przez uprawy pod ostonami rozumiana jest uprawa w szklarniach,
inspektach i tunelach foliowych o wysokosci w czesci szczytowej powyzej 1,5 m.

Ogdlna powierzchnia upraw pod ostonami w ciggu ostatniego trzydziestole-
cia wzrosta z 16 580,5 tys. m?> w 1975 r. do blisko 44 000 tys. m?> w koncu lat
1980. i po znacznym spadku w okresie restrukturyzacji (do okoto 24 000 tys. m?
w 2000 1) wzrosta nastepnie bardzo znacznie, osiggajac 62 236 tys. m?
w 2002r. (gléwnie dzieki wzrostowi powierzchni tuneli foliowych). Przed
1970 r. w ogélnej powierzchni upraw pod ostonami dominowaly inspekty (61%
w 1967 1.), po czym nastgpit bardzo szybki spadek ich udziatu do 0,8% w 2004 r.
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Wedlug danych RSP 2002 na ogélng powierzchnie 6324 ha warzyw upra-
wianych pod ostonami w Polsce okoto 40% przypadalo na pomidory, 23% na
ogorki i 19,3% na papryke. Pomidory pod oslonami uprawiano gtéwnie w woj.
wielkopolskim (18,2% ogélnej powierzchni uprawy pomidoréw pod ostonami)
i mazowieckim (17,2%). Blisko potowa ogdlnokrajowej powierzchni uprawy
ogorkow pod ostonami przypadata na woj.: mazowieckie, t6dzkie i wielkopolskie,
a 3/4 powierzchni uprawy papryki spod oston — na mazowieckie, w tym gros na
gminy na zachdd od Radomia.

Powierzchnia szklarni po systematycznym wzroscie do korica lat 1980. (do
ponad 1930 tys. ha w latach 1987-1988) w latach 1990. ulegta znacznemu
zmniejszeniu, co w pierwszym etapie wigzalo sie z ograniczeniem eksportu

Ryc. 7. Powierzchnia upraw warzyw pod ostonami w m? na 100 ha uzytkéw rolnych.
Rolnictwo ogdtem, 2002

Vegetable cultivation under cover in m? per 100 ha of agricultural land.
Total agriculture, 2002

http://rcin.org.pl
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kwiatéw do Rosji, a nastepnie z dynamiczng zmiang funkcji stref podmiejskich.
W gminie Jabtonna, wyrézniajacej sie przed laty bardzo wysoka specjalizacja
w produkcji kwiatéw cietych, czes$¢ szklarni zamieniono na hurtownie produk-
tow zywnos$ciowych, papieroséw, elektroniki itd. W wielu innych szklarniach
w tej wsi znajdujg sie sklepy, sklady materialéw budowlanych, a nawet warsztaty
naprawy samochodéw, w czesci z nich za$ powrécono do wezesniej prowadzonej
uprawy nowalijek.

W ostatnich latach w strukturze powierzchni upraw pod ostong dominuja
tunele foliowe (60% w 2004 r.).

Przestrzenne zréznicowanie upraw pod oslonami w skali gmin okreslo-
no stosujgc wskaznik liczby m? upraw pod ostonami na 100 ha UR (ryc. 7).
Przecietna powierzchnia upraw warzywniczych prowadzonych pod ostonami
w 2002 r. wynosita w Polsce 374 m? na 100 ha UR, a w gospodarstwach indy-
widualnych, do ktérych nalezy 97,6% tych upraw, 426 m?. Najwyzszy poziom
w skali kraju wskaznik ten osigga w gminach wyspecjalizowanych w produkcji
papryki, potozonych na zachéd od Radomia (gminy: Potworéw — 39 185 m? na
100 ha UR, Radzanéw 34 321 m?, Klwéw — 24 734 m?, Przytyk 19 491 m?).

Wraz z likwidacja gospodarstw panstwowych udziat indywidualnych gospo-
darstw rolnych w ogdlnych zbiorach warzyw spod oston wzrést z 73,4% w 1980 r.
do 90,7% w 2004.

Przecietne roczne zbiory warzyw spod oston wzrosty z 42,6 tys. ton w latach
1966-1970 do 129 tys. t w okresie 1976-1980 i okoto 700 tys. t od 2002 do
2004.

Pozostale uprawy ogrodnicze

Poza uprawa warzyw pod ostonami w 2002 r. ponad 27 tys. gospodarstw pro-
wadzilo uprawe kwiatow i gruntowych roslin ozdobnych na tgcznej powierzch-
ni nieco ponad 3 tys. ha. W blisko 7 tys. gospodarstw prowadzono gruntows
uprawe kwiatéw i roslin ozdobnych pod ostonami na tgcznej powierzchni
1417 ha. Duza byta koncentracja uprawy kwiatéw pod ostonami w gminie Jabton-
na oraz w kilku innych gminach w bliskim sgsiedztwie Warszawy, zwtaszcza od
jej zachodniej i potudniowej strony. Jeszcze w poczatku lat 1980. wyniki badan
terenowych prowadzonych przez autora wskazywaly, ze efekty uzyskiwane
z pracy w wysoko wyspecjalizowanym rolnictwie w produkcji ogrodniczej byty
na tyle wysokie i konkurencyjne w stosunku do innych 7Zrédet dochodéw, ze nie
notowano tam znaczniejszego odptywu ludnosci z rolnictwa. Obecnie jednak
produkcja kwiatéw w gminie Jablonna oraz innych terenach strefy podmiejskiej
Warszawy ulegta zatamaniu. Poczatkowo przyczyna, dla ktérej powaznie ogra-
niczano produkcje kwiatéw pod ostonami byl brak opatu oraz znaczny wzrost
podatkéw od produkceji ogrodniczej. W nastepnych kilku latach wprowadzono
znaczne podwyzki cen no$nikéw energii oraz cen §rodkéw chemicznej ochrony
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roslin. Na przetomie lat 1980. i 1990. nastgpitlo zahamowanie eksportu kwiatéw
do bytego ZSSR. We wczesniejszych latach okoto 70% gozdzikéw, ktére domino-
waly wéréd uprawianych na tym terenie kwiatéw cietych eksportowano na ten
rynek. Dodatkowe trudnosci ze zbytem kwiatow na rynku krajowym wigzaly sie
ze spadkiem sity nabywczej klientéw, spowodowanym kryzysem ekonomicznym
poczatkéw transformacji oraz konkurencjg kwiatéw importowanych, zwlaszcza
z Holandii, gdzie koszt ich produkcji byt 0 40 do 50% nizszy niz w Polsce.

Wraz z rozwojem ogrodéw dziatkowych, a zwlaszcza terenéw rekreacyjnych
wzrastala tez podaz drzew i krzewéw ozdobnych. Wedtug danych RSP 2002
ich uprawg zajmowato sie 3245 gospodarstw, a ich tgczna powierzchnia w roku
spisowym wynosita 4393 ha.

Do upraw ogrodniczych GUS zalicza tez uprawy grzybéw jadalnych, ktére
w 2002 r. produkowane byly w 3784 gospodarstwach na tacznej powierzchni
1,7 mln m2. W uprawie grzybéw jadalnych dominujaca pozycje zajmuja pieczar-
ki. W 2005 r. wyeksportowano z Polski okoto 135 tys. ton pieczarek i ich prze-
tworéw za sume 1,7 mln euro.

Zakonczenie

Uprawy ogrodnicze stanowig bardzo wazna gataZ produkcji rolnej, zaréwno
z punktu wysokos$ci udziatu w towarowej produkcji roslinnej (29% w2005 r.), jak
tez ich duzej roli w diecie konsumentéw z uwagi na zawarto$¢ witamin, mikro-
elementéw oraz wlasciwosci smakowe. W strukturze upraw i wartosci produkcji
ogrodniczej dominuja warzywa polowe i owoce. W produkcji jablek Polska stata
sie potega, zajmujac trzecie w $wiecie miejsce pod wzgledem zbioréw.

W okresie powojennym nastgpit znaczny wzrost powierzchni upraw ogrodni-
czych przy jednoczesnym bardzo duzym wzro$cie zbioréw owocéw z drzew, owo-
c6w jagodowych, warzyw polowych i warzyw spod oslon (por. tabele 1, 2, 3).

Wszystkie uprawy ogrodnicze charakteryzuje wysoka koncentracja wokot
duzych o$rodkéw konsumpcji i zaktadow przetworstwa owocowo-warzywnego.

Wyniki badan terenowych prowadzonych na poczatku lat 1980. na terenie
rolniczej strefy podmiejskiej Warszawy wskazywaly na to, ze nie notowano
znaczniejszego odptywu ludnosci z rolnictwa tych obszaréw. W ostatnich kilku-
nastu latach zanotowano jednakze duze zmiany funkcji w gminach potozonych
w bliskim sgsiedztwie centrum aglomeracji w kierunku rozwoju funkcji pozarol-
niczych (gtéwnie ustug). Dotyczylo to zwlaszcza obszaréw wyspecjalizowanych
w produkcji warzyw i kwiatéw. Na terenach sadowniczych, potozonych w nieco
wiekszym oddaleniu od Warszawy (40-60 km) zmiany polegaja na wprowadze-
niu nowych, bardziej poszukiwanych przez konsumentéw gatunkéw owocow
i zastosowaniu nowoczesnych metod ich uprawy (znaczne zageszczenie drzew
w sadach, obnizenie koron drzew, zastosowanie podkladek umozliwiajacych



96 Roman Kulikowski

duze zbiory w krétkim okresie po zatozeniu nowego sadu itp.). Innymi stowy, na
terenach sadowniczych nie notowano istotnych zmian funkcji na nierolnicze.

Warzywa, owoce i ich przetwory stanowig wazng pozycje w eksporcie pro-
duktéow rolnych. W 2005 r. wyeksportowano z Polski blisko 1,1 mln ton warzyw
iich przetwor6éw oraz pieczarek, za ogélng kwote ponad pét mld euro. W zbiorach
owocéw Polska zajmuje czwarte miejsce wérod krajéw UE, a w zbiorach warzyw
plasuje sie na miejscu trzecim. Plony warzyw uzyskiwane w naszym kraju
w 2004 r. byly zblizone do przecietnych unijnych. Wedtug K. Pawlak (2005)
w 2002 1. stopienn samowystarczalnosci Polski w zaopatrzeniu w owoce wynosit
90,6%, a w warzywa 102,7%.

Po wstgpieniu naszego kraju do UE otwarly sie wieksze mozliwosci eksportu
produktéw ogrodniczych na rynki krajow Europy Zachodniej, co moze by¢ pod-
stawg do dalszego rozwoju tej gatezi rolnictwa.
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ROMAN KULIKOWSKI

HORTICULTURE IN POLAND. SPATIAL DISTRIBUTION,
CROP STRUCTURE AND ROLE IN AGRICULTURAL PRODUCTION

Horticulture is a branch of agriculture that includes fruit production on trees and
shrubs, field vegetable production and the production of vegetables under cover, as well
as cultivation of decorative or ornamental shrubs and plants. In 2005, the area under
horticultural crops (including strawberry plantations) was of nearly 620,000 ha (3.8%
of Poland’s arable land), accounting for 13% of the country’s commercial agricultural
production. In the same year, Poland exported almost 2.4M tonnes of fruit and vegeta-
bles (including in the form of preserves), the total value of this reaching 1.366 bn euros.
In terms of the tonnage of vegetable and fruit output, Poland ranks fourth among EU
countries.

The largest region of orchards is located to the south of Warsaw, in the vicinity of
Grojec, Warka and Géra Kalwaria - its share of Poland’s total fruit production being
35%.

The second fruit region, but of much lesser importance, is the Nadwislanski Region
(located along the Vistula in Lublin and Swietokrzyskie voivodships), while the third
is the Carpathian orchard region located in the foothills of the Carpathian Mountains.
The share of all agricultural land taken by orchards is as illustrated in Fig. 2.
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Among the fruit-tree species cultivated in orchards, the apple is the main important,
with other crops on a significantly lesser scale including sour cherry, plum, pear and
sweet cherry. Table 1 compares harvests of fruit from trees in different periods and with
a division by species.

Within the total area supporting berry cultivation, the most widespread crops are
strawberries (45%) and currants (33%). Raspberries and gooseberries account for only
a much less major share (Fig. 4). In turn, harvests of berry fruits represent nearly one-
fifth of total fruit output.

Changes in the area of field-vegetable cultivation and output are illustrated in Table
3, while the structure by species is as depicted in Fig. 5. The most intensive concentra-
tion of field-vegetable cultivation is to be found in the suburban areas of the large cities
(in particular Warsaw, Krakéw, Gdanisk, Szczecin and Poznan), as well as in the neigh-
bourhood of the large fruit and vegetable processing plants.

Vegetables also dominate where cultivation under cover is concerned. In 2002, the
total area of protected cultivation under cover was 62,236 m?, the largest share of this
(60%) being accounted for by plastic tunnels. The structure in terms of vegetables culti-
vated under cover is largely dominated by tomatoes (40%), followed by cucumbers with
a 23% share and vegetable peppers with 19.3%. The spatial distribution of cultivation
under cover as measured by the number of m? under glass and tall plastic tunnel per
100 ha of arable lands is presented in Fig. 7.

In 2002, nearly 7000 arable farms were involved in the open-field cultivation of flow-
ers, as well as decorative trees and shrubs, the total area being 5800 ha.
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Model przestrzennego zachowania turystéw

Modelling tourists’ spatial behaviour
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Zarys treSci. Przestrzenne zachowanie turystow rozumiane jest w artykule jako podej-
mowany przez jednostke proces decyzyjny, dotyczacy wyboru miejsca lub miejsc docelowych
z punktu widzenia odleglos$ci do nich oraz ich turystycznej atrakcyjnosci. Do opisu tego procesu
zaproponowano model zachowania przestrzennego turystéw. Jego konstrukcje oparto na dwéch
podstawowych koncepcjach obowigzujacych we wspélczesnej literaturze przedmiotu: z jednej
strony na ujeciu, w ktérym podkresla sie znaczenie czynnikéw wypychajacych turystéw z miejsc
ich stalego pobytu, z drugiej strony na podejsciu, w ktérym nacisk potozony jest na przycigganie
turystow przez miejsca docelowe.

Slowa kluczowe: zachowanie turystyczne, atrakcyjnosé turystyczna, motywy podrézy, pro-
ces wyboru miejsc docelowych, koszt odlegltosci.

Wprowadzenie

Zjawisko przestrzennego zachowania ludzi stanowi istotny sktadnik przed-
miotu geografii spoteczno-gospodarczej, taczy w sobie bowiem, w charaktery-
styczny sposéb, dwie najwazniejsze dla tego przedmiotu kategorie: czlowieka
i przestrzen. Jest jednak trudne do uchwycenia, jak kazde zjawisko spoteczne
o przestrzennym charakterze. Jego opis wymaga wskazania czynnikéw decydu-
jacych o tym, ze ludzie opuszczaja miejsca swojego pobytu i podejmujac podroze
trafiaja do zupelnie innych miejsc w przestrzeni. W artykule zjawisko to omo-
wiono na przykladzie podrézy turystycznych.

Geografowie zajmujacy sie przestrzennymi zachowaniami turystow traktujg
je najczesciej jak zjawisko masowe (Warszynska i Jackowski, 1978; Matczak,
1992; Warszynska, 1999). W tym ujeciu, przedmiotem badan sg strumienie zto-
zone z reguly z duzej lub bardzo duzej liczby jednostek przemieszczajacych sie
miedzy réznymi miejscami w przestrzeni. Skala zjawiska sprawia jednak, ze
jego opis wymaga wprowadzenia uproszczen. Podstawowym jest zalozenie, ze
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zachowania turystéw sktadajacych sie na strumienie przemieszczen sg jednako-
we. Tymczasem sens zachowan w przestrzeni kryje sie w ich r6znorodnosci. Jej
uchwycenie nie jest jednak mozliwe, gdy podréze traktowane sg jako zjawisko
o masowym charakterze. Jedynym wyjsciem jest zejScie z poziomu makro-
skali na poziom indywidualny i taki jest rozpatrywany w niniejszym artykule.
Przedmiotem artykutu jest zachowanie ujawniane przez jednostke pokonujaca
przestrzen z zamiarem dotarcia do wybranego miejsca lub miejsc docelowych,
w ktérych spodziewa sie zaspokojenia swoich turystycznych oczekiwan. Jest to
zagadnienie, ktorego podstawowe aspekty juz od dawna stanowia obiekt zain-
teresowania polskich geografow, jednak dopiero niedawno doczekato sie ono
w miare pelnej teoretycznej analizy (Krzymowska-Kostrowicka, 1997). Artykut
nawigzuje w pewnym stopniu do tego podejscia. Jego celem jest skonstruowanie
modelu zachowania przestrzennego turystéw na podstawie uje¢ prezentowa-
nych we wspolczesnej literaturze przedmiotu. Przedtem jednak warto doktad-
niej okresli¢, co w dalszym ciggu rozumie sie pod pojeciem zachowania prze-
strzennego turystow.

Specyfika turystyki polega na tym, ze ma najbardziej przestrzenny charakter
ze wszystkich sposob6éw spedzania wolnego czasu, poniewaz przestrzen wywie-
ra znaczacy wplyw na zachowanie turysty. Ten wplyw przejawia sie na dwa
sposoby. 7 jednej strony przestrzen — a raczej jej fragmenty jakimi sa miejsca
—jest obiektem specyficznego rodzaju konsumpcji. Konsumpcja nie dotyczy jed-
nak miejsc jako takich, ale korzysci, ktérych dostarczaja, przy tym nie kazde
miejsce, a doktadniej korzysci z nim zwigzane stanowig przedmiot konsumpcji
turystycznej. Chodzi jedynie o miejsca, w ktérych nosnikiem korzysci sg wyste-
pujace tam walory turystyczne. Takie miejsca noszg nazwe turystycznych. Spe-
cyficzny charakter procesu konsumpcji korzysci dostarczanych przez walory
miejsca turystycznego polega na tym, ze angazowane sg wen wszystkie zmysly
jednostki i wtagnie taka konsumpcja, ktéra pozwala turyscie doznac czesto nie-
zwyklego wrecz bogactwa wrazen i przezy¢ stanowi istote tego, co nazywa sie
atrakcyjnoscig turystyczng miejsca.

7. drugiej strony, przestrzen pojawia sie w zachowaniu turysty pod postacig
zjawiska wplywu odleglosci. Rola odlegtosci jest akurat odwrotna w stosunku
do tej, jakg odgrywa miejsce: o ile miejsce przycigga turystow, o tyle odlegto$é
stawia op6r i utrudnia dotarcie do niego. Sposréd miejsc prezentujacych jed-
nakows atrakcyjnos¢, turysci wybierajg z reguly te, ktére polozone sg blize;j.
Réwnoczesnie, z miejsc potozonych w tej samej odleglosci, ale o réznej atrakceyj-
noéci, turysci wybierajg bardziej atrakcyjne. Sg to dwa fundamentalne atrybuty
przestrzennego zachowania turystéw. Zachowanie to bedzie w dalszym ciggu
rozumiane jako proces wyboru miejsca lub miejsc zakonczenia podrézy tury-
stycznej (miejsca lub miejsc docelowych) z punktu widzenia ich odleglosci oraz
turystycznej atrakcyjnosci.
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We wspélczesnej literaturze, zachowanie turystéw traktowane jest jako
rezultat dziatania dwu podstawowych grup przyczyn (czynnikéw):

— czynnikéw wypychajacych turystéw z miejsc stalego pobytu (zamieszkania),

— czynnik6éw przyciggajacych ich do miejsc docelowych (turystycznych).

To, jak zachowuje sie turysta zalezy zatem:

1) od przyczyn wewnetrznych, osobowych, zwigzanych z nim samym, wypy-
chajacych go z miejsca statego pobytu i zapoczatkowujacych zjawisko podré-
7y turystycznej;

2) od przyciagajacej sity walorow turystycznych, odmiennej dla réznych miejsc
i powodujacej, ze turysta wybiera jedne miejsca, nie poswiecajac lub poswie-
cajac niewiele uwagi innym (Uysal i Jurowski, 1994; Rojek, 1997; Krzymow-
ska-Kostrowicka, 1997; Przeclawski, 1997; Kim i Lee, 2001; Gallarza i inni,
2001).

W literaturze przedmiotu pojawilo sie szereg podej$¢ opisujacych i wyjasnia-
jacych zachowania turystéw. Tym, co je rézni, jest nieréwnomierne roztozenie
akcentu miedzy obydwa rodzaje czynnikéw. Jedne ujecia wiekszg uwage przy-
pisujg zjawisku wypychania, a wiec przyczynom powstawania przemieszczen
turystycznych (ujecia typu push), drugie — przycigganiu ich przez miejsca doce-
lowe, a wiec przyczynom decydujacym o wyborze tych miejsc (ujecia typu pull)
(Kim i Lee, 2001; Gallarza i inni, 2001; Kowalczyk, 2002). Aspekt przestrzenny
pojawia sie jedynie w tej drugiej grupie podej$¢. Poniewaz sg one w gtéwnej mie-
rze dzietem psychologéw i socjologéw, nacisk ktadzie sie w nich przede wszyst-
kim na atrakcyjnosé¢ jako podstawowy czynnik odpowiedzialny za wyboér miejsc
przez turystéw, duzo mniejszg uwage poswieca sie natomiast czynnikowi odle-
gloéci. Proponowany dalej model przestrzennego zachowania turystéw opiera
sie w zwigzku z tym na dwéch podstawowych zalozeniach:

1) zachowania tego nie mozna opisa¢ skupiajac uwage jedynie na czynnikach
przyciagajacych turystéw do miejsc w przestrzeni, a wiec ograniczajac sie do
podejscia typu pull; nalezy uwzgledni¢ rowniez czynniki wypychajace tury-
stow, a wiec podejscie typu push;

2) aby w pelni ujaé przestrzenny charakter powyzszego zachowania nalezy wie-
cej uwagi poswieci¢ czynnikowi odleglosci.

Do skonstruowania modelu wykorzystano dwa inne modele istniejace juz
w literaturze przedmiotu, reprezentatywne dla obydwu wspomnianych rodza-
Jjow ujec:

1) model systeméw atrakcji turystycznej (tourism attraction systems), opisuja-
cy i wyjasniajacy zachowanie turystéw przede wszystkim na podstawie wpty-
wu czynnikéw wypychajacych turystéw i generujacych podréze turystyczne
(podejscie typu push);

2) model wyboru miejsc docelowych (destination choice model), opisuje proces
tego wyboru uwzgledniajacy wplyw atrakcyjnosci miejsc docelowych oraz
odleglosci do nich (podejscie typu pull).
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Ich logiczna struktura wydawata sie najlepiej, w poréwnaniu z innymi podej-
Sciami, przystosowana do uzupelnienia o aspekt przestrzenny.

Model systeméw atrakcji turystycznej

Zgodnie z modelem systeméw atrakcji turystycznej (tourism attraction sys-
tems) (Leiper, 1990; Richards, 2002), sita z jaka miejsce przycigga turystéw nie
zalezy tylko 1 wylgcznie od jego waloréw turystycznych. Wspoélczesne, postmo-
dernistyczne podejscie ktadzie nacisk réwniez, jesli nie przede wszystkim, na
ich symboliczny wymiar, wyrazony znaczeniem, jakie komunikuja przypisywane
im teksty czy znaki, ulatwiajace spoleczng konsumpcje waloréw (MacCannel,
1976). Jest to Scisle zwigzane z rosngcym znaczeniem informacji w spoleczen-
stwach, w ktérych coraz intensywniej wykorzystywane sg technologie informa-
tyczne i coraz czesciej, pod wplywem wzrostu zamoznosci, decyzje zakupowe
opierajg sie raczej na jakosci niz cenie produktéw. Obecnie decydujaca role
odgrywa potezna superstruktura informacyjna, ksztaltujaca coraz wyrazZniej
naszg kulture i codzienne zycie, nasze zasady, normy, gusta, styl zycia, zacho-
wania oraz reakcje na otaczajacy swiat, ktore okazujg, sie mie¢ wiekszy wplyw
na zachowania ludzi niz bodZce ekonomiczne. Te strukture prezentujg rozmaite
formy promocji, ktére pojawiaja sie nie tylko w tradycyjnych mediach, ale stajg
sie wszechobecne takze w Internecie. W przypadku turystyki jest to informa-
cja w glownej mierze wizualna, wytwarzajaca silne bodZce wzrokowe, zawarta
w materiale informacyjnym biur podrézy, materiale informacyjnym jakim dys-
ponuja hotele w miejscach docelowych oraz stanowigca tre$¢ promocji tury-
stycznej, prowadzonej zaréwno w mediach tradycyjnych jak i w Sieci. Znaczenie
tej informacji oraz jej sita oddzialywania maja coraz wiekszy wplyw na decyzje
turystow. Zgodnie z modelem systeméw atrakcji turystycznej, o sile przyciggania
nie decydujg same walory miejsc (obszaréw) docelowych, ale przede wszystkim
sifa oddzialywania informacji o tych miejscach, a doktadniej o korzysciach jakie
oferujg turystom. Nie nalezy zatem méwié o atrakcji, ale raczej o czyms bardziej
zlozonym, co nazwa¢ mozna systemem atrakcji turystycznej, na ktore sktadaja
sie trzy elementy: (1) turysta, (2) walory turystyczne miejsca i (3) informacja o
tych walorach (Richards, 2002).

Walory miejsca maja motywujacy wplyw na turyste. W modelu wyréznia
sie trzy rodzaje tych waloréw. Pierwszy rodzaj to walory inicjujace, a wiec te
atrybuty miejsca, ktore przyciggajg turyste lub wywierajg decydujacy wplyw na
jego decyzje o przybyciu do miejsca. Drugi rodzaj to walory drugorzedne. Sa to
atrybuty znane wcze$niej, nie posiadajace jednak znaczenia przy opracowywa-
niu planu podrézy. Trzeci rodzaj to walory docelowe, czyli te atrybuty, ktérych
turysta nie znal wczesniej i ktére odkrywa po przybyciu na miejsce (Leiper,
1990; Richards, 2002).
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Zdefiniowano takze trzy rodzaje informacji: informacje wyjsciowa, a wiec
te, ktora zbierana jest przed podré6za, informacje tranzytowg — ktorg turysta
napotyka w czasie podrézy do miejsca przeznaczenia oraz informacje miejsco-
wa, wystepujaca tam, gdzie przybywa turysta. Istnieje $cisty zwigzek miedzy
bodZcem (motywacjq) wywolujacym podréz, rodzajem waloréw w miejscu doce-
lowym oraz rodzajem informacji. Zeby u turysty pojawila sie motywacja skla-
niajaca go do podjecia podrdzy, potrzebna jest informacja wyj$ciowa promujaca
jakas$ atrakcje turystyczng w miejscu docelowym, ktéra petni role waloru inicju-
jacego. Informacja wyjsciowa, motywujaca turystéw do podjecia podrézy, musi
trafia¢ wich oczekiwania. Tylko w tym przypadku podejmg decyzje o opuszcze-
niu miejsca zamieszkania. Po drodze dociera¢ bedzie do nich informacja tran-
zytowa, przyciggajaca ich do innych miejsc, w miejscu docelowym za$ spotkaja
sie z informacja miejscowa, dotyczaca nie tylko tego miejsca, ale réwniez innych
(Richards, 2002). Strukture modelu pokazano na rycinie 1.

Informacja Informacja
Osoba o okreslonej Walory docelowe

potrzebie turystycznej

T

¢ Informacja tranzytowa
Motywacja T

:

Decyzja o podrézy

Osoba pchana przez
motywacje dokonuje
T podrézy

A 4

Posiadane zasoby

; Ryc. 1. Model systemé6w atrakcyjnosci turystycznej
Zré6dlo: opracowanie wlasne na podstawie: G. Richards (2002, s. 1051).

Tourism attraction systems
Source: figure developed by the author based on the diagram from G. Richards
(2002, p. 1051).

W przeciwienstwie do uje¢ typu pull, gdzie decydujacg role odgrywa przy-
ciggajaca sita waloréw turystycznych, w modelu systeméw atrakcji turystycznej
turysci nie sg przyciggani do miejsc docelowych. Turysta podejmuje podroz,
wypychany (pushed) motywacja wywotang informacja o miejscu, w ktérym
znajdujg sie walory jakich oczekuje.

Sama motywacja jednak nie wystarcza. O tym, czy zapadnie decyzja o podro-
zy decyduja takze posiadane zasoby — wolnego czasu i pieniedzy. Wywieraja one
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wplyw na dtugos$¢ pokonywanego dystansu, rodzaj transportu i dtugosé pobytu.
Istnieje Scisty zwigzek miedzy tymi zjawiskami a potrzebng informacjg i walo-
rami, ktérych ona dotyczy. Turysci, ktérzy wybieraja sie na wieksze odleglosci
muszg zbiera¢ wiecej informacji wstepnej, podczas gdy ci, ktérzy usytuowani
sg blizej miejsca docelowego, przypuszczalnie wiedzg o nim wiecej i potrzebujg
informacji mniej. Réwniez czas pobytu w miejscu docelowym wywiera wplyw
na potrzebng informacje. Turysci planujacy krétki pobyt wybieraja tylko te
walory, ktére wydajg sie im najwazniejsze, wykorzystujac w mniejszym stopniu
informacje miejscowg na poszukiwanie innych, znajdujacych sie tutaj waloréw.
Zwiekszanie dlugosci pobytu powoduje, ze turysci wiecej czasu poswiecajg infor-
macji miejscowej, nie tylko pod wzgledem jej iloSci, ale takze zréznicowania. Im
wiekszy zatem majg turysci dystans do pokonania i im krécej majg zamiar prze-
bywa¢ w miejscu docelowym, tym wiecej czasu po$wiecaja planowaniu podrézy
i zbieraniu informacji o miejscu, polegajac réwnoczesnie w wiekszym stopniu
na tym, co oferuja im biura podrézy. W modelu uwzgledniono réwniez wpltyw
dotychczasowego do$wiadczenia na motywacje i zachowanie turystyczne jed-
nostki. Przyjezdzajac po raz kolejny do miejsca, ktdre juz wezesniej odwiedzila,
poszukuje innego rodzaju informacji, w poréwnaniu z tg, jakiej wymagata przy
pierwszej wizycie, niekoniecznie tez chce obcowaé z walorami, ktére pociggaly
ja za pierwszym razem (Richards, 2002).

Przedstawiony model daje sie zastosowa¢ do opisu podstawowych rodzajow
indywidualnych zachowan turystycznych. W literaturze istnieje kilka klasyfi-
kacji tych zachowan, wsrdd ktérych najwieksza popularnoscia cieszy sie zapro-
ponowana przez E. Cohena (por. Przectawski, 1997, s. 39). Ona tez wydaje sie
najbardziej stosowna do naszych rozwazan. Klasyfikacja zachowan turystycz-
nych E. Cohena oparta jest na dychotomicznym kryterium ,swojsko$ci—-nowo-
sci” (familiarity—novelty) odnoszacym sie do sposobu spedzania podrézy tury-
stycznej. Podziat obejmuje cztery podstawowe rodzaje zachowan turystycznych,
przy czym najczesciej eksponowane sg dwa skrajne przypadki, poniewaz opie-
rajac sie na nich tatwo jest zdefiniowaé¢ dwa przypadki posrednie. Pierwszym
skrajnym przypadkiem jest zachowanie, jakie ujawnia typowy turysta maso-
wy podrézujacy w sposoéb zorganizowany (organized mass tourists), nabywa-
jacy najbardziej popularne oferty biur podrézy i przy minimum wysitku spe-
dzajacy czas w miejscach docelowych, w ktérych zostaly zapewnione warunki
podobne do tych do jakich przyzwyczail sie w swoim miejscu zamieszkania,
bez ryzyka konfrontacji z odwiedzang rzeczywistoscig, ktorej czesto nie potrafi
zrozumie¢ i ktérej najczesciej sie obawia. Przeciwlegly biegun prezentowany
jest przez zachowanie, jakie ujawnia typowy podréznik, wagabunda (drifter)
sam organizujacy sobie wyprawy, najczesciej poza popularnymi szlakami, zdany
catkowicie na siebie, poszukujacy nowych, nieznanych miejsc, a w nich egzo-
tycznych i ekstremalnych przezyé. Posrednie rodzaje zachowan prezentuje,
z jednej strony, tzw. indywidualny turysta masowy (individual mass tourist),
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a wiec turysta masowy w sensie stosunku do odwiedzanych miejsc, ale podré-
zujacy indywidualnie, z drugiej za$ strony, odkrywca (explorer), poszukujacy
nowosci i niecodziennosci, ale ciagle przywigzany do komfortu. Zachowanie
indywidualnego turysty masowego przypomina w duzym stopniu zachowanie
zorganizowanego turysty masowego, natomiast badacz jest bardziej zblizony do
wldczegi (wagabundy). To podobienstwo sprawia, ze kazda koncepcja zdolna
wyjasni¢ obydwa skrajne przypadki turystycznych zachowan nadaje sie réwniez
do opisu przypadkéw posrednich. Motywacja do odbycia podroézy, jesli chodzi
o turyste masowego pojawia sie w decydujacym stopniu pod wplywem informa-
¢ji i argumentéw dostarczanych przez biura podrézy. Nie interesuje go, a przy-
najmniej nie wywiera wplywu, informacja tranzytowa czy miejscowa, kierujaca
uwage na walory spotykane po drodze czy walory w miejscu docelowym, inne
niz te, z ktérych ma zamiar korzystaé. W przypadku obydwu rodzajow turystéw
poszukujacych przygéd, wykorzystuja oni wszystkie rodzaje informacji, a wiec
wstepna, tranzytowa i miejscowa, a takze wynikajacg z wlasnego do$wiadcze-
nia, gotowi w kazdej chwili zmieni¢ decyzje co do miejsca i waloréw turystycz-
nych, z ktérymi chcg obcowac.

Model wyboru miejsc docelowych

Zachowanie przestrzenne turyst6w to nie tylko powstawanie podrézy i wplyw
réznych czynnikéw na jej przebieg, ale takze proces wyboru miejsc docelowych.
Ten proces to sposéb, w jaki turysci przeszukuja nieraz bardzo duzg liczbe
miejsc, prébujac znalezé jedno lub kilka, w ktérych spodziewaja sie zaspokoié
swoje turystyczne oczekiwania. Pojawilo sie kilka podejs¢ probujacych opisywacé
powyzszy proces. Wspélne dla nich sg dwa podstawowe zatozenia: o sekwencyj-
nym charakterze procesu selekcji miejsc zakonczenia podrézy oraz o istotnym
znaczeniu przyciggajacej sity tych miejsc (Woodside i Lysonski, 1989; Cromp-
ton, 1992; Crompton i Ankomah, 1993; Delleaert i inni, 1998). W niewielu spo-
$rod podejsé tego typu uwzgledniono takze odleglosé jako wazny czynnik maja-
cy wplyw na to, ktére miejsce czy miejsca wybierze potencjalny turysta. Chyba
najciekawsza jest propozycja noszaca nazwe modelu wyboru miejsc docelowych
(destination choice model). Wlasnie on zostal wybrany na potrzeby dalszych
rozwazan (Ankomah i inni, 1996). Zgodnie z jego zalozeniami, turysta zaczy-
na swoj wybér od ustalenia wiekszego, wstepnego zbioru potencjalnych miejsc,
nastepnie za$ poddaje ten zbiér stopniowej redukcji — az do momentu, gdy okre-
sli ostateczne miejsce czy tez miejsca docelowe, ktére stanowig cel jego podrézy.
Kryterium, na podstawie ktérego nastepuje selekcja, jest informacja o walorach
turystycznych miejsc oraz ich odlegto$¢ (mentalna).

Proces selekcji wyjsciowego zbioru wszystkich potencjalnych miejsc rozwa-
zanych wstepnie przez turyste przebiega w trzech etapach. W pierwszym etapie
turysta wyodrebnia w ramach tego zbioru trzy podzbiory:
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1) miejsca, ktére z réznych powodéw nie akceptuje (zbiér odrzucony),
2) miejsca, ktére traktuje obojetnie, gtéwnie z powodu niedostatecznej infor-

macji o ich walorach turystycznych (zbiér obojetny),
3) miejsca, ktore traktuje jako prawdopodobne miejsca docelowe w okreslonym

przedziale czasu, najczesciej w okresie roku (zbidr rozwazany).

W drugim etapie turysta rozpatruje jedynie ostatni zbidr, dzielgc go, z jednej
strony, na zbiér miejsc, w stosunku do ktérych nie zamierza podejmowaé zad-
nej dziatalnosci (zbiér pominiety) oraz zbiér miejsc, w odniesieniu do ktérych
decyduje sie na zbieranie informacji (zbiér zaakceptowany). W etapie trzecim,
opierajac sie na zebranej informacji, wyodrebnia — w ramach zbioru zaakcep-
towanego — jedno lub wiecej miejsc docelowych, stanowigcych cel jego podrdzy
(Ankomah i inni, 1996). Strukture modelu pokazano na rycinie 2.
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- odlegto$¢ mentalna
- budzet

- czas
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Przyciagajaca sita miejsc

; Ryc. 2. Model wyboru miejsc docelowych
Zro6dlo: opracowanie wiasne na podstawie: P. K. Ankomah i inni (1996, s. 139).

Destination choice model
Source: figure developed by the author based on the diagram from P. K. Ankomah et al.

(1996, p. 139).

W procesie redukcji wyjsciowego zbioru potencjalnych miejsc, turysta kieru-
je sie réznymi kryteriami. Sg to:
1) kryteria spoteczno-psychologiczne (motywy, spodziewane korzysci, wartosci,
nastawienie, cechy osobowe),
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2) kryteria sytuacyjne (odlegto$¢ mentalna, budzet, czas, stan zdrowia),
3) przyciagajaca sita miejsc.

Wazne jest zalozenie o wplywie odlegtosci na wybér miejsc docelowych.
Przyjeto, ze chodzi o odleglo$¢ mentalng (cognitive distance). Zdefiniowano jg
jako odwzorowanie rzeczywistej odlegtosci w ludzkiej Swiadomosci, uksztalto-
wane przez do§wiadczenie codziennego zycia (Crompton i Kim, 2001). Zgodnie
z modelem, turysta poszukujacy odpowiedniego miejsca czy miejsc docelowych
kieruje sie ich dostepnoscia. Wyjsciowy zbidr potencjalnych miejsc docelowych
okreslany jest wlasnie na podstawie ich odlegtosci mentalnej. Dla turystéw, kto-
rzy musza pokonywac opér przestrzeni, istnieje pewna odleglos¢, zwana odle-
gloscig krytyczna, ktora dziata jak ograniczenie zabezpieczajgce przed nadmier-
nym wzrostem kosztéw podrézy. Miejsca znajdujace sie w jej obrebie skiadajg
sie na wyjSciowy zbior, od ktérego potencjalny turysta zaczyna proces selekcji.
Wyodrebniajac w jego ramach zbiér rozwazany, a nastepnie zbiér zaakceptowa-
ny, postuguje sie jako kryterium informacjg o walorach turystycznych miejsc,
a takze o odlegltosci do nich.

Model zachowania przestrzennego turystéw

Omowione wyzej obydwa podejscia stanowity podstawe do skonstruowania
modelu zachowania przestrzennego turystéw. Jak wspomniano we wstepie, ma
on operowa¢ kategoriami nawigzujacymi do obydwu grup czynnikéw odpo-
wiedzialnych za zachowania turystow: czynnikéw generujacych podréze oraz
czynnikéw przyciggajacych je do miejsc docelowych. Poniewaz proces genero-
wania i przebiegu podrézy opisany jest przez model systemu atrakcji turystycz-
nych, to wiasnie jego zatozenia stanowig osnowe proponowanego tutaj modelu
przestrzennego zachowania turystéw, a dopiero w nig wmontowane sg zatozenia
modelu wyboru miejsc docelowych. Pokazano to na rycinie 3, na ktérej widac
dodatkowy prostokat, w ktéry do systemu atrakcji turystycznej wprowadzone
zostang zalozenia modelu wyboru miejsc docelowych.

W poréwnaniu z systemem atrakcji turystycznej, wprowadzono jeszcze inne
zmiany. Rozbudowano system poje¢ charakteryzujacych potencjalnego turyste,
uwzgledniono jego dotychczasowe doswiadczenie turystyczne, a takze powigza-
nia o informacyjnym charakterze zwigzane z informacja tranzytowa (strzatki
z przerywang linig). Podobnie jak w modelu systemu atrakcyjnosci turystycz-
nych, punktem wyjscia jest potencjalny turysta, a wiec osoba prezentujaca okre-
Slone oczekiwania turystyczne. Poszukuje ona informacji wyjsciowej o réznych
miejscach oraz znajdujacych sie tam walorach turystycznych. Nie kazda otrzy-
mana informacja staje sie bodZcem (motywem) do podjecia staran, aby wybrac
sie w podréz. Musi by¢ to informacja obiecujgca korzysci, ktére najlepiej trafig
do przekonania potencjalnego turysty. Otrzymang informacje zestawia on ze
swoim do$wiadczeniem zdobytym podczas dotychczasowych wyjazdéw. Moze
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to by¢ czynnik potwierdzajacy korzysci przekazywane przez informacje i wtedy
przyszly turysta staje sie bardziej umotywowany, moze tez zdarzy¢ sie tak, ze
doswiadczenie nie potwierdza tego co zawiera informacja, i wéwczas motywa-
cja ulega wyraznemu ostabieniu. Mozna wreszcie wyobrazi¢ sobie, ze turysta
nie odwiedzat jeszcze analizowanych miejsc, czy miejsc im podobnych i wtedy
informacja staje sie jedynym czynnikiem decydujacym o tym, czy pojawi sie
bodziec wypychajacy potencjalnego turyste z miejsca statego pobytu.

Informacja wyjsciowa

Informacja miejscowa

v !

Osoba o okreslonej Doswiadczenie
potrzebie turystycznej: AN turystyczne Rl Walory docelowe .- :
- system wartosci T :
- przekonania i postawy :
- cechy osobowe e Informacja tranzytowa <
- spodziewane korzysci V T
¢ Proces wyboru miejsc o
. docglowych : > Podroz
Motywacja »

T

Posiadane zasoby

Ryc. 3. Wyjsciowa struktura modelu przestrzennego zachowania turystéw
Model of tourists’ spatial behaviour — an initial structure

Nie tylko informacja i dotychczasowe do$wiadczenie maja wplyw na moty-
wacje. R6wnie wazne sg cechy psychiczne i osobowe potencjalnego turysty. Sta-
nowig one filtr, przez ktéry ,przecedzana” jest informacja wyjsciowa i turystycz-
ne do$wiadczenie. Przyszly turysta ocenia jedno i drugie z punktu widzenia
systemu wartosci jakie uznaje, swoich przekonan i postaw, cech osobowych oraz
korzysci, ktorych spodziewa sie po walorach oferowanych przez poszczegélne
miejsca. W efekcie otrzymuje obraz tych miejsc, okreslony w kategoriach swoich
potrzeb i oczekiwan i dopiero na podstawie tego obrazu moze pojawic sie, lub tez
nie, bodziec (motywacja) do podjecia staran, aby wybra¢ sie w podréz. Prawdo-
podobienistwo pojawienia sie motywacji zalezy od tego, na ile pozytywna okazata
sie zawarto$¢ otrzymanego obrazu.

Zanim osoba wypychana przez motywacje rozpocznie podréz, musi doko-
na¢ wyboru, ktére miejsce czy miejsca zostang przez nig odwiedzone. Stuzy
temu procedura wyboru miejsc docelowych. Przyjmuje sie, ze osoba przyste-
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pujaca do wyboru miejsca czy miejsc docelowych rozpoczyna go od ustalenia
zbioru wszystkich dostepnych potencjalnych miejsc, co do ktérych nastawiona
jest pozytywnie i ktére mieszczg sie w zasiegu okreslonej przez nig odlegto-
$ci krytycznej. Analizujac informacje o ich atrakcyjnosci, a takze odlegltosci do
nich wyodrebnia zbiér rozwazany, a nastepnie zaakceptowany, w odniesieniu
do ktérego decyduje sie na zbieranie informacji. Jest to zbiér miejsc, co do kto-
rych potencjalny turysta orientuje sie jakg prezentuja atrakcyjnos¢ jesli chodzi
o ich walory turystyczne i jaka jest ich odleglosé. Zbierana informacja doty-
czy natomiast dwéch podstawowych rzeczy: kosztéw pobytu (KP) oraz kosztu
oporu odleglosci (KO). Informacje dotyczaca poziomu atrakcyjnosci poszcze-
gélnych miejsc, kosztu pobytu w nich oraz kosztu odleglosci do nich przyszty
turysta zestawia z zasobami wolnego czasu i posiadanych pieniedzy i wybiera te
kombinacje dwoch rodzajow kosztow (poziom atrakcyjnoéci uwzgledniony jest
w kosztach pobytu, KP) odnoszace sie do poszczegélnych miejsc, ktére wydaja
sie mu najbardziej korzystne, a doktadniej, mieszcza sie w granicach posiada-
nych zasobow.

Jesli potencjalny turysta wybiera sie do jednego miejsca docelowego, to ozna-
cza, ze to miejsce zostato wskazane przez najkorzystniejszg z obliczonych kom-
binacji, je$li natomiast miejsc, do ktérych ma zamiar sie wybraé jest wiecej,
to oznacza, ze najkorzystniejsze okazaly sie kombinacje obliczone wtasnie dla
nich.

Wprowadzajac oméwiony proces wyboru miejsc docelowych do struktu-
ry przedstawionej na rycinie 3, otrzymano model przestrzennego zachowania
turystow (ryc. 4).

Przestrzenny aspekt wyrazony jest na rycinie na dwa sposoby. Pierwszy
zwigzany jest ze zbiorem miejsc docelowych, ktérych atrakcyjnos¢ turysta
juz ocenit i jest na tyle do niej przekonany, ze zdecydowal sie zbiera¢ o nich
informacje dotyczace kosztéw pobytu i odlegtosci (zbiér zaakceptowany). Drugi
sposob przejawia sie pod postacig kosztéw oporu odleglosci (KO). Sg one uzu-
pelnieniem odlegtosci mentalnej, ktorg wstepnie kieruje sie turysta wybiera-
jac miejsca, uwzglednienie tych kosztéow jest jednak niezbedne zawsze wtedy,
gdy odleglo$¢ mentalna staje sie zbyt mato precyzyjnym sposobem oceny przy
podejmowaniu ostatecznej decyzji o podrozy.

Podobnie jak w przypadku oméwionego systemu atrakcji turystycznej, pro-
ponowany model daje sie zastosowa¢ do opisu wyréznionych wezesniej, pod-
stawowych rodzajéw zachowan turystycznych. Pierwszy skrajny przypadek to
zorganizowany turysta masowy, zdajacy sie calkowicie na to, co zalatwi mu
biuro podroézy. Realizuje zaproponowany plan, nie interesujac sie mozliwoscig
robienia czego$ ponad ustalony schemat. Wérod turystéw wyrézni¢ masowych
mozna dwa podstawowe rodzaje jesli chodzi o zakres przestrzennej penetracji:
turysci odwiedzajacy jedno miejsce oraz turysci zainteresowani odwiedzeniem
wiekszej liczby miejsc. Ci pierwsi, po dokonaniu wyboru miejsca docelowego,
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udaja sie w podréz do niego, nie zwracajac uwagi na informacje tranzytowa
przyciggajacg uwage innymi miejscami, a po dotarciu do celu wykorzystujg
informacje miejscowg w takim stopniu, w jakim przewiduje to program poby-
tu. Turysta masowy, ktéry wybrat sie odwiedzi¢ wiecej miejsc, zachowuje sie
dos$¢ podobnie: przemieszcza sie z miejsca do miejsca, spedza tam czas wedtug
ustalonego wczesniej planu, nie interesuje go jednak informacja tranzytowa,
informacja miejscowa za$ tylko w takim zakresie, w jakim jest to przewidziane
w programie podrézy.

Informacja wyj$ciowa .
¢ Informacja miejscowa
Osoba o okreslonej - Doswiadczenie P Walory docel
potrzebie turystycznej: h turystyczne h alory docelowe :
- system wartosci T
- przekonania i postawy :
- cechy osobowe IR Informacja tranzytowa [«
- spodziewane korzysci T
¢ v
Motywacja Zbior Pocrez
ywac) zaakceptowany T
—
KP
T + Zbior miejsc
Zbiér potencjalnych Zbiér rozwazan KO : docelowych
miejsc docelowych v

T

Posiadane zasoby

Ryc. 4. Model przestrzennego zachowania turystow
Model of tourists’ spatial behaviour

Indywidualny turysta masowy dysponuje réwniez swoim planem podr6zy
nie uwzglednia w nim jednak, w takim stopniu jak turysta masowy, ofert biur
podrozy, a rownocze$nie w nieco wiekszym stopniu jest wrazliwy na informacje
tranzytowg i miejscows. Podobnie jednak jak tamten moze by¢ zainteresowany
odbyciem podrézy do jednego miejsca lub wielu miejsc i réwniez podobnie spe-
dza w nich czas.

Drugi skrajny rodzaj to podréznik-wi6czega. Dla niego podréz jest sposobem
na zaspokojenie ciekawosci §wiata, zainteresowania innymi ludzmi i ich kul-
tura, zaspokojenie emocji jakie budzg inne miejsca, czesto niebezpieczne, ale
przyciggajace swojg odmienno$cig i niecodziennos$cia. Nie jest zainteresowany
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wygodami i bezpieczenstwem jakie proponujg biura podrézy. Wrecz odwrotnie
— pociaga go miejscowy styl zycia i zwigzana z nim szczegdlna, niepowtarzalna
atmosfera miejsca. Dlatego podr6znik najczesciej dostosowuje sie do napotka-
nych warunkéw, je to co miejscowi ludzie, $pi w podobny sposoéb, spedza czas na
kontaktach z nimi, stara sie ich zrozumie¢ i czesto przyswoic ich kulture. Rzad-
ko jest to turysta spedzajacy czas w jednym miejscu. NajczeSciej, wybierajac sie
w podrdz stara sie zobaczy¢ wiecej miejsc. Dokonuje ich wyboru, w sposéb jed-
nak mniej rygorystyczny, w tym sensie, ze bierze pod uwage mozliwos¢ odwie-
dzenia dodatkowych miejsc, jesli okaze sie, ze sg tego warte. Jego budzet jest
wprawdzie ograniczony, ale jesli trzeba, ponosi koszty zwigzane z konieczno-
Scig pokonania dodatkowej odleglosci, zmniejszajac rownoczesnie ilo§¢ Srodkow
przeznaczonych na pobyt. Po dokonaniu wyboru miejsc docelowych, podréznik
rusza w droge starajac sie do nich dostaé, ale kazda informacja tranzytowa, kto-
ra przyciggnie jego uwage i wywola zainteresowanie innym miejscem lub miej-
scami moze spowodowa¢ zmiane marszruty. Na rycinie 4 zaznaczono to jako
strzatke taczaca informacje tranzytows ze zbiorem zaakceptowanym. Oznacza
to, ze wybrany wczesniej zbiér miejsc docelowych moze zostac poszerzony o nowe
miejsce(a), ktore wspolnie z tamtym zbiorem traktowaé nalezy jako nowy zbior,
w tym przypadku zbiér zaakceptowany, gdyz podréznik musi zebra¢ odpowied-
nie informacje, na podstawie ktérych okresli nowy zbiér miejsc docelowych. Ta
nowa informacja dotyczy kosztéw zwigzanych z nowym wyborem. Konfrontujac
je z posiadanymi zasobami, decyduje sie na to, jaki bedzie nowy zbiér miejsc
docelowych. Przemieszczajac sie miedzy nimi, podréznik jest caly czas otwarty
na informacje zar6wno miejscowg jak i tranzytows, i jesli jedna albo druga spo-
woduje pojawienie sie zainteresowania kolejnym, dodatkowym miejscem, wia-
cza sie opisany wyzej mechanizm zmiany decyzji. Tym razem symbolizujg go
dwie strzatki: biegngca od waloréw docelowych do informacji tranzytowej oraz
od tej informacji do zbioru zaakceptowanego. Tak jak poprzednio, oznacza to,
Ze pojawia sie nowy zbiér zaakceptowany i turysta zbiera informacje o kosztach
pozwalajaca ustali¢ czy zaliczyé nowe miejsce do zbioru docelowego i czy budzet
pozwoli, zeby tam sie uda¢. W obydwu opisanych, skrajnych przypadkach, tury-
Sci odwiedzajac miejsca docelowe doznaja przezy¢ i powiekszaja sume dotych-
czasowych wrazen. Dzieki temu zwieksza sie ich doswiadczenie turystyczne,
ktére stanowi nastepnie jeden z podstawowych czynnikéw wplywajacych na
motywacje, gdy turysta zacznie mysle¢ o nowej wyprawie turystyczne;.
Odkrywca (explorer) réwniez podrozuje samotnie. Nastawiony jest na odkry-
wanie nowych miejsc, stara sie poznac ich historie, mieszkancéw, ich kulture
i obyczaje, czesto réwniez prébuje méwic ich jezykiem. Podobnie jak wioczega
jest peten zrozumienia i sympatii dla spotykanych ludzi, preferuje jednak pew-
ne minimum komfortu, co nie pozwala mu angazowac sie w ich zycie w takim
stopniu jak podréznikowi. Odkrywca rzadko spedza czas w jednym miejscu —
najczesciej stara sie zobaczy¢ wiecej miejsc. Podobnie jak podréznik-wtéczega,
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nie robi precyzyjnego planu podrézy, zawsze wiec bierze pod uwage mozliwosé
odwiedzenia dodatkowych miejsc jesli stanie sie to mozliwe. Jego przestrzenne
zachowanie upodabnia sie w zwigzku z tym do prezentowanego przez wagabun-
de i daje sie opisa¢ w przedstawiony wyzej sposob.

Podsumowanie

Artykul ma teoretyczny charakter. Przedstawiono w nim model zachowania
przestrzennego turystéw opisujacy podréz jako proces decyzyjny podejmowany
na poziomie indywidualnym. Jego konstrukcje oparto na dwoch podstawowych
koncepcjach obowigzujacych we wspodlczesnej literaturze przedmiotu: z jednej
strony na ujeciu, w ktérym podkresla sie znaczenie czynnikéw wypychajacych
turystéw z miejsc ich statego pobytu, z drugiej strony na podejéciu, w ktérym
nacisk potozony jest na zjawisko przyciggania turystéw przez miejsca docelo-
we. Koncepcje te s3 w gléwnej mierze dzietem psychologdéw i socjologéw, a to
powoduje, ze w opisywanym przez nie zachowaniu turystéw wyeksponowany
jest czynnik atrakcyjnosci miejsc docelowych, czynnik wptywu odleglosci trak-
tuje sie natomiast marginesowo. Zaprezentowany w artykule model stanowi, po
pierwsze, synteze zatozen prezentowanych przez obydwie koncepcje, co ozna-
cza, ze czynniki wypychajace i przyciagajace traktowane sg w nim jako dwa
niezbedne aspekty tego samego zjawiska, po drugie zas, w jego konstrukcje wpi-
sano, obok dwéch wczes$niej wymienionych, koszt odlegtosci jako trzeci czynnik,
co pozwolito nada¢ modelowi przestrzenny charakter. Jak pokazano, model daje
sie zastosowaé do opisu podstawowych typéw zachowan turystycznych nie uste-
pujac podejéciom, na podstawie ktérych zostal skonstruowany.
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LUDWIK MAZURKIEWICZ
MODELLING TOURISTS’ SPATIAL BEHAVIOUR

This paper presents a model that describes tourist travel in terms of a decision-mak-
ing process at the level of an individual person. The contemporary subject literature
interprets such a process as determined by the so-called push factors that are intrin-
sic to people and assume the form of motives pushing people to leave their places of
residence to travel to tourist localities, as well as the so-called pull factors attracting
travelers to visit vacationing spots, mainly on account of their boasting attractive natural
and cultural attributes. In line with this division, there are two types of models distin-
guished to describe the influence of the factors in question. On the one hand there are
models emphasising push factors (and hence called push models), and on the other
models in which the significance of pull factors is stressed (known as pull models). The
spatial aspect to individual travel behaviour is only taken account of in the latter set
of models by reference to the power of attraction destinations exert on tourists. At the
same time, not much attention is paid to the influence of distance on travel decisions.
The aim of the model presented in the paper is, firstly, to combine the two groups of
factors, inasmuch as they are deemed to be of the same significance in the description
of individual travel behaviour, and secondly, to emphasize the role that distance plays
in this behaviour. Using the model it is possible to explain the basic types of tourist
behaviour known from the literature.
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Druga tura wyboréw prezydenckich 2005:
czy mozna bylo przewidzie¢?

Second round of the presidential elections, 2005: was the forecast possible?

PRZEMYSEAW SLESZYNSKI
Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania im. S. Leszczyckiego PAN,
00-818 Warszawa, ul. Twarda 51/55; e-mail: psleszyn@twarda.pan.pl

Zarys tresci. W artykule przedstawiono prognoze II tury wynikéw wyboréw prezydenckich
w 2005 r. na podstawie wynikéw I tury. Zostala ona napisana na podstawie niepublikowanej
analizy przeprowadzonej w pazdzierniku 2005 r. pomiedzy obiema turami. W zalozeniach meto-
dycznych wykorzystano fakt wspétwystepowania wyzszych wskaznikéw poparcia dla poszcze-
gblnych kandydatéw, na podstawie ktérego obliczono mozliwe przeptywy elektoratéw. Wyniki sg
obiecujace: dla 31% gmin reprezentujacych 48% uprawnionych do glosowania btad w stosunku
do wynikéw rzeczywistych wahal sie +/- 3%. Szczegdlnie dobre rezultaty osiggnieto w przypad-
ku miast, w tym najwiekszych (Warszawa z doktadnoscig 0,1 punktu procentowego).

Slowa kluczowe: geografia wyborcza, prognozowanie, wybory prezydenckie 2005, Polska.

Wprowadzenie

Rok wyborczy 2005 byt szczegblny pod wieloma wzgledami. Po pierwsze,
po raz pierwszy w historii III Rzeczypospolitej niemal réwnocze$nie odbyly sie
wybory parlamentarne i prezydenckie. Po drugie, obie kampanie, a szczegélnie
prezydencka, byly bardzo emocjonujace i obfitowaly w nieprzewidziane zwroty.
Po trzecie, i moze najwazniejsze, wyboréw parlamentarnych i prezydenckich nie
wygrali faworyci najwiekszych i najbardziej renomowanych osrodkéw badaw-
czych (CBOS, GfK Polonia, OBOP, Pentor, PBS), czyli Platforma Obywatelska
i Donald Tusk. Réznica wskazan wszystkich najwiekszych sondazowni zaledwie
na kilka dni przed II turg wyboréw siegata 12 i wiecej punktéw procentowych
(Ocena zgodnosci..., 2005), a w przypadku GfK Polonia w sondazu zamieszczo-
nym 20 pazdziernika 2005 r., czyli tydzien przed II turg wyboréw, az 32 punk-
tow (D. Tusk wygrywat z L. Kaczynskim réznica 62 do 38% — co daje 24 punk-
ty procentowe réznicy), podczas gdy faktyczny wynik wyborczy byt na korzysé
L. Kaczynskiego stosunkiem 54:46%, czyli 8 punktéw. Najbardziej zblizone do
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rzeczywistosci okazaly sie sondaze Polskiej Grupy Badawczej, ktére — chociaz
wygrywaly rankingi poréwnawcze z wczesniejszych wyboréw (m.in. Ocena
zgodnosci..., 2004) — byly najmniej obecne w mediach.

Kompromitacja o$§rodkéw badania opinii publicznej, niezaleznie od ich przy-
czyn!, kaze szukaé alternatywnych sposobéw pozyskiwania wiedzy na temat
preferencji wyborczych ludnosci. Mozliwosci sg tutaj trzy. Pierwsza jest oczywi-
sta i zwigzana z reprezentatywnoscia préby, ktéra w heterogenicznym i niesta-
bilnym pod wzgledem preferencji polskim spoteczenstwie musialaby zapewne
by¢ bardzo duza. Po drugie, mozna przeprowadzi¢ test wyborczy pod postacig
prawyboréw, jednak szczegétowe analizy wskazuja, ze one réwniez sg obarczone
duzym bledem (Biskup, 2001). Istnieje wreszcie trzecia mozliwo$¢, zwigzana
z pomiarem stabilno$ci i przeptywu elektoratéw. Dotychczas takie analizy byty
prowadzone za pomocg wywiadéw kwestionariuszowych oraz badan ankieto-
wych i dostarczaty wiedzy o preferencjach wyborczych zwykle w drugiej turze
gltosowania wyboréw prezydenckich (Pankowski, 2000). Przeglad badan zwia-
zanych z przewidywaniem wynikow wyboréw prezydenckich w tych systemach
wyborczych (krajach), w ktérych wystepuje mozliwos¢ wyboru w drugiej turze,
przedstawili ostatnio W.A. Kamakura i inni (2006).

W sumie prognostyka spotyka sie z wieloma zastrzezeniami (Rosenstone,
1983; Lewis-Beck i Rice, 1992; Brown i Chappell, 1994; Sitek, 1995; Lewis-
-Beck i Tien, 1999; Stambough i Thorson, 1999; Bodio i Chodubski, 2004;
Lewis-Beck i inni, 2004; Norpoth, 2004), niemniej podejmowane sg — z 16z-
nym skutkiem praktycznym - préby empiryczne w tym zakresie (Campbell,
1996; Holbrook i DeSart, 1999; Rallings i Thrasher, 1999; Stambough i Thor-
son, 1999; Kamakura i inni, 2006), takze dla Polski (Szkatula i inni, 2000),
przy czym niekiedy stosowane sg zaawansowane techniki matematyczne (Jiao
iinni, 2006). Sam problem przewidywania wynikéw wyboréw formulowany jest

I'po wyborach w mediach nastgpita burzliwa dyskusja, w tym wsréd socjologéw i politologéw oraz
przedstawicieli firm badawczych, ktérzy bledy sondazowe tlumaczyli przede wszystkim niereprezen-
tatywnym doborem préby (wywiad telefoniczny, nadreprezentujacy miasta oraz lepiej wyksztalconych
i sytuowanych), niezdecydowaniem i ukrywaniem rzeczywistych preferencji politycznych przez respon-
dentéw, duzym odsetkiem odmownych odpowiedzi w przypadku préby losowo-adresowej, a takze odwrd-
ceniem trendéw wyborczych w ostatniej fazie kampanii wyborczej. Zob. m.in. dzienniki: Gazeta Prawna
z dn. 26.10.2005 (Dlaczego osrodki badawcze si¢ pomylity?), Rzeczpospolita z dn. 25.10.2005 (Zabra-
klo sondazy z pigtku), 25.11.2005 (Poza granicami bledu statystycznego), Gazeta Wyborcza z dn.
31.10.2005 (Zniwa sondazy — kto wygralt wybory), Puls Biznesu z dn. 19.12.2005 (Duzi niedoszacowali,
bo tylko telefonowali), tygodniki: Polityka nr 44 z dn. 5.11.2005 (Sqd nad sondazami), Newsweek nr 43
z dn. 24.10.2005 (Prezydent: Lech Kaczyiiski. Jak on to wygrat?) oraz miesigcznik Brief z grudnia 2005
(Sondaze polityczne — prawda czy fatsz). Réwnoczesnie jednak podnoszone byly tez zarzuty o manipula-
cje postawami wyborczymi — zob. m.in. Nasz Dziennik z dn. 24.10.2005 (Sondaze informujq czy mani-
pulujg) i 25.10.2005 (Efekty politycznej poprawnosci), a takze tygodniki: Gazeta Polska (26.10.2005),
Nasza Polska (25.10.2005), Najwyzszy Czas (29.10.2005) i in., przy czym sprawa rozbieznosci sondazy
dlugo jeszcze goscila na tamach prasy (zob. np. Rzeczpospolita z dn. 24.11.2005 — Poza granicami bledu
statystycznego, 9.03.2006 — Rozne metody, roine wyniki i 25.08.2006 — Partie kontra sondaze, Gazeta
Polska z dn. 23.12.2006 — Grupa trzymajqca sondaze). Trzeba tu podkresli¢, ze olbrzymie réznice pomie-
dzy sondazami a rzeczywistymi wynikami wyboréw w Polsce nie byly dotychczas przedmiotem rzeczowej,
szczegblowej i empirycznej dyskusji naukowej, tymczasem w krajach o rozwinietej demokracji takie ana-
lizy sa dosy¢ czeste (zob. np. Jérome i inni, 1999).
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w literaturze naukowej co najmniej od lat 40. ubiegtego wieku (Bean, 1948),
a od ponad dwu dekad wydawane jest specjalnie poswiecone tym zagadnieniom
czasopismo International Journal of Forecasting. Trzeba jednak podkresli¢, ze
zaréwno w $wiatowej, jak i w rodzimej literaturze, trudno znalez¢ opracowania
w szczegdlowej dezagregacji przestrzennej. Wychodzgc z zatozenia, ze poparcie
dla partii przektada sie na stosunek do innych wyboréw, M. Kowalski (2002)
przed referendum w 2003 r. dos$¢ trafnie przewidzial przestrzenny rozktad
poparcia dla traktatu akcesyjnego z Unia Europejska, natomiast P. Sleszynski
(2003) okreslit mozliwy wynik wyboréw w uktadzie okregéw jednomandato-
wych.

Badania przeplywéw elektoratéw zaréwno w skali ogélnej, jak i w podziale na
dowolny zbidr jednostek, sg obcigzone wieloma zastrzezeniami. Najwazniejsze
z nich mozna sformulowa¢ nastepujaco (Sleszyﬁski, 2003):

1) brak zdecydowania i identycznych zachowan wyborcéw;

2) zmiennos$¢ przeplywéw w zaleznosSci od $rodowiska, np. miejskiego i wiej-
skiego;

3) duza grupa niezdecydowanych wyborcow;

4) rézny charakter wyboréw samorzgdowych, parlamentarnych oraz prezydenc-
kich;

5) r6zne zachowanie podmiotéw politycznych, mogacych wskazywaé, kogo
powinni poprze¢ ich wyborcy.

Pierwsze z wymienionych uwarunkowan wskazuja, ze trudno jest zalozy¢
podobny profil elektoratéw w zréznicowanych kulturowo-cywilizacyjnie i spo-
teczno-ekonomicznie obszarach. Innymi stowy sprowadza sie to do stwierdze-
nia, ze na okreslonych obszarach glosy elektoratu, ktéry uzyskal niewystar-
czajace poparcie, mogg zosta¢ skierowane na odmienne podmioty polityczne.
Szczegblnie jaskrawym przykladem moze tu byé elektorat Sojuszu Lewicy
Demokratycznej, ktéry — jak wskazujg badania (Kowalski, 2000) — w obrebie
spotecznosci wiejskich kieruje sie w strone partii populistycznych (Samoobro-
na), zas$ w obrebie spolecznosci miejskich — w kierunku ugrupowan liberalnych
(Unia Wolnosci, Platforma Obywatelska).

Réwnoczesnie istnieje duza zmiennos$¢ przepltywéw elektoratéw nawet
w krotkim czasie, takze w obrebie tych samych podmiotéw politycznych. W przy-
padku polskiego spoteczenstwa powszechny jest poglad o wzglednym niewykry-
stalizowaniu sie sceny politycznej. Przyktadowe badania OBOP, przeprowadzo-
ne w odstepie zaledwie dwumiesiecznym — pomiedzy czerwcem a sierpniem
1997 r. — wykazaly, ze wérdd zamierzajacych glosowaé w jesiennych wyborach
parlamentarnych 83% ponownie zamierza odda¢ glos na SLD, 79% na AWS,
69% na UW oraz 51% na PSL (Preferencje..., 1997). Wedtug cytowanego zrédta,
istnialy ponadto znaczne zréznicowania w przeplywach poszczegdlnych elek-
toratéw, nieraz do przeciwstawnych obozéw politycznych (np. elektorat UW do
SLD i AWS).
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Kolejnym czynnikiem ograniczajacym szczegblowe analizy jest fakt, ze ist-
nieje duza grupa niezdecydowanych, ktérzy nie wiedza, na kogo odda¢ glos
poza swoim kandydatem. W badaniu OBOP z 2000 r. dotyczgcym preferencji
w wyborach prezydenckich na pytanie "Gdyby wybrany przez Pana(ig) kandydat
nie startowal w wyborach lub wycofat sie w trakcie kampanii wyborczej, to na
ktorego kandydata z tej listy oddat(a)by Pan(i) swéj glos?”, elektoraty dwich
6wczesnych najwiekszych podmiotéw politycznych (SLD, AWS) wykazaty
11-15-procentowy brak zdecydowania co do swoich kandydatéw — A. Kwasgniew-
skiego i M. Krzaklewskiego (Pankowski, 2000).

Nie istnieje tez proste przelozenie przeptywow elektoratéw w obrebie réznych
wyboréw — parlamentarnych do sejmu, prezydenckich, czy samorzgdowych, ze
wzgledu na ich charakter, uwarunkowany miedzy innymi relacjg pomiedzy
cechami osobowo$ciowymi kandydatéw a upartyjnieniem, czy scentralizowa-
niem danej ordynacji wyborczej. Wykazane zostalo to miedzy innymi w bada-
niach ankietowych OBOP na przyktadzie wyboréw do Sejmu i wyboréw samo-
rzadowych (PaZdziernik..., 1998).

Przeptywy elektoratéw mogg by¢ rézne, w zaleznosci od tego, kto zdobedzie
najwieksze liczby gloséw. Mozna sobie wyobrazi¢ sytuacje, w ktorej elektorat
jednej z partii, ktérej kandydat zajal trzecie lub dalsze miejsce, glosuje inaczej,
w zalezno$ci od wylonionej dwdjki zwyciezcoéw pierwszej tury. Na przykiad elek-
torat LPR, ktérej kandydat zajat 3. miejsce, w sytuacji, gdy zwyciezajg kandydaci
przeciwnych ideowo SLD i PO, raczej w niklym stopniu uczestniczy w drugiej
turze wyboréw, glosujac przy tym zapewne w wiekszosci na PO, na zasadzie
wyboru ,,mniejszego zta”.

Ostatnia uwaga dotyczy zachowan wyborcow wskutek apeli kandydatow,
ktérzy przegrali w pierwszej turze, a chcieliby poprzeé ktéregos$ z wybieranych
w drugiej turze. Moze to skutkowaé zupeinie innym przeptywem elektoratéow niz
w przypadku braku takiego apelu. Sytuacje takie sg powszechne w przypadku
wyboréw prezydenckich i moga by¢ nawet wczesniej zaplanowang czeScig kam-
panii wyborczych, majacych stuzyé ,wydrenowaniu” réznych kategorii wybor-
c6éw. Na przyktad w Polsce badania wskazuja na duzy odsetek tzw. uciekajacego
elektoratu, czyli wyborcéw, ktérych moze przejaé inne ugrupowanie polityczne
(Cwalina i Falkowski, 2005).

W sumie wymienione przyczyny okreslajace powody ewentualnych rozbiez-
noéci miedzy symulowanym lub prognozowanym a rzeczywistym wynikiem
wyboréw, sktaniajg do daleko idgcej ostroznosci w wycigganiu wnioskéw z prze-
prowadzonych analiz. Niemniej rezultaty moga by¢ pomocne w wyja$nianiu zto-
zonosci polskiej przestrzeni wyborczej.
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Metody badan i dane Zrédlowe

Przeprowadzone analizy korelacji poparcia politycznego pomiedzy poszcze-
gélnymi komitetami wskazuja, ze im bardziej zblizony program ideowy, stawiane
cele, stosunek do historii, tradycji, okreslonych wartosci, itd., tym sita wspotwy-
stepowania wieksza (Wectawowicz, 1995; Wectawowicz i inni, 1998; Kowalski
i Sleszyr’lski, 2000; Sobczynski, 2000; Cwalina, 2003; Zukovvski, 2003). Mozna
sie zatem spodziewaé, ze elektorat w II turze bedzie kierowal sie w strone kan-
dydatéw bardziej podobnych do tego, na ktérego oddat glos w turze pierwszej.
Dlatego w niniejszym studium przyjeto zalozenie, ze przeplywy elektoratow sg
wprost proporcjonalne do sity wspétwystepowan poparcia. Obliczenie przeply-
wow elektoratéw sprowadzalo sie zatem do obliczen wspétczynnikéw korelacji
pomiedzy wynikami poszczegdlnych kandydatéw na urzad prezydenta w pierw-
szej turze. W dalszej kolejnosci obliczano liczbe glosow, ktore zostaly przechwy-
cone, przyjmujac, ze jesli wspotczynnik korelacji liniowej wynosi 1, to przejscie
glosow jest catkowite, O — w réwnym stopniu (po polowie) na obydwie kandyda-
tury, a jesli —1, to cato$¢ gloséw przechodzi na przeciwnika. Analizy przeprowa-
dzono w podziale na gminy (2478 jednostek), wykorzystujac dane Panstwowej
Komisji Wyborczej, z pominieciem gltoséow z zagranicy. Uwzgledniono podstawo-
we zréznicowanie na miasto i wie§, ktére jest jedng z gléwnych osi podziatéw,
dobrze znang i udokumentowang w badaniach z zakresu geografii wyborczej
(Zarycki, 1997; Kowalski, 2000; Rykiel, 2005). Jako ,miasto” w uproszcze-
niu przyjeto wszystkie gminy miejskie, jako ,wie§” — gminy miejsko-wiejskie
i wiejskie. Z jednej strony wynikato to z agregacji dostepnych danych, z drugie;j
— 7 konieczno$ci oddzielenia jednostek réznych pod wzgledem funkcjonalnym
ispoteczno-gospodarczym. W praktyce oznacza to wigczenie mniejszych miaste-
czek do kategorii ,wie$”, co jest bardziej uzasadnione z funkcjonalnego punktu
widzenia, niz rozpatrywanie ich razem z duzymi miastami. Dodatkowe oblicze-
nia wykazaly nadto, ze kategorie gmin wiejskich i miejsko-wiejskich wykazuja
wiele podobienstw pod wzgledem wartosci wspéiczynnikéw korelacii.

W dalszej kolejnosci istotnym problemem byto uwzglednienie kwestii zmian
poziomu frekwencji wyborczej, zwigzanej z mobilizacjg elektoratow. W przy-
padku wyboréw prezydenckich w 2005 r. mozna bylo sie spodziewaé, ze ze
wzgledu na fakt, ze Lech Kaczynski zajal drugie miejsce w pierwszej turze,
w drugiej turze glosowania w wiekszym stopniu zostanie uaktywniony jego elek-
torat (a w pewnym sensie negatywny Donalda Tuska). Na takiej samej zasadzie
mozna tez bylo zaktadaé, ze elektorat D. Tuska zostal ,juspokojony” ciggltymi
wiadomos$ciami dotyczacymi pewnego zwyciestwa w drugiej turze. Druga pozy-
cja kandydata PiS mogta da¢ réwniez impuls do mobilizacji calego elektora-
tu narodowo-konserwatywnego. Réwnocze$nie mozliwa do postawienia hipo-
teza o zniecheceniu wskutek przegranej wydaje sie mniej prawdopodobna ze
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wzgledu na stosunkowo nieduzg, trzyprocentows réznice pomiedzy wynikiem
D. Tuska i L. Kaczynskiego, mozliwg do odrobienia w II turze glosowania, prze-
mawiajacg za zajéciem efektu mobilizacji?.

W przypadku uwzglednienia frekwencji mozliwe sg rézne drogi postepowa-
nia, niemniej to wyb6r metody ma najwiekszy wplyw na powodzenie prognozy.
Po pierwsze, mozna arbitralnie zatozy¢ wzrost poziomu frekwencji i na tej pod-
stawie poszukiwac statystyczno-matematycznej metody pomiaru zwiekszonego
lub zmniejszonego przeptywu elektoratéw. Inny sposéb, ktéry tu wykorzystano
— to przesledzenie wspo6iwystepowania poparcia dla poszczegdlnych kandyda-
tow z poziomem uczestnictwa w wyborach. Zaklada sie w tym przypadku, ze
dodatnie wspdtczynniki korelacji $§wiadcza o mozliwym wzroscie frekwencji
w II turze glosowania, a ujemne — nawet o jego spadku. Logika tego zaloze-
nia wyplywa z faktu, ze nie wszyscy wyborcy uczestniczag w nastepnej turze
z tego powodu, ze ich kandydat do niej nie przeszedt. Po drugie, prawdopodobnie
dziata opisana wcze$niej mobilizacja, polegajaca na uruchomieniu dodatkowego
elektoratu dwdch kandydatéow z najwieksza liczbg glosow, ale pod warunkiem,
ze obaj zdobyli podobng liczbe gloséw.

Mozliwa jest tez demobilizacja w przypadku duzej réznicy gloséw w pierw-
szej turze, duzych réznic sondazowych na korzysé ktéregos z kandydatéw, albo
tez skutecznej kampanii zniechecajacej (negatywnej), ujawniajacej np. niezna-
ne dotychczas kompromitujace fakty o jednym z kandydatéw. Opisane réznice
wynikaja ponadto z faktu, ze ostateczny wynik wyboréw ustala sie i tak dopiero
w II turze, a wiec na ,,pewniki” z pierwszej tury idzie odda¢ gltos mniejsza licz-
ba wyborcéw. W sumie, w II turze glosowania o wyniku frekwencji decyduje
ched uczestnictwa elektoratu kandydatéw, ktérzy do niej nie weszli oraz opisana
dodatkowa mobilizacja (lub demobilizacja) elektoratéw dwdch kandydatéw zwy-
cieskich z pierwszej tury. Powyzsze uwagi potwierdza pobiezna analiza pozio-
mu frekwencji w wyborach prezydenckich po 1989 r., w ktérych doszio do II
tury gltosowania. Cofajgc sie kolejno od najnowszych do najstarszych, w 2005 r.
frekwencja w II turze glosowania byta wieksza o 1,2 punktu procentowego,
w 1995 -0 3,5, a w 1990 - 0 7,2 nizsza.

W analizie niestety nie uwzgledniono faktu, ze kandydaci, ktérzy przegra-
li w pierwszej turze, mniej lub bardziej otwarcie poparli L. Kaczynskiego lub
D. Tuska. Publicznie do poparcia L. Kaczynskiego wystgpit Maciej Giertych,
ktéry zrezygnowat jeszcze przed I turg. Jawnie (chociaz nie od razu) zrobit to tez
w stosunku do kandydata PiS Andrzej Lepper. Poparcie Marka Borowskiego dla
kandydata PO ze zrozumialych wzgledéw byto bardziej stonowane, ale czytelne
dla obozu postkomunistycznego.

Brak uwzglednienia wezwania przegranych kandydatéw do poparcia
L. Kaczynskiego lub D. Tuska jest chyba najwiekszym mankamentem prezen-

2 Wiecej na temat uwarunkowan wygranej L. Kaczyfiskiego w wyniku zmian frekwencji autor
napisal w innym miejscu (Sleszynski, 2007).
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towanej metody. Wynikalo to z braku podstaw do matematycznego sposobu
kwantyfikacji takiego poparcia, gdyz jest oczywiste, ze poszczegdlne elektoraty
w rézny sposob zastosowalyby sie do takiego apelu (w prasie na przyktad cze-
sta byla dyskusja na temat tzw. zdyscyplinowania elektoratu poszczegdlnych
partii i ugrupowan, w literaturze naukowej wiecej piszg na ten temat m.in.
W. Cwalina i A. Falkowski (2005). W przyszlosci wskazane byloby opracowa-
nie modelu uwzgledniajacego rézne stopnie przeptywéw gloséw w zaleznosci od
rodzaju elektoratu; na razie jednak, ze wzgledu na to, ze sg to dopiero pierwsze
proby kwantyfikacji przeptywéw gloséw w uktadzie przestrzennym, przyjmijmy
bardziej uproszczong droge postepowania.

Analizy przeplywu gloséw

Zgodnie z przedstawionymi zalozeniami metodycznymi najpierw obliczono
wspoétczynniki korelacji liniowej (tab. 1). Wartosci liczbowe byly zgodne z ocze-
kiwanymi. W przypadku Donalda Tuska wspétczynniki korelacji byty dodatnie
z poparciem dla Marka Borowskiego, Henryki Bochniarz i Janusza Korwina-
-Mikke, przy czym wyzsze warto$ci odnotowano dla zbioru miast (307 jedno-
stek). Pozytywne wspétwystepowania Lecha Kaczynskiego byly natomiast spo-
radyczne, zaréwno na wsi, jak i w miescie.

Tabela 1. Korelacje zwyciezcéw [ tury glosowania z wszystkimi kandydatami
w wyborach prezydenckich 2005

Poparcie Wspélczynniki korelacji
W pierwszej
Kandydat turze.glosowa- Donald Tusk |Lech Kaczynski| frekwencja
-nia (%)
miasto | wie§ |miasto| wie§ |miasto| wie§ |miasto| wie$
Donald Tusk 427 28,7 1,00 1,00 [-0,60 [-0,23 0,22 |-0,11
Lech Kaczynski 32,7 | 33,5 [-0,60 [-0,23 1,00 1,00 0,31 0,55
Andrzej Lepper 7,3 246 [-0,52 [-0,71 |-0,25 |-0,48 |-0,59 |-0,31
Marek Borowski 12,7 7,6 0,03 0,51 |-0,63 |-0,53 [-0,35 [-0,20
Jarostaw Kalinowski 0,8 3,0 |-0,61 |-0,67 0,24 |-0,07 |-0,16 |-0,01
Janusz Korwin-Mikke 1,8 1,0 0,10 0,49 0,03 [-0,04 0,24 0,07
Henryka Bochniarz 1,5 1,0 0,16 0,59 |-0,48 |-0,33 |-0,11 |[-0,12
Pozostali 0,6 0,7 |-0,19 0,03 |-0,18 |[-0,16 [-0,33 |[-0,14

7rédlo: Panstwowa Komisja Wyborcza, obliczenia wlasne.

Korelacje z frekwencja wskazywaly na czestsze pozytywne wspolwyste-
powania udzialu w wyborach i glosowania na Lecha Kaczynskiego (miasto:
+0,31, wies: +0,55). Donald Tusk dodatnie wartosci odnotowat tylko w mie-
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Scie (+0,22). Obliczone wspétczynniki korelacji odniesiono do oddanych gltoséw
w ten sposéb, ze caly elektorat danego kandydata z pierwszej tury zostat rozto-
zony odpowiednio do Donalda Tuska i Lecha Kaczynskiego. W rezultacie naj-
wiecej glos6w od kandydata z I tury przechodzito na tego, ktéry miat najwyzszy
dodatni wspolczynnik korelacji.

W dalszej kolejnosci przeplywy liczby gloséw zwigzano z frekwencjg. Zreali-
zowano to w ten sposéb, ze udzial procentowy obliczony na podstawie korelacji
7 pierwszej tury przemnozono przez 1 + Y2 wspdélczynnika korelacji (dlatego, ze
zawieral sie on w przedziale od +1 do -1, czyli mial rozpieto$¢ 2). Maksymalne
zwiekszenie poparcia w przypadku korelacji +1 wyniostoby zatem 150% liczby
glosow, obnizenie (przy wspétczynniku majacym warto$¢ —1) — do 50%. Zato-
zenie to jest oczywiScie arbitralne, gdyz zamiast potowy liczby gloséw réwnie
dobrze mozna by przyja¢ inng wartos¢.

W nastepnej kolejnosci obliczono wartosci liczbowe wag (tab. 2). Wahaja
sie one od O (elektoraty D. Tuska i L. Kaczynskiego z I tury raczej w niklym
stopniu przeszly na strone przeciwnika) do 1,276 (mobilizacja elektoratu
L. Kaczynskiego na wsi). Warto podkresli¢, ze obliczone przeplywy sg dos¢ zgod-
ne z tym, co prezentowala codzienna prasa na podstawie sondazy telefonicz-
nych, jednak w tej analizie uwzgledniaja zréznicowanie na miasto i wie$. Na
przyktad obliczone korelacje i wagi wychwycily znane z wczesniejszych badan
zjawisko, ze elektorat Samoobrony i Andrzeja Leppera na obszarach wiejskich
jest bardziej narodowo-konserwatywny niz w miastach, stad wieksze jego popar-
cie na wsi dla Lecha Kaczynskiego (Kowalski, 2000).

Tabela 2. Wagi przeptywu liczby gloséw w II turze glosowania
w wyborach prezydenckich 2005

Wagi przeplywu liczby gloséw
Kandydat na Donalda Tuska na Lecha Kaczynskiego

miasto wies miasto wies
Donald Tusk 1,112 0,945 0,000 0,000
Lech Kaczynski 0,000 0,000 1,155 1,276
Andrzej Lepper 0,276 0,300 0,428 0,544
Marek Borowski 0,606 0,687 0,221 0,214
Jarostaw Kalinowski 0,219 0,262 0,701 0,732
Janusz Korwin-Mikke 0,580 0,631 0,540 0,405
Henryka Bochniarz 0,652 0,660 0,291 0,279
Pozostali 0,416 0,512 0,420 0,420

Zré6dlo: obliczenia whasne.
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Porownanie

Ogdlne wyniki symulacji wskazuja, ze przy przyjetych zatozeniach Lech
Kaczynski wygratby w II turze liczbg glos6w w wysokos$ci 178 tys. (tab. 3), pod-
czas gdy faktycznie bylo to ponad 1 mln gloséw. W wartosciach procentowych
byly to zaledwie 0,2 punktu procentowego (faktycznie — okoto 8%). Por6wnanie
wynikéw w skali calego kraju wskazuje tez, zZe nastapilo przeszacowanie liczby
gloséw oddanych na Donalda Tuska (zwlaszcza na wsi — o 13%) i nieco mniej-
sze niedoszacowanie w przypadku Lecha Kaczyrniskiego (najmniej w miescie —
0 4%). Oznacza to, ze kwantyfikacja matematyczna nie pozwolila $cisle wyzna-
czy¢ skali przeptywéw, czyli ze musialy w wiekszym stopniu zadziata¢ mobili-
zacja i demobilizacja poszczegblnych elektoratéw i wzajemnie sie one nie zrow-
nowazyly. Jesli jednak zsumujemy taczne glosy, to okaze sig, ze prognozowany
poziom frekwencji byt o 300 tys. wyzszy od faktycznego, czyli zaledwie o 1 punkt
procentowy. Dobrze wiec zdiagnozowano wzrost frekwencji, natomiast pewne-
go dopracowania wymagataby analiza przeplywéw, uwzgledniajaca bardziej
precyzyjnie zachowania sie poszczegdlnych elektoratéw, w tym ich mobilizacje
i demobilizacje.

Tabela 3. Prognoza przeptywéw liczby gloséw w 11 turze glosowania
w wyborach prezydenckich 2005

Przeplyw liczby gloséw (tys.)
na Donalda Tuska na Lecha Kaczynskiego
Kandydat
w tym w tym
razem _ — razem : —
miasto wies miasto wies
Donald Tusk 5685 3839 1846 0 0 0
Lech Kaczynski 0 0 0 5972 3 059 2913
Andrzej Lepper 663 162 501 1161 251 910
Marek Borowski 976 622 354 336 226 110
Jarostaw Kalinowski 68 14 54 195 45 150
Janusz Korwin-Mikke 127 82 45 106 77 29
Henryka Bochniarz 123 78 45 54 35 19
Pozostali 40 19 21 36 19 17
Razem:
— prognoza 7683 4 817 2 866 7 860 3712 4148
— wynik rzeczywisty 6 996 4 462 2534 8236 3874 4 362
- wynik rzeczywisty = 100 109,8 108,0 113,1 95,4 95,8 95,1

7rédlo: Panstwowa Komisja Wyborcza, obliczenia wlasne.
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W celu sprawdzenia rozkladu przestrzennego prognozy, jej wyniki (ryc. 1)
zestawiono z rzeczywistym poparciem w II turze (ryc. 2), w celach poréwnaw-
czych stosujac na mapach te same przedzialy poparcia. Dodatkowo wykona-
no mape z réznicami rzeczywistego poparcia w stosunku do prognozowanego
(ryc. 3).

Obraz kartograficzny generalnie jest bardzo podobny, a wartosci przeszaco-
wan i niedoszacowan uktadajg sie charakterystycznie. Przede wszystkim granice

o miasta povabeg 100 tyn. mieszkancow
cities abowe 100 DO0 poprulatien

100 150 2i|'.|ﬂkm

odselek glosdw - prognoza
vating percentage - prognosis LECH KACZYNSKI

25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 80 87%

=
™ T 65 60 55 50 45 40 35 30 20 13%

DONALD TUSK

Ryc. 1. Prognoza II tury wyboréw prezydenckich w 2005 r.
na podstawie rozkltadu gloséw w I turze w gminach

The second-round prognosis for the Presidential elections in gminas, 2005,
on the basis of the distribution of votes in the first round

http://rcin.org.pl
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obszaréw o réznych wartosciach prognozowanego poparcia bardzo silnie nawia-
zujg do granic historycznych. Niedoszacowanie Lecha Kaczynskiego generalnie
jest zwigzane z bylym zaborem rosyjskim i austriackim (czyli zasiedziatoscig
mieszkancow), zas niedoszacowanie Donalda Tuska — z tzw. Ziemiami Odzy-
skanymi (czyli duzym udzialem ludno$ci naptywowej). Od tego obrazu dajg sie
tatwo oddzieli¢ réwnie charakterystyczne wyjatki, ktére stanowig réwnoczesnie
najczesciej obszary o najwiekszych wartosciach bledow prognozy.

;

o miasta powabeg 100 tyn. mieszkancow
cities above 100 DO populaten

30 100 150 E?Ekm
4 i }

| -

odselek glosow - wyniki rzeczywiste
voting percentage - true results LECH KACZYNSKI

16 30 35 40 45 50 55 60 65 70 a0 97%

a4 70 65 60 55 50 45 40 35 30 20 3%

DONALD TUSK

Ryc. 2. Rzeczywiste wyniki II tury wyboréw prezydenckich w 2005 r. w gminach
The actual results of the 2005 Presidential elections in gminas

http://rcin.org.pl
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Najwieksze réznice dotyczg Bialostocczyzny. Jest to region zamieszkaly
w duzej czesci przez mniejszo$¢ biatoruska i(lub) prawostawng. Na jego odreb-
no$¢ kulturowa, ktéra ma znaczenie przy preferencjach wyborczych zwrdcit
uwage m.in. M. Kowalski (1998). Mieszkancy tych rejonéw zwykle w bardzo
duzym stopniu popierali ugrupowania i kandydatéw lewicowych (postkomuni-
stycznych). Podobnie bylo w wyborach parlamentarnych i prezydenckich 2005.

? 50 100 150 2?ka
i i i

o miasta powvarbe] 100 tys. mieszkancivw
cities abdwe 100,000 pogulatn

niedoszacowanie L. Kaczynskiego
L. Faczyfiski mndes-evakuation
10 -1 1 5 10 pkt. %
s
| |
10 5 1 1 -3 -5 =10 pkt. %
niedoszacowanie D. Tuska perceniags points

D, Tusk wnder-pvakuation

Ryc. 3. Poréwnanie prognozy i rzeczywistych wynikéw II tury wybordéw prezydenckich
w 2005 r. w gminach

A comparison of the forecast and the actual results of the second round
of the 2005 Presidential elections in gminas

http://rcin.org.pl



Druga tura wyboréw prezydenckich 2005... 127

Wyjatek ten potwierdza przedstawione na wstepie uwagi na temat réznego
zachowania poszczegdlnych grup wyborcé6w w odmiennych warunkach kulturo-
wych. W tym przypadku nastapit przeptyw elektoratu w strone Donalda Tuska
w duzo wiekszym stopniu niz w przypadku innych rejonéw kraju.

Réwnie charakterystyczny jest obszar Slaska Opolskiego, zamieszkalego
przez mniejszo$¢ niemiecky. Mobilizacja elektoratu zwigzana z jego tozsamo-
Scig wystapita takze wéréd Slazakéw i Litwinéw (na odrebnosci z tym zwigzane
zwracali uwage m.in. R. Matykowski i A. Tobolska, 1993 oraz R. Matykowski,
1997). W sumie przeszacowanie wynikéw L. Kaczynskiego wynosito zazwyczaj
powyzej 5%.

Na obszarze bylego Krélestwa Kongresowego ,wyspa” wsrod obszaru niedo-
szacowania poparcia dla Lecha Kaczyniskiego pozostaje aglomeracja warszaw-
ska, przy czym w samej stolicy prognoza okazala sie bardzo trafna — wynik prze-
widywan réznit sie tu zaledwie o 0,1 punktu procentowego od rzeczywistego
rezultatu.

Wysokie nawigzywanie skali btedow prognozy do regionéw historycznych
kaze wskazywac¢ na cywilizacyjno-kulturowe uwarunkowania zwiekszonych lub
zmniejszonych przeplywow elektoratéw, wzglednie uruchamianie tych katego-
rii i grup mieszkancow, ktére nie uczestniczyly w I turze glosowania. Wigk-
sza mobilizacja elektoratu Lecha Kaczynskiego mogta zatem wynikaé z przy-
wigzania do tradycyjnych (konserwatywnych) wartosci. Doktadne wyjasnienie
mechanizmu lezy w sferze psychologii spolecznej badz socjologii, ale mozna
wstepnie postawié¢ teze o znaczeniu mechanizmu obronnego wsrod elektora-
tu narodowo-konserwatywnego. Jest to zresztg temat zastugujacy na odrebna,
pogtebiong analize.

Syntetyczne poréwnanie prognozy i rzeczywistych wynikéw II tury przed-
stawiono w tabeli 4. Btad ponizej 1% stwierdzono w 281 gminach (11,3% ich
liczby), a w granicach +/- 1-3 w kolejnych 483 (19,5%). Poniewaz lepsze wyniki

Tabela 4. Poréwnanie prognozy i rzeczywistych wynikéw II tury wyboréw prezydenckich
w 2005 r. wedlug rozmiaru bledu przeszacowania i niedoszacowania

Blad Udzial w liczbie
(przeszacowanie lub Liczba gmin ] uprawnionych
niedoszacowanie) gmin do glosowania
+/-1% 281 11,3 16,8
+/-1-3% 483 19,5 30,9
+/-3-5% 430 17,4 20,4
+/-5-10% 653 26,4 21,9
+/- 101 wiecej % 631 25,5 10,0
Razem 2478 100,0 100,0

7rédlo: Panstwowa Komisja Wyborcza, obliczenia wlasne.
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prognozy zaobserwowano w gminach miejskich, udziaty sg jeszcze korzystniej-
sze w przypadku odniesienia do liczby uprawnionych do glosowania. W sumie
btad ponizej 3% dotyczyt blisko potowy dorostych mieszkanicéw Polski. Tylko
w co czwartej gminie bigd byt wiekszy niz 10%, a mieszkato tam 10% uprawnio-
nych do glosowania.

Poniewaz stwierdzono, ze wyniki prognozy byly bardziej zblizone do rzeczy-
wistych w przypadku miast, zamieszczono dodatkowe poré6wnanie (tab. 5). Oka-
zuje sie, ze w najludniejszych osrodkach wyniki prognozy byty bardzo zblizone
do rzeczywistych, przede wszystkim w odniesieniu do procentowego poparcia.
Réznice w wynikach byly rzadko wieksze niz 3%. W pieciu duzych miastach
— Warszawie, Wroctawiu, Poznaniu, Szczecinie i Bialymstoku — bigd wyni6st
1 punkt procentowy lub mniej.

Tabela 5. Poréwnanie prognozy i rzeczywistych wynikéw II tury wyboréw prezydenckich
w 2005 r. w miastach powyzej 200 tys. uprawnionych do glosowania

Réznica pomiedzy
Glosy oddane (tys.) na wynikiem rzeczywistym
Liczba a prognoza
uﬁ;i‘gréf_ liczby glos6w
Miasto glosowania L. Kaczynskiego D. Tuska w punk- (wymk_rig%z)ywmty
w II turze tach —
(tys.) wynik wynik | Procen-
towych | L. Ka-
prognoza| rzeczy- |prognoza| rzeczy- Y .| D. Tusk
. . czynski
Wwisty Wisty

Warszawa 1360 370 359 549 531 -0,1 103,0 103,3
L6dz 629 148 154 202 189 -2,7 95,9 107,0
Krakéw 599 163 166 218 205 -1,9 98,3 106,3
Wroclaw 515 125 125 186 178 -1,0 100,1 104,3
Poznan 454 96 93 188 186 0,4 103,2 101,4
Gdansk 367 88 88 154 144 -1,4 100,9 107,0
Szczecin 326 72 71 115 109 -1,0 100,9 105,2
Bydgoszcz 297 75 78 94 86 -2.9 96,7 108,5
Lublin 282 90 94 82 74 -3,5 96,1 110,6
Katowice 261 58 60 92 86 -2,7 95,9 107,1
Bialystok 224 63 61 63 61 0,0 102,5 102,6
Gdynia 201 46 46 86 80 -1,2 102,0 1074
Razem 5515 1394 1395 |2029 1929 -1,3 99,9 105,2

Zrédto: Panistwowa Komisja Wyborcza, obliczenia wlasne.
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Podsumowanie

Wyniki analiz dajg sie opisa¢ z poznawczego, metodycznego i praktycznego
punktu widzenia.

Aspekt badawczy pozwala na wyciggniecie wnioskéw co do przestrzennego
rozktadu réznic i ich uwarunkowan. Zaktadajac, ze przedstawiona metoda jest
poprawna, najcenniejszym spostrzezeniem jest tu uchwycenie cywilizacyjno-
-kulturowego charakteru zréznicowan btedu. Réwnoczes$nie z dodatkowych
analiz wiadomo (Sleszynski, 2007), ze wyzsze poparcie dla Lecha Kaczynskie-
go wigzato sie ze wzrostem frekwencji, szczegdlnie na obszarach bylego zaboru
rosyjskiego. 7 drugiej strony, na tzw. Ziemiach Odzyskanych nastgpit spadek
frekwencji. Oznacza to, ze mamy do czynienia z potwierdzeniem znanych uwa-
runkowan, zakorzenionych cywilizacyjnie i kulturowo. Metodologiczne pod-
stawy prognoz w przyszlo$ci musza wiec w wiekszym stopniu nawigzywacé do
regionalnych zr6znicowan.

Charakterystyczne jest réwniez zréznicowanie poziomu bledu w relacji mia-
sto—wie$. Dokladniejsze wyniki prognozy dotyczacej miast $wiadczg o wiekszej
mozliwoéci zastosowan na tych obszarach. Wie§ okazatla sie mniej przewidywal-
na, a wiec ewentualne analizy musza w wiekszym stopniu uwzglednia¢ specy-
fike kulturowa, funkcjonalng i spoteczno-gospodarcza.

Dlatego z metodycznego punktu widzenia przyszte analizy powinny by¢ zmo-
dyfikowane. Najwazniejsze wydaje sie wprowadzenie zréznicowania na regiony
historyczno-kulturowe, w ktérych analizy korelacji, a prawdopodobnie i usta-
lenie wag, powinno przebiegaé niezaleznie. Metodyke warto tez uszczegétowié
o bardziej sformalizowane ustalanie wag przeptywow elektoratéow. Nie jest tu
jednak wyjsciem odwolanie sie do badan socjologicznych. Gdyby bowiem wprost
zastosowal prezentowane w mediach przeplywy bez najmniejszego zréznico-
wania funkcjonalnego (cho¢by najprostszego — na miasto i wies), okazaloby sie,
ze wyniki prognozy sg duzo bardziej odlegle od przedstawianych w niniejszym
opracowaniu.

W aspekcie metodycznym warto tez zwrdci¢ uwage na inng zalezno$é, zwia-
zang z wielko$cig gminy. Najmniejsze bledy odnotowano w gminach najwiek-
szych. Wspdtczynnik korelacji pomiedzy liczba uprawnionych do glosowania
a wielkosciami btedu dla calego zbioru gmin wynidst wprawdzie tylko 0,11, ale
dla 200 najwiekszych gmin —juz 0,23. Da sie to wyttumaczy¢ lepszg prognosty-
ka dla bardziej reprezentatywnych jednostek.

Na zakonczenie mozna sformutowaé wnioski praktyczne. Przede wszystkim
trzeba podkresli¢, ze prezentowana analiza pozwolila zadowalajgco przewidzie¢
wyniki II tury wyboréw prezydenckich w 2005 r., zwlaszcza w aspekcie regio-
nalnym. Jest to szczegélnie istotne, jesli wyniki prognozy odniesie sie do sonda-
zy przedwyborczych, ktérych btad byt nieporéwnywalnie wiekszy — mniej wiecej
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taki, jaki uzyskano dla 25% najgorzej ,,przewidzianych” gmin, reprezentujgcych
tylko 10% uprawnionych do glosowania (btad wiekszy niz +/- 10% rzeczywiste-
go wyniku).

Sukces zaprezentowanej metody mozna uznac za istotny w dyskusji o zna-
czeniu geografii wyborczej i jej obiektywnych przewagach w wielu aspektach
nad innymi, bardziej eksponowanymi dziedzinami nauk o zachowaniach poli-
tycznych.
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PRZEMYSEAW SLESZYNSKI

THE SECOND ROUND OF THE PRESIDENTIAL ELECTIONS, 2005:
COULD IT HAVE BEEN FORECAST?

The article presents forecasts for the second round of the Presidential elections
called in October 2005, on the basis of the results from the first round. The analysis
was created between the first and second rounds of the Presidential elections, once the
candidates to enter the second round were known as Donald Tusk (Civic Platform) and
Lech Kaczynski (Law and Justice). The analysis is based on the assumption that strong-
er complicity of support for two different political parties means a higher probability
of swings between parties occurring in the second round. It was further assumed that
a stronger complicity between the turnout and support in the first round will have a pro-
portional influence in increasing the electorate’s motivation in the second round. Data
has been analysed by local authority area or gmina (for 2478 entities in Poland). A divi-
sion into urban and rural areas was considered. The flow of votes in the second round
was calculated by relying on the coefficient of linear correlation among the percentage
shares of the vote for individual candidates. It was further assumed that, the higher the
coefficient of correlation, the greater the number of votes shifted from one to another.
Most of the votes cast for Lech Kaczynski from candidates who did not get to the second
round but received more than 1% of the vote came from: Andrzej Lepper and Jarostaw
Kalinowski. In Donald Tusk’s case the sources were Marek Borowski, Janusz Korwin-
Mikke and Henryka Bochniarz respectively. According to the correlation analysis, the
increase in Lech Kaczynski’s share of the vote in the second round was simultaneously
assumed as a result of the electorate’s mobilization. This turned out to be in line with
the truth (for more about the relationship between frequency and results in the second
round see article, P. Sleszynski, 2007).

The results are impressive: in the 31% of the gminas (in which 48% of right-wing
voters live) the miscalculation was of less than +/-3%. Particularly good results were
obtained in cities, e.g. in Warsaw (0.1% error). To sum up, in 75% of gminas, the forecast
turned out to be more accurate than those of the largest research (polling) companies.
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Typologia procesu starzenia sie ludno$ci miast i gmin Polski
na tle jego demograficznych uwarunkowan!

Typology of population ageing in Polish towns and communities

SEAWOMIR KUREK
Instytut Geografii, Akademia Pedagogiczna, 30-084 Krakéw, ul. Podchorazych 2;
e-mail: sgkurek@ap.krakow.pl

Zarys tresci. W artykule przedstawiono przestrzenne zréznicowanie procesu starzenia sie
ludnosci i jego demograficznych uwarunkowan (przyrostu rzeczywistego, ruchu naturalnego
i wedréwkowego ludnosci) w miastach i gminach Polski w okresie miedzyspisowym 1988-2002
z wykorzystaniem powszechnie stosowanych miernikéw. Podjeto prébe skonstruowania typologii
procesu starzenia si¢ ludnosci w zaleznosci od jego demograficznych czynnikéw na podstawie
wskaznika Wy, wskaznika przyrostu rzeczywistego ludnosci oraz wspélczynnika ruchu natu-
ralnego i salda migracji.

Stowa kluczowe: starzenie sie ludnosci, miasta i gminy Polski, typologia przestrzenna,
przyrost rzeczywisty, przyrost naturalny, saldo migracji.

Wstep

Proces demograficznego starzenia sie ludnosci, polegajacy na zwiekszaniu
sie udziatu oséb starszych w populacji, jest nieunikniong konsekwencja przej-
Scia demograficznego od wysokiej do niskiej ptodnosci. Jego bezposrednimi
uwarunkowaniami sg: poziom urodzen i umieralno$ci oraz migracje.

Starzenie sie ludnosci moze postepowac wskutek relatywnego zmniejszenie
tempa przyrostu mlodszej populacji, bedgcego konsekwencjg spadku natezenia
urodzen (starzenie si¢ od podstawy piramidy wieku), badZ przyspieszenia przy-
rostu liczby os6b starszych (starzenie sie od wierzchotka piramidy) powodowane
przez zmniejszenie umieralnosci w starszych grupach wieku (Preston i inni,
1989; Grundy, 1996; Jackson, 2000; Fratczak, 2002; Andrews i Philips, 2005).
Obydwa te czynniki mogg sie sumowac badz znosi¢. Spadek plodnosci ponizej
poziomu zastepowalnosci pokolen, ktéry w krajach Europy Zachodniej uwidocz-

! Praca finansowana ze srodkéw Ministerstwa Nauki i Informatyzacji (za lata 2005-2006) jako
projekt badawczy nr 2P04E 006 28: ,Przestrzenne zréznicowanie starzenia sie ludnosci w Polsce”.
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nit si¢ juz w latach 60. ubiegtego wieku (wigzany czesto z teorig tzw. drugiego
przejscia demograficznego) jest w gléwnej mierze odpowiedzialny za wysokie
tempo starzenia sie spoleczenstw (Van de Kaa, 1987, 2003). W Polsce i innych
krajach Europy srodkowo-wschodniej znaczacy spadek poziomu urodzen poja-
wil sie na poczatku lat 90., co bylo zwigzane z transformacja spoteczno-gospo-
darczg (Kemper i Kurek, 2006). Ostatnie badania (Kinsella i Philips, 2005)
pokazaty wzrost roli umieralnosci w ksztaltowaniu sie zjawiska starzenia sie
ludnosci. Po ustabilizowaniu sie wskaznika §miertelnoéci niemowlat na niskim
poziomie, wzrost spodziewanej dtugosci zycia odbywa sie przez spadek umieral-
noéci w starszym wieku, przyczyniajac sie do zwiekszenia liczebnosci oséb star-
szych. Trzeci demograficzny czynnik starzenia sie ludnosci to migracje, ktérych
rola wzrasta w uktadach lokalnych. Jak powszechnie wiadomo, migruja gtéwnie
ludzie mtodzi i obszary naptywowe ulegaja procesowi odmtadzania populacji,
natomiast regiony emigracyjne charakteryzuje znaczne przyspieszenie procesu
starzenia sie, prowadzgce czesto do ich depopulacji. Jednak po ustaniu takich
przemieszczen (np. w wyniku restrukturyzacji przemystu) wraz z upltywem cza-
su dawne obszary imigracyjne bedg sie wyréznia¢ wysokg dynamika starzenia,
gdyz w wiek starosci demograficznej wejda liczne kohorty imigrantéw. Podobnie
na obszarach emigracyjnych, po zakonczeniu odplywu ludnosci mlodej, z bie-
giem czasu tempo starzenia zmaleje, gdyz w wiek starszy beda wchodzi¢ ,,prze-
trzebione” kohorty ludnosci, ktéra pozostata na miejscu (Riley i inni, 1983).
W ostatnich latach wzrasta jednak rola i natezenie migracji oséb starszych
(Potrykowska, 2003). Obszary naplywowe atrakcyjne pod wzgledem krajobra-
zu czy klimatu stajg sie docelowym miejscem dla oséb w starszym wieku i ich
udzial znaczaco wzrasta (Grundy, 1996; King i inni, 1998; Avramov i Maskova,
2003; Ageing Population, 2004; Kinsella i Philips, 2005).

W Polsce po 1988 r., w okresie transformacji spoleczno-gospodarczej zaob-
serwowano intensywny spadek urodzen, przyrostu naturalnego oraz natezenia
migracji wewnetrznych (Kurek, 2004). Jednoczesnie udzial ludnosci w wie-
ku 65 i wiecej lat wzrést w okresie 1988-2005 z 9,8 do 13,3%, a udziat dzieci
w wieku 0-14 lat znaczaco zmalat — z 25,5 do 16,2%. W ukladzie miasto-wie$
(ryc. 1) nadal obszary wiejskie wyrézniajg sie wiekszym odsetkiem wymienio-
nych grup wieku, z tym ze w przypadku oséb starszych réznice te zmniejsza-
ja sie. Liczba urodzen w ciggu roku w tym samym okresie zmalata z 590 tys.
do 364 tys., chociaz w ostatnich trzech lata zanotowano niewielki wzrost
(o 13 tys.). Wspélczynnik urodzen dla Polski ogétem zmalat z 15,6 do 9,6%o,
a w uktadzie miasto—wies$ wieckszy jego spadek zanotowano na obszarach wiej-
skich. Poziom zgonéw byt w miare ustabilizowany (minimalny spadek z 9,9 do
9,7%0), a wyzsze wartosci wspolczynnika obserwowane sg na obszarach wiej-
skich. Od 2002 r. notuje sie w Polsce ubytek naturalny ludnosci, a w miastach
juz od 1998 r. (ryc. 2). W badanym okresie wspétczynnik przyrostu natural-
nego dla Polski ogétem zmalat z 5,9 do —0,1%o. Natezenie migracji w ruchu
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Ryc. 1. Ludnoé¢ w wieku 0-14 oraz 65 lat i wigcej w Polsce (%)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Source: author’s own study on the basis of Central Statistical Office data.



136 Stawomir Kurek

wewnetrznym zmalato z 640 tys. do 422 tys. os6b, ale najbardziej znamienna
jest zmiana gléwnych kierunkéw przemieszczen ludnoéci (ryc. 3). Od 2000 r.
notuje sie ujemne saldo migracji w miastach, co jest zwigzane z brakiem ofert
pracy, niedostatkiem mieszkan i postepujacym procesem suburbanizacji.
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Ryc. 3. Wspétczynnik salda migracji wewnetrznych w Polsce w latach 1988-2005
’ (na 1000 ludnosci)
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Net internal migration rate in Poland in the years 1988-2005 (per 1000 population)
Source: author’s own study on the basis of Central Statistical Office data.

Celem artykutu jest dokonanie typologii przestrzennej stanu zaawansowania
i dynamiki starzenia sie ludnosci Polski na tle jego demograficznych uwarun-
kowan, tj. przyrostu naturalnego i salda migracji. Wykorzystano powszechnie
stosowane mierniki staro$ci demograficznej oraz przedstawiono zréznico-
wanie wspoélczynnikéw przyrostu rzeczywistego ludnoéci i jego sktadowych:
przyrostu naturalnego i salda migracji. Do konstrukcji typologii postuzono
sie metoda tablicy znakéw. Analize przeprowadzono w ukladzie miast i gmin
w miedzyspisowym okresie 1988-2002 wedlug podzialu administracyjnego
z dnia 1.01.2002 r. Za material Zrédtowy postuzyly dane Gléwnego Urzedu
Statystycznego w Warszawie. Do wydzielenia klas w kartogramach zastosowa-
no metode kwantylowg (Pastawski, 1998), dzielac badane jednostki na 8 klas
o jednakowej liczebnosci.
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Poziom staros$ci demograficznej w 1988 r.

W 1988 r. udziat ludnosci w wieku 65 lat i wiecej w poszczegélnych miastach
i gminach Polski odznaczal sie duzg zmiennoscig i wynosit od 0,0 do 21,7%.
Zaobserwowano istotne réznice regionalne wartosci tego wskaznika, a takze
w uktadzie miasto—wies$. Niskim odsetkiem oséb w starszym wieku wyr6zniaty
sie obszary Polski p6inocnej i zachodniej, co byto spowodowane zasiedlaniem
tych ziem w okresie powojennym przez ludnos¢ mtoda. Z kolei, wysoki udziat
ludnosci w wieku 65 lat i wiecej charakteryzowal obszary Polski srodkowej
i wschodniej, a szczegdlnie wojewddztw podlaskiego, lubelskiego, 16dzkiego,
poludniowej czesci §wietokrzyskiego oraz wschodniej cze$ci mazowieckiego.
Byly to obszary rolnicze, potozone peryferyjnie w stosunku do wiekszych miast,
z ktérych ludno$é mtoda emigrowata w poszukiwaniu pracy do rozwijajacych
sie wowczas osrodkéw przemystowych. W ukladzie poszczegdlnych badanych
jednostek, najmniejszym odsetkiem ludnosci w tej grupie wieku cechowaty sie
miasta. Byly to zwykle osrodki o rozwinietych funkcjach przemystowych, zwia-
zanych z inwestycjami gtéwnie w przemysle ciezkim i gérnictwie. Do stwarza-
nych nowych miejsc pracy migrowali przede wszystkim ludzie mlodzi i osiedlali
sie na stale, zaktadajac rodziny. Wskazniki urodzen i przyrostu naturalnego
w tych nowo rozwijajacych sie osrodkach byly bardzo wysokie, przyczyniajac
sie do odmtadzania struktury wieku. Najnizsze wartosci zanotowano w Polko-
wicach (2,0%), Lecznej (2,5), Nowej Sarzynie (2,6), Lubinie (2,8), Jastrzebiu-
-Zdroju (3,0), Zorach (3,2), Helu (3,3), Jelczu-Laskowicach i Policach (3,4),
Zdzieszowicach (3,6) oraz Glogowie i Betchatowie (3,7). Wyjatkiem byto mia-
sto Borne Sulinowo, gdzie nie zanotowano oséb w wieku powyzej 65 lat. Mia-
sto to pelnilo funkcje militarng i wsréd ludnosci cywilnej na state byto tam
zameldowane jedynie 17 os6b. Na przeciwleglym biegunie stanu zaawansowa-
nia staroscig demograficzng znalazly sie obszary wiejskie. Maksymalne warto-
$ci zanotowano w gminach: Gorzkéw (wojewddztwo lubelskie; 21,7%), Bielsk
Podlaski (podlaskie; 21,6%) oraz Nowy Korczyn (21,2%) i Dzialoszyce (21,1%)
w Swietokrzyskim.

Poziom starosci demograficznej mozna takze mierzy¢ na podstawie relacji
miedzy ludno$cig w starszym wieku a ludnosciag mtoda. W niniejszej analizie
zastosowano indeks starosci demograficznej, méwigcy o tym, ile oséb w wieku
65 lat i wiecej przypada na 100 oséb z przedziatu 0-14 lat:

Ws = L5+, 100
Lo-14
gdzie: Ws —indeks starosci; Les+ — udzial ludnosci w wieku 65 i wiecej lat.
Przestrzenny rozktad wartosci indeksu staro$ci demograficznej w 1988 r. po-
twierdzil zréznicowanie regionalne badanego zjawiska i podkreslit odrebnosé
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ziem po6inocnych i zachodnich, podobnie jak w przypadku odsetka ludnosci
starszej. W 14 gminach wiejskich wartos¢ tego wskaznika przekroczyta 100, co
oznacza, iz udziat ludnosci w wieku 65 lat i wiecej przewyzszyt tam udziat dzieci
w wieku 0-14 lat. Najwyzsze wartosci zanotowano w Bielsku Podlaskim (146,5),
Dubiczach Cerkiewnych (129,7), Orli (125,3) oraz Czyzach (117,1) — wszystkie
polozone w wojewddztwie podlaskim. Wéréd miast, najwyzszy indeks starosci
demograficznej charakteryzowal Podkowe Le$ng w aglomeracji warszawskiej
(87,9), Koziegltowy (79,2; wojewddztwo Slaskie), Suraz (77,0; podlaskie) oraz
Cmieléw (75,1; $wietokrzyskie). W duzych miastach zanotowano $rednie war-
tosci tego wskaznika (L.odz 66,7, Warszawa 62,1, Poznan 50,7, Krakow 47,0,
Wroctaw 41,2, Gdansk 42,2, Szczecin 35,5). Niskim poziomem starosci demo-
graficznej cechowaly sie miasta, a wéréd nich przewazaly jednostki mate, o
liczbie ludnosci nie przekraczajacej 20 tysiecy. Niemniej jednak, podobnie jak
w przypadku udziatu ludnosci w wieku 65 lat i wiecej, najnizsze wartosci indek-
su staro$ci wystapity w osrodkach przemystowych réznej wielkosci (f.eczna 6,5,
Polkowice 6,9, Nowa Sarzyna 7,1, Zory 9,2, Jelcz-Laskowice 9,5, Lubin 10,6,
Betchatéw 10,6, Police 10,7, Jastrzebie-Zdrdj 11,3, Glogéw 11,7, Potaniec 12,2).

Poziom staro$ci demograficznej w 2002 r.

W 2002 r. uktad przestrzenny rozmieszczenia ludnosci w wieku 65 lat i wie-
cej nie zmienil sie — nadal istnial podziat na starsze demograficznie ziemie
srodkowe i wschodnie oraz mlodsze péinocno-zachodnie (ryc. 4). Zwiekszy-
ly sie natomiast wartosci skrajne i ich rozpietos¢ (od 3,2 do 37,4%). Obszary
wiejskie nadal charakteryzowal najwyzszy poziom starosci demograficznej,
a w 6 gminach ludno$¢ w tej grupie wieku stanowita ponad 1/3 ogétu popula-
cji (Kleszczele 37,4%, Orla 36,1, Dubicze Cerkiewne 35,0, Czyze 34,8 i Bielsk
Podlaski 34,7 — wszystkie w woj. podlaskim). Spo$réd miast najwyzsze wartosci
zanotowano w miastach uzdrowiskowych (Szczawno-Zdrdj 20,2%, Sopot 18,9)
oraz w miastach bardzo matych, ktére stosunkowo niedawno otrzymaly pra-
wa miejskie (Wachock 18,8%, Cmieléw 18,7 oraz Kleszczele 18,6). Wzglednie
wysokie wskazniki charakteryzowaly takze najwieksze osrodki miejskie (War-
szawa 16,6%, L.odz 16,5, Wroctaw 14,7, Krakéow 14,0, Poznan 13,7, Gdansk
i Szczecin 13,6). Natomiast niskim odsetkiem oséb w starszym wieku wyréznia-
ty sie miasta gérniczo-przemystowe (Leczna 3,2%, Polaniec 5,0, Belchatéw 5,1,
Polkowice 5,2, Zory 5,3, Jastrzebie-Zdrgj 6,8), miasta nadmorskie (Reda 5,6%,
Hel 6,3), a sposréd obszaréw wiejskich — gminy MiedZna w waoj. $§laskim (5,3%),
Lutowiska w podkarpackim i Kotbaskowo w zachodniopomorskim (6,3%) oraz
gminy nadmorskie (Miedzyzdroje 6,7, Wejherowo 7,0%).

W poréwnaniu z rokiem 1988 wzrosly réwniez wartosci indeksu starosci
demograficznej. W 2002 r. w 178 gminach (5,8% ogétu badanych jednostek)
warto$¢ indeksu staro$ci demograficznej przekroczyta 100, co oznacza, ze
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Ryc. 4. Udziat ludnosci w wieku 65 lat i wigcej w gminach w 2002 r.
Zr6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

The percentage of the population aged 65 and over in gminas as of 2002
Source: author’s own study on the basis of Central Statistical Office data.

udzial os6b w wieku 65 lat i wiecej przewyzszyl odsetek dzieci w wieku 0-14
lat. W kilku z nich udzial ludno$ci starszej byt 3- a nawet 4-krotnie wiekszy
od udziatu dzieci (Kleszczele o wartosci indeksu 400, Orla 334,9, Czyze 324,1
i Dubicze Cerkiewne 309,4, wszystkie w podlaskim). Niemniej jednak, wysokie
wartosci indeksu starosci zanotowano takze w miastach, zaréwno w duzych
(Warszawa 135,2, £.6dz 133,0, Wroctaw 112,5), jak i bardzo matych (Wachock
121,4, Cmieléw 117,7) oraz pelniacych funkcje uzdrowiskowe (Szczawno-Zdréj
157,8, Sopot 156,7, Ciechocinek 116,1). Relatywnie najnizszy stan zaawanso-
wania staroscig demograficzng zaobserwowano w osrodkach przemystowych

http://rcin.org.pl
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(Leczna 13,9, Polaniec 22,8, Polkowice 24,5, Belchatéw 26,2) oraz obszarach
wiejskich, w wiekszosci potozonych na wybrzezu (gminy Luzino 25,3 i Wejhe-
rowo 25,7). Uktad terytorialny rozmieszczenia indeksu staro$ci demograficzne;j
w poréwnaniu z 1988 r. ulegl nieznacznym zmianom. Obszar zaawansowa-
nej starosci objal takze region Sudetéw, natomiast jednostki o niskim udziale
tego wskaznika koncentrowaly sie w wojewddztwie pomorskim, zwlaszcza na
Kaszubach (ryc. 5). Szczegdlnie niekorzystna sytuacja w tym zakresie wystapita
w gminach Podlasia potozonych wzdtuz granicy z Bialorusig. Peryferyjne poto-
Zenie, wzmocnione ustanowieniem wschodniej granicy Unii Europejskiej, unie-
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Ryc. 5. Indeks starosci demograficznej w gminach w 2002 r.
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Demographic ageing index for gminas as of 2002
Source: author’s own study on the basis of Central Statistical Office data.
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mozliwia aktywizacje gospodarcza tych obszaréw, ktére charakteryzuje duzy
odplyw ludzi mtodych. Niekorzystna relacja ilo§ciowa pomiedzy ludnoscia star-
sz a mlodg pojawita sie w wielkich miastach, co jest wynikiem gwaltownego
spadku urodzen od lat 90. Ponadto trwajace od dluzszego czasu wyludnianie
sie regionu Sudetéw doprowadzito do duzego zachwiania réwnowagi wiekowe;.
7 kolei, obszary wzglednie miode pod wzgledem struktury wieku — to Kaszu-
by, a takze potudniowa Matopolska, cechujace sie od wielu lat duzg prezno-
Scig demograficzng, wyrazang wysokimi wspétczynnikami ruchu naturalnego
ludnosci. Zmniejszanie sie liczby urodzen szybciej znajduje odzwierciedlenie
w udziale dzieci w calej populacji niz w udziale ludnosci starszej, w zwigzku z
czym przedstawiony tu wskaznik, bedacy relacja pomiedzy tymi dwiema grupa-
mi wieku ludnos$ci, wykazuje wieksze zréznicowanie czasowo-przestrzenne od
udziatu procentowego ludnosci starszej.

Dynamika procesu starzenia sie ludnosci
w okresie 1988-2002

Dynamike procesu starzenia sie ludnosci okreslono na podstawie wskazni-
ka starzenia sie demograficznego (Wsp), bazujacego na punktowych réznicach
pomiedzy udziatami ludnosci mtodej i starszej (Dtugosz, 1997):

Wsp = [Uw-14)t— Uo-14)t+n] + [U65)t+n — U65)t]

gdzie:

U-14)¢ — udzial ludnosci w wieku 0-14 lat na poczatku badanego okresu;
U-14)¢+n — udziat ludnosci w wieku 0-14 lat na koniec badanego okresu;
Ueesye — udzial ludnosci w wieku 65 lat i wiecej na poczatku badanego okresu;
Ueesyi+n — udzial ludnosci w wieku 65 lat i wiecej w konicu badanego okresu.

Im wartos¢ tego wskaznika jest wyzsza, tym starzenie sie spoleczenstwa jest
bardziej dynamiczne. Ujemna wartos¢ Wsp §wiadczy o odmtadzaniu sie popu-
lacji. W okresie 1988-2002 prawie wszystkie gminy charakteryzowal postep
procesu starzenia sie ludnosci. Tylko w trzech badanych jednostkach zanoto-
wano ujemne wartosci tego wskaznika: w mie$cie WySmierzyce w woj. mazo-
wieckim (-2,0), w Czajkowie w wielkopolskim (-1,8) i Bragszewicach w t6dzkim
(=0,7). W uktadzie przestrzennym (ryc. 6) zaobserwowano, iz im p6Zniej zostat
zapoczatkowany proces starzenia sie ludnosci, tym przebiega on intensywnie;j.
Obszary uwazane dotychczas za mlodsze demograficznie (zwlaszcza Polski
péinocno-zachodniej) charakteryzuje wysoka dynamika starzenia mierzona
wskaznikiem Wsp. Wysokie wartosci tego wskaznika zanotowano w wojewédz-
twach: warminsko-mazurskim, zachodniopomorskim, dolnoslgskim, opolskim
i §lgskim oraz wzdtuz wschodniej granicy panistwa. Niskie wartosci wskaznika
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Ryc. 6. Wskaznik starzenia si¢ demograficznego Wsp w gminach w okresie 1988-2002
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

The dynamic ageing index Wsp in gminas in the years 1988-2002
Source: author’s own study on the basis of Central Statistical Office data.

Wsp wystapily szczegélnie w potudniowo-wschodniej czesci woj. wielkopolskie-
go, zachodniej czesci tédzkiego, potudniowej — pomorskiego oraz w pasie woje-
wodztw Polski wschodniej i potudniowo-wschodniej. Sktania to do wysuniecia
przypuszczenia, iz w niedtugim czasie réznice pomiedzy ziemiami zachodnimi
a §rodkowo-wschodnimi zniwelujg sie, a biegunami wzrostu zjawiska starzenia
sie ludno$ci beda osrodki miejskie. W podziale na miasto i wie$, najwieksza
dynamika starzenia sie ludnosci charakteryzowala generalnie miasta, gléwnie
malej i §redniej wielkosci, natomiast wiekszos§¢ obszaréw wiejskich cechowaty
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wzglednie niskie wartosci Wsp. Wyjatek stanowily tu gminy wojewdédztwa pod-
laskiego, a wiec te, w ktérych stan zaawansowania staro$cig demograficzng byt
najwyzszy. Byly to: Kleszczele (o wartosci Wsp 26,2), Orla (21,4), Czyze (21,3)
i Dubicze Cerkiewne (19,4). Maksymalng warto$¢ Wsp zanotowano w miescie
Borne Sulinowo (34,7), co bylo zwigzane z opuszczeniem go przez stacjonujgce
tu wojska radzieckie i zasiedleniem ludno$cig cywilng. 7 pozostatych miast, naj-
wiekszg dynamike tego zjawiska zaobserwowano w Nowej Sarzynie (21,1; woj.
podkarpackie), Ozarowie (20,1; $wietokrzyskie), Zorach (20,1; §laskie) oraz
Jelczu-Laskowicach (dolnoslgskie) i Ustrzykach Dolnych (podkarpackie) — po
19,5. Jesli chodzi o najwieksze aglomeracje, to wedlug rankingu we Wroctawiu
warto$¢ Wgqp wynosita 14,2, w Szczecinie 13,4, Gdansku 12,6, Warszawie 11,6,
Krakowie 11,2, Poznaniu 10,8 i Lodzi 10,4.

Poréwnujac stan zaawansowania staro$ci demograficznej z lat 1988 1 2002,
a takze dynamike zmian w badanym okresie nalezy stwierdzi¢ wigksza polary-
zacje procesu starzenia sie ludnosci. Zjawisko to nasilito sie na przygranicznych
obszarach Polski wschodniej oraz w regionie Sudetéw. Jednocze$nie relatywnie
miodsza strukture wieku obserwuje sie w potudniowej Malopolsce i na Kaszu-
bach. Duze znaczenie majg tu mentalno$é i tradycje zamieszkujacej ludnosci,
wyrazane w wysokim poziomie rodnosci i przyrostu naturalnego. Z drugiej stro-
ny zaobserwowano wzrost dynamiki starzenia sie ludnosci w miastach, zwtasz-
cza w osrodkach najwiekszych, w poréwnaniu z obszarami wiejskimi, z ktérych
zahamowany zostal odptyw ludnosci do miast. Przyczyn tego zréznicowania
nalezy upatrywa¢ w kontekscie transformacji spoleczno-gospodarczej, a wiec
w trudnos$ciach na rynku pracy, w sytuacji mieszkaniowej oraz dyfuzji zachod-
nioeuropejskich wzorcow modeli rodziny, polegajacych m.in. na obnizeniu
poziomu plodnosci, odktadaniu w czasie urodzen i zwiekszeniu §redniego wieku
zawieranych matzenstw. Kolejng cecha przemian przestrzennego obrazu staro-
Sci demograficznej jest szybkie starzenie sie terenéw Polski pétnocno-zachod-
niej, uwazanych dotychczas za mlodsze demograficznie wskutek ich zasiedlenia
ludno$cig mlodg w okresie powojennym. Przyczyng duzej dynamiki starzenia
sie tych obszaréw (zwlaszcza na wsi) jest wysoki poziom bezrobocia w wyniku
upadku Panstwowych Gospodarstw Rolnych i zwigzane z tym emigracje ludzi
mtodych. Tradycyjny obraz demograficzny Polski powojennej z podzialem na
starsze tzw. ziemie dawne $srodkowo-wschodnie i odzyskane péinocno-zachod-
nie powoli sie wiec zaciera i nalezy przewidywaé, iz na przestrzenny uklad
poziomu staro$ci demograficznej bedzie miata wplyw sytuacja ekonomiczna
poszczegdlnych regionéw kraju, stymulujaca w pewnym sensie zachowania pro-
kreacyjne i migracyjne ludnosci.
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Przyrost rzeczywisty ludnosci i jego gléwne skladowe

W okresie miedzyspisowym liczba ludnosci wzrosta w 1464 badanych jednost-
kach, co stanowito 48% ogdtu. Wsréd nich byto 595 miast (68% ogétu wszystkich
jednostek miejskich) oraz 869 gmin (41% ogdtu jednostek wiejskich). Ponad
20-krotnie wzrosta liczba ludno$ci Bornego Sulinowa, ale bylo to zwigzane ze
zmiang funkcji tego miasta, o czym wspomniano wczesniej. Ponadto najwyzszy
wskaznik przyrostu rzeczywistego charakteryzowal mate miasta i gminy poto-
zone na obrzezach wielkich aglomeracji (np. Wesota — 179,5, Piaseczno — 162,8
i Lomianki - 160,3 w aglomeracji warszawskiej, Zukowo — 152,7 i Kosakowo
- 160,8 w gdanskiej, Czerwonak — 163,2 i Murowana Goslina — 150,2 w poznan-
skiej oraz Dobra (Szczecinska) — 179,6 w szczecinskiej. W najwiekszych osrod-
kach miejskich zaobserwowano badZ minimalny wzrost (np. Krakéw — 101,6;
Warszawa — 100,9; Wroctaw — 100,2) badz ubytek liczby ludnosci (Gdansk —
99,4; Poznan - 98,5; 1.6dz — 92,4). Najwiekszy spadek liczby ludno$ci (ponizej
20%) nastgpil na obszarach wiejskich wojewddztwa podlaskiego (gminy Klesz-
czele o wskazniku dynamiki 73,1; Czyze — 74,8; Dubicze Cerkiewne — 75,1;
Bielsk Podlaski — 76,6). Wéréd miast najwiekszy poziom depopulacji wystapit
w osrodkach bardzo matych (np. Nowe Warpno w zachodniopomorskim o wskaz-
niku dynamiki 81,6; Ujazd w opolskim — 83,9 czy Skalbmierz w swietokrzyskim
-84,7). W ukladzie przestrzennym (ryc. 7) obszary o najwiekszej dynamice licz-
by ludnosci koncentrowaly sie w wojewddztwie pomorskim, na potudniu mato-
polskiego i §lgskiego oraz wokoét wiekszych aglomeracji (warszawskiej, krakow-
skiej, poznanskiej, bydgosko-torunskiej). Jako czynniki sprzyjajace przyrostowi
ludnos$ci na wymienionych obszarach nalezy wymieni¢ atrakcyjno$é osadniczg
terenow potozonych na Pogérzu Karpackim, w Beskidach Zachodnich oraz na
wybrzezu, tradycyjnie wysokie wspo6lczynniki przyrostu naturalnego wsrod lud-
no$ci Kaszub i terenéw gorskich, oraz rozwoj stref podmiejskich, wyrazajacy sie
zwiekszonym naptywem ludnos$ci. Do rejonéw o ubytku rzeczywistym ludnosci
zaliczy¢ nalezy obszary tzw. ,$ciany wschodniej”, Polski §rodkowej (zwtaszcza
wojewddztw: t6dzkiego, Swietokrzyskiego i pétnocno-wschodniej czesci mazo-
wieckiego) oraz Sudetéw.

W okresie 2001-2003 najwyzsze wartosci wspélczynnika przyrostu natu-
ralnego zaobserwowano w gminach wojewddztw maltopolskiego (Slopnice
- 13,9%o; t.abowa 13,0; Piwniczna-Zdréj 10,7) oraz pomorskiego (Sierakowice
10,3%o; Luzino 10,2). Wéréd 50 jednostek w rankingu o najwyzszych warto-
Sciach tego wspotczynnika bylo tylko 8 spoza tych dwéch wojewédztw. Dodat-
ni wspoétczynnik przyrostu naturalnego charakteryzowal 1660 badanych jed-
nostek (55% ogélnej liczby), z tego 476 miast (54% wszystkich miast) i 1184
gminy (55% gmin). Wsréd miast najwyzsze wartosci wystgpilty w Garwolinie
(woj. mazowieckie — 7,2%o), Toszku (§laskie) i Zukowie (pomorskie) — po 7,1%o.
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Ryc. 7. Przyrost rzeczywisty ludno$ci w gminach w okresie 1988-2002
Zr6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Real population growth in gminas in the years 1988-2002
Source: author’s own study on the basis of Central Statistical Office data.

7 kolei najwiekszym ubytkiem naturalnym cechowaly sie obszary wiejskie poto-
zone w woj. podlaskim w powiecie hajnowskim (Kleszczele —15,2%o, Biatowie-
za —14,0%o0, Narewka —13,6%o, Czyze —13,5%0, Dubicze Cerkiewne -12,5%o).
Wsrod miast ujemne wartosci tego wskaznika wystgpily w osrodkach bardzo
matych (np. Grabéw nad Prosng —11,0%o, Zagoréw —9,0%o, Tykocin —8,3%o).
Ubytek naturalny byt charakterystyczny réwniez dla duzych miast (np. Gdansk
—-0,8%o0; Krakéw —1,3%o; Poznan —1,8%o; Wroctaw —2,3; Warszawa —3,3%o; L.6dz
—6,4%0). Obszary o wysokim przyro$cie naturalnym koncentrowaty sie w Polsce
péinocno-zachodniej oraz potudniowej (ryc. 8), natomiast tereny o duzym ubyt-
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ku naturalnym w Polsce srodkowej (zwlaszcza woj. t6dzkie i §wietokrzyskie)
oraz wschodniej (podlaskie i lubelskie).

Przestrzenny rozktad wartosci salda migracji za okres 2001-2003 byt bardzo
zréznicowany, a obszary o wysokim dodatnim bilansie przemieszczen ludnosci
koncentrowaly sie wokot najwiekszych aglomeracji (Warszawy, F.odzi, Krakowa,
Poznania, Wroctawia, Trgjmiasta oraz bydgosko-toruriskiej). Najwyzsze war-
todci zaobserwowano w gminach: Dobra Szczecifiska (pow. policki) — 56,9%o,
Jabtonna —53,4%o0 (pow. legionowski), Suchy Las —44,8%o (poznanski), Osielsko
—43,1%0 (bydgoski) oraz Piaseczno —41,9%o i Lesznowola — 41,8%0 (pow. piase-
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Ryc. 8. Wspétczynnik przyrostu naturalnego w gminach w latach 2001-2003
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Rate of natural increase rate in gminas in the years 2001-2003
Source: author’s own study on the basis of Central Statistical Office data.
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czynski). Generalnie, dodatnie saldo migracji charakteryzowato 1072 badane
jednostki (35% ogotu), z czego 243 stanowily miasta (28% wszystkich osrod-
kow miejskich). Sposréd miast najwyzsze wartosci zaobserwowano w Bornem
Sulinowie (40,9%o), Piasecznie (27,3%o), Markach (25,6%o) i Luboniu (25,4%o).
W najwiekszych miastach wystepowal do$¢ niski, dodatni (np. Warszawa
— 3,6%0, Krakéw — 2,3%o0, Wroctaw — 1,3%o) badZz ujemny wspdlczynnik sal-
da migracji (£.6dz i Gdansk po —1,1%o, Poznan —1,6%o). Najwieksza przewaga
odplywu nad naptywem byta w matych miastach (np. Mirostawiec w powiecie
wateckim -30,2%o, Nowe Miasto nad Pilicg w powiecie gréjeckim —27,8%o czy
Kolonowskie —27,7%o, Glogowek —24,8%o i Biata —17,1%o0 w woj. opolskim). Wsréd
obszaréw wiejskich najnizsze saldo migracji zanotowano w gminach: Dubicze
Cerkiewne (-15,0%0) i Dobrzyniewo Duze (-14,4%0) w woj. podlaskim. Ujem-
ny bilans przemieszczen ludnosci wystepowal na terenach Polski pétnocno-
-wschodniej, wschodniej, p6inocno-zachodniej oraz Opolszczyzny (ryc. 9).
Poréwnujac mape rozmieszczenia gtéwnych sktadowych przyrostu rzeczy-
wistego ze stanem zaawansowania starosci demograficznej, nalezy stwierdzi¢
wieksze podobienstwo obrazu przestrzennego w przypadku przyrostu natural-
nego niz salda migracji. Potwierdza to zreszta wysoki wsp6iczynnik korelacji
pomiedzy indeksem starosci demograficznej a wspélczynnikiem przyrostu
naturalnego (-0,781), czyli im wyzszy poziom przyrostu naturalnego na danym
obszarze, tym mniejsze zagrozenie staroscig demograficzng i odwrotnie. Obsza-
ry o ubytku naturalnym ludnosci, spowodowanym gtéwnie poprzez niski poziom
urodzen, charakteryzuje malejacy udzial dzieci i mlodziezy, tym samym odse-
tek osob w wieku starszym uleglta stopniowo zwiekszeniu. Ponadto, populacje
o ,starej” strukturze wieku wyrézniajq sie relatywnie wysokim poziomem umie-
ralno$ci, co wptywa na warto$¢ wskaznika przyrostu naturalnego. Zmniejszenie
natezenia migracji oraz zmiana dominujgcych kierunkéw przemieszczen lud-
nosci nie spowodowata zasadniczych zmian poziomu starosci demograficznej
(wspdtczynnik korelacji pomiedzy indeksem starosci a wspétczynnikiem salda
migracji o warto$ci —0,158). Do konica lat 1980. w bilansie przemieszczen ludno-
Sci dominowat kierunek ze wsi do miast, w zwigzku z intensywnymi procesami
uprzemysltowienia i tworzenia nowych miejsc pracy. Migrowali gléwnie ludzie
mtlodzi. Nowa sytuacja spoteczno-ekonomiczna od poczatku lat 1990. spowodo-
wala zmniejszenie natezenia naplywu ludnosci do miast oraz wzrost znaczenia
przemieszczen ludnosci z miast na wies, zwlaszcza z osrodkéw najwiekszych.
Nastapily takze zmiany struktury wieku migrantéw — nasilily sie migracje oséb
w wieku starszym produkcyjnym i poprodukcyjnym. Od czasu wejscia Pol-
ski do Unii Europejskiej nastgpil gwaltowny wzrost emigracji zagranicznych
w zwigzku z otwarciem rynkéw pracy. W najblizszym czasie moze to spowodo-
wac szereg konsekwencji spoteczno-ekonomicznych dla procesu starzenia sie
ludnosci. Powszechnie wiadomo, iz wyjezdzajg gléwnie osoby z regionéw pery-
feryjnie potozonych, wsi i matych miast, a wiec obszaréw o juz znacznie zdefor-



148 Stawomir Kurek

0 100 200 km

Ryc. 9. Wspétczynnik salda migracji w gminach w latach 2001-2003
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Net migration rate in gminas in the years 2001-2003
Source: author’s own study on the basis of Central Statistical Office data.

mowanej strukturze wieku (np. Podlasie, Lubelszczyzna, Podkarpacie). Dalszy
ubytek ludnosci z tych region6w spowoduje nasilenie proceséw depopulacyjnych
i zwiekszenie dynamiki starzenia sie. Dlatego obszary te bedg stwarza¢ duze
wyzwania dla polityki regionalnej panstwa czy w ramach struktur Unii Euro-
pejskiej, aby zaktywizowaé gospodarczo te tereny poprzez naplyw inwestycji
i kapitatu, stwarzajac nowe miejsca pracy. Takie dziatania moga przyczynic sie
z jednej strony do zahamowania odptywu ludzi mlodych, a z drugiej — do stwo-
rzenia warunkéw i perspektyw ekonomicznych do powrotu oséb, ktére wyjecha-
ty za granice bez zamiaru osiedlania sie tam na state.
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Typologia starzenia sie¢ ludnosci
na tle ruchu naturalnego i wedréwkowego

Aby szczegbtowo zbadaé zaleznosci pomiedzy stanem zaawansowania staro-
$ci demograficznej i dynamikg procesu starzenia sie a poziomem ruchu natu-
ralnego i wedréwkowego ludnosci, zaproponowano typologie oparta na metodzie
tablicy znakéw. Przyjeto cztery wskazniki: wskaznik dynamiki starzenia sie Wsp
za okres 1988-2002, wspolczynnik przyrostu rzeczywistego oraz wspétczynniki
przyrostu naturalnego i salda migracji (usrednione za okres 2001-2003). Za
podstawe podziatu przyjeto odchylenia od §redniej arytmetycznej dla cech okre-
§lajacych stan i dynamike starzenia sie ludnosci oraz odchylenia od 0 dla cech
okreslajacych gléwne sktadowe przyrostu rzeczywistego ludnosci. Otrzymano
teoretyczny ukfad 16 typéw, ktére uporzadkowano od ,najstarszego” do ,naj-
mlodszego” postugujac sie wskaznikiem Wsp, oraz kolejno wspétczynnikami:
przyrostu rzeczywistego (Wpgrz), przyrostu naturalnego (Wpn) oraz salda migra-
cji (Wsy) — tabela 1. Aby zgeneralizowaé obraz przestrzenny, na kartogramie
wyrédzniono 8 typow gtéwnych, taczac typy najbardziej podobne do siebie. Celem
dokonania tej typologii byta préba odpowiedzi na pytanie, w jaki sposéb proces
starzenia sie populacji miast i gmin jest uzalezniony od przyrostu (lub ubytku)
rzeczywistego ludnosci oraz od jego gléwnych sktadowych, a takze czy na obsza-
rach depopulacyjnych oraz tych o ubytku naturalnym i migracyjnym postepuje
proces starzenia sie ludnosci i czy zjawiska te sg skoncentrowane przestrzennie.
Typologia uwzglednia zmiany badanego zjawiska w czasie, co pozwoli okresli¢
tendencje przestrzennego zréznicowania procesu starzenia sie ludnosci i bedzie
podstawa dokonania prognoz w tym zakresie.

Analiza miast i gmin wykazata, iz wszystkie typy byly reprezentowane, z tym
ze w 8 klasach udziat badanych jednostek nie przekroczyt 5% ogétu. W uktadzie
16 klas najliczniej reprezentowany byl podtyp Va, o ujemnych wartosciach
poszczegdlnych wskaznikéw, nastepnie podtyp IVa o dodatnich warto$ciach
z wyjatkiem salda migracji oraz podtyp Ia — o najwiekszym zagrozeniu proce-
sem starzenia sie ludnosci (dynamika Wsp powyzej $redniej, depopulacja oraz
ubytek naturalny i migracyjny). Najmniej liczny byt podtyp IIb, w ktérym nasta-
pil co prawda ubytek rzeczywisty ludnosci w okresie 1988-2002, ale w latach
2001-2003 jego sktadowe zanotowaly wartosci dodatnie. Analizujac rozmiesz-
czenie typ6w nalezy stwierdzi¢ ich duza koncentracje przestrzenng (ryc. 10).
Typ I rozmieszczony jest giéwnie w Polsce wschodniej w strefie przygraniczne;,
na Gérnym Slasku i Opolszczyznie oraz w Sudetach (zwlaszeza Kotlina Klodz-
ka). Podtyp la obejmuje 144 miasta i 176 gmin. Z duzych miast w tej grupie
znalazly sie 1.6d7, Gdansk, Poznan i Bydgoszcz. Gminy potozone wzdiuz wschod-
niej granicy panstwa (zwlaszcza granicy z Bialtorusig), ktéra od 2004 r. jest gra-
nicg Unii Europejskiej charakteryzuje niski poziom aktywnosci ekonomicznej,
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Tabela 1. Typologia starzenia sie ludnosci na tle jego demograficznych uwarunkowan

Liczba
Typ Podtyp Wsp Wrrz WpN Wsm jedno- %
stek

I Ia + - - - 320 10,5
Ib + - - + 83 2,7
I IIa + - + - 248 8,1
Ib + - + + 33 1,1
I II1a + + - - 94 3,1
11Ib + + - + 63 2,1
v IVa + + + - 349 11,5
1Vb + + + + 163 54
v Va - - - - 453 14,9
Vb - - - + 145 4.8
- Vla - - + - 243 8,0
Vib - - + + 57 1,9
Vila - + - - 56 1,8

VII
VIIb - + - + 154 51
VIIla - + + - 194 6,4

VIII
VIIIb - + + + 391 12,8

7rédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

sg to obszary peryferyjne o duzym odptywie ludnosci zwlaszcza mlodej. Obszar
Gornego Slaska, ktéry w latach 70. i 80. notowal wysoki naptyw ludnosci do
tworzonych miejsc pracy w przemysle ciezkim, obecnie przezywa regres demo-
graficzny. W wiek poprodukeyjny zaczynaja wchodzi¢ liczne roczniki przybyte
w tamtych latach, a naptyw ludno$ci ulegl znacznemu zmniejszeniu. Ubytek
migracyjny ludno$ci charakteryzuje réwniez Opolszczyzne (zwlaszcza jej
wschodnig cze$¢) — wigze sie to z emigracjg ludnosci do Niemiec. Z kolei wyso-
ka dynamika starzenia sie ludno$ci Sudetéw jest zwigzana z zachodzacymi tam
od lat 1970. procesami depopulacyjnymi, potegowanymi przez likwidacje gor-
nictwa wegla kamiennego i przemystu ciezkiego. Podtyp Ib jest mniej liczny —
dotyczy 24 miast i 59 gmin. Od podtypu la wyréznia go dodatnie saldo migracji.
Typ II obejmowal czes¢ Polski pdétnocno-wschodniej i pétnocno-zachodniej,
a w szczegdlnosci obszar wojewddztwa warminsko-mazurskiego i zachodniopo-
morskiego. Dominowaly tu jednostki podtypu Ila (68 miast i 180 gmin). Tereny
te, uwazane do tej pory za miodsze demograficznie, cho¢ nadal majg dodatni
przyrost naturalny, cechuje postepujacy proces depopulacji i ubytek migracyjny.
Do podtypu IIb, najmniej licznego, zakwalifikowano tylko 3 miasta i 30 gmin.
W typie III dominowaly miasta (w liczbie 124); zanotowano tu tylko 33 gminy.
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W podtypie Illa byly to gléwnie mate osrodki, potozone na terenie wszystkich
wojewddztw, a ich cecha charakterystyczng byt dodatni przyrost rzeczywisty
ludnosci w okresie miedzyspisowym. Niemniej jednak, w latach 2001-2003
wykazywaly one ubytek naturalny i wedréwkowy ludnosci, przy dynamice sta-
rzenia sie powyzej Sredniej dla Polski. Do podtypu IlIb zakwalifikowano duze
osrodki (Warszawa, Krakow, Wroctaw, Szczecin, Gdynia), w ktérych notuje sie
ubytek naturalny ludnos$ci pomimo dodatniego bilansu wedréwkowego. Przewa-
ga miast nad gminami zaznaczyla sie réwniez w typie IV (w stosunku 342 do

Typ /type
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_ Ryc. 10. Typologia starzenia sie ludnosci w Polsce
Zr6dlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Typology of Poland's population ageing
Source: author’s own study on the basis of Central Statistical Office data.

http://rcin.org.pl
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170). Nalezy przy tym pamietaé, ze miast ogotem jest prawie czterokrotnie
mniej od liczby badanych obszaréw wiejskich. Podtyp IVa wyrézniat sie ujem-
nym saldem migracji przy dodatnim przyroscie naturalnym. Ubytek migracyjny
notuje sie od kilku lat wsréd ludnosci miejskiej ogétem, a w tej grupie znalazto
sie stosunkowo duzo miast na prawach powiatu (np. Kielce, Lublin, Nowy Sacz,
Rzeszéw, Tarnéw, Torun). Obszary wiejskie tej klasy typologicznej koncentro-
waly sie gléwnie w wojewddztwie pomorskim, zachodniopomorskim oraz na
peryferiach wojewédztwa podkarpackiego. Podtyp IVb z kolei wystepowal m.in.
w strefach podmiejskich §rednich i niektérych duzych osrodkéw (np. w powie-
cie gdanskim, olsztynskim, kieleckim, wroctawskim czy koszalinskim). Cechg
charakterystyczng tego podtypu jest dodatnia wartos¢ wszystkich wskaznikow,
a wiec mimo postepujacego starzenia sie obszary te notujg przyrost rzeczywisty,
naturalny i wedréwkowy ludnoéci. Mozna tu wnioskowaé, ze z jednej strony
ruch ludno$ci w strefach podmiejskich (zwlaszcza wokét miast srednich)
w ostatnich latach nie spowodowat jeszcze znaczacych zmian struktury wieku,
a z drugiej strony do obszaréw tych naptywaja osoby dobrze sytuowane, a wiec
w Srednim wieku lub starsze, co nie prowadzi bezposrednio do odmtadzania
struktury wieku. Jednostki typu V koncentrowaly sie w Polsce Srodkowej
i wschodniej, szczegélnie na peryferiach wojewédztw mazowieckiego i 16dzkie-
go, w potudniowej czesci §wietokrzyskiego oraz w podlaskim i lubelskim. Podtyp
Va, najliczniejszy, charakteryzowal sie niskg dynamikg procesu starzenia sie
ludnosci, ponizej sredniej krajowej, ale jednocze$nie depopulacja w okresie
miedzyspisowym oraz ubytkiem naturalnym i wedréwkowym ludnosci w ostat-
nich latach. Zdecydowanie dominowaly w nim obszary wiejskie (431 gmin
i tylko 22 miasta). Tereny te zdazyly sie ,zestarze¢” demograficznie w latach
70. i 80., ze wzgledu na masowe migracje w poszukiwaniu pracy do miast
(zwlaszcza Warszawy, Y.odzi, Biategostoku i Lublina) i dlatego w latach 90., po
zahamowaniu migracji wie§-miasto, nie cechowatl ich juz taki duzy przyrost
ludnosci starszej czy spadek udzialu dzieci i mlodziezy. Kolejny podtyp,
Vb wyréznial sie takze znaczng przewagg terenéw wiejskich (135 gmin i 10
miast) i koncentrowal sie wokoét osrodkéw przemystowych Polski srodkowej
i wschodniej (np. w powiatach belchatowskim, bialostockim, czestochowskim,
krasnickim, piotrkowskim, putawskim czy zyrardowskim). Byt tu dodatni przy-
rost migracyjny. Wsrod miast tego typu znalazly sie wytgcznie osrodki bardzo
male (o liczbie ludno$ci ponizej 5 tysiecy). Jednostki typu VI rozmieszczone byly
gléwnie na terenie wojewodztw kujawsko-pomorskiego, mazowieckiego i wielko-
polskiego. W podtypie VIa zanotowano tylko 4 miasta oraz 239 gmin. Cechg
wyr6zniajaca byt tu dodatni przyrost naturalny, pomimo spadku liczby ludnoéci
w okresie miedzyspisowym. Nastepny podtyp — VIb — byl r6wniez zdominowany
przez jednostki wiejskie (53 gminy wobec 4 miast). Pomimo depopulacji w okre-
sie miedzyspisowym wystepowal tu przyrost naturalny i wedréowkowy ludnosci
w ostatnich latach. Typ VII reprezentowany byt przez 69 miast i 141 gmin. W tej
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klasie byly jednostki, ktére w okresie 1988—-2002 zanotowaly wzrost liczby lud-
nosci, ale w ostatnich latach zaznaczyt sie wsrdéd nich ubytek naturalny i migra-
cyjny (podtyp VIIa). Wystgpily one w wojewddztwach wielkopolskim, kujawsko-
-pomorskim, lubelskim i podkarpackim. Z wyjatkiem Terespola, byly tu bardzo
male miasta. Kolejny podtyp, VIIb cechowat sie ubytkiem naturalnym pomimo
przyrostu rzeczywistego i wedrowkowego ludnosci. Koncentrowat sie gltéwnie
w strefach oddziatywania najwiekszych aglomeracji: Warszawy, F.odzi, Krakowa
i Poznania. W przypadku najwiekszych osrodkéw, wraz ze wzrostem poziomu
zamozno$ci mieszkancow i rozwojem budownictwa jednorodzinnego w ich oto-
czeniu, mozna juz zaobserwowac spowolnienie procesu starzenia sie ludnosci
w stosunku do obszaréw sagsiednich. Do relatywnie najmiodszych demograficz-
nie typéw zagrozenia staroscig zaliczono typ VIII — o dodatnim przyro$cie natu-
ralnym, zréznicowanym ze wzgledu na saldo migracji. Zdominowany on byt
przez obszary wiejskie (467 gmin i 78 miast). Koncentrowat sie giéwnie na tere-
nie wojewodztw pomorskiego, wielkopolskiego, podkarpackiego i matopolskiego
(podtyp VIIIa). Ponadto wystapit w otoczeniu aglomeracji warszawskiej i bydgo-
sko-torunskiej (podtyp VIIIb). Tereny Kaszub i Matopolski od diuzszego czasu
charakteryzuje najwyzszy w Polsce poziom rodnosci i przyrostu naturalnego.
Mozna takze zauwazy¢, ze jednostki tego typu rozmieszczone sg wzdtuz glow-
nych ciggéw komunikacyjnych wymienionych obszaréw (np. wzdtuz drogi Kra-
kow-Rzeszéw, Krakow-Zakopane czy Poznan-Konin). Ludno$é chetnie osiedla
sie w miejscach o dobrej dostepnosci komunikacyjnej, zwtaszcza z korzystnym
dojazdem do wiekszych osrodkow. Wsréd miast w tej grupie zanotowano rozwi-
jajace sie osrodki satelitarne w otoczeniu duzych aglomeracji (np. Marki, Zie-
lonka, Piaseczno, Swarzedz, Lubon, Grodzisk Wielkopolski czy Glogéw Mato-
polski).

Wnioski kohcowe

Stan zaawansowania staro$ci demograficznej i dynamika procesu starze-
nia sie ludnosci sg zréznicowane terytorialnie, a zréznicowanie to najpetniej
objawia sie przy analizie w ukladzie miast i gmin. Zmiany struktury wieku sg
podyktowane zar6wno obecnym, jak i przesztym poziomem ruchu naturalnego
i wedréwkowego ludnosci, ktdre z kolei ksztattuja dynamike rozwoju ludnosci.
Na trendy w ruchu ludnosci naktadajg sie impulsy ekonomiczne, takie jak two-
rzenie nowych miejsc pracy, wzrost poziomu zamoznosci, rozwéj budownictwa
mieszkaniowego czy z drugiej strony stagnacja i regres gospodarczy niekto-
rych obszaréw. Na podstawie przedstawionej typologii dynamicznej procesu
starzenia sie ludnosci mozna prognozowaé, iz niekorzystne przeksztalcenia
struktury wieku bedg postepowac na obszarach peryferyjnych (zwtaszcza tzw.
,Scianie wschodniej”). Dodatkowo proces starzenia sie ludnosci bedzie pote-
gowany przez zapoczatkowane w 2004 r. zagraniczne migracje zarobkowe lud-
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noéci mtodej, ktére ze wzgledu na zakres czasowy badan, a przede wszystkim
z powodu braku dostepnych danych nie s3 uwzglednione w niniejszym opraco-
waniu. Ponadto wysokie zagrozenie staroscig demograficzng wystgpi na Gérnym
Slasku i w Sudetach, gdzie restrukturyzacja przemystu ciezkiego i gérnictwa
spowodowala znaczny odplyw ludnosci, a ludnosé¢, ktéra tu przybyta w latach
70.180. weszta w wiek poprodukeyjny. Nalezy sie takze spodziewa¢ wyréwnania
r6znic poziomu staroéci demograficznej pomiedzy ziemiami pétnocno-zachod-
nimi a pozostalymi cze$ciami kraju — oznaka jest wysoka dynamika starzenia
sie miast i gmin wojew6dztw warminisko-mazurskiego, zachodniopomorskiego,
dolnoslaskiego i opolskiego. Relatywnie wolniej bedzie sie starzec spoteczenstwo
wojewddztwa wielkopolskiego, otoczenia najwiekszych aglomeracji oraz Kaszub
i Matopolski. Gtéwnym czynnikiem odpowiedzialnym za taki stan rzeczy bedzie
w pierwszych dwdch przypadkach pozytywny bilans przemieszczen ludnosci,
zwigzany z réznego rodzaju korzySciami ekonomicznymi, natomiast w trzecim
przypadku — tradycyjnie wysoki wspétczynnik przyrostu naturalnego. Nadal
bedg sie starze¢ obszary wielkich miast w zwigzku z postepujacym rozwojem
funkcji rezydencjonalnej w strefach podmiejskich. W pozostatych czesciach
kraju (§rodkowej i wschodniej — gtéwnie na obszarach wiejskich), ktére obecnie
charakteryzuje stan zaawansowania starosci, proces przemian struktury wieku
ulegnie nieco spowolnieniu, ze wzgledu na zahamowanie migracji ze wsi do
miast. OczywiScie powaznym problemem demograficznym jest odptyw ludnosci
mlodej za granice, ktéry, jesli nie poprawia sie perspektywy ekonomiczne na
obszarach peryferyjnych, moze doprowadzi¢ do ich postepujacej depopulacji.

Przedstawiona typologia zagrozenia starzeniem sie ludnosci pozwolita
przedstawi¢ szczegdétowo sytuacje jesli chodzi o czynniki warunkujace poziom
staroéci demograficznej. Postugujac sie nia wyrézniono regiony o duzym stop-
niu koncentracji przestrzennej oraz okreslono trendy starzenia sie ludnoséci.
Potwierdzita sie tez wysoka zalezno$¢ procesu demograficznego starzenia sie
ludnosci ze wskaznikami ruchu naturalnego i wedréwkowego.
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SEAWOMIR KUREK

THE TYPOLOGY OF POPULATION AGEING IN POLISH TOWNS
AND COMMUNITIES

The article aims at a spatial typology of the level and dynamics of population ageing
in Poland against its demographic conditioning, namely natural increase and the net
migration balance. The typology in question was based on four indicators: the coef-
ficient of dynamic demographic ageing Wgp), the population growth rate and the coef-
ficients of natural increase and net migration. The division of units was obtained on
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the basis of plus/minus deviations from the national average in the case of the dynamic
ageing coefficient, and according to the “zero” value in the case of remaining variables.
A theoretical scheme of 16 types was obtained, these being ranked from the oldest to
the youngest. The analysis comprised 3046 administrative units (towns and gminas, i.e.
local authority areas) and was conducted in the inter-census period 1988-2002. The
typology showed areas of high ageing risk concentrated in peripheral rural communities
of eastern Poland, as well as in the formerly heavily industrialised areas of Upper Silesia
and the Sudety Mountains. On the basis of the present situation as regards the level and
dynamics of population ageing, as well as the trends for population growth and the main
components thereof, it is possible to anticipate the disappearance of disparities between
north-western and east-central parts of Poland, at the same time as there is an intensi-
fying of differences between urban and rural communities, as well as between core and
peripheral areas. This spatial pattern will be enhanced by ongoing foreign emigration of
the young population mainly.
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E-Urbs - Europejskie studia magisterskie
z zakresu miejskich badan poréwnawczych.
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Obszary miejskie sg przedmiotem zainteresowan naukowcéw réznych dzie-
dzin, m.in. geograféw, ekonomistéw, socjologow, psychologéw, architektéw i pla-
nistéw przestrzennych. Sztywne trzymanie sie poszczegélnych dziedzin nauko-
wych powoduje, ze ten sam teren jest obiektem wielu réznych, niezaleznych
studiéw, przedstawiajacych zaledwie pewien wycinek jego zlozonej charaktery-
styki. Kompleksowe badania miast wymagaja natomiast spojrzenia mutlidyscy-
plinarnego i, w konsekwencji, wspélpracy badaczy réznych specjalnosci. Warto
tez zauwazyc, ze coraz czesciej badania miejskie maja charakter poréwnawczy.

Wychodzac naprzeciw tym potrzebom, w roku akademickim 2006-2007
zostal utworzony nowy kierunek studiéow dotyczacy problematyki miejskiej:
Europejskie studia magisterskie z zakresu miejskich badan poréwnawczych.
Sgq to miedzynarodowe, multidyscyplinarne roczne studia drugiego stopnia
(60 kredytow ECTS - European Credit Transfer System), laczace intensywne
zajecia w ramach ,szkoly letniej” i nauczanie on-line z wykorzystaniem naj-
nowszych mozliwosci technicznych (tzw. wirtualny campus). Program studiéw
skoncentrowany jest na poznawaniu teorii i metodologii badan miejskich, a takze
na identyfikacji i interpretacji wspétczesnych zmian zachodzacych w miastach
europejskich. Studia konczg sie przedstawieniem pracy magisterskiej dotyczacej
badan poréwnawczych przynajmniej dwoch osrodkéow miejskich reprezentuja-
cych rézne kraje.

Projekt skierowany jest do oséb z calego swiata zainteresowanych proble-
matykg miast. Dzieki innowacyjnym rozwigzaniom technicznym w wiekszo-
Sci zaje¢ studenci mogg bra¢ udzial w miejscu zamieszkania (przez Internet),
bez koniecznosci odbywania kosztownych podrdzy. Jednoczesnie umozliwito to
zaangazowanie w projekt wielu §wiatowej klasy naukowcow, nie tylko z wielu
r6znych krajow europejskich, ale réwniez Stanéw Zjednoczonych.
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Pomystodawcami i organizatorami kursu sg dwaj naukowcy zwigzani z Uni-
wersytetem w Urbino (Wtochy): Yuri Kazepovi Giovanni Torrisi. Wspétorganiza-
torem studiow jest sie¢ oSmiu instytucji partnerskich — o§rodkéw akademickich
z calej Europy: Uniwersytet w Barcelonie (Hiszpania), Uniwersytet Kopenhaski
(Dania), Uniwersytet Bicoca w Mediolanie (Wtochy) Uniwersytet Humboldta
w Berlinie (Niemcy), Uniwersytet w Birmingham (Wielka Brytania), Katolicki
Uniwersytet w Lueven (Belgia), Uniwersytet Amsterdamski (Holandia) oraz,
jako jedyny z Polski, Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
Polskiej Akademii Nauk. Kazda z wymienionych wyzej jednostek wyznaczyta
opiekuna naukowego projektu (tutora). Polskimi opiekunami sg dr Ewa Kor-
celli-Olejniczak oraz dr Marek Jerczynski. Koordynatorem projektu z ramienia
PAN jest prof. dr hab. Grzegorz Wectawowicz.

Przesledzenie krajow pochodzenia i dotychczasowego wyksztalcenia studen-
tow pierwszego rocznika E-Urbs w pelni potwierdza wielodyscyplinarny i mie-
dzynarodowy charakter studiéw. Wsr6d 24 osob przewazaja socjologowie, a tak-
ze, cho¢ w mniejszym stopniu, geografowie i planisci przestrzenni, ale znalezli
sie r6wniez m.in. architekt, psycholog i lingwista. Wiekszo$¢ studentéw pocho-
dzi z krajow europejskich (17 oséb, w tym najwiecej z Polski — 5), ale udzial
w projekcie biorg réwniez osoby z Indii, Kanady, Stanéw Zjednoczonych, Argen-
tyny, Kamerunu i Ghany. Trzeba w tym miejscu podkresli¢, ze dzieki grantowi
przyznanemu przez Komisje Europejska, uczestnicy pierwszego roku programu
zostali zwolnieni z optacania czesnego.

Program zaje¢ E-Urbs zostal podzielony na trzy gtéwne etapy. Pierwszym
z nich jest, trwajgca trzy tygodnie, intensywna ,szkota letnia” w Urbino (Wto-
chy), poprzedzona trzydniowym , kursem wprowadzajacym”, obejmujgcym m.in.
przeszkolenie w zakresie korzystania z e-platformy — podstawowego narzedzia
zaje¢ on-line. Nastepnie odbywa sie szes¢ kursow (po dwa w kazdym tygodniu)
zakonczonych egzaminami (w sumie 15 punktéw ECTS). Kazdy z przedmiotéw
obejmuje minimum 10 godzin wykladéw, a cze$é z nich rozszerzona jest dodat-
kowo o ¢wiczenia praktyczne. Uczestniczenie w zajeciach wymaga od studen-
tow gruntownego zaznajomienia sie z literaturg przygotowang uprzednio przez
wyktadowcow. Materialy te studenci mogg znalezé na wspomnianej e-platfor-
mie w formie plikéw elektronicznych.

Po zakonczeniu ,szkoly letniej” rozpoczynaja sie zajecia on-line. Obejmujg
one réwniez sze$¢ przedmiotéw (tgcznie 27 punktéw ECTS) i podzielone sg
na dwa okresy: pazdziernik-grudzien oraz styczen-marzec. Zajecia majg forme
chatu i réwniez wymagaja wczesniejszego przestudiowania literatury. Egzaminy
z obu etapow studiéw, zaréwno ze ,szkoly letniej” jak i kurséw on-line przepro-
wadzane s3g przez Internet. Po zalogowaniu sie za pomocg osobistego klucza,
kazdy ze studentéw losuje indywidualny zestaw siedmiu pytan (dwoéch opiso-
wych oraz pieciu testowych). Egzaminy sg oceniane wedlug wloskiego systemu
ocen w skali 0-31 punktéw, przy czym do zaliczenia wymagane jest zdobycie
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minimum 18 punktéw. Poza egzaminami studenci sg oceniani na podstawie

dwdch, tematycznie powigzanych, prac zaliczeniowych. Zgodnie z zalozeniami

organizator6w, maja one by¢ zalagzkiem planowanej pracy magisterskiej. Pierw-
sza z nich dotyczy wybranego teoretycznego zagadnienia z zakresu badan miej-
skich i powinna bazowa¢ na przegladzie literatury dotyczacej danego tematu.

Druga praca taczy opracowane zagadnienie teoretyczne z proponowang meto-

dologig badanh empirycznych.

Po zaliczeniu wszystkich kurséw studenci sa zobowigzani do odbycia kil-
kutygodniowego (w okresie maj-lipiec) stazu badawczego w jednej z instytucji
partnerskich. Staz ten ma by¢ poswiecony na kwerende biblioteczng i przepro-
wadzenie badan niezbednych do napisania pracy magisterskiej. Wyboér przyjmu-
jacego osrodka akademickiego jest uzalezniony od tematyki proponowanej pracy
oraz specjalizacji potencjalnego promotora. Egzamin magisterski (zaplanowany
na listopad) jest sktadany przed komisjg skupiajaca przedstawicieli wszystkich
zaangazowanych w projekt osrodkéw naukowych.

Jak juz wspomniano, program studiéw obejmuje w sumie 12 przedmiotow
— 6 majacych ,tradycyjng” forme wyktadéw i ¢wiczen i 6 w formie internetowych
chatow. W ramach szkoly letniej odbywajg sie nastepujace zajecia:

— The Key Issues in Urban Studies (prowadzacy: Helmut Haussermann i Birgit
Glock, Niemcy),

— Understanding of Urban Change (Chris Kesteloot, Belgia),

— Introducing Comparative Studies (Maurizio Pisati i Erica Barbiani, Wiochy),

— Urban Governance in Transition: Debates and Practices (Hans Thor Ander-
sen, Dania),

— Urban Research Design (Wim Ostendorf, Holandia),

— Quantitative and Qualitative Methodological Approaches to Urban Studies
(Giampaolo Nuvolati, Matteo Colleoni, Marianna D’Ovidio i Daniele Cologna,
Wrtochy).

Poczatkowo studenci zapoznajg sie przede wszystkim z teoretycznymi i kon-
cepcyjnymi podstawami studiéw miejskich. Program pierwszego kursu, zatytu-
towanego The Key Issues in Urban Studies, obejmuje koncepcje m.in. szkoty chi-
cagowskiej, ekologii spotecznej oraz neomarksistowskiej interpretacji przemian
struktury miast europejskich. Omawiana jest rowniez problematyka zwigzana
z segregacja spoleczno-przestrzenna, efektem sgsiedztwa (neighborhood effect)
i marginalizacjg przestrzenng. Ostatnie dwa wyktady kursu po$wiecone sg
tematyce miast postsocjalistycznych oraz oméwieniu, na przyktadzie wschod-
nich landéw Niemiec, procesu ,kurczenia sie” miast (tzw. zjawisko shrinking
cities). 7 kolei zajecia Chrisa Kesteloota koncentruja sie na historii europej-
skiej urbanizacji — od miast greckich i rzymskich, przez okres sredniowieczny,
rewolucji przemystowej az po ere miasta globalnego. Nastepnie omawiane s3
struktury spoteczno-przestrzenne i ich wspétczesna dynamika oraz znaczenie
migracji i rynku mieszkaniowego w przemianach i rozwoju miast. Na zakon-
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czenie prezentowane sg przestrzenne, organizacyjno-administracyjne i ekono-
miczno-fiskalne determinanty rozwoju regionu miejskiego.

Nastepnie studenci moga zapoznaé sie z podstawowymi metodami porow-
nywania danych dotyczacych osrodkéow miejskich. Omawiane sg dwa mozliwe
podejsécia do badan - studium przypadku i badania przekrojowe. Teoretyczne
ujecie tego zagadnienia jest ilustrowane empirycznymi przykltadami badan
poréwnawczych zréznicowania etnicznego mieszkancéw miast wloskich. Kon-
czace kurs zajecia Erici Barbiani po$wiecone sg omoéwieniu techniki nazy-
wanej visual sociology, polegajacej na wykorzystaniu w badaniach fotografii
dokumentalnej jako narzedzia prezentowania oraz analizy zagadnien spotecz-
nych. Wyklady Hansa Thora Andersena dotyczg z kolei problematyki zarzadza-
nia miastem, szczegdlnie w konteksécie wspélczesnie zachodzacych zmian ery
Internetu i globalizacji. Program obejmuje m.in. zagadnienia zréznicowanych
rezim6w miejskich, a takze znaczenia r6znego rodzaju sieci powigzan i part-
nerstwa pomiedzy aktorami miejskimi. Omawiane sg tez szczegbélowo zalety
i wady poszczegélnych modeli zarzadzania osrodkami miejskimi oraz mozliwo-
§cii ograniczenia zastosowania ich w praktyce.

Odbywaja sie ré6wniez dwa kursy nastawione przede wszystkim na zdobycie
praktycznych umiejetnosci niezbednych do zajmowania sie studiami miejski-
mi. Pierwszy z nich prezentuje metodologie przygotowania naukowego projektu
badawczego dotyczacego obszaréw miejskich. Po teoretycznym wprowadzeniu
przedstawiajgcym schemat opracowany przez Normana Bleikie i zaprezento-
wany w ksigzce Designing Social Research. The Logic of Anticipation (2000;
Polity Press, Cambridge), odbywajq sie zajecia o charakterze seminaryjnym,
podczas ktérych omawiane sg praktyczne przykiady tego rodzaju projektéw.
Drugi kurs jest po$wiecony przyblizeniu metod ilosciowych i jako$ciowych
przydatnych w badaniach miejskich. Poruszana problematyka dotyczy zaréwno
sposob6w analizy danych ilo§ciowych i zwigzanych z nimi podstaw statystyki,
jak i metod przygotowania, przeprowadzania i interpretowania jakosciowych
badan kwestionariuszowych i wywiadéw. Prezentowane sg réwniez podstawy
kartografii tematycznej, cho¢ trzeba w tym miejscu podkresli¢, ze poziom zajeé
nie czyni ich atrakcyjnymi dla oséb zwigzanych wczesniej, cho¢by posrednio,
z geografig.

Przed oméwieniem programu przedmiotéw z drugiego, internetowego, etapu
studiéw, warto poswieci¢ nieco uwagi na zaprezentowanie technicznych udo-
godnient umozliwiajacych studentom udzial w wyktadach na odleglosé. Zaje-
cia odbywaja sie z wykorzystaniem stworzonej specjalnie w tym celu wirtualnej
e-platformy, nazwanej przez jej tworcow ,wirtualnym campusem”. Dzieki tej
nowoczesnej technologii, przygotowanej specjalnie na potrzeby studiow E-Urbs,
mozliwe bylo stworzenie interaktywnego narzedzia do nauczania on-line. Naj-
wazniejszym elementem tej ,wirtualnej akademii” jest chat (patrz ryc. 1). Zaje-
cia majg forme konsultacji, podczas ktérych studenci mogg zadawaé pytania
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i pisa¢ komentarze dotyczace tematyki danych zaje¢. Poza okienkiem teksto-
wym, prowadzacy ma do dyspozycji interaktywna tablice stworzong na ksztalt
zwyktej tablicy szkolnej, ale poszerzong na przyktad o mozliwos¢ zamieszczania
cyfrowych zdjeé, rysunkéw, czy wykresow. Po zakonczeniu chatu studenci moga
przegrac z e-platformy zapis lekcji w formie pliku tekstowego. Obok ,oficjalnej”
irejestrowanej dyskusji, chat umozliwia prowadzenie rozméw zaréwno na forum
publicznym (dotyczacych np. watkéw pobocznych badz luzno zwigzanych z zaje-
ciami, a takze wszelkich spraw technicznych i administracyjnych zwigzanych
z kursem E-Urbs), jak réwniez prywatnych dialogéw z poszczegblnymi uczest-
nikami zajec.

Zapis lekcji S

Pole do

wpisywania
wiadomosci,
komentarzy

Lista
oczekujgcych
pytan
-

(Abiorbm An )
Okienko do

komunikaciji
technicznej
i ,nieoficjalnej” & rd

prowadzacy

Lista
] uczestnikoéw
chatu

Tres¢
zaznaczonego
pytania

Okienko do
komunikacji
~prywatnej”

Ryc. 1. Chat do prowadzenia zajeé

E-platforma stuzy studentom nie tylko w trakcie chatow i egzaminéw. Pozwala
réwniez korzystac ze specjalnej biblioteki zbioréw elektronicznych, w ktérej znaj-
dujg sie przede wszystkim materialy opracowywane przez wyktadowcéw, niezbed-
ne do przygotowania sie do zajec¢ i egzaminéw. Réwniez studenci maja do swojej
dyspozycji miejsce na serwerze, tzw. e-portfolio, gdzie mogg zamieszczaé wyszu-
kane przez siebie artykuty naukowe, swoje prace zaliczeniowe i wszelkie inne
wymagane dokumenty (np. CV, planowany projekt badawczy itp.). Dzieki temu
studenci majg w dowolnym momencie dostep zaréwno do wlasnych materiatow,
jak i do plikéw umieszczanych tam przez pozostatych uczestnikéw. Ponadto, pro-
fesorowie prowadzacy poszczegdlne zajecia przygotowuja tzw. Self Evaluation
Tool — przyktadowy zestaw pytan wraz z odpowiedziami, ktéry moze by¢ pomocny
w trakcie nauki do egzaminu. To wszystko stanowi pomocny zestaw narzedzi,
ktére utatwiajg prace, szczegdlnie w drugim, internetowym etapie nauki.

Kazdy z szesciu kursow on-line liczy od czterech do siedmiu tematycznych
chatow. Wszystkie przedmioty maja swoich koordynatoréw (jednego lub wiecej),
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odpowiedzialnych za caloksztatt zajec¢ i wewnetrzng spdjnosé programu, a takze
za ulozenie i sprawdzanie egzaminéw. Warto tu jednak podkresli¢, ze poszcze-
gblne chaty prowadzone s3 przez réznych zaproszonych do projektu profesordow,
przez co kazdy temat moze by¢ omawiany przez specjaliste z danej dziedziny.
Ponadto, dzieki spotkaniom on-line, organizatorzy E-Urbs mogli zaprosi¢ do
projektu ekspertéw z catego Swiata. Jest to niewatpliwa przewaga prowadzenia
zaje¢ ,na odlegto$¢” nad ,tradycyjnymi” wyktadami.

Pierwsze zajecia drugiego (internetowego) etapu studiow sg zatytutowane
Competitiveness and FEconomic Change in Urban Europe. Koordynujg je Mont-
serrat Pareja (Hiszpania) i Robert Kloosterman (Holandia), a obejmujg 7 cha-
tow. Pierwsze z nich dotyczg wspoélczesnych przemian gospodarczych, takich
jak internacjonalizacja finanséw, czy zmiana znaczenia ‘miejsca’ w ekonomii.
Kolejne spotkania poruszaja zagadnienia rozwoju opartego na wiedzy i zwigza-
nej z nim koncepcji creative city, a takze wptywu wspélczesnej migracji na prze-
miany struktur miejskich. W programie znajduje sie tez silny ,polski akcent”
— poréwnanie Warszawy i Barcelony - jako dwéch intensywnie rozwijajacych
sie osrodkéw miejskich Europy. Kurs konczy sie chatem poswieconym relatyw-
nie nowej koncepcji miasta globalnego, zwanego réwniez ,globalnym regionem
miejskim”.

W trakcie zaje¢ Housing, Planning and the Urban Built Environment and
Mobility (koordynatorzy: Austin Barber i Rob Rowlands z Wielkiej Brytanii)
poruszane sg zagadnienia zwigzane z mieszkalnictwem, zr6znicowaniem spo-
teczno-przestrzennym ludnosci i spdjnoscia spoteczng oraz ich miejscem w teo-
rii i praktyce polityki miejskiej. W kregu omawianych zagadnien znajduje sie
takze kwestia bezdomnosci — jednego z najwiekszych wspéiczesnych probleméw
spotecznych w miastach europejskich. Bardzo ciekawe jest tez por6wnawcze
przedstawienie prywatyzacji zasobéw mieszkaniowych, oméwione na przykta-
dach Wielkiej Brytanii, Holandii, Wegier i Stowenii. Temat ten nabiera szcze-
gélnego znaczenia zwlaszcza w konfrontacji z polskimi doswiadczeniami w tej
dziedzinie. Dzieki tym zajeciom mozna przesledzi¢ r6zne motywacje decyden-
tow, ogniskujace sie na bardzo zblizonych dziataniach. Na przykiad: prywaty-
zacja w Stowenii i na Wegrzech przeprowadzana byta w celu pozyskania przez
samorzady lokalne srodkéw finansowych, natomiast w Wielkiej Brytanii miata
za zadanie promowa¢ posiadanie mieszkania na wlasnos¢. 7 perspektywy miast
polskich, réwnie interesujaca jest problematyka ostatnich dwéch zaje¢ — regene-
racji centrum miasta i powstawania nowych przestrzeni mieszkaniowych. Bez
watpienia warto uwaznie przyjrze¢ sie tym procesom w innych krajach, aby
wiedziec jakiego rodzaju problemy moga sie w ich trakcie pojawic i w jaki sposéb
je rozwigzywad.

Program kursu zatytutowanego Social and Cultural Change, koordynowa-
nego przez Hansa Thora Andersena (Dania), dotyczy przemian jakie zacho-
dzity w spoteczenstwach miast zaréwno zachodniej, jak i sSrodkowo-wschodniej
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Europy, poczawszy od przetomu lat 1970. i 1980. Sporo miejsca po$wiecono
kwestiom zmieniajacych sie systemow stratyfikacji spolecznej, a takze réznym
typom reziméw spotecznych. Istotnym zagadnieniem jest identyfikacja miesz-
kancéw z poszczegbélnymi elementami przestrzeni miejskiej, jej wplywem na
indywidualne decyzje, na cementowanie sie lokalnych wiezi spolecznych,
a takze — w ujeciu globalnym — na rozwdj osrodkéw miejskich. W trakcie jednego
z chatdw, na przyktadzie Polski, przedstawiane sg spoteczne i kulturowe aspekty
transformacji ustrojowej w krajach postsocjalistycznych. Podobnie jak w trak-
cie pierwszego kursu on-line wskazywane sg szanse rozwoju miasta zwigzane
z gospodarka opartg na wiedzy, tak w tej czesci zaje¢ podkresla sie znaczenie
kultury i jej instytucji dla poprawy ekonomicznej sytuacji miast. Liczne przykla-
dy (m.in. Bilbao, Paryza, Barcelony czy Amsterdamu) pokazuja, ze inwestycje
w réznego rodzaju centra kulturalne mogg petni¢ kluczowg role w renowacji
poszczegélnych dzielnic, a nawet catego osrodka miejskiego. Konsekwencjg
jest poprawa jakosci zycia mieszkancow. Wzrastaja takze dochody zwigzane ze
wzmozonym ruchem turystycznym w danym miejscu.

Przedmiot nazwany Identity and Diversity jest koordynowany przez lana
Ratha i Annemarie Bodaar z Holandii. Poswiecono go przede wszystkim pro-
blematyce asymilacji imigrantéw (szczegélnie spoza panistw Unii Europejskiej)
iich wplywowi na przemiany postrzegania przestrzeni publicznej miast. Jedne
z zaje¢ poswiecone sg w calosci teorii i empirycznym przyktadom manifestowa-
nia zréznicowania etnicznego w przestrzeni publicznej. Podczas kursu przed-
stawiane sg rowniez wspolczesne poglady na to, jakie szanse i jakie zagrozenia
niesie ze sobg koncentracja przestrzenna grup imigrantéw w miastach przemy-
stowych i poprzemystowych w Europie i Ameryce Pétnocne;j.

Kurs pod tytutem Governance, citizenship and participation in changing
urban contexts (koordynatorzy: Marisol Garcia z Hiszpanii i Yuri Kazepov
z Wloch) koncentruje sie na wspélczesnych zmianach systeméw zarzadzania
w miastach europejskich. Zajecia przedstawiajg zaleznosci pomiedzy spolecz-
nymi i politycznymi wymiarami zycia publicznego. Wykladowcy pokazuja, ze
aktualna ewolucja miejskiej przestrzeni politycznej jest nie tylko efektem proce-
s6w globalizacji i wzrastajacego znaczenia imigrantéw w zyciu spotecznym, ale
réwniez wynika z powszechnego przewarto$ciowania pojecia ,,sprawiedliwo$ci
spotecznej”, polegajacej m.in. na potrzebie aktywnego zapobiegania spoleczne-
mu wykluczeniu. Jeden z chatow po$wiecony jest oméwieniu teorii i wskazaniu
praktycznych przyktadéw réznych modeli partnerstwa publiczno-spotecznego
w lokalnych systemach witadzy i typéw aktywnego uczestniczenia mieszkan-
c6w w zyciu politycznym osrodka miejskiego. Przedstawiane sg tez wspdtczesne
wyzwania zwigzane z zarzadzaniem i spotecznym zaangazowaniem w sprawy
lokalne przed jakimi stajg miasta Europy. Patrzac z polskiej perspektywy troche
szkoda, ze nie ma w programie tego cyklu ani jednych zaje¢ uwzgledniajacych
specyficzne, srodkowoeuropejskie uwarunkowania zwigzane z transformacjq.



164 Marcin Stepniak

W konczacym etap kurséw on-line przedmiocie zatytutowanym Quality of
life: traditional and innovative issues Giampaolo Nuvolati (Wlochy) przedstawia
ewolucje sposobu oceny warunkéw zycia mieszkancow miast. Jakos¢ zycia jest
przedstawiana jako wypadkowa dostepu do réznego rodzaju zasobéw i ustug.
Wskazuje sie zaréwno na koncepcje teoretyczne, jak i wskazniki stosowane
w tego rodzaju badaniach. Prezentowane sg réwniez wyniki empirycznych
badan z uzyciem tych wskaznikéw, na przyktadzie miast wloskich.

Jak wida¢ w przedstawionym powyzej zarysie programu studiéw, zajecia obej-
mujg wiele réznych aspektéow studiow miejskich i w peini wykorzystywany jest
ich multidyscyplinarny charakter. Przyjmujac punkt widzenia geografa (szcze-
gblnie geografa fizycznego), moze w nim brakowac odniesienia do problematyki
srodowiska naturalnego w jakim funkcjonujg miasta, jednak pewnym wyttuma-
czeniem moze by¢ fakt, ze kurs utrzymany jest w nurcie nauk spotecznych.

Studia E-Urbs sa bez watpienia nowatorskim projektem, cho¢ obejmuja takze
stradycyjne” metody nauczania, takie jak ,szkota letnia” oraz staz badawczy. Sys-
tem kurséw on-line, bedacy podstawa programu E-Urbs, ma niewatpliwe zalety.
Nalezy do nich na przyklad ograniczenie naktadéw finansowych — zaréwno ze
strony organizatoréw (wynajecie sal, oplacenie podrézy i zapewnienie noclegu
prowadzacym zajecia itp.), jak i studentéw (m.in. koszty transportu i utrzyma-
nia w miescie uniwersyteckim). Dzieki mozliwosci prowadzenia zaje¢ z dowol-
nego miejsca bez koniecznosci czasochtonnych podrézy, tatwiej bylo namo-
wi¢ do wspotpracy wielu wybitnych specjalistéw z calego §wiata. Pewng wadg
jest brak klasycznych wyktadéw, ktore zawsze porzadkuja wiedze, szczegdlnie
w sytuacji gdy literatura do wykladéw nie obejmuje podrecznikéw akademic-
kich, a gléwnie artykulty w czasopismach. W przypadku chatow o charakte-
rze konsultacji dobrym pomystem byloby przedstawianie przez prowadzacego
obszernego, systematyzujacego wprowadzenia do danego zagadnienia. Innym
rozwigzaniem bytoby umieszczanie przez profesor6w multimedialnej prezenta-
¢ji podsumowujgcej poszczegdlne zagadnienia.

Trwajacy obecnie pierwszy, inauguracyjny rok studiéw E-Urbs, nie jest oczy-
wiscie wolny od wad. Jednak wsréd nich przewazaja giéwnie drobne, organi-
zacyjne niedociggniecia, wynikajgce przede wszystkim z braku do$wiadczenia
w prowadzeniu tego rodzaju kurséw. Nalezy mie¢ nadzieje, ze koordynatorzy
projektu zapoznaja sie z wszelkimi uwagami dotyczgcymi kursu przedstawiany-
mi przez studentéw w ankietach, a tegoroczne, zupelnie nowe doswiadczenia
pozwolg im wyciggna¢ odpowiednie wnioski i jeszcze lepiej przygotowaé zajecia
w kolejnych latach. Na zakoriczenie warto odnotowac, ze jest to bodaj pierwszy
tak szeroko zakrojony nowoczesny projekt edukacyjny, w ktérego organizacje
zaangazowany bytby polski osrodek naukowy.

Wiecej szczegdtowych informacji dotyczacych studiéw E-Urbs mozna zna-
lez¢ na stronie www.e-urbs.net.
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Jednym z nowszych nurtéw swiatowej geografii spoteczno-ekonomicznej, a $cislej
ekonomicznej, jest tzw. ,nowa geografia ekonomiczna”. Nie wchodzac w szczegdly moz-
na rzec, ze podejscie zaproponowane przez Paula Krugmana opiera sie ,na sformalizo-
wanych modelach, ktére maja nada¢ geografii legitymizacje naukowa na gruncie gtéw-
nego nurtu ekonomii. Krugman uznaje wylacznie przydatnos¢ idei, ktére mozna ujaé
w postaci modelu matematycznego, zarzucajac wspélczesnej geografii ekonomicznej, ze
odeszta od formalnych modeli, bedacych jedynym intelektualnie wartosciowym przed-
siewzieciem naukowym. Model musi by¢ oparty na dwéch zasadach — maksymalizacji
i rownowadze” (Domanski, 2004, s. 171) .

Nie sposob oprzeé sie wrazeniu, ze tak pojmowana nowa geografia ekonomiczna
(NGE) nawigzuje, przynajmniej czesciowo, do Isardowskiej regional science. Podobnie jak
w tej ostatniej, teoria czesto bywa utozsamiana z modelem, i odwrotnie. Co wiecej, recen-
zowana ksigzka ukazala sie w serii pn. New Horizons in Regional Science. Publikacja liczy
12 rozdzialéw, poprzedzonych wprowadzeniem redaktora, i ma 18 autoréw.

We wprowadzeniu, B. Fingleton traktuje NGE jako rdzen teorii bedacej przede
wszystkim ,wynikiem twérczej wyobrazni ekonomistéw a nie geograféw”, co wywota-
to szok w spolecznosci prawdziwych geograféw ekonomicznych i uzasadniong krytyke
z ich strony. Niezrazony ostrag krytyka ze strony geograféw i czesci ekonomistéw
Fingleton uwaza, ze nurt ten pobudzil przedstawicieli obu dyscyplin do poszukiwan
modyfikacji teorii, albo wrecz byl traktowany jako nowa i ekscytujaca subdyscyplina
nauk ekonomicznych. Dalej twierdzi on, ze rezultatem tej dzialalnosci jest ozywienie
wspbélnej plaszczyzny miedzy geografig i ekonomia, z nowymi teoriami i metodami
analitycznymi, nowymi publikacjami — zaréwno geograféw jak i ekonomistéw, nowymi
czasopismami w rodzaju The Journal of Economic Geography czy Spatial Economic
Analysis.

Recenzowana ,ksigzka jest konstruktywnym wkiadem w ten interaktywny proces:
jest napisana przez zyczliwie nastawionych i wolnych od uprzedzen ekonomistéw intere-
sujacych sie geografig ekonomiczng, ekonomistéw wyksztalconych réwniez jako geogra-
fowie ekonomiczni i przez wlasciwych geograféw ekonomicznych” (s. 2). Tych ostatnich
jest jednak zdecydowana mniejszosé. Zdaniem redaktora, ksigzke w pewnym zakresie
mozna traktowac jako konstruktywna krytyke NGE, ukierunkowujac ja na ,trzecig dro-
ge”, ktorej zwolennikiem jest Fingleton. Trzecia droga — to jasno zdefiniowany model,
weryfikujacy hipotezy na temat precyzyjnie okreslonych relacji i interakcji tak, aby rzu-

1 B. Domanski (2004), Nowe idee w swiatowej geografii spoteczno-ekonomicznej, [w:] Z. Chojnic-
ki (red.), Geografia wobec problemow terazniejszosci i przysztosci, Bogucki Wydawnictwo Naukowe,
Poznan, s. 169-190.



166 Recenzje

ci¢ $wiatlo na zlozong rzeczywistos¢. Model ten miatby obejmowaé wszystkie wazniej-
sze zmienne i stuzy¢ réwniez predykcji. Z tak ogélnymi i oczywistymi stwierdzeniami
trudno polemizowac.

Rozdziat 1 zarysowuje niektére poczatkowe (zdaniem redaktora — nierealne) kon-
cepcje NGE i ilustruje teorie na dwa sposoby. Jeden jest symulacja, ktéra bierze pod
uwage zredukowane formy zgodne z prostg wersja teorii NGE i prébuje zastosowac dane
w badaniu regionéw W. Brytanii. Generalnie ten prosty model sprawdza sie, dane zdajq
sie korespondowa¢ z wynikami krétkookresowej rownowagi. Ale zdaniem Fingletona,
stanowi to wazng wskazéwke do przysztych badan. Fakt dobrego dopasowania modelu
nie oznacza, ze teoria lezaca u jego podstaw jest prawdziwa, ani ze jest on lepszy niz
inny, akurat nietestowany. A zatem informacja plyngca z tej kalibracji jest taka, ze nie
nalezy przecenia¢ dobrego dopasowania statystycznego. Drugi przyklad dotyczy modelu
dynamiki dtugookresowej, w ktérym liczbe regionéw redukuje sie z 36 do dwéch: rdze-
nia i peryferii. Taka uproszczona sytuacja, zaleznie od warunkéw, ewoluuje w kierunku
polaryzacji lub symetrii.

W rozdziale 2, G.I.P. Ottaviano podnosi kwestie obserwowanej réwnowaznosci mie-
dzy dwiema klasami modeli — opartych odpowiednio na czynniku ruchliwo$ci i potgcze-
niach wertykalnych. Kwestie sg ilustrowane w kategoriach dwdch nowych wersji modeli,
ktérych analityczne rozwigzania ujawniajg, ze dwie klasy majg te samg podstawows
strukture, a zatem te same wlasciwosci réwnowagi. Zgodnie z tym, prowadzg do tych
samych kluczowych predykcji empirycznych. To sugeruje potrzebe dodatkowych teo-
retycznych wysitkow, aby osadzi¢ dwie klasy modeli w bogatszym otoczeniu, w ktérym
nowe endogeniczne zmienne reagujg réznie, w zaleznosci od tego, ktorej klasie przypi-
szemy role dominujaca.

Nastepnie B. Fingleton probuje poréwnacé teorie NGE z konkurencyjng teorig eko-
nomiki miast. Majg one wiele wspélnego, na przyklad opierajg sie na teorii monopo-
listycznej konkurencji Dixita-Stiglitza, ale tez réznig sie. W szczegélnosci, pierwsza
z nich uwzglednia koszty transportu, podczas gdy druga — nie. Oba empiryczne modele
powinny zezwalaé¢ na wlaczenie dodatkowych wspétzmiennych losowych, aby otrzymac
stosunkowo dobre aproksymacje do danych, ktérymi sg nominalne stawki zarobkéw
w 200 regionach UE. Zasadniczy rezultat jest taki, ze teoria NGE, jak przejawia sie
to w zredukowanej postaci réwnania, nie jest lepsza niz teoria ekonomiki miast jako
predyktor zréznicowania stawek zarobkéw. W istocie dane potwierdzajg obie teorie, bez
calkowitego odrzucenia jednej lub tez catkowitego potwierdzenia drugiej. Rozdzial ten
jest jednym z kilku, ktére potwierdzajg ograniczong warto$¢ teorii NGE jako realistycz-
nego modelu.

W rozdziale 4, S. Brakman i H. Garretsen préobujg péjs¢ krok dalej w zakresie mode-
lowania NGE. Podstawowe rozréznienie miedzy NGE i jej poprzedniczka, nowg teorig
handlu, jest takie, ze mate zmiany kluczowych parametréw modelu mogg prowadzié¢ do
duzych zmian w aglomerowaniu, jesli gospodarka znajduje sie blisko tzw. punktéw prze-
tomowych. Jesli szacunki kluczowych parametréw modelu sg dostepne, powstaje pyta-
nie, co te szacunki implikujg w praktyce. OdpowiedZ na to pytanie jest istotna przede
wszystkim dla politykéw. Autorzy prébuja znalez¢ odpowiedz, i czynigc to pokazuja, jak
trudno ja uzyskaé. Ich konfrontacja empirii z teorig wskazuje na powazne ograniczenia
obecnych badan w zakresie NGE.
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Rozdzial 5 sktada sie z dwdch czesci. W pierwszej, F. Cerina i F. Pigliaru dokonu-
ja przegladu wazniejszych rezultatéw typowego modelu NGE i wzrostu oraz oceniajg
wktad tej literatury do kwestii dlugookresowych réznic dochodéw w réznych krajach.
W drugiej czesci dyskutujg rzetelnos¢ niektérych wynikéw tych modeli, ktére taczg sie
bezposrednio z istotnymi implikacjami politycznymi i pokazujg, ze wyniki te w istot-
ny sposéb zalezg od bardzo restrykcyjnych wartosci niektérych parametréw modelu.
W szczegélnosci, przyktady analityczne autoréw pokazuja, ze: (1) kiedy handel jest
wystarczajgco kosztowny, symetryczna réwnowaga moze nie by¢ stabilna w sytuacji, gdy
kapitat jest takze doskonale mobilny; (2) tempo wzrostu moze zaleze¢ od przestrzennej
alokacji przemystow, gdy skutki uboczne majq takze implikacje globalne; oraz (3) kiedy
przedsiebiorstwa przemystowe koncentrujg sie tylko w jednym regionie, kraje mogg nie
wzrasta¢ w tym samym tempie w kategoriach realnych.

Nastepnie, B. Fingleton i P. McCann skupiajg sie na ,piecie achillesowej” modelo-
wania NGE - hipotezie ,géry lodowej” kosztéw transportu. Termin ten, wprowadzony
przez P. Samuelsona (1952) implikuje, ze (na pétkuli pétnocnej) dryfujaca na potudnie
gora lodowa traci swojg mase wskutek topnienia w stalym, proporcjonalnym stopniu
w jednostce odleglosci. Gtéwna idea wywodu autoréw jest taka, ze hipoteza géry lodowej
nie jest realistycznym sposobem przedstawiania kosztéw transportu, a mimo to, jest
podstawowym elementem teorii NGE. Przyczyna, dla ktérej sa one nierealistyczne jest
taka, ze koszty transportu, tak jak sg przedstawiane w przestrzennych wersjach modeli
NGE, nie pozwalajg na jakakolwiek ekonomike odleglosci i korzysci skali w przewozie
débr lub przesylaniu informacji. Nie pozwalajg one na mozliwe zréznicowanie struktury
kosztéw odlegtosci miedzy nakladami a wynikami, zwlaszcza zwigzanymi z informa-
cjami o kosztach transakcyjnych. W przeciwienistwie do dynamiki i réwnowagi, ktéore
sa wynikiem zalozenia géry lodowej, badanie modeli lokalizacji produkcji sugeruje, ze
stabilne warunki réwnowagi lokalizacyjnej sa niemozliwe. Pewien postep jest mozliwy
przy zastosowaniu alternatyw, na przyklad funkcji wykladniczej, ktéra przynajmnie;j
uwzglednia ekonomike odlegtosci poddajac w watpliwo$é, czy kiedykolwiek otrzymamy
satysfakcjonujace modele empiryczne w ramach teorii NGE.

J. Dewhurst i P. McCann badaja relacje miedzy wielkoscig obszaru i rozmiarem
jego specjalizacji przemystowej, wskazujac na potrzebe ostroznosci wnioskowania na
podstawie zagregowanych danych regionalnych. PiSmiennictwo sugeruje, ze pewne
uktady specjalizacji przemyslowej i wymiany regionalnej bedg empirycznie widoczne
w gospodarce przestrzennej. W szczegblnosci, odnowione zainteresowanie teoretycz-
ne rolg odgrywang przez ekonomike aglomeracji w okreslaniu struktur regionalnej
specjalizacji, prowadzi do rozwoju i identyfikacji takich efektéw skupiania. Jednakze
fundamentalna kwestia, a mianowicie wybor przestrzennych jednostek analizy, jest
w literaturze pomijana.

W celu przedyskutowania relacji miedzy wielko$cig regionu i poziomem jego specja-
lizacji, autorzy analizujg brytyjskie dane sektorowego zatrudnienia na réznych pozio-
mach agregacji przestrzennej. To pozwala im na odréznienie wpltywu wielkosci regio-
nu na miary przemystowej specjalizacji od miar zwigzanych z ekonomikg aglomeracji.
Ogolne wnioski analizy potwierdzaja, ze regionalna specjalizacja ma sie odwrotnie do
wielkosci regionu, jak réwniez do pozycji obszaru w ramach hierarchii miast. Jednakze
trzeba mie¢ $wiadomos$¢ faktu, ze relacja ta nie tylko nie jest monotoniczna, lecz takze
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moze by¢ przedmiotem kwestii podnoszonych przez problem modyfikowanych jedno-
stek obszaru. Rezultaty wymagajg ogromnej ostroznosci przy interpretacji.

Bezposrednim celem krytyki w rozdziale 8 nie jest sama NGE, lecz niektére zato-
zenia i metody odnoszace sie do tradycyjnego neoklasycznego modelu wzrostu. Krytyka
odnosi sie zatem do standardowych teoretycznych zatozen stosowanych réwniez w NGE.
M. Roberts, J.S.L.. McCombie i A. Angeriz dowodza, ze stosunkowo niewiele, jesli cokol-
wiek, wiemy na temat miedzyregionalnych réznic we wzroscie produktywnosci w UE,
przypisywanych przestrzennym réznicom wydajnosci czynnikéw lub przestrzennym
nieréwnosciom tempa zmian technicznych. W istocie, teoretyczne ramy zazwyczaj sto-
sowane jako tlo w badaniach empirycznych zakladajg, ze wszystkie regiony sg technicz-
nie sprawne (kompetentne) i ze technologia jest czystym dobrem publicznym. Inaczej
moéwigc, typowe stosowane ramy sg ,dawnymi” neoklasycznymi ramami wzrostu, ktére
posrednio zakladaja, ze wszystkie regiony nie tylko pelnig ich funkcje produkcyjne,
lecz ze pelnig te same funkcje produkcyjne. W tym przypadku, przestrzenne réznice
produktywnosci sg przypisywane wylgcznie przestrzennym réznicom produktywnosci
pracy, pochodzacym z réznic kapitalowej intensywnosci produkeji. W podobny sposdb,
przestrzenne réznice tempa wzrostu produktywnosci przybierajg postac przestrzennych
réznic we wzroscie produktywnosci pracy przypisywanym réznym regionom, znajduja-
cym sie w r6znych stadiach nieréwnowagi. Aby przezwyciezy¢ niektére ze wspomnia-
nych ograniczen, autorzy rozdzialu stosujg nieparametryczng technike ,analizy okra-
zenia danych” (data envelopment analysis) w celu obliczenia wzrostu produktywnosci.
Analiza wynikéw ujawnia, ze w przelomowym okresie poglebiania integracji krajow
UE (1986-2002), przecietny region spadl znacznie poza europejskg granice przemystu
przetworczego, notujac spadek wzglednej wydajnosci rzedu 24%.

Niedawne dyskusje w geografii ekonomicznej podniosty zasadnicze pytania nt. spo-
sob6w, w jaki zar6wno pojmujemy ekonomiczne systemy przestrzenne, jak i stosuje-
my empiryczny dowod, aby podeprzeé¢ nasze wyjasnienia. Kazdy zgodzi sie, ze nalezy
konfrontowa¢ idee z dowodami empirycznymi. Lecz istnieje szeroki wachlarz pogla-
dow, co to moze oznaczaé w praktyce. Coraz czesciej i z réznym skutkiem, teoretyczne
zgdania sg konfrontowane z dowodami empirycznymi przy zastosowaniu narzedzi kon-
wencjonalnej ekonometrii przestrzennej. Podzielajac zaangazowanie w rozumowanie
matematyczne i statystyczne, autorzy uzywaja tych narzedzi inaczej. Ich podejscie do
zrozumienia ewoluujacych krajobrazéw ekonomicznych podkresla samodestabilizujacy
charakter konkurencyjnej dynamiki w gospodarce kapitalistycznej, podnoszac mozli-
wo$¢ trwalej nierownowagi dynamiki przestrzenno-czasowej. Podczas gdy mozna opisaé
proces lezacy u podstaw tej niestabilnosci, empiryczna analiza tych teorii jest rzadko-
Scig. W tym rozdziale, P. Plummer i E. Sheppard podejmuja pierwszy krok ku wzbogace-
niu ekonometrycznego testowania poprzez zarysowanie empirycznej metodologii, ktéra
nawigzuje do ekonometrii nieliniowych systeméw dynamicznych. Obejmuje rozwiniecie
i adaptowanie matematycznych i statystycznych narzedzi do kompleksowych dynamik
przestrzenno-czasowych. Pozwala to, zdaniem autoréw, na empiryczne poréwnanie nie-
ktérych twierdzen NGE z regionalng ekonomig polityczna.

W rozdziale 10 A. Soci dokonuje przegladu piSmiennictwa na temat bezposrednich
inwestycji zagranicznych (BIZ) i prébuje odnie$é¢ empiryczne wyniki do teoretycznych
struktur, w szczegdélnosci NGE. Liczne empiryczne konkluzje ukazujg BIZ jako wazny
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aspekt gospodarczej rzeczywistosci, ktéremu brakuje jednolitego teoretycznego wyja-
$nienia. Autorka rozwaza sytuacje, w ktérej NGE mogtaby rzuci¢ $wiatlo na mecha-
nizmy dzialajgce w przypadku BIZ. Przestrzen — zaréwno w fizycznym jak i ekono-
micznym znaczeniu — musi odgrywac rozstrzygajacg role w podejmowaniu przez firmy
decyzji co do ich lokalizacji lub zmiany lokalizacji. Niestety, dotychczas mato uczyniono
aby wlgczy¢ cos wiecej niz ducha teorii NGE w teoretyczne i empiryczne ramy BIZ.
Sugeruje sie, ze przyszle badania powinny porzuci¢ ujecie makro i skupi¢ sie na szcze-
gétowych studiach firm i danych mikro, z wiekszym naciskiem na aspekty przestrzenne
oraz ze NGE powinna wigzac¢ sie bardziej z teorig handlu, aby sta¢ sie bardziej przysto-
sowang do potrzeb badan BIZ.

Rozdzial 11 dostarcza empirycznego dowodu, ze nawet w czasach pozornie pozbawio-
nego przestrzeni $wiata, globalnej wymianie informacji za pomocg Internetu, przy mini-
malnych kosztach transakcyjnych, sprzyja bliskos¢. To prawda, ze w rezultacie istnienia
Internetu, geograficzna blisko$¢ znaczy mniej, a wazne pozostajg sp6jnos¢ i podobien-
stwo jezykowe. A. D’Ignazio i E. Giovannetti rozpoczynaja debate nad wplywem techno-
logii informacyjno-komunikacyjnych na pojecie odleglosci, odnoszacej sie do wymiaréw
geograficznych lub wirtualnych oraz dyskutujg role zaufania i reputacji w sytuacjach
charakteryzujacych sie powtarzalnymi kontrastami, jak przejawia sie to w okregach prze-
mystowych. Wigze sie to z NGE poprzez dyskusje, w jaki sposéb wspomniana techno-
logia wywiera dwa przeciwstawne efekty na aglomeracje: oslabienie sit odsrodkowych
i przesuniecie osrodka grawitacji sit dosrodkowych, ogniskujac skupianie wokét lokalizacji
wirtualnych. Pomimo niemal zerowych kosztéw transakcyjnych autorzy dowodzg jed-
nak, ze bliskos¢ odgrywa role, zwlaszcza w przypadku koszt6w monitorowania i karania
zachowan dewiacyjnych, co odgrywa istotng role w dzialalnosci kooperacyjnej.

Autorzy rozdzialu 12 prébujg odpowiedzie¢ na pytanie, dlaczego europejska poli-
tyka strukturalna jest ponizej ambitnych celéw ekonomicznej i spotecznej sp6jnosci?
Zgodnie z niedawnymi zastosowaniami NGE, a takze pomimo wielce normatywnej
i politycznej orientacji, A. Rodriguez-Pose i U. Fratesi stosujg teoretyczne ramy NGE
jako tto do wyjasniania. Dowodzg oni, ze nadmierne ktadzenie nacisku na infrastruk-
ture i — w mniejszym stopniu — na wsparcie biznesu, moze przyczynic sie do wiekszej
koncentracji dziatalnosci gospodarczej w centrum kosztem peryferii — trendu, ktérego
nie mozna skompensowa¢ pozytywnymi zwrotami z inwestycji w zasoby ludzkie w okre-
sie niskiej mobilnosci sity roboczej.

Modele NGE dajg pewne mozliwosci wyjasniania w tym zakresie. Inwestowanie
w infrastrukture transportowa przyczynia sie do wiekszego skupiania gospodarki, czy-
nigc jakakolwiek zmiane sytuacji obecnej rownowagi raczej trudng. Co wiecej, udo-
skonalanie samej infrastruktury transportowej moze by¢ przyczyng wzrostu skupiania
i kreowania nier6wnosci. Modele NGE pokazuja, w jaki sposéb infrastruktura taczaca
r6zne regiony zwykle faworyzuje te z silniejszg tkankg produkcyjng i tym samym dalej
wzmacnia aglomeracje. To réwniez pozwala wyjasnié, dlaczego wydatki na kapitat ludz-
ki, ktére w zamierzeniu mialy podnies$¢ kwalifikacje i przezwyciezy¢ niedostatki peryfe-
rii, byly jedynym elementem polityki zapewniajagcym znaczny i trwaly wzrost.
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Praca wymaga od czytelnika bardzo dobrego przygotowania matematycznego. Juz
pobiezny przeglad tresci uzmyslawia nam, ze jest to przede wszystkim ksigzka z zakresu
ekonometrii przestrzennej. Niewatpliwie pytania jakie stawiajg autorzy nalezg do pierw-
szorzednych w ekonomice regionalnej i w naukach zajmujacych sie przestrzenia, w tym
w geografii spoteczno-ekonomicznej. Problem polega na tym, czy udaje sie im znalez¢é
satysfakcjonujgce odpowiedzi. Zdaniem nizej podpisanego, niestety nie. Nawet najlep-
szy model, wykorzystujacy odpowiednie dane, nie jest wystarczajgcym potwierdzeniem
w budowie odpowiedniej teorii, o czym juz wspominano.

Niewatpliwie pozytywnym elementem publikacji jest §wiadomos$¢ ograniczen NGE
przez autoréw i redaktora. Wykazujg oni ogromng ostroznos¢ interpretacyjng. Niemniej,
nie sposéb oprze¢ sie wrazeniu, ze tytul nie odpowiada tresci pracy, w ktérej nie ma
nowych kierunkéw! Publikacja ogranicza sie zaledwie do przedstawienia rozmaitych
modeli i ostroznej interpretacji wynikéw. Tylko rozdziat A. Soci, jako jedyny, pozbawiony
jest modelowania, a omdwienie BIZ ukierunkowane jest problemowo, z perspektywy
NGE.

Regional science byla tworem interdyscyplinarnym i bardziej odpowiadata duchowi
czas6w, w ktorych sie zrodzita. Dzisiaj jesteSmy swiadomi wielu ograniczen w jej podej-
Sciu. NGE, nazywana czasem przez niektérych ,(nowa) geograficzng ekonomiy”, jest
przede wszystkim tworem ekonomistéw, poszukujacych nowych pdl badawczych, a nie
samych geograféw. Niemniej, geografowie powinni §ledzi¢ nowe tendencje, zwlaszcza
jesli dotyczg obszaru bedacego przedmiotem ich tradycyjnych zainteresowan badaw-
czych, a nazwa podejscia sugeruje, ze mamy do czynienia z geografia.

Oczywiscie NGE nie jest i nie moze by¢ panaceum na wszystkie bolgczki wspot-
czesnej geografii spoteczno-ekonomicznej. Moze wplyngé na pewien powrdt zainte-
resowania modelowaniem proceséw, raczej ekonomicznych niz spolecznych, po ponad
dwdch dekadach désintéressement. Jednak gléwny zarzut jaki stawia sie NGE (a odnosi
sie on takze do wspomnianej ksigzki) polega na tym, ,ze nie posuwa ona nas naprzéd
w wyjasnianiu obserwowanych w przestrzeni proceséw gospodarczych w stosunku do
innych koncepcji wspélczesnej geografii” (Domanski, op. cit., s. 172). NGE pomija
relacje spoteczne, ekonomiczne i polityczne miedzy réznymi podmiotami dziatajacymi
w przestrzeni. Pomija takze wplyw wielu czynnikéw — kulturowych, spotecznych, insty-
tucjonalnych i innych. Geografowie nauczyli sie, Ze przestrzeni nie mozna sprowadzac
wylacznie do relacji geometrycznych, a rozwoju spoleczno-gospodarczego ttumaczy¢ za
pomocg praw geometrii czy fizyki. Jeszcze wiecej zastrzezen budzi wiara w wyzszosé
i uniwersalny charakter podej$cia NGE, co sugeruja jej twércy, a cze$ciowo takze auto-
rzy publikacji.

Zbigniew Taylor
IGiPZ PAN, Warszawa
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R. Domanski - Gospodarka przestrzenna: Podstawy teoretyczne,
Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2006; 231 s.

Minelo juz kilka lat od chwili uruchomienia kierunku studiéw ,gospodarka prze-
strzenna” i obecnie jest on realizowany w uczelniach o zréznicowanym profilu podsta-
wowym. Przedmiot ten jest wyktadany w uniwersytetach, akademiach ekonomicznych
oraz politechnikach. Wynika z tego bardzo wazna (z dydaktycznego, ale i naukowego
punktu widzenia) cecha — kazda uczelnia wywiera swoje, dobrze rozumiane, pietno na
tresci programowej tego mlodego kierunku. Réznorodnosé zawsze sprzyjata rozwojowi,
ale tozsamos¢ gospodarki przestrzennej jako kierunku studiéw oraz jako formalizuja-
cej sie nowej dyscypliny naukowej wymagata ujednolicenia jej podstaw teoretycznych
—zwlaszcza na poziomie dydaktycznym.

W 2006 r. pojawil sie na rynku ksiegarskim podrecznik autorstwa Ryszarda
Domanskiego, zatytutowany Gospodarka przestrzenna: Podstawy teoretyczne. Dotych-
czas nie bylo na nim tak uporzagdkowanego, systematycznego i uniwersalnego wyktadu,
sprzyjajacego wypracowaniu zréznicowanych programéw studiéw wynikajacych z tra-
dycji i rodowodéw kazdej z uczelni, zakotwiczonych jednak we wspdélnych podstawach
teoretycznych.

Gospodarka przestrzenna jako wzglednie mtoda dziedzina dydaktyczna nie doczeka-
ta sie wezeéniej zwiezlego opracowania o charakterze podrecznikowym na tyle ogélne-
g0, by byl akceptowany przez wszystkie ,,szkoly gospodarki przestrzennej” w Polsce oraz
na tyle szczegélowego, aby jego tre$¢ mogta uzyteczna réwniez w praktyce gospodarki
przestrzenne;.

Podrecznik Ryszarda Domanskiego wypetnia te luke. Na jego tres¢ sktada sie
10 rozdziatéw. Przedstawiono w nich problematyke gospodarki przestrzennej jako nauki,
zjawiska i procesy dynamiczne dla niej charakterystyczne, zagadnienia réwnowagi
i nieréwnowagi przestrzennej, prawidlowosci i mechanizmy dominujgce w gospodarce
przestrzennej, a takze sposoby budowania teorii oraz przeglad teorii juz ugruntowa-
nych. Ksigzka jest jednocze$nie zgodna z aktualnymi tzw. standardami nauczania jej
gléwnego przedmiotu, jakim sg ,podstawy gospodarki przestrzennej”. Zawiera wszyst-
kie, wymagane przez te standardy tresci utatwiajac pojeciows identyfikacje tej szczegél-
nej, wielodyscyplinarnej dziedziny wiedzy naukowej i praktycznej.

Spelnia tez jeszcze jedno niezmiernie wazne zadanie — porzadkuje zakres problema-
tyki gospodarki przestrzennej tworzgc, mimo dydaktycznego charakteru opracowania,
jej wzorzec naukowy. Ulatwia czytelnikom zrozumienie proceséw i struktur przestrzen-
no-gospodarczych niedostepnych bezposredniej obserwacji i nieujawnianych w tradycyj-
nym statystycznym i kartograficznym opisie zdarzen przestrzennych. Wyjasnia, dlacze-
go do zrozumienia tych proceséw i struktur dochodzi sie przez pogtebione poszukiwanie
iidentyfikacje zaleznosci miedzy zjawiskami zachodzacymi w przestrzeni ekonomiczne;j.
Przekonuje réwniez, ze odkrywanie tych zaleznosci, formutowanie i testowanie hipotez
odnoszacych sie do proceséw powstawania i funkcjonowania struktur przestrzennych,
budowanie, porzadkowanie oraz systematyzacja teorii i modeli gospodarki przestrzennej
prowadzi do formalizacji naukowych podstaw gospodarki przestrzenne;j.
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Opracowanie jest wiec wazne takze z ,pozadydaktycznych” powodéw — prezentuje
bowiem podstawy teoretycznego (Scistego) podejscia do badan przestrzeni gospodar-
czej. Rozdzialy poswiecone relacjom deterministycznym i stochastycznym, statyce
i dynamice, prawidtowos$ciom i mechanizmom wystepujacym w gospodarce przestrzen-
nej, czy przegladowi gtéwnych teorii, a zwlaszcza rozdzialy 71 9 poswiecone sposobom
budowania teorii w gospodarce przestrzennej oraz metodom modelowania tej gospodar-
ki ugruntowujg pozycje gospodarki przestrzennej jako samodzielnej, chociaz wielody-
scyplinarnej z definicji, dziedziny nauki.

Pewien niedosyt wynika ze zbyt skromnego, moim zdaniem, zaprezentowania teorii
czy modeli odwolujacych sie do zjawisk nieliniowych i chaotycznych (w sensie chaosu
deterministycznego). Doskonalym wprowadzeniem do takich zagadnien sg rozdzialy
poswiecone przestrzennej rownowadze gospodarki, czy zwlaszcza zjawiskom dynamicz-
nym w gospodarce przestrzennej (rozdziat 4 i 5). Zjawiska nieliniowe sg oczywiscie
bardzo szeroko omawiane we wczesniejszych publikacjach autora (np. w wydanej w tym
samym roku ksigzce pt. Geografia ekonomiczna: Ujecie dynamiczne; Wydawnictwo
Naukowe PWN, Warszawa), ale mimo podrecznikowego charakteru omawianej publi-
kacji, czyli niejako podsumowujgcego ugruntowany dorobek naukowy i praktyczny danej
dziedziny wiedzy, wydaje sie, ze zagadnienia te sg na tyle istotne, ze moglyby by¢ szerzej
zaprezentowane réwniez w tym miejscu.

Zreszta, zjawiska nieliniowe wytyczg zapewne wkrétce znacznie szerszg Sciezke
badawczg gospodarki przestrzennej, a co za tym idzie pojawi sie koniecznosé¢ (jesli
juz sie nie pojawila) wytyczenia takiej $ciezki o charakterze dydaktycznym. W koncu
podrecznik akademicki, zgodnie z tradycja uniwersytecks, nie powinien unikaé naj-
nowszych, nawet nie do konica jeszcze ugruntowanych czy zweryfikowanych trendéw
teoretycznych z danej dziedziny wiedzy, poniewaz daje to szanse na szybszy rozwéj
wynikajacy z potencjalnego, odpowiednio wczesnego zainteresowania takimi proble-
mami najmlodszego pokolenia badaczy, ktérzy przeciez ,dorastajg” w kontaktach z opra-
cowaniami podrecznikowymi.

Podsumowujac, z przyjemnoscia polecam podrecznik R. Domanskiego wszystkim,
ktérzy zajmuja sie zaréwno teoria, jak i praktyka gospodarki przestrzennej oraz nie tylko
studentom, ale i mlodym uczonym wkraczajacym dopiero w zachwycajacy krajobraz
badan otaczajacej nas przestrzeni gospodarczej. Jest to wartosciowa pozycja, wypelnia-
jaca istotng luke na rynku wydawniczym, a jako opracowanie rekomendowane przez
Komitet Przestrzennego Zagospodarowania Kraju PAN gwarantuje ,standaryzacje”
nauczania jednego z najwazniejszych przedmiotéw kierunkowych na studiach z zakresu
gospodarki przestrzennej, niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych uczelni.

Tomasz Bajerowski
Wydziat Geodezji i Gospodarki Przestrzennej, Uniwersytet Warminsko-Mazurski,
Olsztyn
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K.R. Mazurski - Geneza i przemiany turystyki, Wyzsza Szkota
Zarzadzania ,Edukacja” we Wroctawiu, Wroctaw 2006; 125 s.

7. duzym zainteresowaniem przeczytalam kolejng publikacje naukowsg znanego
naukoweca, geografa, regionalisty, krajoznawcy, podréznika i doswiadczonego dydak-
tyka —Krzysztofa R. Mazurskiego pt. Geneza i przemiany turystyki, wydang nakta-
dem Wydawnictwa Wyzszej Szkoly Zarzadzania ,Edukacja” we Wroctawiu w cyklu
»,Monografie”. Podzielona jest na cztery proporcjonalne pod wzgledem objetosci roz-
dzialy, rozpoczyna sie wstepem i wprowadzeniem, a konczy — zakoniczeniem i spisem
pismiennictwa oraz ilustracji. Sekwencja rozdzialéw jest logiczna, tworza one zwarta,
harmonijng catos¢.

Mimo mnogosci na rynku wydawniczym publikacji z zakresu turystyki, ta jest wyjat-
kowa, poniewaz nie powiela istniejgcych juz definicji. Autor przedstawia na ich tle wia-
sne stanowisko wobec tytulowego zagadnienia, oparte, co bardzo istotne, na doswiad-
czeniu zdobytym podczas licznych podrézy po calym $wiecie, a takze dzieki zajmowaniu
sie teorig zagadnien krajoznawczych i turystycznych. Z tytutu wynika, ze zakres przed-
miotowy jest rozlegly — dotyczy ukazania procesu, ktéry doprowadzit do wyksztalcenia
sie turystyki jako zjawiska ogdlnospolecznego, wraz z najwazniejszymi jego skutkami
oraz okoliczno$ciami przemian.

We Wprowadzeniu autor przytacza szereg liczb odzwierciedlajacych wzrost zjawiska
turystyki we wspélczesnym Swiecie. [Przedstawienie kilku nawet prostych form kar-
tograficznych utatwitoby odbidr tych danych statystycznych zwigzanych z turystyka.]
W dalszej czesci méwi on, ze przedmiotem interpretacji jest ruch turystyczny w aspek-
cie teoretycznym pod katem jego ewolucji oraz ustalenie $cislej pozycji turystyki w obre-
bie form, a takze jej wewnetrznych przemian i wspétczesnych tendencji rozwojowych.

Rozdziat I to Istota turystyki, a w nim kilka podrozdzialéw z wlasnymi tytulami.
Autor podkresla, ze turystyka jest przede wszystkim rozlegltym zjawiskiem spolecznym
o glebokich interakcjach w uktadzie czlowiek-przyroda, nie zgadza sie natomiast na
pojmowanie turystyki jako przemystu. W podrozdziale: Definicja turystyki przedsta-
wia ewolucje pojecia turystyki i stwierdza, ze celem wyjazdéw turystycznych jest ruch
w przestrzeni i to on powinien by¢ naczelnym kryterium kwalifikacji wyjazdu poza
miejscowos¢ zamieszkania. Na tym tle formuluje wlasna, krétka definicje turystyki:
»Lurystyka to podrézowanie w celach rekreacyjnych”. W dalszej czesci (podrozdziat 2)
autor wskazuje miejsce turystyki wéréd réznych rodzajéw aktywnosci ludzkiej i podkre-
§la, ze turystyke mozna uprawia¢ wylgcznie amatorsko, czyli w wolnym czasie. Wyjasnia
pojecia turystyki aktywnej, kwalifikowanej i rekreacji. Podkresla najistotniejsza ceche
turystyki — przemieszczanie sie w przestrzeni, a nie dtuzszy pobyt w jednej miejscowo-
Sci. Podrozdziat 3 zawiera opis i przyktady réznych rodzajow turystyki.

Rozdzial II ksigzki to Geneza ruchu turystycznego. Opisane sa w nim przestanki
wywolujgce ruch turystyczny. Autor wyjasnia, w jaki sposéb kolejno nastepowalo przeta-
mywanie barier: psychologicznej, informacyjnej i technicznej, ktére tkwity w cztowieku.
W chwili, gdy je pokonal, mdgt wkroczy¢ do innej przestrzeni w celach niezwigzanych
z potrzebami egzystencjonalnymi, co autor uznaje za jedng z najwazniejszych przesta-
nek turystyki jako zjawiska spotecznego.
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Kolejny III rozdzial informuje czytelnika o rozwoju ruchu turystycznego i ustosun-
kowaniu autora do wspétczesnej klasyfikacji turystyki oraz zapoznaje go z wlasng probg
jej klasyfikacji. Wyjasnione sg liczne pojecia, np. pielgrzymowanie, wyraj. Zadane jest
tez pytanie: ,Jakie sg gléwne cele wycieczki w turystyce kultowej, zarobkowej, kongre-
sowej, medycznej albo zdrowotnej. Czy na pewno odpowiedzig na pytanie sg wyjazdy
turystyczne?”

W dalszej czesci publikacji autor zatrzymal sie na dtuzej przy rozwazaniach o agro-
turystyce. Wyjasnia przede wszystkim, na czym polega wypaczona interpretacja tego
pojecia. Czytelnik moze przyswoi¢ sobie po lekturze tej ksigzki réwniez pojecia krajo-
znawstwa (i jego teorie) i atrakcyjnosci turystycznej oraz réznice pomiedzy podobnymi
pojeciami: krajoznawstwo-turystyczne a turystyka-krajoznawcza, krajoznawstwo a geo-
grafia oraz walory turystyczne a atrakcje turystyczne.

W ostatnim IV rozdziale, o tytule Skutki ruchu turystycznego, K.R. Mazurski wyczer-
pujaco przedstawil funkcje i dysfunkcje turystyki, wydzielajac na poczatku poszcze-
gélne funkcje: rekreacyjng, zdrowotng, wychowawczg, ksztatceniows, ekologiczna,
polityczng, kulturows, ekonomiczng, miastotwércza; w tym miejscu zaja! sie tez nad-
miernie eksponowang — zwlaszcza w Polsce po 1980 r. — funkcjg ekonomiczng turystyki.
Nastepnie odniést sie do negatywnych aspektéw turystyki, czyli jej dysfunkcji. Zaliczyl
do nich takie zjawiska jak: deformacja, napiecie, destrukcja srodowiska przyrodniczego
i krajobrazu, zagrozenia zdrowotne i uzaleznienia ekonomiczne.

Ostatni podrozdzial ksigzki zawiera dywagacje na temat negatywnego wplywu ruchu
turystycznego na srodowisko. W tym kontekscie autor opisuje ekoturystyke, turystyke
ekologiczna, turystyke przyrodniczg, turystyke w srodowisku przyrodniczym, turystyke
alternatywna, zréwnowazong i idee turystyki miekkiej, czyli tagodnej. Zakonczeniem
ksigzki jest konkluzja, ze tylko turystyka miekka moze zapewni¢ m.in. odpowiedni stan
srodowiska dla przyszlych pokolen.

Autor dokonal bogatej kwerendy literaturowej — ogétem wykorzystat 134 pozycje,
w tym 28 obcojezycznych (angielskich i niemieckich).

O duzych walorach recenzowanej ksigzki decyduje tez zamieszczenie profesjonal-
nie wykonanych 19 schematéw (zwanych w publikacji ilustracjami), na podkreslenie
zastuguje fakt, ze 11 sposréd nich jest wlasnej koncepcji autora. Podnoszg one percepcje
omawianej publikacji, utatwiaja odbiér przedstawionych przemyslen zwigzanych z teo-
rig turystyki. Ksigzka jest czytelna, tatwiejsza w odbiorze m.in. tez poprzez dodatkowe
ramki wokoét poje¢ i w tym miejscu wytluszczony druk.

Zachecajaco prezentuje sie kolorowa oktadka ksigzki z szeScioma zdjeciami. We
wnetrzu okladki jest tylko wzmianka, ze pochodzg ze zbioréw autora. To troche za mato
— powinny by¢ jednak podpisane, aby okladka réwniez mogta spelnia¢ role ksztalce-
niowa. Niestety, brakuje podobnych zdje¢ wewnatrz ksigzki. W nastepnym wydaniu
autor mogtby zamiesci¢ kilka chocby zdje¢ z wlasnych podrézy, na pewno podniostoby
to walory estetyczne publikacii.

Zaletami ksigzki sg: profesjonalny dobér informaciji, przyktady z autopsji, harmonij-
na ilogiczna konstrukcja tresci oraz dobre opracowanie redakcyjne. Nie ma powtorzen,
a jezyk jest komunikatywny. Terminologie z zakresu turystyki przedstawiono w sposéb
zrozumialy takze dla oséb nie specjalizujacych sie w tej problematyce.
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Podsumowujgc nalezy uznac ksigzke za warto$ciowg i potrzebng, wymagajaca mini-
malnych poprawek. Moze by¢ pozyteczna dla szerokiego grona odbiorcéw, stanowiac
istotne uzupelnienie oferty dydaktycznej dla studentéw — zwtaszcza wydziatéw turystyki
- jak tez pracownikéw naukowych. Wydaje sie réwniez, ze ksigzka powinna by¢ przy-
datna dla geograféw, nauczycieli chcacych poszerzy¢ swojg wiedze z zakresu geografii
turystycznej, a takze turystéw i firm turystycznych.

Matgorzata Zochowska
Wyzsza Szkota Zarzgdzania ,Edukacja”, Wydziat Turystyki, Klodzko

K. Soida, M. Furtek, T. Roszak - Koleje piaskowe, t. I, Wydawnictwo
Betezda, Rybnik 2007; 256 s., 106 fot., 119 rys., 25 tab.

Problematyka kolei przemystowych pojawia sie stosunkowo rzadko w polskiej lite-
raturze dotyczacej zagadnien geografii transportu, z tym wigksza radoscia nalezy wiec
przyjac trzytomowe opracowanie K. Soidy, M. Furtka i T. Roszaka o kolejach piaskowych
funkcjonujacych nadal gléwnie na obszarze wojewédztwa $laskiego. Recenzja dotyczy
tylko I tomu tej serii; tomy II (album fotografii, Wydawnicwo ,, Apland”, 2001) oraz pla-
nowany III (poswiecony technice) pominieto jako niezwigzane z geografia.

Praca zostata podzielona na 12 rozdzialéw (1gcznie ze wstepem), w ktorych autorzy
oméwili rozwéj i1 regres kolei piaskowych. Termin koleje piaskowe pojawil sie w 1905 r.
i umownie oznacza Srodek transportu kolejowego, ktérego podstawowym przeznacze-
niem jest przew6z piasku podsadzkowego (stuzacego do wypelniania wyeksploatowa-
nych wyrobisk w kopalniach glebinowych) z miejsc jego pozyskiwania do odbiorcéw.
Okresélenie to utrwalita Ustawa o kolejach z dnia 2 grudnia 1960 r. dzielgca koleje
w Polsce na uzytku publicznego, uzytku niepublicznego oraz koleje piaskowe.

7 punktu widzenia geografa interesujace sg rozdziaty od 2 do 11 dotyczace rozwoju
i regresu poszczegélnych podsysteméw kolei. Historie kolei piaskowych zapoczatkowa-
ty linie waskotorowe budowane na potrzeby poszczegélnych zaktadéw wydobywczych
wegla kamiennego (rozdzial 2). Kolejnym etapem ksztaltowania sie podsystemu kolei
piaskowych bylo wybudowanie kolei normalnotorowych: przezchlebskiej (rozdziat 3),
pyskowickiej (4), hrabiego Renarda (5), kopalni Paryz (7) oraz kopaln klimontow-
skich (rozdzial 9). Natomiast nigdy nie udato sie zrealizowa¢ budowy kolei piaskowej
Bedzin-Olkusz (rozdzial 6) oraz wiekszosci trasy zaplanowanej w okolicach Czeladzi
przez Towarzystwo Eksploatacji Piasku (rozdziat 8). Kluczowym momentem w rozwo-
ju omawianego Srodka transportu bylo powolanie do zycia w 1951 r. Przedsiebiorstwa
Materialéw Podsadzkowych Przemystu Weglowego (PMP PW) w Katowicach, ktére
przez kolejne blisko 40 lat zajmowalo sie eksploatacjg piasku i jego dostawg do zakta-
dow wydobywczych (przede wszystkim wegla i rud metali) oraz scaleniem normalno-
torowych linii kolejowych pozostajacych dotychczas pod réznym zarzgdem w jedng siec¢
i budowa nowych odcinkéw (rozdziat 10.1). Rozwdj sieci na poszczegdlnych obszarach
byt niejednakowy. Pierwotnie sie¢ kolejowa PMP PW byta rozbudowywana na wscho-
dzie obecnego wojewddztwa $laskiego (rozdzial 10.4), a w p6Zniejszym okresie takze
na zachodzie (rozdzial 10.2) i péinocy (rozdzial 10.3). Odrebne zagadnienie stanowi
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elektryfikacja kolei piaskowych — w czasie funkcjonowania PMP PW zostaly zelektryfiko-
wane wszystkie linie magistralne, a takze wiekszo$¢ linii bocznych i bocznic kolejowych
(rozdziatl 10.5). W tym okresie koleje piaskowe osiggnely najwiekszy rozkwit, przewo-
zac maksymalnie ponad 78 milionéw ton — gléwnie piasku podsadzkowego, ale takze
wegla, miatu i odpadéw pogérniczych, zas maksymalna dlugosé sieci przekroczyta 700
km (rozdziat 10.6). Po 1990 r. PMP PW zostalo podzielone na 8 przedsiebiorstw, w tym
cztery samodzielne kopalnie piasku podsadzkowego (Kuznica Warezyniska, Szczakowa,
Kotlarnia i Maczki Bér), ktorym zostaly przypisane obstugiwane przedtem linie i bocz-
nice kolejowe. Pozostale 4 przedsiebiorstwa $wiadczg ustugi na rzecz tych kopaln.
W wyniku znacznego spadku przewozéw oraz podjecia dziatalnosci przewozowej na
liniach kolejowych nalezgcych dotychczas do PKP, nastgpil znaczny regres sieci kolei
piaskowych. Wskutek tego doszlo takze do rozerwania spdjnego wczesniej podsystemu
i do niemal calkowitego zaprzestania uzytkowania trakcji elektrycznej. Dotychczasowe
kopalnie piasku (z wyjatkiem jednej) staly sie jednymi z najwiekszych graczy na zdere-
gulowanym rynku kolejowych przewozéw rzeczy w Polsce (rozdziat 11). Ostatni rozdzial
(12) jest poswiecony wypadkom kolejowym.

Praca K. Soidy, M. Furtka i T. Roszaka wnosi wiele nieznanych informacji do geo-
graficznej wiedzy o transporcie kolejowym w Polsce. Nikt wcze$niej nie wykonat tak
szczegbdlowego opracowania dotyczacego kolei pozostajacych poza strukturami przed-
siebiorstwa PKP. Dla geograféw cenna jest identyfikacja podsysteméw kolei piaskowych
wraz z okresleniem dlugosci oraz dat powstania, zamkniecia, wprowadzenia i likwidacji
trakcji elektrycznej na poszczegélnych odcinkach. Niestety, informacje te nie zostaly
zebrane w syntetycznym opracowaniu tabelarycznym. Role porzadkujacg pelnia czast-
kowe tabele, zawierajace np. tylko lata otwarcia i zamkniecia poszczegélnych bocznic,
czy tez pochodzace ze stuzbowych rozkladéw jazdy dtugosci poszczegdlnych odcinkéw
w réznych latach. Nie tworzg one jednak spéjnej catosci przydatnej do analiz geograficz-
nych. Powaznym niedociagnieciem od strony edytorskiej jest nieumiejetne powigzanie
tekstu z materialem ilustracyjnym (zwlaszcza schematami sieci), co zmusza czytelnika
do czestego i zmudnego poszukiwania ryciny odpowiadajacej analizowanemu fragmen-
towi na innych, czesto odlegtych stronach. Prezentowane schematy sieci ponadto nie
majg podzialki, podobnie jak zamieszczone w publikacji reprodukcje map topograficz-
nych. W odczuciu piszacego te stowa do$¢ istotnym uchybieniem jest takze brak opraco-
wania kartograficznego prezentujacego rozwdj i regres sieci kolei w ujeciu syntetycznym
- ze wzgledu na do$¢ waski zakres terytorialny pozycji, ulatwitoby ono osobom spoza
omawianego w ksigzce obszaru umiejscowienie opisywanych obiektéw. Zamieszczony
na wyklejce okladki schemat niestety nie spelnia tej roli. Na szczegdlng uwage zastu-
guje dokonany przez autoréw dobér materiatéw Zrédtowych majacych czesto charakter
pierwotny — 91 ze 156 pozycji zamieszczonych w pismiennictwie (blednie nazwanym
bibliografig) stanowig zasoby z Archiwéw Panstwowych. Ponadto autorzy korzystali
z wielu zachowanych dokumentéw znajdujacych sie w zbiorach zaktadéw badz prywat-
nych. Mimo to nie ustrzegli si¢ drobnych pomytek dotyczacych faktéw (zwykle dat). Na
pozytywng ocene zastuguje réwniez to, ze tre$¢ ksigzki nie ogranicza sie jedynie do
opisu samego transportu kolejowego, ale autorzy staraja sie réwniez nakresli¢ historie
podmiotéw, z ktérych inicjatywy byly budowane linie kolei piaskowych.
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W przeciwienstwie do licznych podobnych publikacji, ksigzke K. Soidy, M. Furtka
iT. Roszaka charakteryzuje bardzo rzetelne i wyczerpujace podejscie do tematu. Pomimo
drobnych uchybien, po czesci wynikajacej z innej niz geograficzna metodyki badan, pra-
ca moze by¢ interesujacym Zrédlem wiedzy dla oséb zajmujacych sie geografig zaréwno
transportu, jak i przemystu.

Ariel Ciechanski
IGiPZ PAN, Warszawa
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Bolestaw Dumanowski
1927-2005

Drugiego grudnia 2005 roku na matym podwarszawskim cmentarzu pozegnaliSmy
Bolestawa Dumanowskiego, naszego Mistrza, Nauczyciela i Przyjaciela.

Urodzony w 1927 r. na Podolu, mtodos¢ spedzit we Lwowie. Powojenne losy rzu-
city Go, jak wielu innych mieszkancéw tego miasta, do Wroctawia. Tam studiowal,
poczatkowo fizyke i matematyke na Politechnice i Uniwersytecie (tworzacych wéwczas
jedng uczelnie), pézniej geografie i geologie na Wydziale Nauk o Ziemi Uniwersytetu
Wroctawskiego. Szybko dostrzezono Jego nieprzecietne uzdolnienia i zamilowania
badawcze; bedac jeszcze studentem rozpoczal prace w Katedrze Geografii Fizycznej.
Podczas naukowych wycieczek w Sudety i dyskusji z profesorem Alfredem Jahnem nad
problemami morfologii Kotliny Jeleniogérskiej zrodzit sie temat Jego pracy magisterskiej
i pierwszej publikacji (1951). Kariere naukowg kontynuowal (doktorat 1958, habilitacja
1964) w dziedzinie geomorfologii pod kierunkiem Alfreda Jahna, stajac sie tym samym
spadkobierca lwowskiej szkoly geograficznej. Jego prace zyskiwaly miedzynarodowe
uznanie, zamieszczaly je renomowane czasopisma geomorfologiczne (1960, 1964).

W roku 1965 przeniést sie z Wroctawia do Warszawy. Tu na Uniwersytecie rozwinal
nowy nurt swoich zainteresowan — problematyke relacji przyroda—czlowiek. W krétkim
czasie ,zarazil” nig grono nowych wspétpracownikéw w Zaktadzie Geografii Regionalnej
i licznych studentéw. W polowie lat 70. objat kierownictwo Zaktadu. Na ogélnopolskiej
konferencji w 1979 r. przedstawil oryginalng koncepcje przedmiotu i celu badan geo-
grafii regionalnej (1981). Istota tego podejscia byto poszukiwanie zwigzkéw miedzy Sro-
dowiskiem przyrodniczym a czlowiekiem i jego dziatalnosScig przy zastosowaniu rézno-
rodnych metod badania tych relacji. Zagadnienia te, rozpatrywane w réznych regionach
i w réznych skalach, staly si¢ przedmiotem wiekszosci podejmowanych w Zaktadzie
prac badawczych, a po zreformowaniu programu ksztalcenia na specjalizacji, réwniez
prac magisterskich.

W poczatkowym okresie pracy na Uniwersytecie Warszawskim zainteresowania
naukowe Bolestawa Dumanowskiego skupialy sie na relacjach miedzy zr6znicowaniem
Srodowiska przyrodniczego a gestoscig zaludnienia i osadnictwem w Afryce. Obiecujace
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wyniki pierwszych préb (1968, 1974) byly inspiracja do dalszych, poglebionych badan
nad tg szczegdlng cechg $rodowiska przyrodniczego. Geograficzna tre$é réznorodno-
$ci przyrodniczej 1 jej znaczenie dla czlowieka staly sie z czasem gléwnym nurtem
badan, zaowocowaly licznymi publikacjami Profesora i Jego wspoétpracownikéw. Trzeba
podkresli¢, ze byt to wowczas nowatorski kierunek badawczy; dopiero znacznie p6zniej
cecha ta, pod nazwg bio- i georéznorodnosci, zyskala range waznego globalnego proble-
mu nauki i ochrony przyrody.

Rozwazania nad réznorodnoscig przyrody rozszerzyly sie na zagadnienie jej ewolucji
(1971). Kwestia ta, rzadko podejmowana na gruncie geografii, absorbowata Bolestawa
Dumanowskiego coraz bardziej. Rozleglo$é¢ problemu wymagata poznania dorobku tak-
ze innych dziedzin nauki: fizyki, chemii, astronomii; Profesor Sledzil na biezaco osig-
gniecia tych dyscyplin, zglebial tajniki ewolucji przyrody (zwlaszcza nieozywionej), roz-
wazal sposoby powstawania réznych jej cech i zmian struktury. Przez wiele lat prowadzit
wyktady dotyczace ewolucji i struktury przyrody, przygotowywal ksigzke poswiecong tej
problematyce. Rozpoczetego dziela nie zdazyt ukonczyé, ale obszerne jego fragmenty
dotyczgce ewolucji mikro- i makro$wiata zostang niebawem opublikowane.

Waznym nurtem zainteresowan i dzialalnosci Bolestawa Dumanowskiego byly
zagadnienia metodologiczne. Przywigzywal ogromng wage do warsztatu naukowego,
swojg wiedzg i doswiadczeniem w tym zakresie zawsze chetnie i hojnie dzielit sie ze
wspolpracownikami. Napisal Wstep do badan naukowych dla geografow (1990), przez
wiele lat prowadzit wyklady dla studentéw i doktorantéw z metodologii badan geogra-
ficznych. Przekonany o nomotetycznym charakterze geografii uwazal, ze celem prowa-
dzonych badan powinno by¢ odkrywanie istniejgcych prawidlowosci. Podejscie takie
bylo szczegélnie istotne w pracach z zakresu geografii regionalnej, gdyz czesto stawia
sie jej zarzut nadmiernej opisowosci. W badaniach relacji miedzy przyrodg a czlowie-
kiem propagowat stosowanie metod ilosciowych (1985).

Obszarem szczegdlnego zainteresowania Bolestawa Dumanowskiego byta Afryka.
Wiele Jego prac, zaréwno z zakresu geomorfologii (1960, 1962, 1998), jak i geogra-
fii regionalnej (1968, 1974, 1985), dotyczy tego wlasnie kontynentu. Po raz pierwszy
byt w Afryce jeszcze w latach 50., gdy prowadzil badania geomorfologiczne w Egipcie.
W okresie pracy na Uniwersytecie Warszawskim byl m.in. wicedyrektorem Instytutu
Afrykanistycznego i kierownikiem Pracowni Afrykanistycznej w Katedrze Geografii
Regionalnej Swiata. Jest wspotautorem podrecznika Geografia fizyczna Afryki (1968).
Przez kilka lat wyktadal na uczelniach afrykanskich w Tanzanii i Libii.

Bolestaw Dumanowski pozostanie w pamieci oséb, ktére sie z Nim zetknetly, jako
uczony i nauczyciel, nade wszystko jednak jako czlowiek o rzadko spotykanej skromno-
Sci, uczciwosci i zyczliwosci. Te Jego cechy docenita spotecznosé Wydziatu Geografii
i Studiéw Regionalnych Uniwersytetu Warszawskiego, wybierajac Go w szczegdlnym,
1981 roku swoim dziekanem.

We wstepie tomu zadedykowanego Bolestawowi Dumanowskiemu w 70. roczni-
ce urodzin (Prace i Studia Geograficzne, 19, 1997) profesor Bogodar Winid napisat:
~Jego zycie naukowe i uniwersyteckie przedstawia niezwykle pozytywny obraz naukow-
ca, nauczyciela akademickiego i (...) wspaniatego Czlowieka”, a inny wspétpracow-
nik Profesora tak podsumowal wieloletnig z Nim znajomos¢: ,Jego przyjazn i zyczli-
wos¢, skuteczna i dyskretna, jest zawsze dla wielu wielkg pomoca. Mysle, ze nalezy do
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osob, o ktérych dopiero po pewnym czasie sie méwi, ze tak duzo sie im zawdziecza”.
UswiadomiliSmy to sobie w pelni z momentem odej$cia naszego Mistrza, Nauczyciela
i Przyjaciela.

Ewelina Kantowicz, Maksymilian Skotnicki, Andrzej Walewski
Wydziat Geografii i Studiéw Regionalnych UW, Warszawa

Wybrane publikacje Boleslawa Dumanowskiego

Morfologia doliny Bobru w okolicy Jeleniej Gory, Czasopismo Geograficzne, 1950/51,
s. 403-411.

7 zagadnieri lessu chiniskiego, Czasopismo Geograficzne, 3, 1960, s. 3-26.

Notes on the evolution of slopes in an arid climate, Zeitschrift fiir Geomorphologie, Supple-
mentband I. Morphologie des versants, 1960, s. 178-189.

Comment on origin of depressions surrounding granite massifs in the Eastern Desert in
Egypt, Bull. de I'Academie Polonaise des Sciences, VIII, 4, 1960, s. 305-312.
KrawedZ Sudetow na odcinku Gor Sowich, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Wroctawskiego,

seria B, 7, 1961.

Cover deposits of the Karkonosze Mountains, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Wroclawskie-
go, seria B, 8, 1961, s. 31-55.

Forms of spherical cavities in the Stolowe Mountains, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Wro-
ctawskiego, seria B, 8, 1961, s. 123-137.

Zagadnienia rozwoju stoku ma przyktadzie Gor Stotowych, Czasopismo Geograficzne,
3, 1961, s. 311-324.

Uwagi o formach wadi w Egipcie, Czasopismo Geograficzne, 2, 1962, s. 199-214.

The Holocene of Lower Silesia in the light of results of the first radiocarbon dating, Bulletin
de ’Academie Polonaise des Sciences, 10, 1, 1963, s. 47-52 (z A. Jahnem i S. Szcze-
pankiewiczem).

Stosunek rzezby do struktury w granicie Karkonoszy, Acta Universitatis Vratislaviensis,
9, 1963, s. 27-35.

Problem of the development of slopes in granitoids, Zeitschrift fiir Geomorphologie, Suppl.
V, 1964, s. 30-40.

The problem of bipartition of morainic deposits in the Sudetes Mountains, 5th International
Congress on Quaternary, 1964, s. 65-69.

Zaleznos¢é rozwoju stoku od budowy geologicznej, Acta Universitatis Vratislaviensis, 61,
1967.

Influence of petrographical differentiation of granitoids on land forms, Geographia Poloni-
ca, IV, 14, 1968, s. 93-98.

Geografia fizyczna Afryki, skrypt dla studentéw Studium Afrykanistycznego UW, Warsza-
wa, 1968 (z M. Jakubowskim i E. Klos-Kantowicz).

The influence of geographical environment on distribution and density of population in
Africa, Africana Bulletin , 9, 1968, s. 9-33.

Warunki srodowiska a ewolucja, Kosmos, A, 1, 1971, s. 11-16.

The influence of the geographical environment on the location of towns in Africa, w: Studies
of geography in Hungary, 11, Man and Environment, 1974, s. 213-219.

Geografia regionalna jako dyscyplina badawcza, Przeglad Geograficzny, 53, 1, 1981,
s. 87-94.
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Uwagi o poglgdach dotyczqcych relacji: cztowiek — przyroda, Acta Universitatis Carolinae,
Geographica, 2, 1982, s. 117-130.

Ochrona przyrody a zwiqzki miedzy czlowiekiem a otaczajgcym go srodowiskiem, Prace
i Studia Geograficzne, 4, Wydzial Geografii i Studiéw Regionalnych UW, 1983,
s. 11-16.

Remarks on geographical environment, Miscellanea Geographica, Wydzial Geografii i Stu-
diéow Regionalnych UW, 1984, s. 21-26.

Metoda oceny Srodowiska przyrodniczego na przykltadzie Afryki, Prace i Studia Geograficz-
ne, 8, Wydziat Geografii i Studiéw Regionalnych UW, 1985, s. 9-40 (z F. Plitem).

Préba statystycznej weryfikacji hipotezy o korelacji gestosci zaludnienia w Afryce ze
zréznicowaniem Srodowiska przyrodniczego, Prace i Studia Geograficzne, 8,
Wydzial Geografii i Studiéw Regionalnych UW, 8, 1985, s. 77-82 (z A. Matuszkie-
wicz i F. Plitem).

Wstep do badan naukowych dla geografow, Warszawa, 1990.

Phytogenic hillocks in Libya, Africana Bulletin, 46, 1998, s. 91-101.

Mistrz i Malgorzata

Moje pierwsze spotkanie z Profesorem Dumanowskim mialo miejsce w polowie
lat 70. XX w. — i uzywajac wspoélczesnego jezyka — bylo to spotkanie wirtualne. Bytam
wowczas uczennicg liceum i mialam wkrétce podjaé jedna z najwazniejszych zycio-
wych decyzji, tzn. wybra¢ kierunek studiéw. Pomystéw bylo kilka, ale zwyciezyl jeden
z pierwszych — mdj swiadomy wybér padl na geografie. Nic wiec dziwnego, ze z wiel-
kim zainteresowaniem oglagdalam kolejne emisje teleturnieju ,Wielka Gra”, zwlaszcza
gdy odpowiadali zawodnicy z tematu — geografia. Jednym z ekspertéw w tej dziedzinie
byt pan docent Dumanowski. Jego pelna zaangazowania postawa wobec zawodnikow
i szczera rado$¢ z kazdej poprawnej odpowiedzi sprawily, ze w wyobrazni widzialam
siebie zdajaca egzamin w komisji pana docenta Dumanowskiego. Marzenie spelnito
sie. Egzamin wstepny na studia byl najdtuzszym i najprzyjemniejszym jaki do tej pory
przyszto mi zdawa¢. Po pieciu latach nauki zostatam zatrudniona w Zakladzie Geografii
Regionalne;j.

Najwazniejszy byt piatek. Co tydzien, od godziny 10 do 13, a czesto i dtuzej odbywaty
sie zebrania naukowe Zakladu, w ktérych uczestniczyli réwniez pracownicy innych
jednostek naukowych Wydzialu Geografii. Spotkania te mialy niezwykly charakter
i uswiadamialy nam jak niewiele, mimo posiadanych stopni naukowych, wiemy o ota-
czajacym nas $wiecie. Nie odczuwali$my jednak z tego powodu dyskomfortu, gdyz Mistrz
uczyl nas jak ten §wiat poznawaé, jak stawia¢ proste pytania — bo te uwazal za najwaz-
niejsze — o sens i istote rzeczy. Jak Sokrates uwielbial naukowe dysputy i pragnat, aby
Jego uczniowie odkrywali rado$é poznawania rzeczywisto$ci w trakcie tych dyskusji.
Jego motto stanowila Arystotelesowska mysl, ze ,calo$¢ to wiecej niz suma czesci”.

Réwnie wazne byly seminaria magisterskie. Przyjemnie bylo obserwowaé¢ zmia-
ny zachodzace w postawie miodych ludzi, ktérzy z butnych i ,wszystkowiedzacych”,
poprzez faze zwatpienia we wlasng wiedze, stawali sie dojrzalymi, samodzielnie i logicz-
nie mys$lacymi studentami. Sita Mistrza byta wielka — i pracownikéw i studentéw potra-
fit zarazi¢ swojg pierwotng, nieskazong ciekawoécig §wiata i zdziwieniem $wiatem. Po
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latach zrozumiatam, ze byl to przypadek Mistrza i Malgorzaty, tyle tylko, ze Malgorzate
stanowil podmiot zbiorowy — pracownicy Zaktadu Geografii Regionalnej i studenci tej
specjalizacii.

W pierwszym dniu astronomicznego lata, 21 czerwca 2005 r., z okazji 50. rocznicy
powotania do zycia Zaktadu Geografii Regionalnej odbyto sie uroczyste spotkanie oséb,
ktére w r6znym czasie byly pracownikami Zaktadu. Wsréd licznie przybylych nie zabra-
kto Pana Profesora Dumanowskiego. Byt w dobrej formie, chociaz wszyscy wiedzielismy,
ze od pewnego czasu zmaga sie z ciezka chorobg. Rozmawialam z wieloma osobami
ikazda, niezaleznie od wieku i stazu pracy w Zaktadzie, méwita jak znaczacy wplyw na
jej zycie naukowe, ale r6wniez to codzienne, mialy dyskusje z Profesorem.

W tym miejscu pragne podziekowaé¢ Kolezankom i Kolegom z Zakladu Geografii
Regionalnej za zorganizowanie sympatycznego spotkania kilku pokolen geografow — dla
wiekszosci z nas bylo to r6wniez ostatnie spotkanie z Mistrzem.

»,Czlowiek jest Smiertelny i jak kto$ slusznie powiedzial, to, iz jest §miertelny, okazu-
je sie niespodziewanie”!.

W kilka miesiecy po odej$ciu Mistrza, po 44 latach obecnosci w programie polskiej
telewizji, ,Wielka Gra” — najlepszy teleturniej dla ludzi myslacych — zniknela z ekranu.

Barbara Jaworska
IGiPZ PAN, Warszawa

Dzialalno$¢ Rady Naukowej
Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
im. S. Leszczyckiego PAN w 2006 r.

W ostatnim (w kadencji 2003-2006) roku dzialalnosci Rady Naukowej IGiPZ PAN
liczba jej czlonkéw wynosita 38, a pracami Rady kierowalo prezydium w skiadzie: prof.
dr hab. Jan Szupryczyniski (przewodniczacy), prof. dr hab. Andrzej Ciotkosz i prof. dr
hab. Grzegorz Weclawowicz (zastepcy przewodniczacego), dr hab. Barbara Krawczyk
(sekretarz) W tym roku odbyly sie 4 posiedzenia Rady (15 marca, 7 czerwca, 11 paz-
dziernika i 6 grudnia) na ktérych prowadzono: 2 postepowania o nadanie tytutu profe-
sora, przeprowadzono 1 kolokwium habilitacyjne i wszczeto 2 przewody habilitacyjne.
Przeprowadzono 2 przewody doktorskie i wszczeto 11 nowych.

Ponadto przyjeto sprawozdanie z dziatalno$ci Instytutu w 2005 r. oraz plany:
badan, wspélpracy z zagranicg, dzialalnosci wydawniczej oraz plan finansowy na
2006 r. Dokonano takze zmian w Statucie IGiPZ PAN oraz w trybie nadawania stopni
naukowych w zwigzku ze zmiang przepisow Ustawy o Stopniach Naukowych i Tytule
Naukowym?.

Rozpatrywano wnioski personalne Dyrektora Instytutu, w tym w sprawie zatrud-
nienia adiunktéw, ktérzy nie uzyskali habilitacji w wymaganym przez Ustawe termi-
nie. Zaopiniowano wniosek o nagrode naukowg. W 2006 r. nagrode Wydziatu VII im.

I M. Buthakow — Mistrz i Matgorzata, De Agostini Altana Polska, Warszawa 2001, s. 160-161.
2 Ustawa z 14 marca 2003 r. (Dz.U. Nr 65, poz. 595) ze zmianami wprowadzonymiw 2005 r. (Dz.U.
Nr 164, poz. 1365).
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S. Staszica otrzymat prof. dr hab. Andrzej Gawryszewski za dzielo pt. Ludnos¢ Polski
w XX wieku (Monografie IGiPZ PAN, 5, 2005). Rada Naukowa sprawowata takze nadzér
merytoryczny nad dzialalnoscig Studium Doktoranckiego (zatwierdzono wyniki kolo-
kwium kwalifikacyjnego, dokonano atestacji I roku studiéw doktoranckich i wszczeto
8 przewodéw doktorskich stuchaczy Studium).

Wybrano przedstawicieli Instytutu do Komisji Konkursowej na stanowisko dyrektora
Instytutu w kadencji 2007-2010, oraz zaopiniowano jej wniosek o poparciu kandydatury
prof. dr hab. Piotra Korcelli na to stanowisko. Wybrano réwniez kandydatéw w wybo-
rach do Centralnej Komisji do Spraw Stopni i Tytuléw; zostali nimi: prof. dr hab. Jan
Szupryczynski i prof. dr hab. Wiestaw Maik.

W roku sprawozdawczym prowadzono 2 postepowania o nadanie tytutu naukowego
profesora: doc. dr. hab. Jerzemu Bariskiemu (IGiPZ PAN) oraz dr. hab. Stanistawowi
Koziarskiemu (prof. UO).

W dniu 7 czerwca 2007 r. odbylo sie kolokwium habilitacyjne dr. Mirostawa
Blaszkiewicza (Zaktad Geomorfologii i Hydrologii Nizu IGiPZ PAN), zakoniczone
uchwalg o nadaniu stopnia doktora habilitowanego nauk o Ziemi w zakresie geografii.
Recenzentami w przewodzie habilitacyjnym zostali: prof. dr hab. Ryszard K. Boréwka
(US), prof. dr hab. Leszek Marks (PIG), prof. dr hab. Bolestaw Nowaczyk (UAM), prof.
dr hab. Leszek Starkel (IGiPZ PAN). Tytul rozprawy habilitacyjnej: PéZnoglacjalna
iwczesnoholoceriska ewolucja obnizen jeziornych na Pojezierzu Kociewskim (Wschodnia
cze$¢ Pomorza).

Wszczeto 2 przewody habilitacyjne: dr. Tomasza Kalickiego (IGiPZ PAN) i dr
Wioletty Kaminskiej (Akademia Swietokrzyska). W obu przypadkach powotano recen-
zentéw ich dorobku naukowego.

W 2006 roku stopien doktora nauk o Ziemi w zakresie geografii nadano:

— mgr. Pawlowi Prokopowi (Zaklad Geomorfologii i Hydrologii Gér i Wyzyn 1GiPZ
PAN). Publiczna obrona rozprawy doktorskiej pt.: Degradacja sSrodowiska przyrodni-
czego poludniowego sktonu Wyzyny Meghalaya, Indie (z zastosowaniem GIS i metod
teledetekcji) odbyla sie w dniu 5 grudnia 2006 r. Recenzentami rozprawy zostali:
doc. dr hab. Marek Degoérski (IGiPZ PAN) oraz prof. dr hab. Jan Oledzki (UW). Praca
zostala wykonana pod kierunkiem prof. dr. hab. Leszka Starkla.

— mgr. Jackowi Wolskiemu (Zaktad Geoekologiii Klimatologii IGiPZ PAN) Recenzentami
rozprawy doktorskiej pt.: Przeksztatcenia krajobrazu wiejskiego Bieszczadow
Wysokich jako nastepstwo zmian form i natezenia oddziatywan antropogenicznych
w ciggu ostatnich 150 lat byli: prof. dr hab. Leszek Starkel i prof. dr hab. Krzysztof
Wojciechowski (UMCS), a promotorem pracy — doc. dr hab. Marek Degérski.

Dwa przewody doktorskie: mgr Anny Budek (Zaklad Geomorfologii i Hydrologii Gér
i Wyzyn IGiPZ PAN) i mgr. Dariusza Brykaly (Zaklad Geomorfologii i Hydrologii Nizu
IGiPZ PAN) s3 na ukoniczeniu.

W roku sprawozdawczym wszczeto 11 przewodéw doktorskich, w ktérych powo-
tano promotoréw i zatwierdzono tematy rozpraw. Sg to przewody: mgr mgr. Konrada
Czapiewskiego, Iwony J6zefowicz, Michala Grzegorka, Mai Walczak, Barbary
Sobolewskiej-Wegrzyn oraz nowych stuchaczy Studium Doktoranckiego: mgr mgr.
Marii Bednarek, Michata Dtugosza, Rafata Kroczaka, Marcina Stepniaka, Karoliny
Ruminskiej i Rafala Wisniewskiego.
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Pozytywnie zaopiniowano wnioski Dyrektora IGiPZ PAN o zatrudnienie 2 profesoréw
w niepelnym wymiarze czasu pracy oraz o przeniesienie 2 0séb na stanowisko docenta
i2 — na stanowisko adiunkta. Na wniosek Dyrektora Instytutu dokonano zmiany na sta-
nowisku kierownika Stacji Badawczej w Szymbarku, zostal nim dr Witold Bochenek.

Barbara Krawczyk
IGiPZ PAN, Warszawa

Konferencja Regionalna Miedzynarodowej Unii Geograficznej
Brisbane, 3-7 VII 2006 r.

Konferencja Regionalna Miedzynarodowej Unii Geograficznej wlipcu 2006 1. zostata
zorganizowana przez Instytut Geograféw Australijskich i Nowozelandzkie Towarzystwo
Geograficzne w Brisbane, a jej gospodarzem bylo Krélewskie Towarzystwo Geograficzne
Stanu Queensland. Bylo to trzecie spotkanie miedzynarodowej spolecznosci geogra-
fow w regionie Australii i Oceanii. Pierwsze odbylo sie¢ w 1974 r. w Nowej Zelandii
w Palmerstone (Konferencja Regionalna), drugie w randze Kongresu MUG — w Sydney
w 1988 r. Udana konferencja w Brisbane zgromadzita ponad 1200 uczestnikéw, repre-
zentujacych wszystkie zamieszkate kontynenty naszej planety.

Mottem konferencji bylo hasto ,Reakcja zmian regionalnych na zmiany globalne —
spojrzenie z antypodéw”, do ktérego odnidst sie w swoim wystgpieniu na pierwszej sesji
plenarnej G. Brierlay, wskazujac na role geografii wéréd nauk zajmujacych sie badaniem
Srodowiska i kreowaniem kierunkéw rozwoju zmieniajacego sie swiata. Do tematyki
przewodniej konferencji nawigzat réwniez Prezydent MUG Alberto Vallega, w referacie
inauguracyjnym, ktéry dotyczyl istoty badan regionalnych w erze globalizacji.

Trzon merytorycznej dyskusji stanowily jednak spotkania i prezentacje referatow
w sesjach tematycznych, ktérych podzial z uwagi na zainteresowania uczestnikéw
nawigzywal do struktury organizacyjnej Miedzynarodowej Unii Geograficznej, czyli
dzialajacych komisji przedmiotowych. Prezentacje referatéw (gcznie ponad 800) odby-
ty sie w 37 sesjach: 36 tematycznych i jednej ogdlnej.

7 Polski w Konferencji wzielo udziat 10 geograféw (J. Banski, Z. Chojnicki,
P. Churski, T. Czyz, B. Degorska, M. Degérski, B. Domanski, K. Heffner, T. Komornicki,
T. Stryjakiewicz), reprezentujgcych 5 osrodkéw naukowych: Warszawe, Poznan,
Krakéw, Lublin i Katowice. Wyglosili 12 referatéow w 6 sesjach tematycznych (zréwno-
wazonego rozwoju systeméw rolniczych, dynamiki przestrzeni ekonomicznej, margina-
lizacji i globalizacji, zmian pokrycia i uzytkowania terenu, rozwoju lokalnego i zagrozen
srodowiska). Polacy uczestniczyli takze bardzo aktywnie w licznych spotkaniach grup
roboczych i sesjach plenarnych.

Dla czesci naszej delegacji, drugim waznym celem wyjazdu na konferencje
w Brisbane byla promocja polskiej geografii, zwigzana z podjetymi przez Polski Komitet
Narodowy Geograféow staraniami o zorganizowanie w naszym kraju Konferencji
Regionalnej MUG w 2014 roku. Powotana przez Komitet Nauk Geograficznych Polskiej
Akademii Nauk grupa robocza do spraw zoorganizowania Konferencji Regionalnej MUG
w Polsce, wyszla z inicjatywa wynajecia powierzchni wystawienniczej na czas trwania
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tegorocznej imprezy naukowej MUG w Brisbane. Polskie stoisko byto jednym z o$miu,
jakie rozstawiono w holu gléwnym centrum kongresowego i jednym z trzech promuja-
cych dorobek narodowy geograféw, obok Japonii i Tunezji — organizatora najblizszego
Kongresu MUG w 2008 r. Prezentowano w nim wydawnictwa polskich osrodkéw geo-
graficznych, ktére wspétfinansujg przygotowanie konferencji w Polsce, to jest Instytutu
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN, Uniwersytetu Warszawskiego,
Uniwersytetu Jagiellonskiego, Uniwersytetu Slaskiego oraz Polskiego Towarzystwa
Geograficznego. Rozpowszechniana byla takze ksigzka Natural and human environ-
ment of Poland, przygotowana specjalnie na miedzynarodowe spotkanie geograféw
w Brisbane. Dodatkowo w formie prezentacji multimedialnej oraz folderu promowano
walory srodowiska naszego kraju oraz dorobek naukowy osrodkéw geograficznych.

W czasie konferencji w Brisbane mialy miejsce réwniez dwa wazne wydarzenia
organizacyjne. Pierwsze z nich zwigzane bylo z rezygnacja R. Ablera ze stanowiska
Sekretarza Generalnego MUG i powierzeniem tej funkcji W. ik Yu z Korei Potudniowe;.
Drugim za$ byla decyzja Komitetu Wykonawczego MUG o czynnym wlgczeniu sie
Uniido prac zwigzanych z Miedzynarodowym Rokiem Planety Ziemi. W tym celu
wladze MUG powolaly 10-osobowy Komitet Sterujacy pracami i reprezentujacy MUG
w Miedzynarodowym Programie Planeta Ziemia. Na czele Komitetu Sterujacego stane-
fa A. Battimer, za$ do jego sktadu zostali nominowani: I. Ayala z Meksyku, G. Ballezza
z Wloch, S. Cutter z USA, M. Degorski z Polski, A. Douguedroit z Francji, Y. Himiyama
z Japonii, A. Jones z Wielkiej Brytanii, F. Kraas z Niemiec i W. Rosenberg z Kanady.
Zadaniem Komitetu jest koordynacja badani w o§miu blokach tematycznych, wséréd kto-
rych znalazly sie problemy zwigzane z ryzykiem wystepowania zagrozen na Ziemi, glo-
balnymi zmianami klimatu, ochrong pokrywy glebowej, gospodarowaniem zasobami
naturalnymi, wykorzystaniem zasobéw wod podziemnych, czy tez rozwojem wielkich
miast.

Doskonale przygotowanym organizacyjnie i merytorycznie uzupelnieniem programu
naukowego konferencji byta pieciodniowa wycieczka pokonferencyjna, w czasie ktorej
zaprezentowano problemy ksztaltowania srodowiska w warunkach wilgotnego klimatu
tropikalnego, na przyktadzie stanu Queensland, jak réwniez krétkie wyjazdy tereno-
we. Jeden z calodniowych wyjazdéw poswiecono prezentacji krajobrazu wydmowego,
drugi problematyce geomorfologicznej wschodniego wybrzeza Australii na przykladzie
Slonecznego Wybrzeza (Sunshine Coast). W czasie wycieczek p6tdniowych zaprezento-
wano za$ problematyke urbanizacji i suburbanizacji Brisbane oraz problemy spoteczno-
-ekonomiczne miasta.

Konferencje Regionalng w Brisbane nalezy uzna¢ za bardzo udane przedsiewziecie, od
strony zaréwno naukowej, jak i logistycznej. Organizatorom kolejnego Kongresu MUG w
Tunisie w 2008 r. i Konferencji Regionalnej w Tel-Awiwie w 2010 r. mozna zyczy¢ podob-
nych sukcesow.

Marek Degorski
IGiPZ PAN, Warszawa
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III kolokwium teoretyczno-metodologiczne
»Geografia a przemiany wspoélczesnego swiata”
Bydgoszcz, 15-16 V 2006 r.

III kolokwium pt. ,,Geografia a przemiany wspéiczesnego swiata” odbylo sie w dniach
15-16 maja 2006 r. w Wyzszej Szkole Gospodarki w Bydgoszczy. Konferencja uzyskata
akredytacje Komitetu Nauk Geograficznych PAN, a opieke naukowg sprawowat trzyoso-
bowy zesp6t ztozony z pracownikéw Uniwersytetu L.6dzkiego w osobach dr hab., prof.
UL Krystyny Rembowskiej i dr. hab., prof. UL Andrzeja Suliborskiego oraz Wyzszej
Szkoty Gospodarki w Bydgoszczy reprezentowanej przez prof. dr. hab. Wiestawa Maika.

Kolokwium stanowilo kontynuacje spotkan naukowych odbywanych pod wspélnym
tytutem ,Podstawowe idee i koncepcje geograficzne w swietle przemian wspélczesnego
Swiata”. W zamierzeniu organizatoréw maja one by¢ forum dyskusji i refleksji na temat
istoty badan geograficznych, koncepcji przedmiotowej geografii, metod opisu i interpre-
tacji badanej rzeczywisto$ci, funkcji, jakie petni lub powinna petnié geografia w nauce
i zyciu spotecznym. Zdaniem organizatoréw tego rodzaju spotkania o tematyce ogol-
nogeograficznej sg niezwykle potrzebne w obecnej fazie rozwoju geografii, w sytuacji
rozczlonkowania jej pola badan i nasilajacych sie proceséw dezintegracji.

Warto przypomnieé, ze I kolokwium, w 2004 r. w Toruniu, byto poswiecone omo-
wieniu podstawowych koncepcji pojeciowych w geografii, takich jak: przestrzen, srodo-
wisko i krajobraz, a II kolokwium w 2005 r. w F.odzi dotyczylo problematyki czlowieka
w badaniach geograficznych. Wraz z tegorocznym kolokwium spotkania te nawigzuja
i stanowig jednoczesnie kontynuacje dyskusji podjetej w ostatnich kilkunastu latach w
polskiej geografii na temat jej charakteru i zadan. Wszystkie stanowia dobitne Swiadec-
two racjonalizmu polskich geograféw zmierzajacych do ustalenia obiektywnych stan-
dard6w dziatalnosci naukowej i funkcji geografii w zmieniajgcej sie rzeczywistosci.

Temat III kolokwium wzbudzil duze zainteresowanie geograféw réznych pokolen
i geograficznych osrodkéw naukowych (Warszawa, Krakéw, Poznan, Lublin, Wroctaw,
Gdansk, Kielce, Torun, Bydgoszcz, Stupsk). Spotkanie zgromadzilo wiele autoryte-
tow akademickiego $rodowiska geograficznego i przedstawicieli mtodszego pokolenia.
Swiadectwem zainteresowania problematyka kolokwium byly liczne zgloszenia refera-
tow (24) i glosy w dyskusji.

Kolokwium bylto poswiecone problematyce rozwoju geografii w XXI wieku, a jego
zwornikiem stala sie proba odpowiedzi na trzy pytania:

1) jakie elementy przemian wspélczesnego §wiata wplywajg lub mogg wplyngé na cha-
rakter i kierunek badan geograficznych?

2) wjaki sposéb przemiany wspélczesnego §wiata rejestruje ijak je interpretuje geogra-
fia oraz jaki jest jej udziat w rozwigzywaniu probleméw wspdlczesnosci?

3) jak zmienia sie geografia i jej relacje z innymi dyscyplinami naukowymi?

Obrady sktadaly sie z 6 sesji, porzadkujacych w pewien sposéb calg problematyke
konferencji. W I sesji pt. ,,Geografia wobec wspélczesnosci” wygloszono 4 nastepujace
referaty:

— Szanse i zagrozenia rozwoju geografii w Polsce (A. Kostrzewski, UAM);
— Przedmiot badan, funkcje i tozsamos¢ geografii na poczqthu XXI wieku (A. Lisowski,
UwW);
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— Funkcje geografii we wspdtczesnym swiecie (J.J. Parysek, UAM);
— Przemiany wspdlczesnego Swiata a jednos¢ geografii (W. Wilczynski, AS).
Sesja II pt. ,Funkcje poznawcze geografii” obejmowata 3 wystgpienia:

— Nowe narzedzia i metody badawcze w geografii i ich rola w rozwoju badat geograficz-
nych, rejestracji i wyjasnianiu zjawisk w skali globalnej i regionalnej (A. Ciotkosz,
UMK);

— Integrujgca rola geografii w poznaniu, interpretacji i predykcji interakcji cztowiek—
—srodowisko (M. Degoérski, IGiPZ PAN);

— O zasadnosci biologizacji geografii (i geografizacji biologii) (F. Plit, UW).

Sesja III, ,,Geografia a zmiany wspdlczesnego swiata”, byla po§wiecona gléwnie pro-
blematyce globalizacji i zawierala 3 referaty:

— Konsekwencje globalizacji w skali regionalnej i lokalnej jako przedmiot badan geo-
grafii ekonomicznej (T. Stryjakiewicz, UAM);

— Globalizacja w badaniach geograficznych (1. Lecka, UW);

— Miejsce geografii wsréd nauk spotecznych w kontekscie badan nad ,Trzecim Swiatem”
(B. Lisocka-Jaegermann, UW):

W sesji IV pt. ,Humanistyczny i kulturowy wymiar geografii” wygloszono 3 referaty:

— Geografia jako nauka humanistyczna (D. Jedrzejczyk, WSG w Bydgoszczy);

— Kulturowy zwrot w geografii (K. Rembowska, UL);

— Metody badan w nowej geografii kultury (M. Czepczynski, UG):

Sesja V zatytulowana ,Wybrane problemy filozoficzno-metodologiczne” sktadala sie

z 4 referatow:

— Prawdy znane inieznane —cowiadomo, czego nie wiadomo w geografii (J. Wojtanowicz,
UMCS);

— Szkietko i wiara w geografii cztowieka (M. Madurowicz, UW);

— Antycypacja zasady zréwnowazonego rozwoju w dorobku geografii fizycznej
w XX wieku (K. Ostaszewska, UW);

— Wykorzystanie metod socjologii empirycznej w badaniach geograficznych
(E. Szafranska, UL).

Ostatnia, VI sesja, pt. ,Wybrane problemy badawcze geografii” obejmowala 5 naste-
pujacych wystapien:

— Tematyka badawcza geografii spoteczno-ekonomicznej w wybranych krajach UE
(M. Czerny, UW);

— Podejscie geograficzne a ekonomiczne w kreowaniu i zarzadzaniu turystyka regionu
(M. Bacvarov, T. Napierala, UL);

— Geografia przemystu w badaniach transformacji struktur przemystowych w Polsce
(P. Czaplinski, PAP);

— 7Zwiazki geografii z innymi naukami na przykltadzie badan nad doborem malzenskim
(A. Janiszewska, UL);

— Obraz w badaniach geograficznych (E. Klima, Wyzsza Szkota Studiéw Miedzy-
narodowych w Fodzi).

W dyskusji konicowej poruszono m.in. watki:

- roli i miejsca geografii w badaniach przemian wspdlczesnego Swiata,

— szans i zagrozen w rozwoju geografii,

- nowych dziedzin badawczych i ich wpltywu na geografie,
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- kanonéw metodologicznych,
— stanu rozwoju i perspektyw geografii w Polsce.

Stwierdzono, ze w problematyce obrad pojawily sie odniesienia do gtéwnych elemen-
téw zmian we wspdlczesnym $wiecie (zmiany spolteczne, rozwéj nauki i techniki, elek-
tronizacja kanaléw komunikacyjnych) oraz przemian, ktére nastepuja pod ich wplywem
we wspolczesnej geografii. W nawigzaniu do dyskusji metodologicznych stwierdzono,
ze geografia XXI wieku nie musi by¢ zbudowana na konflikcie metodologicznym, raczej
powinna przypominaé¢ mozaike koncepcji, ktére dajg rézng ,geograficzng” wizje Swiata.

IIT kolokwium przebiegalo w tworczej, pelnej inspiracji naukowych atmosferze.
Oprécz wysokiego poziomu merytorycznego kolokwium do jego sukcesu przyczynita sie
sprawna organizacja, nad ktérg piecze sprawowal Komitet Organizacyjny z jego prze-
wodniczacym dr. Robertem Brudnickim i sekretarzem mgr. Tomaszem Kgdziorskim na
czele.

Wiestaw Maik
Wyzsza Szkota Gospodarki, Bydgoszcz

IV Polsko-Stowackie Seminarium Geograficzne:
»Socjo-geograficzne aspekty ksztaltowania nowej struktury regionalnej
w Polsce i na Stowacji”

Ustka, 30 VIII-3 IX 2006 r.

XXII Seminarium Geograficzno-Rolnicze: ,,Male miasta
w przestrzeni rolniczej”
Stupsk-Ustka, 31 VIII-3 IX 2006 r.

W dniach od 30 sierpnia do 3 wrzesnia 2006 r. odbylo sie IV Polsko-Stowackie
Seminarium Geograficzne zatytulowane ,Socjo-geograficzne aspekty ksztaltowania sie
nowej struktury regionalnej w Polsce i na Stowacji”. Bylo to kolejne z organizowanych
co 2 lata spotkan pracownikéw Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
Polskiej Akademii Nauk i Instytutu Geografii Akademii Stowackiej w ramach wspél-
nego projektu badawczego pod tym samym tytulem, ktérego koordynatorami sa prof.
dr hab. Piotr Eberhardt z IGiPZ PAN oraz dr Vladimir Székely z IG SAN. Tegoroczne
seminarium odbylo sie w Ustce i mialo odmienny charakter od poprzednich z co naj-
mniej dwéch powodéw. Po pierwsze, uczestniczyli w nim nie tylko czlonkowie delegacji
stowackiej i polskiej, ale réwniez przedstawiciele Finlandii oraz Czech, a po drugie bylo
czescig ogdlnokrajowej konferencji XXII. Seminarium Geograficzno-Rolniczego zatytu-
fowanego ,,Male miasta w przestrzeni rolniczej”, zorganizowanego w dniach 31 sierpnia
— 3 wrzesnia w Ustce, przez Instytut Geografii Pomorskiej Akademii Pedagogicznej
w Stupsku, Komisje Obszaréw Wiejskich Polskiego Towarzystwa Geograficznego,
Komisje Geografii Osadnictwa i Ludnosci PTG, Zesp6! Problemowy ds. Obszaréw
Miejskich i Problemowych KPZK, Zespét Badan Obszaréw Wiejskich IGiPZ PAN. Tak
przyjeta formuta umozliwila nie tylko speinienie podstawowego celu spotkania, jakim
bylto zapoznanie si¢ kierunkami badan prowadzonych w instytutach geografii w polskiej
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i stowackiej akademii, ale réwniez pozwolila na wymiane doswiadczen w szerszym gro-
nie (zaréwno z go§émi z Finlandii i Czech, jak réwniez na forum ogélnopolskim).

Pobyt gosci ze Stowacji, Czech i Finlandii w Polsce rozpoczat sie 30 sierpnia robo-
czym spotkaniem w Instytucie Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN.
Dyrektorzy wspétpracujacych placéwek (prof. dr hab. Piotr Korcelli oraz RNDr., CSc.
Vladimir Ira) zapoznali zebranych z podstawowg dziatalnoscig obu instytutéw, prowadzo-
nymi badaniami oraz nowosciami wydawniczymi. Nastepnie przedstawiciele Instytutu
Geografii Czeskiej Akademii Nauk (dr A. Vaishar i mgr S. Martinat) oraz Instytutu
Geografii na Uniwersytecie w Oulu w Finlandii (prof. Toivo Muilu) przedstawili swoje
placéwki badawcze oraz pokrétce omoéwili prowadzone w nich badania. Na zakoncze-
nie spotkania miata miejsce prezentacja przygotowana przez dr. Mariusza Kowalskiego
i mgr. Konrada Czapiewskiego, dotyczgca geografii, historii oraz kultury ziemi kaszub-
skiej, przez ktéra przejezdzali czlonkowie delegacji w drodze do Ustki. Pozostalg czesé
pierwszego dnia przeznaczona zostala na dojazd do Ustki, gdzie odbylo sie IV Polsko-
Stowackie Seminarium Geograficzne oraz XXII Seminarium Geograficzno-Rolnicze.

Podczas seminarium polsko-slowackiego sktadajgcego sie z dwoch sesji zaprezen-
towano 8 referatow tematycznych. Cztery dotyczyly problematyki geografii transpor-
tu, migracji i dojazdéw do pracy (T. Komornicki, V. Székely, D. Michniak, P. Podoldk).
Dwa zwigzane byly z infrastrukturalnymi determinantami warunkéw zycia (V. Iry
i D. Swiatek). Ponadto o podstawowych kierunkach przemian na Pomorzu méwil
w swoim referacie E. Rydz; a zamiany administracji terytorialnej Rzeczpospolitej w wie-
kach XVI-XVIII przedstawil M. Kowalski. Po prezentacjach odbyta sie dyskusja, przede
wszystkim na temat wygloszonych referatéw.

W drugiej czesci dnia miala miejsce sesja inauguracyjna seminarium geogra-
ficzno-rolniczego, zawierajaca 4 referaty, w tym dwie na temat sytuacji maltych miast
w Finlandii — T. Muilu oraz na Morawach — A. Vaishar. Oba przedstawialy problematy-
ke matych miast w kontekscie obszaréw wiejskich. Kolejne dwa wystapienia dotyczyly:
rozwoju rolnictwa w malych miastach Czech — S. Martinat oraz zmian w polskim rolnic-
twie po 1990 r. — R. Kulikowski.

Nastepnego dnia odbyla sie sesja terenowa, w trakcie ktdorej uczestnicy spotkali
sie z wladzami gmin Kepice i Polanéw. Rozmowy dotyczyly podstawowej dziatalnosci
wladz gminnych, ich osiagnie¢ oraz problemow, z jakimi borykaja sie w obecnej sytuacji
spoteczno-ekonomicznej. Ponadto uczestnicy seminarium mieli okazje zapozna¢ sie
z zapleczem infrastrukturalnym gmin (spalarnia w Kepicach, oczyszczalnia $ciekéw
w Polanowie), z funkcjonowaniem i zapleczem technicznym Wyzszej Szkoly Biznesu
Wiejskiego w Warcinie oraz instalacjami elektrowni szczytowo-pompowej w Zydowie.

Czwartego dnia wznowione zostaly plenarne obrady seminarium geograficzno-
-rolniczego. W czterech sesjach przedstawiono 20 referatéw oraz zaprezentowano
11 posteréw. Referaty I sesji miaty charakter wprowadzajacy (Z. Ziolo, A. Matczak), meto-
dologiczny (W. Maik, J. Rajman) oraz aplikacyjny (o internetowej dostepnosci admini-
stracji lokalnej — J. Banski). Pozostale trzy sesje nie byly podzielone tematycznie, jednak
w referatach mozna bylo wyrézni¢ kilka dominujgcych tematéw: oddziatywania o cha-
rakterze spoteczno-ekonomicznym pomiedzy matymi miastami a obszarami wiejski-
mi (J. Falkowski, K. Heffner, D. Kolodziejczyk, A. Borsig) i uwarunkowania rozwoju
matych miast (I. Jazdzewska, K. Czapiewski). Najliczniejsza grupa referatéw dotyczyta
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analiz konkretnych przyktadéw funkcjonowania matych miast w przestrzeni wiejskiej
(J. Suchta i J. Jasinski, M. Jasiulewicz, E. Paltka, A. Kolodziejczak, K. Kulczynska).
Kazda z sesji konczyly pytania dotyczace prezentowanych referatéw, a po zakonczeniu
obrad odbyla sie dyskusja, ktéra uwydatnita potrzebe badan nad problematyka matych
miast w konteks$cie przestrzeni rolniczej oraz umozliwita wymiane wnioskow, takze na
plaszczyznie miedzynarodowej.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, iz idea polgczenia dwustronnego spotkania IGiPZ
PAN i IG SAN z konferencjg o charakterze ogdélnopolskim byla dobrym pomystem.
Zagraniczni goscie z jednej strony wzbogacili dyskusje, niejednokrotnie prezentujgc
odmienny punkt widzenia na omawiane problemy, a z drugiej strony mieli okazje zapo-
zna¢ sie z wiekszg iloscig badan prowadzonych w skali calej Polski. Nalezy réwniez
wyrazi¢ wyrazy uznania dla zespotu z Pomorskiej Akademii Pedagogicznej pod kierow-
nictwem prof. dr. hab. E. Rydza, ktéry czuwal nad przebiegiem tego udanego meryto-
rycznie i organizacyjnie spotkania

Dariusz Swigtek
IGiPZ PAN, Warszawa

I East-Central European Regional Forum
Budapest-Gydr-Kecskemét, 4-8 X 2006 r.

W dniach od 4 do 8 pazdziernika 2006 r. odbylo sie I Regionalne Forum Europy
Srodkowo-Wschodniej, zorganizowane przez Centrum Badan Regionalnych oraz
Instytut Geografii Wegierskiej Akademii Nauk (WAN). Obrady zostaly zorganizowane
w trzech miastach: Budapeszcie, w siedzibie Instytutu Badan Geograficznych WAN,
Gyér — w Centrum Badan Regionalnych Zachodniowegierskiego Instytutu WAN oraz
Kecskemét, w Centrum Badan Regionalnych Instytutu Wielkiej Niziny Wegierskiej
WAN. Spotkanie bylo okazja do zapoznania sie z wynikami badan prowadzonych przez
geograféw w Europie Srodkowo-Wschodniej oraz inspiracjg do dyskusji na temat zacho-
dzacych przemian. Zorganizowano je w ramach polsko-wegierskich seminariéw geo-
graficznych — cyklicznych spotkan geograféow z Instytutu Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN i Centrum Badan Regionalnych. Spotkania te odbywaja sie
obecnie w ramach wspélnego projektu badawczego zatytulowanego ,Poréwnawcze
badania regionalne przestrzennych efektéw przystgpienia Polski i Wegier do Unii
Europejskiej”, ktérego koordynatorami sg doc. dr hab. Tomasz Komornicki z IGiPZ PAN
idr Balint Csatdri z CBR WAN. Pierwsze spotkanie z tego cyklu odbylo sie w Warszawie
w 2004 r., w ramach Warsaw Regional Forum. Ze strony polskiej w I Regionalnym
Forum Europy Srodkowo-Wschodniej uczestniczyta 7-osobowa delegacja, w sktad ktorej
weszli docenci: Marek Degorski, Jerzy Banski i Tomasz Komornicki, magistrzy: Dariusz
Swiatek, Konrad Czapiewski i Karolina Ruminska z IGiPZ PAN w Warszawie oraz prof.
dr hab. Andrzej Stasiak z Wyzszej Szkoty Ekonomicznej w Biatymstoku.

Na siedmiu sesjach seminarium zaprezentowano 25 referatéw. Poza delegacja pol-
ska 1 wegierskg uczestniczyli w nim geografowie, ekonomisci, socjologowie, politolodzy
oraz planisci ze Stowacji, Bulgarii, Rumunii, Ukrainy, Wloch i Austrii. Obrady otwo-
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rzyli prof. Gyorgy Enyedi oraz koordynator polsko-wegierskiego projektu badawczego dr

Bdlint Csatdri, przedstawiajac w skrdcie historie dotychczasowej wspdtpracy pomiedzy

geografami polskimi i wegierskimi oraz przypominajac sylwetke wielokrotnego uczestni-

ka dwustronnych spotkan, zmartego w 2005 r. dr. Marka Potrykowskiego.

Sesja otwierajgca obrady zatytulowana ,Pytania o regionalno$¢ i lokalno$¢” rozpo-
czela sie referatem prof. G. Enyedi'ego, w ktérym przypominat on historie wspétpracy
geografow w Europie Srodkowo-Wschodniej, ze szczegélnym naciskiem na wspélprace
polsko-wegierskg. W dalszej czesci spotkania zaprezentowane zostaly referaty na temat:
urbanizacji w Europie Srodkowo-Wschodniej po 1990 r. (Z. Kovécs) oraz nowych proce-
s6w na obszarach wiejskich Europy Centralnej (J. Banski).

W sesji ,Zmiany regionalne i konflikty” wygloszono trzy referaty. Pierwszy doty-
czyt wplywu warunkéw srodowiskowych na przestrzenne zagospodarowanie Polski
(M. Degorski), drugi — kryzysu demograficznego w Bulgarii (Ch. Mladenov), kolejny —
regionalnych zréznicowan Polski na przyktadzie wschodnich obszaréw kraju (A. Stasiak).
Po zakonczeniu tej sesji obrady zostaly przeniesione do Gyér.

Nastepne dwie sesje seminarium dotyczyly problematyki granic oraz wspélpracy
transgranicznej. W pierwszej, zatytulowanej ,Euroregiony” znalazly sie wystgpienia na
temat:

— przestrzennej struktury wspélpracy transgranicznej w Europie Centralnej
(J. Rechnitzer),

— problematyki zewnetrznych granic Unii Europejskiej (T. Komornicki)

— systemowych probleméw Euroregionu Karpackiego w §wietle nowych narzedzi
wspolpracy transgranicznej, jakie pojawily sie po rozszerzeniu Unii Europejskiej
(S. Mytrjajeva).

Sesja o tytule ,Stosunki transgraniczne” zawierala referaty dotyczace:

— przedsiebiorczosci kobiet mieszkajacych na obszarach wiejskich na Wegrzech
(I. Kukorelli),

— probleméw zarzadzania regionalnego w Centralnym Europejskim Regionie
CENTROPE (D. Coimbra de Souza) oraz

— tozsamosci lokalnej i regionalnej (A. Klazyner).

Trzy ostatnie sesje seminarium zorganizowalo Centtrum Badan Regionalnych
Instytutu Wielkiej Niziny Wegierskiej w Kecskemét. W sesji zatytulowanej ,Wiejskie
zasoby — krajobraz, spoleczno$é i tozsamo$¢” znalazly sie wystgpienia dotyczace:

— probleméw zwigzanych z oddzialywaniem pomiedzy srodowiskiem i gospodarka
w ramach Programu dla Obszaréw o Niekorzystnych Warunkach Gospodarowania
(K. Czapiewski),

— regionalnego zréznicowania wskaznikéw demograficznych i uzytkowania ziemi
w Bulgarii (B. Kolevi M. Grozeva),

— wzrostu gospodarczego i kohezji terytorialnej na przyktadzie lokalnych inicjatyw roz-
wojowych w Polsce (G. Cotella) oraz

— wizji wsi na peryferiach Europy Srodkowo-Wschodniej (B. Csatdri).

W sesji ,,Postsocjalistyczne miasta: wspélzawodnictwo i wspétpraca” referenci skupili
sie na problematyce obszaréw zurbanizowanych. Przedstawiono kwestie zwigzane z:

— procesem gentryfikacji ludnosci miejskiej na Wegrzech (J. Timdr i E. Nagy),

- zagospodarowaniem obszaréw poprzemyslowych (E. Edit Kiss),
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— wykluczeniem spolecznym i przestrzenig ekonomicznych praktyk gospodarstw domo-
wych w czasie transformacji systemowej w dwdéch miastach postsocjalistycznych
Bratyslawie i Krakowie (D. Swigtek),

— spoleczno-ekonomicznymi zmianami w Blagoevgradzie (A. Ravnachka)

— formowaniem sie obszaréw biedy w strukturach socjalno-przestrzennych miasta
(K. Ruminska).

Na koncowg sesje ,Wizje i odpowiedzialnos$¢” zlozyly sie referaty traktujace o:

- koncepcji klastra jako narzedzia wspomagajacego wzrost lokalnego i regionalnego
wspoétzawodnictwa (V. Székely),

- wyznaczaniu i budowaniu regionéw w procesie planowania (J. Bednarek) i

— wsp6lczesnych dylematach regionalnych Europy Centralnej (G. Horvath).

Kazda z sesji zakonczona byla dyskusjg dotyczacg wygloszonych referatéw, w wypo-
wiedziach przewijal sie réwniez dychotomiczny problem wspétpracy i wspéizawodnic-
twa, przed jakimi czesto staja nie tylko wsie i miasta Europy Srodkowo-Wschodniej,
ale i cale regiony. Po zakoniczeniu obrad odbyly sie rozmowy dotyczace formy dalszej
wspotpracy pomiedzy Instytutem Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN
a Centrum Badan Regionalnych WAN.

W kazdym z miast goszczacych uczestnikéw zorganizowano wycieczki studyjne
przedstawiajgce specyfike odwiedzanego obszaru. W Budapeszcie mozna bylo zapo-
znacé sie z dynamicznym rozwojem stolicy Wegier, a takze dowiedzie¢ sie, jakim proble-
mom w zyciu codziennym musi sprosta¢ przecietny mieszkaniec tej metropolii. W Gyér
zaprezentowano z jednej strony odrestaurowang tkanke miejskg starego miasta, z dru-
giej za§ — nowoczesne inwestycje rekreacyjno-sportowe wplywajace na wzrost jakosci
przestrzeni publicznej. W drodze do Kecskemét zaplanowano wizyte w ekologicznym
gospodarstwie rolnym zlokalizowanym w Parku Narodowym Kiskunsag.

I Regionalne Forum Europy Srodkowo-Wschodniej mozna uznacé za przedsiewziecie
bardzo udane pod wzgledem zaréwno merytorycznym, jak i technicznym.

Dariusz Swigtek
1GiPZ PAN, Warszawa
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Informacja dla Autoréw

Przeglad Geograficzny publikuje oryginalne prace teoretyczne, metodologiczne i empiryczne (nie
bedace typowymi przyczynkami ani wstepnymi wynikami badan, zwlaszcza empirycznych)
z zakresu szeroko pojmowanej problematyki geograficznej i przestrzennego zagospodarowania kraju.
Zapraszamy Autoréw do wspélpracy z naszym kwartalnikiem przez nadsylanie wartoSciowych
artykul6w i notatek, materiatéw dyskusyjnych, recenzji (w tym oprogramowania geograficznego) oraz
sprawozdan. Przestrzeganie ponizszych zalecen formalnych usprawni prace redakeyjne i przyczyni
sie do szybszej publikacji nadsytanych materialéw.

Uwagi ogélne. Prosimy o przesylanie tekstu w postaci wydruku komputerowego, w trzech
egzemplarzach, oraz kserokopii ilustracji, réwniez w trzech egzemplarzach. Tekst powinien byé
napisany zwiezle, ale jasno, w dowolnej wersji edytora MS Word for Windows i mie¢ nastepujaca
objetos¢: artykut — 4000-6000 stéw, wyjatkowo — jesli temat tego wymaga — nieco dtuzszy; notatka
i material dyskusyjny — do 4000 stéw; recenzja i sprawozdanie — 800-1200 stow. Powyzsze objetosci
obejmujg réwniez piSmiennictwo, przypisy, streszczenie angielskie i tabele. Tekst powinien byé
wydrukowany jednostronnie z podwdjng interlinig i szerokimi (4 cm) marginesami. Autorzy-
obcokrajowcy proszeni sg o nadsylanie zweryfikowanych tekstow w jezyku angielskim, gdyz w tym
jezyku beda publikowane ich prace.

Strona tytulowa. Na pierwszej stronie prosimy w kolejnosci umiescié: tytut pracy w jezyku
polskim, tytut w jezyku angielskim, imie i nazwisko Autora(-6w), afiliacje, adres(y), e-mail(e), zarys
tresci (nie dtuzszy niz 100 stéw), stowa kluczowe. Nie wiecej niz szes¢ stow kluczowych, podanych
w osobnym wierszu, powinno dotyczy¢: jedno — tematu, jedno — obszaru, jedno — metody badawczej,
oraz trzy inne. Dane Autora(-6w) nie powinny pojawia¢ sie w innym miejscu pracy, gdyz jest ona
anonimowo przesylana do co najmniej dwéch recenzentow.

Tekst nie powinien zawiera¢ wyréznien ani podkreslen. grédtytuly, ograniczone raczej do
pierwszego i drugiego rzedu, mozna zaznaczy¢ oféwkiem na marginesie. Prosimy o ograniczenie liczby
i objetosci przypiséw do niezbednego minimum. Przypisy, numerowane kolejno, nalezy umiesci¢ na
osobnej kartce. Ilustracjii tabel nie nalezy wklejac¢ do tekstu, lecz drukowaé je na oddzielnych stronach.
W tekscie mozna zaznaczy¢ proponowane miejsce ich zamieszczenia. W tekscie opracowania, przy
powolywaniu sie na pi§miennictwo, nalezy podawa¢ nazwisko autora oraz rok publikacji, np. (Nowak,
1999; Kowalski, 2000) lub wedtug A. Nowaka (1999), a przy cytowaniu réwniez numer strony, np.
wedtug A. Nowaka (1999, s. 5). W powolaniach na wiecej prac tego samego autora, ktére ukazaly sie
w tym samym roku podaje sie: (Bunge, 1987a, b). W przypadku wspélnej publikacji dwéch autoréw
podaje sie: (Marshall i Wood, 1995), a trzech i wiecej autoréw: (Ford i inni, 1996). W wykazie
piSmiennictwa, jednakze, nalezy poda¢ wszystkich autoréw. Konieczna jest petna zgodno$¢ miedzy
nazwiskami i rokiem publikacji w tek$cie i w wykazie piSmiennictwa.

Pismiennictwo, ograniczone do literatury cytowanej, w porzadku alfabetycznym, zamieszczone
na osobnych kartkach, nalezy opracowaé bez skrétow, wedlug ponizszego wzoru:
e artykuly w czasopismach:
Grobelska H., 1999, Plejstocen Biatorusi, Przeglad Geograficzny, 71, 4, s. 447-4609.
* rozdzialy w pracach zbiorowych:
Easton G., 1992, Industrial network: a review, [w:] B. Axelsson, G. Easton (red.), Industrial
Networks: A New View of Reality, Routledge, London-New York, s. 3-27.
* serie wydawnicze:
Kielczewska-Zaleska M., 1956, O powstawaniu i przeobrazaniu ksztattéw wsi Pomorza Gdariskiego,
Prace Geograficzne, IG PAN, 5, Warszawa.
* ksigzki, monografie:
Ebdon D., 1995, Statistics in Geography, Blackwell, Oxford, 2 wyd.
Koztowski S. (red.), 1988, Przemiany srodowiska geograficznego Polski, Ossolineum, Wroctaw.
Maty stownik odmiany nazw wlasnych, 2002, red. A. Cieslowska, Instytut Jezyka Polskiego PAN,
Krakéw.



* prace niepublikowane:
Szawltowska H., 1990, Przemiany wtasnosciowe w handlu, Instytut Rynku Wewnetrznego
i Konsumpcji, Warszawa, maszynopis powielony.

W przypadkach watpliwych (np. Occasional papers) prosimy podawac wszystkie dane bibliograficzne.

Tabele powinny by¢ opracowane podobnie jak w biezacych zeszytach kwartalnika, najlepiej
w programach MS Word lub Excel. Kazda tabela powinna zawiera¢ zwiezly tytul i kolejny numer
(u gory) oraz zrédlo danych (u dotu). Prosimy nie stosowaé edycji ramek, cieniowania wierszy
i kolumn, itp. Kazda tabela powinna by¢ wydrukowana na osobnej stronie i zapisana na dyskietce
w tatwym do odczytania formacie.

Ilustracje. Fotografie powinny byé wykonane na odpowiednim poziomie technicznym,
a mapy — zgodnie z zasadami kartografii. Wykresy, diagramy i mapy, opisane jako ryciny, powinny
mie¢ jednolitag numeracje (numery rycin zaznaczone oléwkiem na odwrocie); tytuléw nie nalezy
umieszcza¢ na rycinach. Objasnienia fotografii i rycin, w jezyku polskim i angielskim, powinny
by¢ umieszczone na osobnej kartce. Objasnienia legendy map (w jez. polskim i angielskim) nalezy
w miare mozliwosci zamiesci¢ na mapach, a nie w formie odsylaczy. Wraz z artykutem lub notatka
Autor dostarcza trzy egzemplarze kopii ilustracji, a gotowe do reprodukcji oryginaly — dopiero po
przyjeciu pracy do druku. Przy planowaniu wielkosci rycin nalezy uwzgledni¢ format kwartalnika
(B5) i zmniejszenie ich podczas reprodukcji do podstawy 126 mm. Wieksze ryciny (na wklejkach)
beda zamieszczane tylko w wyjatkowych przypadkach. Po wykorzystaniu ilustracje zostang zwrécone
Autorowi tylko na specjalne zyczenie.

o Jesli ryciny opracowane sg komputerowo, linie nie powinny by¢ ciensze niz 0,3 punktu, a symbole
i opisy muszg by¢ czytelne nawet po zmniejszeniu. Preferowane programy to CorelDRAW!, Adobe
[ustrator, Photoshop; wykresy moga by¢ opracowane w MS Excel, a czarno-biale ré6wniez w MS
Word. Ryciny opracowane w innych programach powinny by¢ zapisane w formacie EPS lub TIFF
(o rozdzielczosci nie mniejszej niz 600 dpi). Prosimy o upewnienie sie, czy konwersja nie spowodowala
pogorszenia jakosci rycin.

«Jesli ryciny opracowane sg recznie, powinny by¢ w postaci bardzo czytelnego czystorysu, nadajacego
sie do tatwego skanowania. Po zmniejszeniu, grubo$¢ linii powinna mie¢ nie mniej niz 0,2 mm.

Streszczenie. Na osobnej kartce Autor powinien dostarczy¢ streszczenie w jezyku angielskim,
o ile to mozliwe, zweryfikowane przez native-speakera. ObjetosS¢ streszczenia: ponizej 600 stow.
Osobno, na konicu tekstu, prosimy dofgczy¢ zarys tresci i stowa kluczowe przettumaczone na jezyk
angielski, poprzedzone nazwiskiem Autora i tytulem artykutu — ten fragment potrzebny jest do cel6w
bibliograficznych i nalezy zapisa¢ go na dyskietce jako osobny plik.

Akceptacja materiatu, zapis elektroniczny. Po uzyskaniu pozytywnych recenzji i wprowadze-
niu ewentualnych poprawek do artykutu lub notatki, Autor dostarcza ostateczng wersje materiatu
wraz z dyskietka i oryginalami rycin. W przypadku materialéw dyskusyjnych, recenzji i sprawozdan
Autor dostarcza dyskietke réwnoczesnie z tekstem w postaci wydruku komputerowego. W kazdym
przypadku, wersja drukowana musi by¢ identyczna z zapisem na dyskietce lub na CD-ROM.

Korekta ogranicza sie tylko do poprawienia bledéw drukarskich. Wszelkie zmiany tekstu sg
kosztowne i dlatego prosimy Autor6w o dostarczanie wylacznie dopracowanych tekstow. Korekta
powinna by¢ wykonana i zwrécona do Redakcji niezwlocznie. Jesli korekta nie zostanie zwrécona
w ciggu 8 dni, wéwczas wykona ja Redakcja.

Pozostale uwagi. Redakcja zastrzega sobie prawo skracania i adiustacji stylistycznej tekstow.
W korespondencji z Redakejg prosimy o korzystanie z poczty elektronicznej (e-mail: 1. kwiat@twarda.
pan.pl). Po wydrukowaniu, Autor otrzymuje bezplatnie 25 nadbitek artykulu i notatki, a po kilka
egzemplarzy pozostalych material6w.





