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W artykule przedstawiono nieopracowana dotychczas histori¢ produkcji réznego typu
pojazdow takich jak powozy, karety, bryczki, factony, landa, amerykany i inne,
w dziewigtnastowiecznej Warszawie, najwickszym osrodku ich wytworczosci na ziemiach
polskich. Podano liczbg zaktadow, wielko$¢ produkeji i zatrudnienie, nazwiska wiascicieli
ilokalizacjg warsztatow, ktorych najwigkszym skupiskiem byly ulice Elektoralna, Leszno
i Orla. Opisano dziatalno$¢ znaczniejszych przedsigbiorcow Jana Liera, Jozefa Rentla,
Antoniego Hesse, Wiadystawa Romanowskiego i Karola Sommera. Omoéwiono wystawy
przemystu krajowego organizowane w Warszawie i ekspozycje zagraniczne w Paryzu,
Londynie, Moskwie, Petersburgu, Wiedniu i Filadelfii, na ktorych prezentowano
warszawskie powozy i ich tworcow, uhonorowanych licznymi nagrodami.

powozy, Warszawa, XIX wiek, kultura materialna, produkcja

The article presents the previously unexplored history of the production of various
types of vehicles, such as carriages, coaches, buggies, phaetons, landaus, American
carriages, and others, in 19th-century Warsaw, the largest center of their manufacture
in Poland. It provides information on the number of factories, production volumes and
employment, the names of owners and the location of workshops, which were mainly
concentrated on Elektoralna, Leszno and Orla streets. It describes the activities of
prominent entrepreneurs such as Jan Lier, Jozef Rentel, Antoni Hesse, Wiadystaw
Romanowski and Karol Sommer. It discusses domestic industry exhibitions organized
in Warsaw and foreign exhibitions in Paris, London, Moscow, St. Petersburg, Vienna,
and Philadelphia, where Warsaw carriages and their creators, honored with numerous
awards, were presented.
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Tematyka srodkow komunikacji, w tym pojazdéow konnych znajdowata si¢ w kregu
zainteresowan historykow kultury materialnej. Zaréwno na tamach ,,Kwartalnika
Historii Kultury Materialnej”, jak i nieco pdzniej w Historii Kultury Materialnej Polski w za-
rysie w tomach poswigconych XIX stuleciu znajdujemy artykuly i syntetyczne wzmianki o tej
tematyce'. Nie tylko dla czaséw nowozytnych wazne sg publikacje Teresy Zurawskiej2. Przy-
datne jest takze opracowanie Zbigniewa Prusa-Niewiadomskiego?.

Do tej pory nie poswigcono jednak uwagi kwestiom produkcji powozow w najwigkszym
osrodku ich wytwarzania, jakim w tym czasie byta Warszawa. SiggneliSmy zatem do r6znorod-
nych przekazow zrodlowych, prasy, kalendarzy, informatorow, pozyskujac wiadomosci o licz-
bie zakladow i ich wlascicielach, lokalizacji warsztatow, wielkosci produkcji i zatrudnienia,
wreszcie o rodzajach i jako$ci wytwarzanych pojazdéw. Nasze rozwazania dotycza ,,dtugiego”
XIX w., od schytku XVIII w. do wybuchu pierwszej wojny §wiatowej. Zastanawiajac si¢ nad
kwestig produkcji powozow warto zauwazy¢, ze dorozki nie stanowity odrebnej kategorii po-
jazdow, nie bylo zatem zadnej wytworni dorozek. Dorozkarze wykorzystywali do przewozu
pasazeréw rozne, najczesciej juz uzywane wehikuty, np. faetony, koczyki i rosyjskie kiszki
w pierwszej potowie XIX w., w drugiej za$ Victorie, Milordy i Vis-a-Vis®.

Ulicami osiemnastowiecznej Warszawy jezdzono karetami drezdenskimi, opisanymi przez
Jana Antoniego Magiera: ,.ktorych pudta zawsze od dotu esowato zwezone, snycerska wyzta-
cana robota, zdobigc krawedzie czteroma lub szescioma u géry gatkami si¢ konczyta, zewnatrz
pudio malowane w rozne figury alegoryczne, wewnatrz za$ siedzenia adamaszkiem, trypa lub
aksamitem bywaly okryte [...] cale pudlo karety na rzemiennych pasach [byto], i stad karete
dawniejsi Polacy kolebka, czyli kotyska, zwali”. Nie byt to jedyny typ pojazdéw. Znane sa
takze landa, vis-a-vis, bastardy, soliterki, kocze, bryczki, landary, lezajki, kolaski®. Sprowadza-
no je poczatkowo z Drezna, Berlina, Wroctawia, a takze z Anglii.

Rosnacy popyt na $rodki transportu spowodowat zaktadanie w drugiej potowie XVIII w.
manufaktur w dobrach magnackich, a pdzniej przez przybytych do Warszawy cudzoziemcow’.
Wiadomo, ze tym czasie funkcjonowaty zaktady Jana Liera (pisano go rowniez jako Sier i Zier),
,Kompania Pana Szperla” oraz Tomasza Michata Dangla®. Ze Szperlem interesy prowadzit Jan
Duklan Ochocki, opisat je w swoim pamigtniku: ,,obstalowatem [...] dwa kocze u Pana Szper-
la, a dla siebie kocz i karetg. Przemienitem takze u niego kocz mdj, ktérym juz dwa lata jezdzg
na cudnej pigknosci karyolke, dawszy mu 45 dukatow dodatku™. Kupowat i odsprzedawat
z zyskiem powozy produkowane u Szperla: ,,przesztym razem miatem ich tylez [karete i dwa

' Wasowiczowna T. 1954, s. 804-809; Kutylowski R. 1978, s. 257-259, Zurawska T. 1978, s. 259-262;
Zurawska T. 1982a, s. 83—101; Zurawska T. 1982b; Historia. 1978, s. 263-266; Historia. 1979, s. 330.

2 Pierwszego, wstepnego zestawienia manufaktur i warsztatéw dokonata Teresa Zurawska, zob. Zurawska
T. 1982b, s. 212-217; Zurawska T. 1989.

* Prus-Niewiadomski Z. 1995.

4 Autorzy opracowania konstatuja, ze funkcj¢ dorozki petnity rézne pojazdy, a przepisy prawne nie okre-
$laty doktadnie jakim typem pojazdu ma by¢ dorozka; Ganko K., Lubryczynski L. 2018, s. 31.

> Magier A. 1963, s. 124.

6 Zurawska T. 1989, s. 28.

7 Kotaczkowski J. 1888, s. 498—500; Zurawska T. 1989, s. 29-30.

8 Kotaczkowski J. 1888, s. 499, Zurawska T. 1989, s. 30-33.

° Pamietniki. 1882, s. 25.
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kocze], sprzedaty sig¢, zarobitem na nich ponad 100 dukatow”'’. Najbardziej znana z nich byta
manufaktura Dangla. Przyjechal on do Warszawy okoto roku 1768 z Prus i pracowat jako siodlarz
w warsztacie przy ul. Rymarskiej. Ozenit si¢ z Anng Zofig Krause, corka majstra kowalskiego.
W 1776 1. zostat obywatelem Warszawy. W 1784 r. byl posiadaczem kamienicy przy Senatorskiej
nr hip. 468, na stosunkowo waskiej, bo 30-tokciowej dziatce, w bliskim sgsiedztwie patacu
wojewody ruskiego Stanistawa Szczesnego Potockiego. Opisat t¢ nieruchomo$¢ Fryderyk Schulz:
,»W ogromnym domu i warsztatach swych przy Senatorskiej ulicy, miescit wszelkiego rodzaju
rzemie$lnikow, potrzebnych do budowy powozow, stelmachow, kowalow, siodlarzy, lakiernikow,
pasamonikow, malarzy, §lusarzy itp. Ci pracujac razem byli w stanie postawi¢ pow6z w nad-
zwyczaj, nie do wiary krotkim czasie, jesliby zadajacy nic sobie gotowego nie mogt wybrac,
gdyz zawsze bylo dwadzieicia do trzydziestu ekwipazéw na skladzie. Najnowszego smaku
formy, ozdoby, ulepszenia, rézne rodzaje powozow, rzadko kogo nie zadowolnity. Przedsigbior-
ca otrzymywat z Londynu rysunki wszystkich nowosci, jakie w tym rodzaju si¢ ukazywaty;
zapewne i znaczng cz¢$¢ materiatow takze, takich, ktorych w kraju rownie by dobrze wykonaé
nie mogt, wieksza jednak czgs$¢ robdt na miejscu swymi ludzmi wygotowywat. Ceny jego
o niewiele byty mniejsze od londynskich, ale ze towar byt pod re¢ka, a wielu znajdowato kredyt,
wolano braé¢ od niego, tak ze znacznego dorobit si¢ majatku. W Niemczech nie ma zadnego
zaktadu na taka skale, nawet fabryka Kaufmana w Wiedniu, w poréwnaniu do tej, mato jest
znaczaca, chociaz wyrabia powozy smakowne, trwale, a sprzedaje one o jedng trzecig taniej”!!.
W 1784 r. miat tez nieruchomos¢ przy Elektoralnej nr hip. 750, tuz obok kamienicy tescia.
Krause miat jednopigtrowa kamienic¢ z wjazdem na dziatce nr 749 o szerokosci 50 tokci, za$
Dangel takze jednopigtrowa kamienicg z dwoma wjazdami o szerokosci 100 tokci. Na dziatce
nr 751 o szerokosci 50 tokci nalezacej do jego brata Karola Fryderyka Dangla odnotowano ,,mur
i stajnie”. Ponadto Tomasz Dangel miat dworek drewniany na Elektoralnej pod numerem 7912,
Nie mamy pewnosci, czy warsztaty przy ulicy Senatorskiej nie zostaty przeniesione na Elekto-
ralng, bowiem w opisie nieruchomosci z 1797 r. Dangel nie byt juz wlascicielem posesji nr 468,
nalezgcej wowczas do Zanellego'®. Tadeusz Korzon podaje za pruskim urzednikiem i statysty-
kiem Augustem Karlem von Holsche, Ze ceny powozoéw wynosily od 100 do 2000 dukatow,
proces wykanczania i ozdabiania powozow odbywat si¢ na pigtrze, zas omytkowo okreslit
liczb¢ zatrudnionych pracownikéw na 300 osob, cho¢ odnotowano tam kilkuset (,,enigen hun-
dert menschen”)™.

Nabywcami produkowanych przez niego pojazdéw byt sam monarcha oraz przedstawicie-
le magnaterii, m.in. Czartoryscy, Ludwika Chodkiewiczowa, Izabela Branicka, Ludwika Jabto-
nowska, Izabela Lubomirska's. Niewatpliwie byt pierwszym w branzy, ktory w jednym miejscu
zebrat rzemie$lnikéw roznych profesji niezbgdnych do wykonania gotowego pojazdu.

W 1790 r. w uznaniu zastug uzyskat nobilitacj¢. Uzasadniono jg w sposdb nastgpujacy:
,»W liczbie tych umieszczonego widziemy Urodzonego Tomasza Michata Dangla, ktory po-
$wigciwszy mtode lata na wydoskonaleniu si¢ w sztuce do wystawienia powozow prowadzacey,
i potrzebnych do tego w wielu zagranicznych Kraiach zasiggnawszy wiadomosci, nakoniec

10 Pamigtniki. 1882, s. 163.

' Schultz F. 1956, s. 83; F.M. Sobieszczanski ttumaczac fragment dzieta Schultza do tekstu oryginalnego
o warsztatach przy Senatorskiej wprowadzit passus ,,i na Elektoralnej ulicy (dzi$§ nr 750 1 751)”; Sobieszczanski
F.M. 1848, s. 135.

2. AGAD, Ksiegi miejskie Warszawa Ekonomiczne, nr 29 a, k. 27, 53; Taryffa. 1784, s. 13,21, 22; Loza S.
1932,s.31.

13 Opis. 1797, s. 18.

14 Holsche A K. 1804, s. 380; Korzon T. 1897, s. 307-308.

15 Zurawska T. 1989, s. 31-32. Krél byt winien Danglowi 296 136 ztp w 1793 r.; zob. Zienkowska K. 1972,
s. 262.
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w tem Panstwie i Miescie osiadt, a w nim Fabryke tychze Powozow, nietylko praca i kosztem
znacznym zalozyl, i do niey wszystkie rekodziela potrzebne i uzyteczne przysposobit, ale tez
ig do tego doskonalosci Stopnia iz w niczem naypierwszym w Europie podobnym Fabrykom
nieustepuie doprowadzit; tak dalece, ze kray caly, w powozy wygodne i ozdobne zostawszy
wlasney Kraiowey roboty opatrzonym iuz onych i obcym udzielaé, a tym samym wystane
dotad za granice bogactwa zwraca¢ i pocze$ci nadgradzac sobie zaczyna™'®.

Dos¢ dlugo utrzymujaca si¢ koniunktura na jego powozy pozwolita mu powigkszy¢ majatek,
podjaé¢ dziatania w sferze bankowosci w czasach II rozbioru, wreszcie z masy upadtosciowe;j
Teppera uzyskat dobra ziemskie — Falenty, Raszyn i Gotkow. Po upadku panstwowosci interesy
Dangla zaczety podupadaé'’. Po jego $mierci w 1808 r. zaktad prowadzita wdowa, korzystajac
z pomocy krewnego Jana Bogumita Krause, ktoremu w 1810 r. sprzedata manufakture za sume
80 tysiecy zip'®. Spadkobiercy Dangla, liczne grono syndw i corek, nie chcieli kontynuowaé
rzemie$lniczych tradycji rodzicow i podzielili miedzy siebie schede!’. Migedzy 1817 a 1821 r. na
dziatkach nr hip. 750 i 751 usytuowano instytucje rzadowa — Komisariat Wojenny?®.

Warszawa w epoce Krolestwa Polskiego byla waznym osrodkiem produkcji powozow.
Swiadcza o tym informacje zamieszczone w Przewodniku Warszawskim Natana Gliicksberga
z lat 1826-1827 i 1829. W pierwszym z nich wymieniono 15 producentow, w drugim 25, co
naszym zdaniem wynika z doktadniejszych danych pozyskanych przez wydawce. Wreszcie
w trzecim 24. Lista warsztatow obejmowata: Franciszek Duetz, Niecata nr hip. 614H; Daniel
Golgbek, Niecala 614L; Wilhelm Heyne, Elektoralna 794; Krystyan Helwig, Elektoralna 790;
Wojciech Jacholski, Elektoralna 752; Jan Koérner, Leszno 656; Franciszek Kalinowski, Elekto-
ralna 753; Wilhelm Krasniewski, Elektoralna 795; Daniel Leszczynski, Elektoralna 748; Jan
Lier, Krolewska 1069; Franciszek Mentzel, Swie;tojerska 177L; Jan Miiller, Mazowiecka 1347,
Gotfried Miiller, Mazowiecka 1350; Jakob Miiller, Mazowiecka 1350; Albert Paternowski,
Elektoralna 788; Krzysztof Rentel, Orla 802; Karol Riediger, Leszno 669; Szymon Rudzki,
Trgbacka 640; Jan Szatter, Elektoralna 753; Stanistaw Sommer, Elektoralna 798; Fryderyk
Strohmayer, Niecala 614L; Karol Weigel, Niecata 614G; Kazimierz Wastkowski, Elektoralna
748; Karol Weistheit, Elektoralna 794; Zeibieg, Solna 813!,

Glownym skupiskiem warsztatéw byta ulica Elektoralna, na ktorej zlokalizowanych ich
byto 11. W poblizu usytuowane byly dwa na Lesznie i po jednym na Orlej 1 Solnej. Pozostale
dziesi¢¢ potozone byly w poblizu gtéwnych ulic warszawskich na Niecalej i Trgbackiej (cztery
i jeden), Mazowieckiej, Krélewskiej i Swictojerskiej. Prawdopodobnie z ktérego$ z wyzej
wymienionych zaktadow pochodzita kareta opisana na tamach ,,Izys Polskiej” (ryc. 1)*2. Pojazdy

16 f.oza S. 1932, s. 29.

17 Powstato wigcej fabrykantow powozow z Danglem wspétubiegajacych sie co znacznie zaktadowi jego
dochodu zmniejszyto”; Sobieszczanski F.M. 1848, s.160; Korzon T. 1897, s. 307-308; Zienkowska K. 1972,
s. 277-280.

8 Zienkowska K. 1972, s. 280; Zurawska T. 1989, s. 31.

19 Gazeta Warszawska. 1818, 38, s. 1006; Zienkowska K. 1972, s. 289.

2 Taryffa. 1817, s. 24; Taryffa. 1821, s. 42.

2l Przewodnik warszawski. 1827, s. 30. Zwykle zestawienie liczby stron dotyczacych wykazu rzemie$lnikow
poszczegodlnych profesji edycji z roku 1826 i dwu kolejnych wydan §wiadczy wyraznie o doktadniejszych informa-
cjach wydawcy, a nie o rzeczywistym wzroscie liczby warsztatow lub zaktadow o 30 badz 50% w ciagu roku.

22 Rysunek na Tabl. XXXI wystawia naynowszey mody karety warszawskie, dla wiadomosci mieszkaia-
cych na prowincyi lub za granica. Koziot osadzony iest na antabach, okrytych klapami z paloney skory. Sukno
wewnatrz do wybicia, nayczgsciey uzywane iest w kolorze piaskowym lub amarantowym; burty za$ zotte z wzor-
kiem czerwonym. Kolor lakieru zalezy od upodobania; nayuzywansze sg iednak: iasno-oliwkowy z zottem
i czarnem szparowaniem; z6tty lub ciemno zielony z czarnem szparowaniem; czasem pudto bronzowe na pon-
sowym spodzie, zolto i czarno szparowanym: ma wyzszy gust oznaczaé. Bronzy powszechnie poztacane, a na
drzwiczkach iasnieig Lerby, paludementem lub arabeskiem przyozdobione; kto na mniey uderzaigcych ozdobach
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_ Ryc. 1. Karety warszawskie.
Zrodto: 1zys Polska.1822-1823, - .
2, cz. 4, tab. 31 ; s —

produkowane w Warszawie w latach dwudziestych XIX w. byty eksportowane do Rosji**. Najbar-
dziej chyba spektakularnym przykladem byta zamowiona u Jakuba Miillera przez carycg Aleksan-
dre Fiodorowna ,,caléche de promenade”. Wérdd krajowej klienteli byli m.in. Potoccy: Fryderyk
Stanistaw cztonek Rady Stanu Krolestwa Polskiego oraz wlasciciel Wilanowa Aleksander, ktorzy
zamawiali nowe pojazdy i reperowali stare u Miillera, Liera i Weissheita®. W 1838 r. w jednym
z 6wczesnych kalendarzy zamieszczono informacje dotyczace rzemiosta i handlu w Warszawie.
Opublikowano w nim ,,Wykaz glowniejszych fabryk w Warszawie”, w ktorym nie wymieniono
zadnego zaktadu produkujacego pojazdy. Odnotowano natomiast rozne profesje rzemieslnicze,
wérod nich 45 siodlarzy. 13 z nich znamy juz jako producentow powozow?. Niemal potowa

poprzestaie, kaze w ich mieysca dawac cyfry: ale te musza bydz kaligraficznie wyrobione w guscie pisma gotyc-
kiego. Podtug wzorow francuzkich, w Paryzu wracaia kozty bez poreczy, okryte sukiennemi kapami, suto burta-
mi i frendzlami przyozdobionemi”, Izys Polska. 1822—1823, s. 132. Uznano, Ze opis ten jest najblizszy berlince
nalezacej do generata Piotra Szembeka, eksponowanej w Laficucie; Zurawska T. 1982b, s. 148—149.

3 W 1828 1. warto$¢ wywozu liczono na 172 054 zip, a w 1829 na 170 220 ztp. W 1836 r. wynosita ona
234 000 zlp; Sobieszczanski F.M. 1848, s. 279, 376.

2 Zurawska T. 1982b, s. 157.

25 Zurawska T. 1982b, s. 158, 164.

26 Ponizej petna lista siodlarzy, a asteryskiem oznaczamy wczes$niej wymienionych producentow pojazdow:
Elektoralna 794a Ambruszkiewicz, Niecata 614H Czaplinski Antoni, Elektoralna 747 Daczel Adam, Mazowiec-
ka 1350 Daniel Ludwik, Aleksandria 2783 Dabkowski Antoni., Niecata 614D Diitz Franciszek*, Orla 801, Emmell
Wilhelm, 391 Krakowskie Przedmiescie Erxleben Marc, Kozla, 1822 Fuchs Jozef Elektoralna 792 Gotaszewski
M., 793 Elektoralna Gorajski Franciszek, Orla 799 Hejne Wilhelm*, Ogrodowa, 825 Helwich Krystian*, Mazo-
wiecka 1345 Hiillmantel Jan, Orla 802 Jankowski Jozef, Leszno 729 Jarasinski Franciszek, Leszno 726 Karczew-
ski Jakub, Leszno 665 Karczewski Pawet., Krakowskie Przedmiesécie 470 Klotzer Krystian, Zakroczymska 1854
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majstrow siodlarskich, czyli 20 osdb, prowadzita warsztaty na ulicach Elektoralnej, Orlej,
Lesznie, Ogrodowej. Drugim skupiskiem byta ulica Niecata (cztery), trzecim Mazowiecka
i Krolewska (szes$¢), pozostali prowadzili interesy na waznych ulicach Warszawy — Dhugiej,
Krakowskim Przedmie$ciu, Senatorskiej, Nowym Swiecie i Aleksandrii.

Ze wzgledu na niezachowanie si¢ dawnych warszawskich pojazdéw zdecydowaliSmy
si¢ na przytoczenie obszernych fragmentow przekazoéw zrdédlowych, w ktoérych opisano ich
wyglad?’. Okazja do pokazania kunsztu rzemie$lniczego i wysokiej jakoSci wyrobow byty
wystawy przemyshu krajowego organizowane w Warszawie od roku 1821. Powozy pojawity
si¢ dopiero w 1838 r. na ekspozycji w salach ratusza warszawskiego. Jan Lier, wymieniony
wyzej, dzialajacy nadal na ulicy Krdolewskiej nr hip. 1069 zaprezentowat publicznosci: ,,Wo-
lant na czterech resorach lezacych, bez draga; smaruje si¢ raz na trzy miesigce bez zdejmo-
wania kot; osi sa na podktadkach skérzanych dla uniknigcia toskotu; dziury w obrgczach na
kotach sa wiercone na machinach w sposdb, ze sruby do zdarcia kot wypasé nie moga; oku-
cie dyszla jest wyrobione z jednej sztuki zelaza i obtozone mosiadzem 4000 zip”?. Pojazd
ten wyrézniony zostat srebrnym medalem II klasy®. Drugi wolant na czterech resorach sto-
jacych, budowy zwyczajnej” pochodzit z dotad niewymienionego w zrddtach zaktadu Jana
Lublinskiego, w Warszawie przy ulicy Elektoralnej nr hip. 795%°. Ciekawostka byt ,,koczyk
niekryty na lezacych resorach dla dzieci roboty” stelmacha Jakuba Kobylinskiego z ulicy
Panskiej nr hip. 1215 za ztp 7003,

Trzy lata pdzniej znani wezesniej producenci Wiktor Krasniewski (Elektoralna nr hip. 745),
Jan Lier (Krolewska nr hip. 1069) i Karol Weisheit (Elektoralna nr hip. 794) wystawili réznego
rodzaju pojazdy. Pierwszy z nich bryczke ,,wedlug wzoru angielskiego, na resorach lezacych,
z osiami i buksami patentowanymi, ktore si¢ oliwg raz na miesigc smaruja ztp 3600732, Drugi
»Faeton z lezgcemi resorami, nowego ksztattu, spod caty zelazny, wlasnego pomystu; osi na
wzor patentowych, ktore si¢ smarujg oliwg raz na dwa miesiace; skory glansowane na sposob
angielski, ktore niezatrzymuja kurzu, pierwszy raz w Warszawie uzyte™*. Trzeci za$ kocz po-
czworny, nowego ksztaltu ztotem szparowany, na resorach lezacy zip 5000*¢. Dziennikarz
piszacy dla ,,Korespondenta Handlowego, Przemystowego i Rolniczego” poswigcit caty akapit
jednemu z nich: ,,Faeton bi¢kitny, pertowo wybity, z fabryki P. Jana Liera caty spod zelazny,
nie malowany lecz pokostowany tylko; lekkos¢, trwatos§¢, dobry smak, ksztattne formy, prze-

Kuczynski Marc., Elektoralna 746 Krasniewski Wilhelm*, Ogrodowa 930 Lietz Frydrych, Krolewska 1069 Lier
Jan*, Dluga 590 Lubarski Jozef, Mazowiecka 1350 Michalski Jedrzej, Niecata 614D Moklanowicz J., Mazowiec-
ka 1347 Muller Jan*, Mazowiecka 1350 Muller Gotfried*, Elektoralna 755 Neer Stanistaw, Krakowskie Przed-
miescie 405 Neiimajer Gotfried, Nowy Swiat 1294 Normark Daniel, Senatorska 471A Nowakowski Franciszek,
Krochmalna 1009 Reif Fryderyk, Leszno 669 Rydigier Karol*, Elektoralna 752 Schaters Jan*, Nowy Swiat 1251
Sendler Jan, Orla 798 Sommer Stanistaw*, Elektoralna 790 Staniszewski T., Senatorska 471 A Stachniewicz W.,
Elektoralna 749 Stephans Jozef, Nowy Swiat 1250 Ulrych Michat, Senatorska 753 Wastkowski Kazimierz*,
Elektoralna 794 Wajssheit Karol*, Niecata 614G Wejgel Karol*, Krakowskie Przedmiescie 412 Wiesbeek Michal;
Kalendarzyk. 1838, s. 88.

27 Kilka wyrobow zaktadow warszawskich odnalazt w zbiorach muzealnych i kolekcjach Z. Prus-Niewiadom-
ski. Byly to: milord F. Loretza, lando i milord Hertla, powoz J. Stopczyka, viktoria M. Hieropolitanskiego, brek
W. Romanowskiego; Prus-Niewiadomski Z. 1995, s. 42, 52, 73, 76, 81, 84, 90. Zachowalo si¢ takze kilka kart ze
wzornika Adolfa Hertla, nie mamy pewnosci, czy chodzi o ojca czy syna; Zurawska T. 1982b, s. 168-173.

28 Spis ptodow. 1841, s. 48; Gazeta Codzienna. 1838, 2179, s. 2.

» Dziennik Urzgdowy Gubernii Mazowieckiej. 1840, 155, s. 124; Gazeta Warszawska. 1838, 159, s. 1.

3 Spis ptodow. 1838, s. 48.

31 Spis ptodow. 1838, s. 48.

32 Spis ptodoéw.1841, s. 35, nr kat. 303. Nie wiemy, na ile byta ona podobna do ,bryczek warszawskich”,
opisanych w 1822 r. na lamach prasy; Zurawska T. 1982b, s. 160-162.

3 Spis ptodow. 1841, s. 38, nr kat. 320. Nie podano ceny.

3 Spis ptodow. 1841, s. 54, nr kat. 428.
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konywajg ze nie potrzebujemy przeptaca¢ w Wiedniu i Londynie eleganckich pojazdow, kiedy
mamy i na miejscu rowniez dobre a co bardziej swoje i tansze”.

Ekspozycja tego roku postuzyta Piotrowi Steinkellerowi, znanemu przedsi¢biorcy i finan-
siScie do zaprezentowania glo$nej wtedy swojej inicjatywy — uruchomienia poczty przewoza-
cej pasazerow i przesyiki. Pokazano karete kurierska przeznaczong dla 16 osob*. Ponadto w jego
zaktadzie produkowano wagony kolejowe, furgony, omnibusy, dorozki i kocze™’.

W 1845 r. autor relacji dla ,,Biblioteki Warszawskiej” Feliks Miaskowski poswiecit
powozom kilka stron. Wspomniane zostaly w niej karety pocztowe i fiakry produkowane
przez Piotra Steinkellera w Warszawie na terenie mtyna parowego na Solcu, a szczegdlng
uwage zwracano na wykwintng karete, takze wyprodukowang przez tego przedsigbiorceg.
Warto przytoczy¢ kolejny fragment tej relacji dotyczacy innych producentow: ,,Niemniej
chwalono powdz Liera jednego z najpierwszych fabrykantow warszawskich, ktory takze
wiele do udoskonalenia fabrykacyi pojazdow si¢ przyczynit o siedmiu ressorach stalowych
eliptycznych na osiach patentowych wszystko z materyatu krajowego Zwracatl dalej uwage
kocz Weisheita rozktadajacy si¢ na kocz zwyczajny i kocz landarowy za pomocg mechaniki
wlasnego pana Weisheit pomystu, na ktory otrzymat patent wynalazku; kocz Liedkiego z res-
sorami umieszczonemi pod o0sig i z mechanizmem do podkrecania przodu wlasnego p. Lied-
kie pomystu; kocz Koryckiego w najnowszym ksztalcie i landara poczwdérna Mohaupta
i Gayera starannéj budowy”*®. Ta ostatnia wyceniona byta na 1200 rs, a wspomniany kocz
Koryckiego na 825 rs*. Uzupehijmy t¢ relacj¢ o opisy zaprezentowanych pojazdow zamiesz-
czone na tamach ,,Kuriera Warszawskiego”: ,,pickna kareta poczworna mahoniowa, wcale
jeszcze niemalowana, daigca si¢ ubarwi¢ na kolor jakikolwiek [...] o 7miu oknach, i wybita
wewnatrz pickna materja iedwabng, deseniowang w kolorach biekitnych i zottym” wystawio-
na przez Steinkellera wyceniona byta na 8 tysigcy zlp. Wspomniany powyzej pojazd z fabry-
ki Mohaupta i Gayera, takze warty 8 tys. zlp okreslony zostat jako bigkitna kareta o pigciu
oknach. Dziennikarz gazety zauwazyt, ze kocz Liera ,,szafirowy z zottemi wypustkami, we-
wnatrz kolorem szafirowym obity. Kocz ten iest iuz sprzedany, zdobig go cyfry powigzane
angielskie X. P. i mitra hrabiowska”*,

Wtasciciele firm wprowadzali réznego rodzaju nowinki techniczne w konstrukcji pojazdu.
Patenty w tej dziedzinie uzyskali Krystjan Klotzer za ,,nowy sposob budowania karet przemien-
nych”, Leonard Sawicki za ,,nowy mechanizm w budowie powozow zabezpieczajacy od przy-
padku przy rozbieganiu si¢ koni” oraz Karol Wejsshejt za ,,nowy sposob sktadania i rozktadania
pojazdow, karetokocz zwanych™*!.

Sobieszczanski opisujac w 1847 r. sytuacje gospodarczg miasta wyrdznit sposrod 16 fabryk
powozow, zaktady Liera, Weissheita przy Elektoralnej 794B oraz Emmela na Mazowieckie;j.

3 Korespondent Handlowy, Przemystowy i Rolniczy. 1841, 2, s. 1.

3 Spis plodow. 1841, s. 50, nr kat. 418; w innej relacji okreslono go jako ,,dylizans na sposob angielski
czyli tak zwana kurierka” ktora produkowano w Zarkach, Korespondent Handlowy, Przemystowy i Rolniczy.
1841, 2, s.1; Kotodziejezyk R. 2009-2010, s. 336-342.

37 Sobieszczanski F.M. 1848, s. 407.

3 Rzut oka na wystawg. 1845, s. 613. W pierwszej potowie lat czterdziestych XIX w. miaty powstac¢ za-
ktady Franciszka Geyer w 1840 r., Ksawerego Laskowskiego w 1843 i Aleksandra Liedke w 1845 r.; Kotaczkow-
ski J. 1888, s. 500. By¢ moze troch¢ wczesniej zatozona zostata fabryka Samuela Mohaupta, bowiem ,,dawniej
exystujaca przeszto lat 20, przy ulicy Orlej, przeniesiong zostata na ulice Elektoralng nr 792, wprost bramy
Szpitala Sgo Ducha”; Kurier Warszawski. 1860, 198, s. 8.

¥ Kocz Koryckiego wykonczony byt lakierowanymi skorami, schody do powozu rozktadaty si¢ samoczyn-
nie, a przy zamknigciu drzwiczek podobnie si¢ sktadaty; Drexlerowa A.M. 1999, s. 365, 377.

40 Kurier Warszawski. 1845, 187, s. 905.

4 Kalendarzyk. 1849, s. 129-131.
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Laczna warto$¢ produkcji owych 16 wytworni wynosita 48 750 rs, a do Cesarstwa wywieziono
powozow na kwote 17 255 rs, co stanowito niemal jedng trzecig catosci. Szczegdlnie podkreslit
role Liera, piszac: ,,Powozy, zwlaszcza Jana Lier, przez gustowne ksztalty i wykonczong robo-
te pojedynczych czesci, szczegdlny miaty odbyt”*2. W tym samym czasie w ,,Kalendarzyku
Informacyjno-Kieszonkowym na Rok 1848 zamieszczono wykaz 17 producentow powozow,
ktorzy skupieni byli przede wszystkim na ulicach Elektoralnej, Orlej i Lesznie (13)*. W tym
wykazie, dotyczacym jedynie wytworcow pojazdow jeszcze wyrazniej czytelne jest ich skupi-
sko na tych ulicach niz w wykazie z 1838 r. obejmujacym siodlarzy. Mozna przypuszczac, ze
najwickszym producentem w latach 40-tych XIX w. byt Jan Lier, ktory produkowat rocznie
36 powozow, przy zatrudnieniu 48 robotnikow, a cato$¢ produkcji w Warszawie szacowana byta
na blisko 200 pojazdow*. W 1851 r. bylo 25 manufaktur, w ktorych pracowato przecietnie
ponad 10 robotnikéw*. Mozna te informacje zestawi¢ z danymi z catego Krélestwa z roku 1849.
Powozy produkowano w 52 fabrykach, w ktorych pracowaty 484 osoby. Wytworzono 1052
sztuki powozow i bryczek o wartosci 181 090 rs*.

Dla 6wczesnych uzytkownikow pojazdow, oprocz wzgledow estetycznych, wazna byta
takze wytrzymatos$¢ konstrukcji. Te cechg czesto podkreslono w listach nabywcow wdzigeznych
za solidne pojazdy. Migdzy innymi pisano o powozie z fabryki Franza Schyllinga, Dtuga nr hip.
590, ktory: ,,odbyt podroz, z Warszawy do St. Petersburga, z tego miasta do Moskwy i z po-
wrotem do Warszawy, i koto 500 mil, a przy tem zadnych napraw nie potrzebowat. Putk.
W. C. R. Engelhardt™. Ksigze Sergiusz Golicyn, arystokrata rosyjski zamieszkaty w podwe-
growskiej Starej Wsi bardzo chwalit sobie karet¢ kupiong u Liera, ktora przejechal ponad
6 tysigey wiorst ,,po najgorszych i prawie niepraktykowanych drogach z ogromnym pakunkiem”
w Rosji bez zadnej naprawy*®. Chwalono takze powstaty w zaktadzie Rudolfa Raffa, ucznia
Jana Liera, ,,kocz landarowy podrdézny, doktadnie wykonczony, ktérym objechatem przeszto
6,000 wiorst po réznych i mato praktykowanych drogach. Poniewaz pomimo takiej proby,
kocz w mowie begdacy nie ulegt zadnej szkodzie ani w drzewie, ani w skorach, ani w suknie
i lakierach” o czym powiadomit redakcje obywatel guberni wotynskiej D. Berezowski®. Wy-
twarzane w Warszawie pojazdy ,,0d wiedenskich trwato$cia maja je przewyzszaé, czemu si¢
ani dziwi¢, gdyz wymagania tu pod tym wzgledem musza by¢ wigksze. Bruki sterczace i nie-
zmiernie szybka jazda wystawia tu na probe dzielno$é roboty. Wiedenskie kocze i dordzki
posztyby tu rychto na kawatki”*.

Kolejne dane liczbowe mozemy ustali¢ dla roku 1854 na podstawie skorowidza mieszkan-
cow Warszawy’'. Wymagaja one starannej analizy. Podano bowiem dziesie¢ fabryk powozow,
z ktorych tylko dwie usytuowane byly na obszarze, ktory uwazamy za rejon szczegdlnego

4 Sobieszczanski F.M. 1848, s. 282, 407-409.

4 Briihl Nowy Swiat 1294, Czaplinski A. Elektoralna 799, Daczel Elektoralna 792, Emel W., Mazowiec-
ka 1350. Juraszynski Elektoralna 795, Karczewski P. Leszno 663, Klotzer Orla 798, Knoblauch Elektoralna
752, Krasniewski Elektoralna 745, Liedke Leszno 669, Lier Krolewska 1069, Mohaupt i Gejer Orla 798B,
Muller Orla 802, Ortowski Elektoralna 786, Rypalski, Elektoralna 747, Stejnkeller Solec 2913, Weisheit Elek-
toralna 794; Kalendarzyk. 1848, s. 31. Taki sam wykaz znalazt si¢ w nastgpnym tomie tego wydawnictwa;
Kalendarzyk. 1849, s. 31.

4 Lepkowski T. 1960, s. 65. Jan Lier zmart w 1859 r.; Kurier Warszawski. 1850, 124, s. 1.

Lepkowski T. 1960, s. 103.

Korespondent Handlowy, Przemystowy i Rolniczy. 1851, 53, s. 3.
47 Gazeta Warszawska. 1840, 289, s. 8.

4 Kurier Warszawski. 1847, 51, s. 242.

4 Kurier Warszawski. 1848, 175, s. 1.

Czas. 1857, 148, s. 1.

Skorowidz. 1854, s. 422, 441-442.
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skupienia produkcji tego rodzaju®. W spisie rzemie$lnikow zamieszczono trzy kategorie, ktore
budza nasze zainteresowanie: siodlarzy*, stelmachéw ,,budujacych powozy kompletne”,
a takze ,,budujacych powozy od drzewa”>. Wsrod siodlarzy (30) najwiecej miato swoje warsz-
taty na Elektoralnej (13), Lesznie (czterej), Orlej (dwaj). Potwierdza to nasza hipotezg o wyjat-
kowej roli tego obszaru. Ta rejonizacja czytelna jest takze wérod stelmachow ,,budujacych
powozy kompletne”, bowiem o$§miu z 12 odnotowano na tych trzech ulicach. Pozostate adresy
wskazujg na rozmieszczenie, szczegblnie w przypadku stelmachow ,,budujacych powozy od
drzewa”, czyli naszym zdaniem poétprodukty, na stosunkowo rozlegtym obszarze, a jedynie
siedmiu na 21 pracowalo na Elektoralnej, Orlej i Solnej. Fabryki powozéw usytuowane byly
w centrum miasta od Kapitulnej po Nowy Swiat.

Z tego samego 1854 r. pochodzi informacja o organizacji produkcji powozow w nowopow-
statym okazatym budynku przy ulicy Erywanskiej, niedaleko kosciota ewangelicko-reformo-
wanego, nalezagcym do Ludwika Briihla. W oficynie na parterze miescily si¢ warsztaty, a na
pigtrze mieszkania robotnikow. Jedno z pomieszczen przeznaczone zostalo na ekspozycje
22 powozow, a w pozostatej czesci urzgdzono warsztaty: ,.ktore w sktad budowy powozu
wchodzg — tak wigc sale: siodlarska, malarnia, lakiernia, §lusarnia, kuznia, ostatecznego wy-
koficzenia, procz stelmacherni, ktéra osobny ma zajmowaé budynek”. Swiatto wpadajace przez
okna dobrze o$wietlato sale®. Firma rozpoczeta dziatalnos¢ w 1848 lub 1850 r. poczatkowo
z siedziba w patacu Zamoyskich na Nowym Swiecie?’. Ludwik Briihl nie ograniczat sie tylko
do robienia ,,wytwornych, eleganckich i jak cacko wykonczonych” powozéw sprzedawanych
na miejscu, ale chciat rozszerzy¢ sprzedaz na inne miasta Cesarstwa. W tym celu zamiescit na
tamach ,,Gazety Warszawskiej” z 1855 r. bardzo ciekawe ogtoszenie. ,,Chcac utatwic JW. WW.
Panom zamieszkatym w blizszych guberniach Cesarstwa, stosunki z fabryka moja [...] posta-
nowitem, obstalowane u mnie powozy, po wykonczeniu ich w fabryce wedlug zyczenia i woli

32 Fabryki powozow: Banasiewicz Mateusz Krolewska 1065A, Bryll Ludwik Senatorska 472 — palac
Stanistawa Zamoyskiego, Emmel Wilhelm Mazowiecka 1350, Fiirsztenberg Henryk Krakowskie Przedmiescie
411, Kozuchowski Karol Trgbacka 640, Laskowski Ksawery Kapitulna 546, Liedke Aleksander Leszno 669,
Lagowski Andrzej Nowy Swiat 1249, Schiller Karol Krélewska 1066B, Wejshejt Karol Chtodna 894B; Skorowidz.
1854, s.422.

3 Angielewski Aleksander Zakroczymska 1854, Borsch Daniel Senatorska 463, Brilhl Ludwik Senatorska
472, Czaplinski Antoni Elektoralna 748, Emmel Wilhelm Mazowiecka 1350, Helbing Jan Leszno 663, Juraszyn-
ski Franciszek Elektoralna 795, Klotzer Krystan Elektoralna 790,Korycki Antoni Elektoralna 749, Korycki Jozef,
(wdowa) Niecata 614L, Kowalski Jozef Leszno 729, Kozuchowski Karol Trebacka 630, Krupe Fabian Niecata
614H, Laskowski Ksawery Kapitulna 546, Liedtke Aleksander Leszno 669, Melechin Jakob Orla 801, Mohaupt
Samuel Orla 798b, Ortowski Antoni Leszno 719, Prochnik Szczepan Diuga 551, Reiff Rudolf Elektoralna 745/6,
Rentel Jozef Elektoralna 794A, Rypalski Ludwik Diuga 590, Schuller Karol Krolewska 1066, Sommer Wiadystaw
Elektoralna 798A, Steinert Karol Elektoralna 752, Stopczyk Jan Elektoralna 793, Szczeblewski Franciszek
Elektoralna 747, Tomaszewski Bartlomiej Elektoralna 783, Weissheit Karol Elektoralna 794B, Zwolinski Jozef
Elektoralna 792; Skorowidz. 1854, s. 441.

54 Chalive Jan Swigtojerska 1776, Chare Jan Leszno 717, Kappe Leopol Sliska 1484, Kernpkie August
Sliska 1456, Kenf Jan Elektoralna 791, Kozuchowski Jozef Leszno 657, Krynski Jozef Solna 809, Lemprycht
Karol Elektoralna 773, Ostrowski Jozef Elektoralna 758, Szcze$niewski Tomasz Orla 800, Szyle Ludwik Orla
800, Utych Ludwik Orla 802; Skorowidz. 1854, s. 442.

3 Beniamin Adam Ptasia 948, Frajmund Chrystyan Franciszkanska 1807, Gajewski Jakob Solna 810,
Gajewski Jozef Mazowiecka 1350, Gorecki Jan Nalewki 2253, Graff Jan Elektoralna 795, Ktem Gotlieb Swie-
tokrzyska 1343, Kobylanski Michat Ordynacka 2874, Kurkowski Jozef Orla 800, Lhier Gotfried Grzybowska
1049, Lapinski Leopold Chmielna 1557, Lasinski Jan Krolewska 1066, Maliszewski Piotr Elektoralna 760, Peltz
Wojciech Zatytki 939, Ridel Karol Zakroczymska 1854, Rogulski Jozef Elektoralna 792, Szczgpinski Tomasz
Orla 822, Sznajberger Franciszek Sliskal455, Szoltz Andrzej Orla 798, Unger Chrystyan Chmielna 1534. Winkler
Jan Marszatkowska 1373; Skorowidz. 1854, s. 442.

36 Gazeta Warszawska. 1854, 290, s. 1.

7 Kalendarzyk. 1848, s. 31; Ungera Kalendarz 1880, [b.p.].
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nabywcow — wysytac [...] do miasta Gubernijalnego sobie wskazanego [...] Liczne juz po-
wozy, z fabryki mojej do gubernii Cesarstwa nabyte, okazaty si¢ tak dogodnemi pod kazdym
wzgledem, tak odpowiedzialy wszystkim warunkom i Zyczeniom nabywcow”*®.

W 1857 r. na wystawie wyrobow rgkodzielniczych i plodéw rolniczych w Warszawie
kazdy z pieciu obecnych na niej producentéw eksponowat po jednym powozie*®. Dorozke
(prolotke) w cenie 450 rubli wystawil kupiec moskiewski T.S. Talanow. Nieco drozsza, bo za
500 rs, byta dorozka pokazana przez Samuela Mohaupta i Franciszka Geyera®. Kabriolet za
650 rs zademonstrowat Aleksander Liedke®'. Ceng 1000 rs osiagnety kocz poczwérny z drzewa
orzechowego z fabryki Ksawerego Laskowskiego® i powo6z Jozefa Rentla®®. W relacji prasowej
podkreslono: ,,Kocz z fabryki J. Rentla w Warszawie, w nowym fasonie. Wyr6b ten uwagi
godny, dowodzacy staranno$ci fabrykanta. Juz to pan Jozef z ul. Elektoralnej Nr. 794A nie
opuszcza zadnej sposobnosci dla rozwinigcia i postgpu fabryki swej, a z kazdej i corocznej
wycieczki w tym celu za granice, przyswaja nam mnostwo ulepszen, ktore i w obecnej pracy
jego na tegoroczng wystawe przebijaja widocznie. Silna budowa, uzycie dobrych materyatow,
i ogblne wykonczenie, oto cechy tego powozu, ktory niebawem znajdzie amatora”®. Za ten
produkt otrzymat srebrny medal®. Podano takze interesujgce nas informacje, ze warto$¢ wyro-
bow fabryki Rentla okreslono na kwote 55 000 rs, rocznie, a zatrudniano w niej 20 robotnikow
oraz kilku majstrow spoza zaktadu. Wytwarzano ponad 60 pojazdow, z czego duza czg$¢ tra-
fiata na rynek rosyjski, przede wszystkim do obszarow potozonych na zachodzie i potudniu®.
W innym sprawozdaniu z tej wystawy pisano: ,,Powozy przedstawili z Warszawy Rentel Jozef,
Ksawery Laskowski i Gajer, wszystko to przedmioty zbytku, bo drogie, wychodza z ograniczo-
nych ram tego zarysu”®’.

Niewatpliwie stat si¢ w tym czasie Jozef Rentel jednym z najbardziej znanych wytworcow
powozow w Warszawie i poza jej granicami. Miedzy 1857 a 1861 r. zmodernizowat budynki
na Lesznie nr hip. 724 na potrzeby prowadzonej dziatalno$ci®®. Doktadniejszy opis dzieta wy-
tworzonego przez niego znajdujemy w opracowaniu, wydanym w trzy lata po wystawie: ,,Fa-
bryka powozow p. Jozefa Rentla z Warszawy, dostawita kocz poczworny, wartosci 1,000 rs.
Pierwsza rzecza, ktora zwracata uwage w budowie tego powozu, byt sposéb umocowania res-
soréw na osi, ktora do nich ustawiong byta krawedzig kwadratu, przez co nie tylko, ze posiada
wigksza sitg bez pomnozenia swej wagi, ale stanowi nadto state tozysko dla obejmujacej ja
osady ressorow i tym sposobem zapobiega ich zluzowaniu. Same za$ ressory tak ze wzgledu
ksztattu swego, jako tez potaczenia pior, doktadnie byty wykonane, i z najwigksza staranno$cig

% Gazeta Warszawska. 1855, 221, s. 4.

% Przewodnik wystawy. 1857, s. 29-41.

60 W fabryce p. Geyera od roku 1840 istniejacej, pracuje 8 robotnikow wewnatrz i 4 czeladzi za obrgbem
zaktadu, roczna produkcyja jej ma wynosi¢ 10,000”; Opis. 1860, s. 297

' Dokladniejszy opis tego pojazdu brzmi: ,,P. Aleksander Liedtke, fabrykant powozoéw w Warszawie, do-
stawil tilbury czterokotowe, parokonne, z tylnym koziotkiem sktadanym, dla stuzby. Fabryka p. Liedtkego, od
lat 12 istnieje i zatrudniajac 64 robotnikow, procz wielu majstrow zewnatrz dla niej na sztukg¢ pracujacych, wy-
koncza rocznie za 40 000 rs. pojazdow, ktorych % czgséci do Cesarstwa wysyla”; Opis. 1860, s. 298.

2 Fabryka ta w roku 1843 zalozona, posiada w zakladzie swym warsztaty: kowalski, $lusarski, kotodziej-
ski, lakierniczy i siodlarski; najznaczniejsza zatem czgs¢ robot, pod bezposrednim swym dozorem wykoncza,
zatrudniajac przy tych czynnos$ciach 20 robotnikow wewnatrz, a 40 zewnatrz zaktadu, z pomoca ktorych za
30 000 rbs. pojazdéw rocznie produkuje”; Opis. 1860, s. 299.

% Szerzej o dziatalno$ci Jozefa Rentla zob. Mazur E., Gtéwka D. 2024, s. 79-123.

% Gazeta W. Ksiestwa Poznanskiego. 1857, 139, s. 3.

%5 Czas. 1858, 193, s. 3.

% Przewodnik wystawy. 1857, s. 31; Opis. 1860, s. 298.

7 Jaworskiego Kalendarz. 1858, s. 180.

% Mazur E., Gtéwka D. 2024, s. 84, 97.
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bedac wykonczone, zyskaly na mocy. Kota dobrze bardzo zbudowane, odznaczatly si¢ waznem
ulepszeniem w ksztalcie szprych, ktore bedac cokolwiek wygiete, tagodza silne uderzenia,
czego przy kotach z prostemi szprychami, osiagna¢ dotad byto niemoznoscig. Nadto, kota te
dobra miatly proporcyje, a przednie procz tego, znacznie od zwyczajnie uzywanych bylty wyzsze,
co dla pociagu jest korzystnem. Skret nadto przy tym powozie, do najdoktadniejszych robot
kowalskich mogt by¢ policzonym, tak co do szczegdlnego sposobu ztozenia, jako tez swoj
lekkosci. Czg$¢ jego gtowna, zwykle z kilku czastek robiona, wykonang tu byta z jednej sztuki,
a przez to stala si¢ silniejszg i do tego bardzo praktyczng. W ogolnosci, caty ten powoz byt
dobrze wykonany, ozdobny i wygodny, wszystkie za$ jego cz¢sci, w nalezytej do siebie zosta-
waty proporcyi”®.

W 1862 r. w London International Exhibition on Industry and Art brali udziat trzej war-
szawscy producenci pojazdow. Rentel zaprezentowal powo6z miejski na dwie osoby, ,,maty
powozik” pochodzit od J. Lublinskiego, a miejski powo6z na 4 osoby od Liedkiego™. Na tamach
»Gazety Warszawskiej” znajdujemy duzo doktadniejszy opis wystawionych eksponatow: ,,Ka-
reta p. Rentla, zawieszona na podwdjnych resorach, stojacych i lezacych, bez draga, silnie
przeciez do spodu przytwierdzona, tem si¢ jeszcze zaleca, ze sworzen i zwrotno$¢ jej s3 nowe-
go pomystu. Kula, kilka cali §rednicy majaca, umieszczona jest w odpowiedniem tozysku
czyli panewce, a zamknigta w niej krazkiem mosi¢znym, co wszystko miesci si¢ w wigzaniu
Zelaznem nad przedniemi kotami; na te panewke przychodzi blat zelazny, dobrze przymoco-
wany do spodu pudta i zamykajacy sworzen; dla tatwosci obrotow kuli w tej panewce, jest
jeszcze dany krag z kauczuku. Nie wiemy o ile ten nowy pomyst okaze si¢ praktycznym w uzy-
ciu. W kazdym razie, p. Rentel niczego nie zaniedbuje ku podniesieniu i udogodnieniu wyroboéw
swoich. W karecie jego na uwagg jeszcze zastuguja pigkne linie i krzywizny w budowie pudta,
a mianowicie przednia jego $ciana we dwa tuki rozwijajaca si¢, z jednej podobno sztuki wyro-
biona; toz samo sztuczne sg roletki, ktére mimo tukowego ksztaltu zwijaja si¢ doskonale, jak
zwyczajne. Mozeby$Smy si¢ nie godzili na tak zlociste ozdobienie zewngtrzne tej karety, ale to
rzecz indywidualnego smaku i upodobania. Kocz p. Liedke zaleca si¢ przepigknym rysunkiem
catosci i jaka$ prostota, wykwintnego dowodzaca gustu. Wszystko tam nader zgrabnie, staran-
nie odrobione i obmyslane ku wygodzie i pozytkowi. Kolory powozu i wybicia §licznie si¢
zbiegaja i tworzg harmonijng cato$¢. Lekko$¢ obu tych powozow zadziwiajgca, bo dwoma
palcami pociggnac je mozna. Odrobienie wszystkich czgéci zelaznych pracowite i wielkiej
zrecznosci; okucie kot silne i staranne a szprychy w kolach karety zgigte sa w pewien luk dla
wiekszej mocy. Mniemamy, ze gdyby te Zelazne czgéci nie byly pokryte lakierem, jak to uczy-
nili amerykanscy fabrykanci na poprzedniej Wystawie Powszechnej, tem lepiej wydalyby sie
wszystkie zalety odkucia i sztuczne krzywizny drzewa. Ale z drugiej strony polakierowane
pigknie i rowno, dowodza, ze i pod tym wzgledem nasi warszawscy fabrykanci nie potrzebujg
si¢ leka¢ wspolzawodnictwa zagranicznych. Zresztg i cena tych powozoéw bardzo umiarkowa-
na; kareta kosztowa¢ ma 10,500 ztp. a kocz 7,000 ztp. Po c6z wigc uciekac si¢ nam po powozy
za granic¢, do Wiednia lub Paryza, ktore przynajmniej o dwie trzecie sa drozsze a nie wiadomo,
czy porownywajg naszym krajowym wyrobom. Mamy nadzieje, ze PP. Liedke i Rentel, za-
szczytnie wyjda z tego popisu na wystawie powszechnej i raz jeszcze przekonajg naszych pandw,
Ze swoje, to jest krajowe, jest i by¢ moze lepsze od zagranicznego; ze popieraniem krajowych
wyrobow, daje si¢ otuche gorliwym pracownikom i mozno$¢ dalszego postepu; ze kto u obcych
nabywa to co w kraju réwnie dobre a moze lepsze i tansze, krzywde wyrzadza przemystowi
i obowigzkom dobrego obywatelstwa uchybia” (ryc. 2)"'.

% Opis. 1860, s. 298.
70 Czas. 1862, 148, s. 3.
7' Gazeta Warszawska. 1862, 30, s. 2.
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Powéz 2 fabeyki Romanowskiego, wyslany 2 Warszawy na Wystawe Paryzka.

Ryc. 2. Pow6z z wytworni Romanowskiego wyslany na wystawg Swiatowa w Paryzu w 1867 r.
Zrédto: Ktosy. 1867, 92, s. 164

W pig¢ lat pézniej w 1867 r. na Exposition Universelle de Paris pojazdy wystali takze trzej
warszawscy producenci: ,,0d nas Rentel, Romanowski i Hesse, nadestali swe wyroby bardzo
doktadne i starannie wykonczone i z tych Hesse, za nadestane lando, otrzymal medal brazowy,
jak za$ w ostatnich czasach gazety doniosly, pow6z Rentla bedacy na wystawie, sprzedany
zostat do Anglii, co przemawia bardzo na korzy$¢ naszych wyrobow”’?. Pojazdy Antoniego
Hessego, jak opisywala prasa warszawska to ,.kareta podwojna Simple, kareta podwdjna suta;
powoz podwdjny tzw. »Wiktorja«, para chomont fasonu ruskiego, para chomont fasonu angiel-
skiego; para szlei fasonu wegierskiego, dwa siodta meskie”. Wladystaw Romanowski wystawit
powoz miejski, opisany w innym tytule nastepujaco ,,fason jego »cigne« [fabedz]. Kolor korpus
szafir jasny spod biaty, obwodki szafir, brazy biale platerowane, wybicie perle gris [szaroper-
lowe], burty biate w desen niebieski. Konstrukcja spodu zupetie nowa; urzadzenie do zaprze-
gu oraz drzwi i stopnie oraz urzadzenie ferdeki jest estetyczne i praktyczne. Osie patentowe,
kota cate toczone, bez szrub i wiele innych czesci ulepszonych i zupetnie nowych. Wszystko
wykonczono z materiatdw krajowych i przez samych krajowcoéw. Cena rs 1000”7, Za$ Jozef
Rentel pokazat ,,pow6z czteroosobowy miejski na lezacych i stojacych resorach i faeton na
jednego i pare koni””*. Byli oni najwazniejszymi producentami powozow w Warszawie w pierw-
szych latach po Powstaniu Styczniowym. Hesse oddawat si¢ tez swej pasji, jaka byty wyscigi
konne, a jego klacz ,,Durance” wygrywata gonitwy na torze na Polu Mokotowskim”. Charak-
terystyczna jest wzmianka prasowa opisujaca uroczystosci Zielonych Swiatek w Warszawie,
kiedy na Bielany wybierali si¢ gromadnie mieszkancy. W 1868 r., a wigc rok po wystawie pa-
ryskiej dziennikarz wyrdznit wsréd przybytych powozéw trzy: amerykanke Antoniego Hesse-
go, powdz Rentla i Victori¢ Romanowskiego™. Ten ostatni zanim rozpoczat swoja samodzielna
dziatalnos¢ w 1860 r. na Krakowskim Przedmie$ciu nr hip. 389 na terenie nalezagcym do

72 Beneveni F. 1868, s. 167.

73 Klosy. 1867, 92, s. 169; Romanowski Wiadystaw (1829-1892), w roku 1854 byt czeladnikiem w warszta-
cie siodlarskim Ludwika Briihla pracowat u niego tez po zmianie tego warsztatu na zaktad produkcji powozoéw. Na
przetomie lat pigédziesiatych i szes¢dziesiatych XIX w. otworzyt wlasny zaktad; Konarski S. 1989, s. 616-617.

7 Kurier Codzienny. 1866, 36, s. 2; Dziennik Warszawski. 1866, 42, s. 1-2; Kurier Codzienny. 1867, 1,
s. 5; Dziennik Warszawski. 1867, 5, s. 37.

75 Kurier Warszawski. 1868, 127, s. 3.

76 Kurier Codzienny. 1868, 120, s. 2.
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Wizytek”, , ksztalcit sie gruntownie w zawodzie swoim, a przed otworzeniem fabryki na wlasng
swa reke, byt kierownikiem innych, i zwiedzajac kilkakrotnie znaczniejsze w Europie stolice,
nie omieszkal korzysta¢ ze wszystkich spostrzezen, jakie tamze poczynit””®. Romanowski,
prawdopodobnie przed styczniem 1867 r. wydzierzawil budynek fabryki Ludwika Briihla,
urzadzajac tam wlasny zaktad™.

Na warszawskiej wystawie ptodéw rolnictwa, ogrodnictwa i le$nictwa krajowego w 1867 1.
Rentel pokazat ,takie wyroby, ktore gtéwnie po wsiach i drogach wiejskich i lesistych uzytemi
by¢ moga; do takich wilasnie nalezy przesliczny wozek dwukolny do objazdu folwarkow lub
do polowania, koczobryk kryty wyplatany; obywatelski wolant rowniez wyplatany czterooso-
bowy, oraz wozek wegierski (Zautlaufer) silny a lekki, do uzycia po drogach piaszczystych,
nader dogodny. Jeden z najmtodszych fabrykantow powozoéw ktory w tych czasach otworzyt
fabryke obok gmachu Tow. Kred. Ziemskiego, p. Karol Sommer, nie ust¢pujacy doskonatoscia
wyrobow swoich, firmom dobrze juz zastuzonym, dostarczyt okazaty faeton czteroosobowy,
oraz kocz z fotdeklem, ktore rowniez zwracaja na siebie uwage znawcow, a ze wzgledu na
widoczna nizko$¢ ceny, znajda zapewnie nabywcow”%,

Dotychczas opisali$my kilku najbardziej znanych producentow powozdéw, ktorych wyroby
cieszyly si¢ wielkim uznaniem i zdobywaty nagrody na wystawach przemystowych. O innych
warszawskich fabrykantach i rzemie$lnikach informacje sg znacznie ubozsze. Materialy staty-
styczne, o zroznicowanym zakresie danych, prezentowane na tamach kalendarzy Jana Jawor-
skiego pozwalajg ustali¢ liczby zar6wno zaktadéw, jak i 0sdb w nich zatrudnionych. Przedsta-
wiamy je w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Produkcja i zatrudnienie w fabrykach powozow w latach 1857-1875

. Liczba q an
zz}i:lc:(ll)zw Liczha zatrudnio- Za%l!lclfll:so p‘z)ilrl:(l)(scgi Wartos¢
Rok . . zakladow nych ) . . produkcji
w Krole§tw1e w Warszawie | w Krolestwie el q w Krole§tw1e w Warszawie
Polskim Polskim w Warszawie Polskim
1857 b.d. b.d. 338 b.d. 1200640 ztp | 1243660 zip
1862 b.d. b.d. 360 b.d. b.d. b.d.
1864 39 30 248 169 177100 1s 125340 1s
1865 41 26 278 224 211961 rs 186 961 1s
1867 36 22 197 b.d. 116 440 1s b.d.
1869 36 b.d. 197 b.d. 116 440 rs b.d.
1875 b.d. 13 b.d. 278 b.d. b.d.

Zrédto: Jaworskiego Kalendarz. 1865, s. 19; Jaworskiego Kalendarz. 1866, s. 21; Jaworskiego Kalendarz. 1867,
s. 31; Jaworskiego Kalendarz. 1871, s. 16; Jaworskiego Kalendarz. 1877, s. 18.

Najwigksza liczbg zatrudnionych odnotowano na terenie Krdlestwa w okresie przedpow-
staniowym, co sugeruje sukces tego rodzaju wytworczosci. W latach nastepnych nastapit

77 Ungera Kalendarz. 1860, [b.p.]; Ungera Kalendarz. 1861, [b.p.]; Ungera Kalendarz. 1862, [b.p.]; Unge-
ra Kalendarz. 1863, [b.p.].

78 Kurier Codzienny. 1867, 4, s. 3.
7 Kurier Codzienny. 1867, 4, s. 3.
80 Kurier Codzienny. 1867, 212, s. 5. Podobne informacje podat Dziennik Warszawski. 1867, 213, s. 1205.

Rentel otrzymat za bryczke list pochwalny; Kurier Codzienny. 1867. 214, s. 6; Dziennik Warszawski. 1867, 214,
s.2018.
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znaczny spadek liczby zaktadow, zatrudnienia i warto$ci produkcji. Czy dane zawarte w kalen-
darzach Jaworskiego oddaja rzeczywisty obraz funkcjonowania tej produkcji, nie wiemy.
Niewatpliwie jednak Warszawa w calym XIX stuleciu byta dominujacym o$rodkiem produkcji
powozow w Krolestwie.

Tabela 2. Produkcja i zatrudnienie w fabrykach powozow w latach 1866—1873

i ,zakla(!()w Liczba zakladow zatrﬁzlc:il())iych Licz}) a p‘lz)“:lrl:?(s’cgi
Ll W llf:;;)slﬁis;‘l’vle w Warszawie w Krélestwie Z;twgg?:v{icgl w Krélestwie
Polskim Polskim w rs
1866 28 b.d. 257 b.d. 159 030
1871 16 13 256 236 138 000
1872 16 13 279 263 192 000
1873 16 13 309 293 233000

Zrodto: Zateski W. 1876, s. 163, 174, 213, 223 i 235.

Autor opracowania statystycznego Witold Zaleski korzystat z rocznych sprawozdan gu-
bernatorow. Dane zamieszczone w jego dziele nie sg spdjne z wielko$ciami podanymi w kalen-
darzach Jana Jaworskiego. Mozna przypuszczaé, ze rdznice wynikaly z ré6znego rozumienia
pojecia ,,fabryka” w przypadku produkcji powozow i wigczaniu w niektorych latach do prezen-
towanych statystyk matych warsztatow.

»Przewodnik warszawski informacyjno-adresowy na rok 1869 z dotagczeniem kalendarza
i taryfy domow” opracowany przez Wiktora Dzierzanowskiego zawieral wykaz fabrykantow
powozoéw. Liczyt on 32 zaklady. 21 z nich miescilo si¢ przy wspomnianych juz wyzej ulicach
Elektoralnej, Lesznie i Orlej. Pozostate usytuowane byly przy Erywanskiej, Niecatej, Krolew-
skiej, Mazowieckiej, Diugiej, Tregbackiej, Wspolnej. Wsrdd wymienionych wihascicieli niemal
polowa z nich, 15 nie byta dotad odnotowana w zrédlach. Kolejni trzej najprawdopodobnie;j
byli spadkobiercami poprzednich wiascicieli, gdyz nosili te same nazwiska. Pozostatych 14 wy-
mieniano juz wczesniej, ale w 1869 r. tylko trzej z nich dziatali pod starymi adresami, a 11 zmie-
nito lokalizacje®'.

Powozy produkowane w Warszawie byty takze eksponowane na Wszechrosyjskiej Wysta-
wie Przemystowej w Petersburgu w 1870 r. W obszernym oméwieniu napisanym przez Fran-
ciszka Krajewskiego, przedstawiajacym wyroby z wielu fabryk z terenu Krolestwa Polskiego
czytamy: ,,Do waznej kategorii przemystowe] przedsigbiorczosci fabrycznego zycia i ruchu
naszego grodu nalezy fabrykacja powozdéw [...] Doskonatos¢ w budowie powozow warszawskich
do tego doszta stopnia i takg sobie wyrobita wzigto$¢, ze mysl sprowadzenia powozu z zagra-
nicy jest dzi$ rzadkos$cia [ ...] znakomitsi fabrykanci tutejsi wyjezdzaja perjodycznie za granice

81 Borsch Felix Elektoralna 788, Car Bazyli Niecata 614,Chwascinski Ignacy Krolewska 1066, Fejst Wia-
dystaw, Elektrolna 749, Geyer Franciszek, Orla 798b, Glazer Jakob, Orla 802, Helbing Jan, Leszno 668, Hertel
Adolf Dtuga 546, Hesse Antoni Krolewska 1068/9, Klejner E., firma SS. Wagner Erywanska 1066¢, Korycki
Antoni Mazowiecka 1350, Koztowski Stanistaw, Elektoralna 794A, Kozuchowski Jozef, Leszno 667, Krynski
Franciszek Trgbacka 638, Krupe Fabian Niecata 614H, Laskowski Ksawery Wspodlna 1655, Lagowski Andrzej,
Elektoralna 748, Liedtkie Aleksander, Leszno 669, Mohaupt Samuel, Elektoralna 792, Rentel Jozef, Leszno 724,
Romanowski Wiadystaw Erywanska 1066A, Sommer Karol Erywanska 1066b, Stopczyk Jan, Elektoralna 794C,
Szaters Karol, Orla 801, Szczeblewski Franciszek, Elektoralna 784, Szylling Franciszek, Leszno 721, Tomaszew-
ski Barttomiej, Leszno 658, Utech Ludwik, Elektoralna 793, Weber Teodor, Leszno 726A i 726B, Weisshejt
Karol, Elektoralna 794b, Wernik Jozef, Orla 798A, Zwolinski Jozef, Elektoralna 795; Przewodnik warszawski.
1869, s. 246.
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Ryc. 3. Reklama zakladu Romanowskiego z widoczng halg produkcyjna.
Zrodto: Wiek. 1875, 120, s. 4

$ledzi¢ postep we wszystkich jego tajnikach; zadne ulepszenie nie ukryje si¢ przed ich badaw-
czem okiem, a wieloma pomystami miejscowemi powozy tutejsze goruja nad wyrobami obce-
mi, t¢ majac jeszcze pozadang dla nabywcy wyzszos¢, ze cechg fabrykatu tutejszo-miejscowe-
go jest nadzwyczajna sumiennos$¢, 6w warunek nietylko wygody, nietylko dlugiego uzytku, ale
i bezpieczenstwa®2, Nastepnie autor charakteryzuje poszczegolnych warszawskich fabrykantow
powozow — tych, ktorzy wystawiali swoje wyroby w stolicy Cesarstwa. ,,Pierwszy z nich to
Wtadystaw Romanowski, ktory objat zaktad po Ludwiku Briihlu i na wzor francuski rozpoczat
produkcje pierwszych rowerdw zwanych welocypedem (z fr. vélocipede), ktore pokazal na
wystawie. To mozna uzna¢ za nowinke ze Swiata, za$ typowym produktem jego fabryki byta
potrdjna kareta i facton”%*. Antoni Hesse wystawil w Petersburgu nowy typ landa ze sktadajacym
si¢ oszklonym przodem, ktore wzbudzito zainteresowanie. Krajewski uwaza, ze ten typ powo-
zu przeznaczony byt dla arystokracji, ale tej informacji nie jestesmy w stanie zweryfikowac®,
Karol Sommer wystawit faeton o ciekawej konstrukcji. Po zdjeciu kozta mozna byto go prze-
ksztalci¢ w kabriolet, ktérym mozna byto wtedy powozi¢ bez woznicy®. Takze faeton, ale
blizej nieopisany wystawit Franciszek Geyer®. Najwigcej uwagi poswigcit uwagi Krajewski
Jozefowi Rentlowi: ,,jest jednym z pierwszych fabrykantow w Warszawie, ktorego powozy
chlubnej od dawna uzywaja wzigtosci”. Po zakupie nieruchomosci na ulicy Leszno, Rentel
przystapit do modernizacji budynkéw. Nowy uktad zauwazyli wspotczesni. Krajewski tak to

82 Przemyst. 1870, s. 87-88.

8 Przemysl. 1870, s. 88. W relacji prasowej opisano je jako ,.kareta o trzech miejscach i szesciu resorach
(wynalazku wystawcy) cena rs. 1000, facton nowej konstrukeyi rs. 600” ; Gazeta Handlowa. 1870, 254, s. 3.

8 Przemyst. 1870. s. 90. W relacji prasowej pojawita si¢ informacja ,.kareta na dwie osoby, cena rs. 1300
i lando na cztery osoby rs. 1100”; Gazeta Handlowa. 1870, 254, s. 3.

8 Przemyst. 1870, s. 91. W relacji prasowej opisany jako ,,dla dwoch osob, na sze$ciu resorach, cena rs.
850”; Gazeta Handlowa. 1870, 254, s. 3.

8¢ Przemyst. 1870, s. 92.
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ujat: ,,Fabryka jego w obszernych budowlach umyslnie podtug planu na cel fabryczny wzniesio-
ny oznacza si¢ urzadzeniem wzorowym. Okazata i symetryczna elewacja frontu kryje w dalszych
podworzach Sktady materiatdéw i wszystkie materialy rzemieslnicze, ktorych réznorodna praca
sktadac si¢ musi na wykonczenie powozow; jest tu na miejscu kowal, Slusarz, lakiernik, stelmach,
kotodziej, a nawet tokarz i brazownik. Pan Rentel nie potrzebuje szukaé¢ poza obrgbem fabrycz-
nym pomocy, a majac pod dostrzegawczem swym okiem wilasciwych rzemieslnikow, jest w moz-
nosci dopilnowa¢ doktadnego i sumiennego wykonania wszystkich czesci sktadowych. Takim
tez warunkom urzadzenia fabryki, powozy rentlowskie winne sg swoja moc, proporcjonalnosé
1 harmonig cato$ci. Zastuguja tu takze na wzmianke dwie wielkie wozownie zaraz z frontu bu-
dowli, poza kratg potozone, nazywamy je wozowniami, cho¢ salami nazwa¢ by je nalezato, ze
wzgledu na ich rozklad, czysto$¢, zwierciadlane oszklenie okien i drzwi glownych”®.

Krajewski dostarcza takze ciekawych informacji o nabywcach pojazdéw Rentla: ,,Pan
Jozef Rentel jest statym dostawcg powozow dla wielu zamoznych doméw w Warszawie, na
prowincji i Cesarstwie; ktory raz nabyt jakikolwiek powoz fabryki pana Rentla ten stat si¢ na
zawsze jej zwolennikiem. W $wiezej jeszcze mamy pamiegci pyszna karete i elegancki faeton,
jakie pan Rentel w roku 1867 dostawit na Powszechng Wystawe w Paryzu, a ktore niebawem
znalazty nabywcow. Lord D. karete nabyta zabrat do Londynu, faeton kupiony przez jednego
z bankierow z Paryza dotad jeszcze nie raz daje si¢ widzie¢ w Lasku Bulofiskim™®. Na wysta-
we petersburskg przygotowat ,,podtug wlasnego rysunku wykonczony elegancki powoz czte-
roosobowy naj$wiezszego fasonu skret cechuje postepowe ulepszenie, resory plaskie, wewngtrz-
ne wytapicerowanie atlasem szafirowym pigknie harmonizuje z kolorem stomkowym jakim jest
powoz lakierowany. Drugim okazem wystawowym jest kareta trzyosobowa picknej konstrukcji
wybita adamaszkiem perfowym, lakierowana kolorem ciemnowi$niowym”®.

Ten smakowity opis wyrobow Rentla wyjasnia, dlaczego jego powozy cieszyly si¢ duzym
wzigciem: ,,jak w stolicy Francji tak rowniez i w Petersburgu powozy pana Rentla natychmiast
zwrocity na siebie uwagg i jeszcze przed otwarciem wystawy zakupionymi zostaty, pow6z do
Krasnojarska, kareta pozostaje w uzyciu jednego z pandw stolicy. Nie dziwimy si¢ bynajmniej
temu powodzeniu, jakiego doznaty powozy pana Rentla w Paryzu i Petersburgu a nawet i w Lon-
dynie, gdzie wystawowa jego kareta na lezacych i stojacych resorach w roku 1862 zaraz na
miejscu nabyta zostata, o fabrykancie bowiem tym to wyjatkowo mozna powiedzie¢, ze kazdy
powoz z jego zaktadu bez zadnych pretensjonalnych przygotowan, Smiato na kazda publiczng
wystawe stana¢ moze. Obecno$¢ czasowa pana Jozefa Rentla w Petersburgu data mu takze
sposobnos¢ dostgpienia niezwyklego zaszczytu; jego tu przybycie poprzedzita najchlubniejsza
opinia, a dostarczone wyroby stwierdzily takows, to tez sedziowie wystawy petersburskiej
majacy oceniaé¢ w swej sekcji powozy, furgony ambulanse itp. uznali wlasciwem zaprosi¢ pana
Rentla z glosem doradczym przy swych obserwacjach i wyrzeczeniach, obok czego miat on
zaszczyt by¢ przedstawionym Jego Cesarskiej Wysoko$ci Nastepcy Tronu podczas zwiedzania
wystawy”°. Wystawione przez fabrykanta pojazdy otrzymaty medal srebrny, a Romanowski
brazowy, za$ listami pochwalnymi uhonorowano Sommera i Hessego®'. Warto jeszcze przytoczy¢

87 Przemyst. 1870, s. 88—89. Warto podkresli¢, ze juz w 1865 r. na tamach ,,Kuriera Codziennego” opisano
ichwalono organizacj¢ pracy i urzadzenie zaktadu Rentla; Kurier Codzienny. 1865, 100, s. 2. Kolejny opis zaktadow
Rentla zob. Dziennik Warszawski. 1867, 5, s. 37. Wedlug innego dziennikarza karete z wystawy paryskiej kupit
,Jjeden z gtosnych sportsmenow trojkrolestwa, lord Blosse Lynch In, [prawdopodobnie chodzi o Sir Roberta Lynch-
-Blosse’a, 10. baroneta (1825-1893) lub jego syna Henry’ego, ur. 1857, pdzniejszego 11. baroneta], dostrzeglszy
karete wystawiong tam przez J. Rentla, nabyt ja skwapliwie i do Londynu zabral”’; Kurier Codzienny. 1889, s. 6.

8 Przemyst. 1870, s. 89.

% Przemyst. 1870, s. 89-90.

% Przemyst. 1870, s. 90.

1 Dziennik Warszawski. 1870, 156, s. 1637.
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1882, 290, s. 12

krotka notke prasowa: ,,niektorzy porobili bardzo dobre interesa, jak pp. Romanowski i Rentel,
ktorzy sprzedali juz wystawione przez nich powozy™.

Bystrzy obserwatorzy zycia gospodarczego w Krélestwie dostrzegli istotne niespdjnosci
mi¢dzy danymi statystycznymi, pochodzacymi prawdopodobnie ze zrodet administracyjnych
a informacjami umieszczonymi w katalogu wystawy petersburskiej. Dziennikarze tygodnika
»Gazeta Przemystowo-Rzemies$lnicza” opublikowali duzy artykut pt. ,,Fabryki powozéw w War-
szawie w r. 1871”. Na jego podstawie sporzadziliSmy ponizZsze zestawienie (tabela 3).

Dziennikarze pisali: ,,Jakiez to uderzajace roznice. Robotnicy w trzech fabrykach podtug
katalogu, sg prawie réwni robotnikom trzynastu fabryk podlug naszych wykazow; produkcja
za$ trzech fabryk wynoszaca podlug katalogu rs 157,500 przewyzsza produkcje wszystkich
13 fabryk podlug naszych wykazow. Gdziez tu zatem prawdy szuka¢ i komu wierzy¢? Jezeli
wszystkie fabryki sg tak samo btednie podane w wykazach naszych jak trzy wymienione, to
i produkcja i liczba robotnikéw uleglaby ogromnej zmianie. Ale czy nie bytoby w takim razie
przesady? Oto kwestje ktorych nie bytoby, gdyby ci ktérzy uktadaja wykazy statystyczne,
mieli mozno$¢ robienia rzeczy wyczerpujaco”™. By¢ moze roznice te wynikaty z roznej funkcji
dokumentow. Katalog miat stuzy¢ promocji, stad mozliwa sktonno$¢ do zawyzania danych.
Natomiast zestawienie fabryk, ktorym dysponowali dziennikarze, zawierato liczby prawdopo-
dobnie przekazywane do administracji rzadowej w celach podatkowych, stad ich zanizanie.

Wystawa w Petersburgu w 1870 r. utwierdzita przekonanie o chtonnosci rynku rosyjskiego.
Na duze mozliwosci zbytu na tym rynku wskazywano w roéznych relacjach m.in.: ,,Powozy
francuskie, szwedzkie, angielskie i z Moskwy miejsce znalazty, chociaz nie tylko nie przewyz-
szaja, ale niektore fabryki nie dorownywaja rysunkiem i gustem powozom warszawskim,

2 Kurier Codzienny. 1870, 125, s. 3.
% Gazeta Przemystowo-Rzemieslnicza. 1872, 23, s. 182.
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Tabela 3. Fabryki pojazdéow w Warszawie w 1871 r.

Dane statystyczne Dane z katalogu wystawy
Firma Zatrudnienie progvl?l:gis'\c;v rs Zatrudnienie pro?i?lzg)iésv rs

Jozef Rentel 57 29500 b.d. b.d.
Antoni Hesse 57 26300 b.d. b.d.
Wiadystaw Romanowski 30 18 000 86 52500
Jan Stopczyk 28 10 580 b.d. b.d.
Karol Wajschejt 8 9500 b.d. b.d.
Henryk Szule 12 8 000 b.d. b.d.
Karol Sommer 9 6900 80 80 000
Jozef Werner 6 6750 b.d. b.d.
Franciszek Gajer 13 4750 28 25000
Antoni Korycki 3 4700 b.d. b.d.
Jan Helbing 4 3400 b.d. b.d.
Stanistaw Koztowski 4 3000 b.d. b.d.
Ksawery Laskowski 5 1800 b.d. b.d.

Zrodto: Gazeta Przemystowo-Rzemie$lnicza. 1872, 23, s. 181-182.

0 cenie juz nie ma mowy, bo ta o wiele przewyzsza ceng naszych pojazdow; powozy warszaw-
skie znalez¢ moga wielki zbyt w Moskwie, potrzeba tylko liczy¢ na wytrzymato$¢ osi i ressorow,
bo bruki moskiewskie bardzo wiele jeszcze pozostawiaja do zyczenia™*. Dobrg okazjg do
sprzedazy powozow byty coroczne jarmarki jelizawieckie na Zaporozu i kijowskie®. Bywali
na nich Romanowski, Rentel, Sommer i Augustynowicz. Rentel utrzymywat sktady swoich
pojazdéw w Kijowie, Zytomierzu, Odessie i Charkowie®. Do Rygi wyjezdzat Antoni Hesse®”.
Kolejnym swiadectwem checi zdobycia tego rynku byta produkcja takich typow pojazdow jak
najdyczanka lub tarantas, przeznaczonych dla odbiorcow w Cesarstwie®.

W kolejnej wystawie Swiatowej Welt Aussteltung 1873 in Wien brali udziat Romanowski,
Rentel oraz Karol Sommer z Warszawy, a takze Rudolf Fuchs z galicyjskiej Bialej. Medale
zastugi za pojazdy otrzymali Fuchs, Rentel i Romanowski, a Sommer dyplom uznania®. Do-
noszono o tym w sposob nastgpujacy: ,,P. Wiadystaw Romanowski, wtasciciel fabryki powozoéw
w Warszawie, wystat karet¢ w cenie 900 rs. i faeton w cenie 750 rs. Wyroby jego odznaczaja
si¢ gustem, elegancja wybornym materjalem, wielce sg poszukiwane i ogromny pokup znajdu-
ja. Zaktad ten, od lat wielu urzadzony, daje zatrudnienie 115 robotnikom, produkujacym rocz-
nie za 60,000 rubli. P. Karol Sommer, wiasciciel fabryki powozow w Warszawie, wystat karete
w cenie 775 rs. i pow6z w cenie 750 rs., jedno i drugie pigknie odrobione. Fabryka ta, od lat

% Gazeta Warszawska. 1872, 184, s. 2.

% Gazeta Warszawska. 1854, 143, s. 3; Dziennik Warszawski. 1870, 17, s. 160; Kurier Codzienny. 1870,
32, s. 4; Kurier Codzienny. 1876, 43, s. 3; Kurier Codzienny. 1872, 60, s. 2.

% Kurier Codzienny. 1889, 37, s. 6.

97 Kurier Codzienny. 1874, 196, s. 4.

% Najdyczanke¢ oferowat Antoni Hesse (Kurier Warszawski. 1858, b.p.) oraz Aleksander Liedke (Kurier
Warszawski. 1864, 125, s. 766), a tarantas Helbing (Kurier Warszawski. 1876, 145, dod. s. 1I).

% Drexlerowa A.M., Olszewski A.K. 2005, na zalaczonej ptycie, s. 51; Polska. 1873, s. 264.
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Ryc. 5. Zdjgcie podworza w fabryce powozow Adolfa Hertla.
Zrédto: Ungera Kalendarz. 1913, [b.n.s.]

szesciu zaprowadzona, zatrudnia 50 ludzi a dla doktadnosci swoich wyrobow, ma wielkie po-
wodzenie. P. Jozef Rentel, wlasciciel fabryki powozow w Warszawie, wystat karete dwuosobo-
wa w cenie 900 rs., faeton w cenie 650 rs. Fabryka ta zalecona wyrobem ksztattnych, eleganc-
kich i gustownych powozow, liczy si¢ do najznakomitszych w kraju, a dajac zatrudnienie
120 ludziom, produkuje rocznie za summe 75,000 rs.”1%,

Znany jest nam sposob przygotowania do zawodu wspomnianego wyzej Karola Sommera.
Ksztatcit sig 1 praktykowat przez pigé lat we Francji, Belgii i Niemczech. W Paryzu uczgszczat
do szkoly rysowniczej. Tam powstaly naturalnej wielkos$ci rysunki powozow, ktore umiescit
w swoim zaktadzie. Nastepnie byt zatrudniony jako robotnik, a pdzniej jako pracownik biuro-
wy w zaktadach budowy wagondw i powozow ,,Compagnie Centrale” w Belgii. Po powrocie
do kraju zatozyt wilasng fabryke. W jej sktad wchodzity warsztaty Slusarski, kowalski, lakier-
niczy, stelmarski. Zgromadzit zapas dobrej jakoéci drewna jesionowego, z ktérego budowat
cenione przez nabywcdw powozy. Prenumerowal zagraniczng prasg fachowag'®'.

W podobny sposob przygotowywat si¢ do zawodu Aureli, syn Ludwika Briihla, ktory przez
sze$¢ lat praktykowat u producentéw powozéw w Londynie, Paryzu, Berlinie i Wiedniu,
doskonalac swoje umiejetnosci'®. Zagraniczne praktyki odbywali takze Adolf Diermayer!'®

100 Dziennik Warszawski. 1873, 200, s. 852.

101 Kurier Warszawski. 1867, 251, s. 1584.

122 Kurier Codzienny. 1876, 30, s. 4.

13 Pracujgc dluzszy czas w najstynniejszych fabrykach w Paryzu, Londynie, Berlinie i Wiedniu”; Ekono-
mista. 1881, 1, s. 2.



364 DARIUSZ GLOWKA, ELZBIETA MAZUR

i Adolf Hertel'®. Pras¢ fachows wykorzystywat rowniez Wiadystaw Romanowski. Wiemy, ze
kupowat dwa periodyki: amerykanski ,,The-hab and New York Coachmarkers magazine” i fran-
cuski ,,Le guide du carrosier: Revue de la construction des Voitures de luxe et de la sellerie Har-
nais”'%, Z licznych wyjazdow zagranicznych przywozit na potrzeby fabryki modele pojazdow,
ktore mialy shuzyé jako wzor dla whasnej produkcji'®. Swiadectwem takiego podejécia byta nowa
oferta zaprezentowana w jednym z ogloszen: ,,50 powozow w réznym rodzaju, Landa najnowsze
jeszcze w Warszawie niewidziane, systemu Guyot, Carrier, i Huyard, patentowane, Clarences
a cinq glaces, systéme brevet¢ S G. D. G. najpraktyczniejszy pow6z dla naszego kraju, Karety
trois-quarts, Coupé a deux places, Factony do wsi i miasta Powozy fantazyjne, Dog-cart, Breack
a pavilion mobile, Poney, Duc-en-osier, Sylpide, Vagonnettes, Amairicine, Cabriolets, Milords,
Victoria, Américine, dla dam nowy system”!%’. Byt otwarty na nowinki techniczne i jako pierwszy
w Warszawie wprowadzit najpierw amerykanskie kota z elastycznego i odpornego na uderzenia
drzewa hikorowego, nastepnie specjalng amerykanska maszyne do produkcji takiego typu kot,
aniebawem kota gumowe. Co prawda tak wyposazone powozy byty drozsze o 300 rs, ale zamoz-
nym nabywcom zapewniaty wyzszy komfort jazdy'®. Wyrazem uznania dla kunsztu Romanow-
skiego byl niewatpliwie zakup powozow z jego zaktadu przez szacha perskiego Nasera ad-Din
Szaha Kadzara podczas wizyty w Warszawie!®. Innym odnotowanym w prasie przypadkiem
uznania ze strony cudzoziemcow byt zakup faetonu dla ,,niejakiej pani Brumunt, zamieszkatej
w Villa Litton w Baden-Baden. Wida¢, ze powoz ten podobat si¢ szczegolnie terazniejszej wia-
Scicielce, skoro po wyprobowaniu go przystata w tych dniach wtasnie, listowne podzigkowanie
p. Wiadystawowi Romanowskiemu w nader pochlebnych dla jego fabryki wyrazach” (ryc. 3)"°.

We wrzesniu 1874 r. na zorganizowanej na Polach Ujazdowskich Wystawie Przemystowo-
Rolniczej, w dwu pawilonach, swe pojazdy zaprezentowato siedmiu warszawskich producentow.
Zdaniem autora relacji dla ,,Gazety Przemystowo-Rzemieslniczej” ,,trudno wiedzie¢, ktéremu
z nich da¢ pierwszenstwo. My by$my moze przychylili si¢ za Panem Rentlem, ktérego wyroby
odznaczajg si¢ picknem wykonania i gustem — i dla tego prawie zawsze najpierwej sg rozprze-
dawane™'"!. Rentel wystawit karetg, amerykana, kocz i faeton z dubeltowymi resorami. Sommer
przedstawit kocz i dwie bryczki — wegierke za 375 rs 1 ,,wagondwke wlasnego pomystu” za 300
rs. W oddzielnym pawilonie Romanowski pokazat bryczke, dwie karety, amerykana, koczyk
zwany Victoria i faeton. Pozostali wytworey nie tylko zaprezentowali swoje osiagnigcia, ale tez
niektore z wyrobow sprzedali. Wspomniano o wolancie Helbinga ,,do drog bocznych” za 375 rs
oraz ,,mocno zbudowany faeton na zelaznych dragach” Wernika za 675 rs, ktory trafit do nabyw-
cy z Poznania. Powozy wycenione po 700 rs zaprezentowat Korycki, a Koztowski karete i facton''2.
Do dalekiej Filadelfii zgtosili swoje wyroby w 1876 r. Rentel i Wernik, ale tylko pow6z (char

113

a band) tego drugiego zostal wyslany oraz nagrodzony medalem brazowym'".

14 Swiat. 1911, 32, s. 16.

105 Kurier Warszawski. 1889, 321, s. 7.

106 Kurier Warszawski. 1872, 4, s. 3—4.

107 'Wiek. 1875, 120, s. 4; Kurier Warszawski. 1889, 321, s. 7.

108 Kurier Warszawski. 1872, 4, s. 3; Wiek. 1875, 120, s. 4; Kurier Warszawski. 1882, 290, s. 12; Kurier
Warszawski. 1889, 321, s. 7.

19 Kurier Warszawski. 1889, 321, s. 7. Na famach tej gazety informowano takze, ze ,,fabrykantowi powo-
z6w, p. W Romanowskiemu, wyptacono 10 000 rs. za uprzaz i karety, ktore fabrykant swoim kosztem zobowia-
zat si¢ wysta¢ do Teheranu. Nadto p. Romanowski otrzymat dyplom dostawcy dworu perskiego”; Kurier War-
szawski. 1889, 157, s. 4.

110 Kurier Warszawski. 1890, 166, s. 6.

Il Gazeta Przemystowo-Rzemieslnicza. 1874, 39, s. 2.

12 Gazeta Przemystowo-Rzemies$lnicza. 1874, 39, s. 2; w innej relacji piora W. Noskowskiego wystawié¢
je miat Augustynowicz; Ungera Kalendarz. 1875, [b.p.].

113 International Exhibition. 1876. 345, s. 383; Gazeta Przemystowo-Rzemie$lnicza. 1876, 20, s. 78; Gaze-
ta Przemystowo-Rzemie$lnicza. 1876, 52, s. 205; Drexlerowa, A.M., Olszewski A.K. 2008, s. 140; Stocka A.
2013, s. 134-137.
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Ryec. 6. Brek, XIX/XX w. Wiadystaw Romanowski, Warszawa.
Ze zbiorow Muzeum Lazienki Krolewskie. Fot. A. Kotlarski

Na wystawe $wiatowa w roku 1878, ponownie zorganizowang w Paryzu, tym razem war-
szawscy ,,fabrykanci powozoéw wystawili acz niezbyt licznie ale okazale. Na wyrdznienie za-
shuguje p. Romanowski, ktorego wyroby zwracaja na siebie ogdlng uwage [...] Wernik z War-
szawy przestal tadng Wiktori¢”!'*. W innej relacji powo6z ten przypisano Romanowskiemu:
,»Wiktorja p. Romanowskiego wybita ciemnym szagrynem na wzoér mody przyjetej przez naj-
wykwintniejszych fabrykantéw paryskich uderza lekkoscia budowy i gustem. Podobny pow6z
p- Wernika krzyczy jasno-btekitnem attasowem obiciem, jako tez §wiecgcym brazem na buksach,
latarniach i gdziekolwiek dato si¢ §wiecidlo przyczepi¢. Fasony warszawskich powozow przy-
pominaja raczej wiedenskie wzory, niz paryskie. Na zachodzie zaszta zupelna rewolucja w
formach powozow, z ktora nasi fabrykanci powinniby sig¢ liczy¢. Pan Romanowski ceni roczng
produkcje swej fabryki na 100,000 rs ', Obydwaj zostali uhonorowani medalami bragzowymi,
Romanowski dwukrotnie, gdyz poza powozem takze za siodlo i szory angielskie!'®.

14 Gazeta Handlowa. 1878, 216, s. 1.
115 Kurier Warszawski. 1878, 191, s. 2.
116 Gazeta Warszawska. 1878, 259, s. 3.
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Sposrod popularnych wowcezas kalendarzy najwiecej informacji o rzemiosle i przemysle
w Warszawie zawieraly publikacje W. Rafalskiego. W pierwszej z serii z 1878 r. wymieniono
20 fabryk powozoéw'”. W porownaniu do sytuacji z 1869 r. ubyto 12 firm. Jesli chodzi o loka-
lizacje utrzymana zostata dominacja tego typu wytworczosci na Elektoralnej, Lesznie i Orlej
(14 0s6b). Z pozostatych szesciu, trzech miato swoje zaktady przy ul. Erywanskiej, trzech ko-
lejnych przy ul. Dhugiej, Krolewskiej i Mazowieckie;j.

W nastgpnych latach obserwujemy powolny wzrost liczby producentow powozow. W 1880 1.
odnotowano czterech nowych''®, a w 1881 nastgpnych czterech co dawato tacznie 28 zaktadow'"°.
W 1882 r. zmienit adres Karol Sommer z Erywanskiej 5 na Leszno 32, nie odnotowano w tym-
ze roku Jana Helbinga'?’. W 1883 r. przybyt zaklad Aleksego Glausa w Alejach Jerozolim-
skich 13'2!, Rok p6zniej nie wymieniono w analizowanym zrédle poprzednio wzmiankowanych
czterech wilascicieli z ulicy Elektoralnej: Wactawa Kossaka, Stanistawa Koztowskiego, Andrze-
ja Lagowskiego i A. Milodrowskiego. Zmniejszenie si¢ liczby przedsigbiorstw w 1884 r. moz-
na wigza¢ z kryzysem gospodarczym w Europie, w tym Rosji'?%. Przybyt natomiast warsztat na
Krakowskim Przedmiesciu 15 T. Reszotarskiego'?. Ostatnia informacja dotyczy roku 1886,
w ktorym powstata nowa fabryka T. Burzynskiego na Siennej 13 (ryc. 4)'.

W latach osiemdziesigtych XIX w. warszawscy producenci pojazdow, tak jak i inni fabry-
kanci, nie wystawiali swoich produktéw na wystawach swiatowych z powodu mnozacych si¢
trudnosci ze strony wladz carskich. W tej sytuacji roznego rodzaju wystawy krajowe staty si¢
tym bardziej cenne. Jedng z nich byla wystawa zwierzat gospodarskich urzadzona staraniem
Dyrekceji Wyscigow Konnych w Krolestwie Polskim w Warszawie w czerwcu 1881 r. Blizej
nieopisane powozy powstaly w fabrykach Aurelego Briithla, Wtadystawa Romanowskiego
i Karola Sommera. Najdrozsze modele pochodzity z fabryki Jozefa Rentla: lando (cena 1200
rubli), kareta (1100); faeton (750). Faeton (typu Victoria) J6zefa Wernika kosztowat 900, a z za-
ktadu Geyera 750 rubli. Z potozonej pod adresem Leszno 35 wytworni Adolfa Diermayera
pochodzily: kareta dwuosobowa w cenie 900 rubli; faeton (Victoria) za 800 i inny faeton (milord)
za 675 rs. Dla innego odbiorcy przeznaczone byly wyroby szydlowieckiej fabryki bryczek
i wozow. Byly to: bryczka (225 rs) wozek (60 rs), wozek ,,galicyjski” i ,,wegierski”!?>.

W tym samym roku deklaracje udziatu w moskiewskiej wystawie artystyczno-przemysto-
wej planowanej na rok nastgpny ztozyli ,,Rentel Jozef w Warszawie — powo6z i kareta. Sommer

117 Adamkiewicz, Leszno 13; Augustynowicz A. dawniej Wagner, Erywanska 1066C; Bruhl A., Erywarniska 3;
Czarnecki A., Orla 10; Geyer F., Orla 5; Geyer i Berger, dawniej A Korycki, Leszno 26. (ob. ogt.str. 156); Helbig
Jan. Fabryka powozow, Leszno 19; Hertel Adolf. Fabryka powozow, Leszno 21; Koztowski Stanistaw. Fabryka
powozow. Elektoralna 8 rog Orlej; Loretz Filip. Fabryka powozow, Leszno 24. (ob. ogt. str. 119); Lagowski
Andrzej. Fabryka powozow, Elektoralna 3; Mitodrowski A. Fabryka powozow, Elektoralna 13. (ob. ogt. str. 126);
Rentel Jozef. Fabryka powozow, Leszno 23. (ob. ogt. str. 169); Romanowski W., dawniej Hesse. Fabryka powo-
zO6w 1 uprzezy, Krolewska 19, wprost Ogrodu Saskiego; Sekulski P. i P. Michatowski. Fabryka powozow, Mazo-
wiecka 11; Sommer Karol. Fabryka powozow, Erywanska 5; Stopczyk Jan. Fabryka powozow, Elektoralna 7;
Weisheit Karol. Fabryka powozow, Elektoralna 9; Warszawski Rocznik. 1878, s. 117-118.

18 Berger Karol, Fabryka powozow, Leszno 7 (ob. ogt. str. 88); Kaczorowski M., Fabrykant pojazdow,
Dluga 9-11; Kossak Wactaw, Fabryka powozow, rog Elektoralnej i Orlej 8; Krynski F., Fabryka powozow, rog
Leszna i Orlej 19; Warszawski Rocznik. 1880, s. 170-171.

1 Diermayer Adolf, Fabryka powozow, Leszno 35. (ob. ogl; s. 153).; Laskowski F., fabryka powozow,
Wspolna 5; Michatowski P., fabryka powozow, Elektoralna 8 (ob. ogt, s. 184), Pracki Wiad., fabryka powozow,
Plac S. Aleksandra 7; Warszawski Rocznik. 1881, s. 128.

120 Warszawski Rocznik. 1882, s. 130-131.

2 Warszawski Rocznik. 1883, s. 134.

122 Jezierski A. 1967, s. 59; Morawski W. 2003, s. 91.
23 ‘Warszawski Rocznik. 1884, s. 133, 134.

124 Warszawski Rocznik. 1886, s. 122.

2 Katalog wystawy. 1881, s. 35-38.
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Ryc. 7. Mylord, 1900-1914, Adolf Hertel, Warszawa [wg Z. Prus-Niewiadomskiego].
Ze zbiorow Muzeum Lazienki Krolewskie. Fot. P. Ceraficki

Bt e (<,

Karol w Warszawie — faeton »Victoria«. Romanowski Wtadystaw w Warszawie — powoz,
amerykan i »cap«. Wernik Jozef w Warszawie — faeton » Victoria«. Briihl Aureli w Warszawie
— powoz i kareta”'?, Nie wiemy, czy wszyscy chetni wzigli w niej udziat. Nagrodzeni zostali
natomiast medalem srebrnym Romanowski, a brgzowym Rentel'?’. Uznanie zyskat Romanow-
ski z ,,powozami swemi bardzo pigknie wykonczonemi. Dziwito jedynie, ze modny w $wiecie
kolor vieil or nie podobat si¢ w Moskwie. Tego koloru aksamitem wyciskanym, wybity byt
$liczny cab z tej fabryki pochodzacy”'?5.

Odbiorcy krajowi mogli zapozna¢ si¢ z asortymentem pojazdow wytwarzanych w war-
szawskich fabrykach w 1883 r. na wystawie koni i inwentarza. ,,Fabryki powozow zaprezento-
watly si¢ daleko liczniej. Spotykamy tu znane firmy pp. M. Zieminskiego, Wernika i syna,
J. Rentla, Piotra Michatowskiego, A. Augustynowicza, Karola Sommera, Henryka Geyera.
W oddzielnym pawilonie wystapit p. Briithl. Wobec licznego zastepu karet dwu i czteroosobo-
wych, faetonéw, amerykanow i innych im podobnych wehikutéw, troch¢ za mato widzimy
bryczek i wozow gospodarskich. Pierwsze przedstawit bowiem tylko p. Augustynowicz”'.

Kolejne produkowane powozy pokazano w roku 1885 na Wystawie Rolniczo-Przemysto-
wej w Warszawie zorganizowanej przez Towarzystwo Wyscigéw Konnych w Al. Ujazdowskich.
W prasie pojawita si¢ lista nagrodzonych firm. ,,W dziale powoznictwa, wozow itd. otrzymali:
Jozef Rentel w Warszawie, wielki medal ztoty. Briihl Aureli, medal wielki srebrny za ogoét
powozow. Kopczynski w Lublinie za szczeg6lnie staranng robote kowalskg przy powozach

126 Kurier Warszawski. 1881, 25, s. 11.
127 Kurier Warszawski. 1882, 219, s. 4.
128 Tygodnik Powszechny. 1882, 43, s. 683.
129 Kurier Warszawski. 1883, 150b, s. 1-2.
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[...] Karol Rejer w Lublinie, medal srebrny, za robotg kowalskg przy powozach. Karol Berger
w Warszawie, medal srebrny za karete i facton. Wernick Jozef w Warszawie medal srebrny za
lekko$¢ fasonow w powozach. Hr. Ordynat Zamoyski, list pochwalny za bryczki. Augustynowicz
list pochwalny za bryczki. Geyer w Warszawie list pochwalny za powozy™'*. Najwazniejsze
informacje z katalogu wystawy przedstawiamy w dwodch ponizszych tabelach.

Tabela 4. Producenci powozoéw na wystawie w 1885 r.

Wielkos$¢ Wielkos¢
Wiasciciel Adres produkeji produkeji Zatrudnienie | Rejony zbytu
(sztuki) wrs

Aureli Briihl b.d. 50-60 b.d. 35 Krolestwo;
Cesarstwo

Adam Augustynowicz b.d. b.d. 45000 50 Krolestwo;

i S-ka (od 1868) Cesarstwo;
zagranica

Karol Berger (od 1861) Leszno 6 b.d. b.d. 30 r0zne
gubernie

Henryk Geyer Leszno 26 b.d. 40 000 16 Krélestwo;
Cesarstwo

Karol Sommer Leszno 32 b.d. b.d. b.d. Krélestwo;
Cesarstwo

Jozef Rentel (od 1850) Leszno 23 b.d. 100 000 80 Krolestwo;
Cesarstwo;
zagranica

Jozef Wernik i Syn Elektoralna 9 b.d. 50 000 40 Krolestwo;

(dawniej: K. Weischeit, Cesarstwo

od 1857)

Szczepanowski Szydtowiec b.d. 30000 50 Krolestwo;
Cesarstwo

Zrodio: Katalog wystawy. 1885, s. 46—48.

Byly to firmy w wigkszosci o wieloletniej tradycji. Pod wzgledem wielkosci produke;ji
1 zatrudnienia pierwsze miejsce zajmowal Jozef Rentel. Produkowaty one nie tylko na rynek
krajowy, ale od wielu lat eksportowaly swe wyroby do Rosji. Trudno okresli¢, co rozumiano
pod okresleniem ,,zagranica” w przypadku Augustynowicza i Rentla. Oferta byta zr6znicowana
i obejmowata kilka typow pojazdow.

Nieco nizsze ceny pojazdow pojawialy si¢ w ogloszeniach prasowych. Dotyczyty jednak
one powozow uzywanych'?!.

130 Gazeta Handlowa. 1885, 131, s. 4.

131 Kareta poczworna byta oferowana za 650 rb, Gazeta Warszawska. 1871, 245, s. 4; kareta podwdjna za
600 rb,, Kurier Warszawski. 1881, 120, dod., s. III; , kareta nowa, cztero-osobowa, fabryki Hesse, robiona na
obstalunek, bardzo mato uzywana, pokryta adamaszkiem niebieskim, zdatna do jazdy w miescie i na wsi, do
sprzedania za rs. 4507, Kurier Warszawski. 1884. 71b, s. 9; ,,Kocz Wiktoria na osob cztery, do miasta rs. 4007,
Kurier Warszawski. 1884, 120, dod., s. I1I; ,,facton cztero-osobowy, mato jezdzony za rs. 400”, Kurier Warszaw-
ski. 1884, nr 71b, s. 9; ,.kocz landarowy za rs. 200 i kocz vis-a-vis, za rs. 200, uzywane, lecz zdatne do uzycia”,
Kurier Warszawski. 1877, 226, s. 7; zestawmy ceny powozow z zarobkami i innymi kosztami zycia. Oficjalisci
w prywatnych biurach w zaleznosci od doswiadczenia zarabiali miesigcznie od 50 do 300 rs.; urzednicy w banku
przecietnie 100 rs.; urzednicy kolei Warszawsko-Wiedenskiej 112,5 rs.; nauczyciele w gimnazjach prywatnych
od 120 do 250 rs., wykwalifikowani robotnicy od 30 do 60 rs. Wynajem mieszkania to koszt od 10 (jednopoko-
jowe) do 100 rs. (szeSciopokojowe); Lupienko A. 2014, s. 42-47.
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Tabela 5. Modele i ceny (w rublach) pojazdéw oferowanych w 1885 r.

. Adam . 7
Aureli Karol Karol Karol Jozef Jozef Szcze-
it Briihl Berger Augu§ ty- Geyer | Sommer | Rentel | Wernik | panski
nowicz
kareta 850 750 b.d. b.d. b.d. 1050 b.d. b.d.
faeton 800 650 b.d. b.d. b.d. b.d. 650 b.d.
amerykan 450 b.d. ,,cena na b.d. b.d. 550 b.d. b.d.
okazach”
lando 1100 b.d. b.d. b.d. b.d. 1200 1000 b.d.
victoria b.d. b.d. b.d. b.d. wcenana | 7751800 800 b.d.
okazach”
bryczka b.d. b.d. ,,Cena na b.d. b.d. b.d. b.d. od 120
okazach”
powoz b.d. b.d. »cenana | bezceny | ,cenana b.d. b.d. b.d.
okazach” okazach”
woz b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. od 60

Zrodio: Katalog wystawy. 1885, s. 46—48.

Okazja do pokazania swoich wyroboéw byly kolejne wystawy inwentarza zywego, gdzie
obok koni, bydta, owiec i drobiu pokazywano réznego rodzaju pojazdy. W 1886 r. medale
ztote otrzymali Rentel i Romanowski, a srebrny ,,za bryczki” Augustynowicz'*?. W 1897 r. na
takiej samej ekspozycji nagrodzeni zostali: ,,Wt. Cybulski za powozy [...] W. Romanowski
— za dobro¢ uzywanych materialow i staranne odrobienie ekwipazy — list pochwalny [...]
Jozef Goliniski za powo6z dobrze odrobiony i tani”'*.

W 1898 r. na kolejnej wystawie usytuowanej na Polnej blisko P61 Mokotowskich, z fabry-
ki ,,Wtadystaw Romanowski” prowadzonej przez Romana Jankowskiego pokazano ,,break,
faeton, bryczke amerykan, tzw milorda z siedzeniem przedniem na spr¢zynach, wsuwanem pod
koziel”, a kareta miata ,,guzik, ktory pozwala stangretowi otworzy¢ drzwiczki bez zsiadania
z kozta”. Jako ,,praktyczne i mocne ” oceniono pojazdy Karola Sommera — czteroosobowe
lando i break wiedenski. Po 900 rs kosztowaty factony wystawione przez Jozefa Golinskiego.
Nie zabrakto tez bryczek wiejskich z Szydtowca'.

Prawdopodobnie po raz ostatni prezentowano powozy z Krdlestwa na wystawie §wiatowe;j
w Paryzu w 1900 r. W zwiazku z tym wydarzeniem odnotowano w prasie warszawskiej: ,,zda-
niem specjalistow, ogniskiem, skupiajac przemyst powozZniczy pod wzgledem gustu, trwatosci
i wykwintu, jest Paryz. Nic toz dziwnego, iz fabrykanci tutejsi przy wysytaniu swoich okazow
na wystawe powszechng do Paryza liczg si¢ z sitami z obawy zajgcia szarego konca w dziale
powozow obok wyrobow najstynniejszych fabryk europejskich. Z pomigdzy trzech fabrykantow
tutejszych, ktorzy zadeklarowali udzial, dwoch wycofato si¢ i tylko wiasciciel firmy W. Roma-
nowski staje do wspolzawodnictwa. Wczoraj wtasciciel fabryki p. R. Jankowski okazywat
przeznaczone na wystawe powozy zgromadzonym przedstawicielom prasy oraz kolegom.

132 Gazeta Polska. 1886, 134, s. 2.

133 Kurier Codzienny. 1897, 167, s. 2-3; Gazeta Rolnicza. 1897, 26, s. 304; Wtadystaw Cybulski byt udzia-
towcem firmy Nowy Tatersal, prowadzacej ujezdzalni¢ i stajni¢ na Trgbackiej. W 1912 r. powstat nowy budynek
przy Litewskiej, mieszczacy ujezdzalnig i stajni¢ na 100 koni, zag w bocznych pawilonach fabryke powozoéw
i karet; Kurier Warszawski. 1901, 343, s. 10; Kurier Polski. 1912, 245, s. 2.

134 Kurier Warszawski. 1898, 164, s. 5.
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Pan J. wysyla karete trzyosobowsg, pow0z czteroresorowy caly wiszacy na pasach oraz »brek«
mysliwski, z zamiang na spacerowy. Okazy wykonane nader starannie, przedstawiajg si¢ po-
netnie i zdaniem znawcow na wystanie do Paryza zastuguja”'®. Medalem ztotym wyr6zniono
marke ,,Wladystaw Romanowski” prowadzong przez Romana Jankowskiego, za$§ bragzowym
fabryke Olimpa Leskiewicza w Szydtowcu!3¢.

Warszawscy producenci powozow wystawiali swoje wyroby poza Warszawa. W 1901 r.
na Wystawie Rolniczo-Przemystowej w Lublinie wyroznieni zostali: dowodem uznania Jozef
Golinski (dawniej K. Sommer), podzigkowaniem — Marceli Hieropolitanski'®’.

Kolejne informacje o producentach powozéw znajdujemy w ,,Informatorze: przewodniku
handlowo-przemystowym Cesarstwa Rossyjskiego, Krolestwa Polskiego i Warszawy”. Lista
obejmowata 15 znanych juz wcze$niej fabrykantow pojazdow. Dziewigciu z nich prowadzito
swoje zaktady w wielokrotnie juz wspominanym rejonie ulic Leszno, Elektoralna, Orla. Pozo-
stali przy Krolewskiej (dwoch) Erywanskiej (dwoch) Swictokrzyskiej i placu éw. Aleksandra
(po jednym).

Tabela 6. Producenci powozow w Warszawie w 1889 r.

Nazwisko Adres Nazwisko Adres
Augustynowicz A.1S-ka | Erywanska 7 Loretz Filip Leszno 24
Berger Karol Leszno 6 Rentel Jozef Leszno 25
Briihl Aureli Erywanska Romanowski W. Krolewska 23
Burzynski Teofil Swigtokrzyska 29 Sekulski P. Krélewska 31
Geyer D. Orla 9 Sommer Karol Leszno 36
Geyer Henryk Leszno 26 Stopczyk Jan Elektoralna 11
Hertel Adolf Leszno 23 Wernik Jozef Elektoralna 13
Laskowski plac $w. Aleksandra 9

Zrédto: Informator. 1889—1890, s. 133.

W kolejnym trzecim spisie mieszkancéw Warszawy z 1908 r. wymieniono 21 producentéw
powozow. Wsrdd nich az 14 nie pojawiato si¢ dotychczas w zrodtach. Nadal wickszo$é, bo
12 zaktadow, usytuowana byta we wspomnianym rejonie. Pozostate miescity si¢ w dwu mniej-
szych skupiskach: Marszatkowska—Hoza—Nowogrodzka—Aleje Jerozolimskie oraz Grzybow-
ska-Walicow—Zelazna—Krolewska.

Seria wydawnictw zatytulowana ,,Ksigga adresowa przemystu fabrycznego w Krolestwie
Polskim” z lat 1904—1914 przynosi wigcej informacji. Zestawiamy je w tabeli 8.

W pordéwnaniu z ostatnim dziesi¢cioleciem XIX w., przestaty dziata¢ niektore zaktady.
Jedne zmienity wlascicieli, zachowujac dawne nazwy firm. Tak byto w przypadku przedsig-
biorstw Karola Sommera, przejetego przez Jozefa Golifiskiego i Jozefa Rentla, ktorego
nazwisko w nazwie firmy utrzymat Mieczystaw Ostrowski. Znikngty nazwiska takich

135 Kurier Warszawski. 1900, 62, s. 7.

136 Warszawska fabryka powozow i karet pod firma Whadystaw Romanowski, wiasno$¢ p. Romana Jan-
kowskiego, jedyna firma warszawska w dziale powozni ctwa ktora wzieta udziat w wystawie paryskiej, otrzy-
mata medal zloty czyli najwyzsza nagrod¢ w grupie 83. Dyrektor za$ tej fabryki, p. Klemens Starzynski, za postep
w technice powoznictwa rowniez otrzymatl medal zloty, jedna z najwyzszych nagrod przeznaczonych dla fachow-
cow”; Gazeta Polska. 1900, 190, s. 2; Drexlerowa A.M., Olszewski A.K. 2005, s. 187—188.

137 Gazeta Rolnicza. 1901, 39, s. 11.
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Tabela 7. Producenci powozow w Warszawie w 1908 r.

Nazwisko Adres Nazwisko Adres

Baruch Jozef Leszno 77 Mackiewicz Antoni, Hoza 46
Drender Roman i Piwko Jan

Berger Karol Leszno 32 Nasalski Franciszek Chlodna 8

Eberhardt Henryk Orla 9 Ostrowski Mieczystaw Leszno 26

Fijatkowski i Kowalczyk | Leszno 58 Rentel Jozef Leszno 25

Gierczynscy Nowogrodzka 38 Robakowski Tomasz Walicow 16

bracia R. 1 K. i Warszynski Jan

Golinski-Jozef Leszno 36 Romanowski W. Krolewska 23
(wh. Starzynski Klemens)

Hertel (wt. Hertel Zofia) | Dluga 29 Seidler Aleksander Zelazna 28

Hieropolitafiski Marceli | Marszatkowska 81B Sejdeman M. Biata 5

Kubski Wiadystaw Leszno 32 Wasilewski Ignacy Leszno 47

Laskowski Zygmunt Jerozolimska 29 Wisniewski Piotr Grzybowska 51

Loretz Filip Leszno 23

Zrodto: Adresy. 1908, s. 416-417.

przedstawicieli tej profesji jak m.in. Berger, Briihl, Geyer, Stopczyk, Wernik. Pojawili si¢
nowi fabrykanci i rzemie$lnicy. Najwigkszym z nich, doréwnujacym starym mistrzom byt J.
Jemiotkowski, ktorego obroty roczne siggaty 105 tysiecy rubli. Inni to niewielkie warsztaty
zatrudniajgce kilku pracownikow, taczace budowg powozow z ustugami kowalskimi lub la-
kierniczymi.

Oferta zaktadow produkujacych powozy byta dos¢ podobna jak w latach poprzednich.
W ogloszeniach prasowych z przetomu XIX i XX w. wspominano amerykany, bryczki, dog-
carty, faetony, landa, landolety, karety, szarabany, wolanty'*, z drugiego dziesigciolecia
XX w. wymieniano takie pojazdy jak amerykany, breaki, bryczki, faetony, karety, landa,
wolanty (ryc. 5-7)1%.

Nie znamy liczby wytwarzanych w Warszawie powozow, rownie trudno okresli¢ jest
liczbe¢ pojazddéw poruszajacych si¢ ulicami miasta. Posrednie dane przynosza doniesienia
prasowe okreslajace ruch na rogatce marymonckiej podczas stynnych odpustow przypadajacych
na drugi dzien Zielonych Swiatek, obchodzonych juz od roku 1673 w klasztorze kamedutow
na Bielanach'¥.

138 Kurier Warszawski. 1900, 72, s. 14; Tygodnik Ilustrowany. 1900, 13, s. 1; Kurier Warszawski. 1901, 54,
s. 15; Kurier Warszawski. 1902, 208, s. 13; Kurier Warszawski. 1902, 229, s. 15.

139 Swiat. 1911, 32, s. 16; Kurier Warszawski. 1911, 289, s. 22; Kurier Warszawski. 1913, 180, s. 16; Kurier
Warszawski. 1913, 191, s. 21; Kurier Warszawski. 1913, 285, s. 16.

140 Gotebiowski L. 1827, s. 227.
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Tabela 8. Producenci powozoéw w Warszawie w latach 1904—1914.

Daty . Przyblizony
wystepo- Wiasciciel Adres I‘OII;I;SIZI?I?(')W obrot roczny zall(} geknia
wania w tys. rubli

1904-1911 | Jozef Golinski Leszno 36 50 60 b.d.
dawniej K. Sommer

1912-1914 | Jozef Golinski Leszno 36 50 75 b.d.
dawniej K. Sommer

1904 R. Jankowski Erywanska 9 47 51 b.d.

1904-1913 | Filip Loretz, Leszno 23 40 b.d. b.d.
kierownik Burzynski

1904-1910 | Jozef Rentel, Leszno 25 60 60 b.d.
wlasciciel K. Rentel

1911-1913 | Jozef Rentel Leszno 25 60 60 b.d.
i Mieczystaw Ostrowski

1914 Jozef Rentel Leszno 25 60 100 b.d.
is-ka

1904-1911 | Wiadystaw Romanowski | Krolewska 23 54 105 b.d.
whasciciel Klemens
Starzynski

1912-1913 | Wiadystaw Romanowski | b.d. 20 100 b.d.
wlasciciel Klemens
Starzynski

1904-1914 | M. Sejdemann Biata 5 40 75 b.d.

1905-1914 | Henryk Eberhardt syn Orla 9 25 35 1903

1905-1910 | Fijatkowski i Kowalczyk | Leszno 58 25 20 1900

1911-1912 | Fijatkowski i Kowalczyk | Leszno 58 25-30 35 b.d.

1913-1914 | Fijatkowski i Kowalczyk | Leszno 58 50 60 b.d.

1905 Gable Whadystaw Jerozolimska 99 50 200 b.d.

1905-1911 | R.iK. bracia Nowogrodzka 38 15 b.d. 1901
Gierczynscy

1904-1911 | Jozef Golinski Leszno 36 50 65 1867
dawniej K. Sommer

1912-1914 | Jozef Golinski Leszno 36 b.d. 75 b.d.
dawniej K. Sommer

1905-1914 | A. Hertel Dtuga 29 b.d. b.d. 1850

1905-1914 | Marceli Hieropolitafiski | Marszatkowska 81 11 b.d. 1855

1905-1910 | Kubski Leszno 32 b.d. b.d. b.d.
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Daty c Przyblizony
wystepo- Wiasciciel Adres rolI;;:er})lféw obrot roczny zall(} geknia
wania w tys. rubli
1905-1911 | Aleksander Sejdler Zelazna 28 b.d. b.d. 1866
1905-1914 | Piotr Wisniewski Grzybowska 51 10 12 1884
1910-1911 | Wiedenska Fabryka Szpitalna 10 30 b.d. 1908
Powozéw i Bryczek,
J. Jamiotkowski
19121914 | J. Jamiotkowski Szpitalna 10 40 125 b.d.
1911 R. Brendel Hoza 15 5 b.d. 1904
1911 Franciszek Gerszkiewicz | Chlodna 60 10 b.d. 1905
1911-1912 | Leon Kowalski Wielka 11 b.d. b.d. b.d.
1911-1914 | Wiktor Ksiezopolski Wotowa 48 b.d. b.d. b.d.
1911-1914 | T. Moszczyniski Foksal 12 b.d. b.d. b.d.
1911 Piotr Szczesny (zaklad | Dobra 11 6 2,5 1890
kowalsko-powozowy)
1911-1912 | Wachulski i Kopestynski | Leszno 55 6 b.d. 1908
(zaktad powozowo-
-lakierniczy)
1911-1914 | Leonard Wierzbicki Leszno 32 b.d. b.d. 1888
19121913 | Wincenty Detyniecki Smocza 17 9 b.d. b.d.
1912-1914 | Felicjan Gadomski Krochmalna 55 b.d. b.d. b.d.
1912 Franciszek Nasalski Leszno 26 10 b.d. b.d.
1913-1914 | LA. Wasilewski Leszno 33 b.d. b.d. b.d.

Zrbdto: Ksiega. 1904. s. 303; Ksiega. 1905, s. 425, Ksigga. 1906, nr 3369-3381; Ksigga. 1907, nr 3202-3228;
Ksigga. 1908, nr 3232-3257; Ksiega. 1910, nr 4246-4273, Przemyst. 1911, nr 12801-12836; Przemyst. 1912,
nr 16013-16032; Przemyst. 1913, nr 16025-16052; Przemyst. 1914, nr 16014—16041.

W latach siedemdziesigtych XIX w. na Bielany tego dnia jezdzito ponad 1000 pojazdow'*!.
Zebrani thumnie mieszkancy Warszawy podziwiali nie tylko najbardziej szykowne kapelusze
i suknie dam, ale tez pickne powozy. ,,Z pojazdow celowata lando biekitna zrobiona w Warszawie;

141" W 1870 r. odnotowano z ,,wolantdéw i bryczek na resorach 1-o konnych 103, powozoéw 2-u konnych 832,
Omnibuséw 3-y konnych 7, powozow 4-o konnych 7, bryczek 11-o konnych 491”; Kurier Warszawski. 1870,
123, s. 4. Mniejszy ruch panowat w 1872 r., gdyz zapisano 350 powozow prywatnych, 370 dorozek i 300 bryczek;
Kurier Codzienny. 1872, 111, s. 2.
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Tabela 9. Ruch na rogatkach marymonckich w drugi dzien Zielonych Swigtek

R L.iCZb‘fl ] Liczba koczy/ . . o
ok pojazdow Liczba karet : Liczba bryczek | Liczba dorozek
ogélem POWOZOW

1823 3402 b.d. b.d. b.d. b.d.
1825 3554 b.d. b.d. b.d. b.d.
1827 2833 75 1160 998 600
1828 2615 165 956 895 599
1829 1856 b.d. b.d. b.d. b.d.
1832 833 b.d. 239% 376 218
1835 1115 b.d. b.d. b.d. b.d.
1836 1294 b.d. 482 280 532
1838 1958 62 487 1015 394
1839 1331 28 501 405 397
1840 1246 38 541 387 280
1843 2636 130 686 902 918
1854 1665 198 364 458 645
1855 1190 29 381 420 360

* lacznie karet i koczy

Zrédto: Kurier Warszawski. 1823, 119, s. 1.; Gazeta Warszawska. 1825, 85, s. 1151; Gazeta Warszawska. 1827,
152, s. 1; Gazeta Warszawska. 1828, 143, s. 3; Powszechny Dziennik. 1829, 137, s. 1. Kurier Warszawski, 1832,
157, s. 822; Gazeta Codzienna. 1835, 1114, s. 1; Gazeta W. Ksigstwa Poznanskiego. 1836, 127, s. 694; Kurier
Warszawski. 1838, 147, s. 707; Kurier Warszawski. 1839, 131, s. 639; Kurier Warszawski. 1840, 150, s. 724;
Kurier Warszawski. 1843, 146, s. 698; Kurier Warszawski. 1847, 137, s. 3; Gazeta Codzienna. 1854, nr 148, s. 2.
Gazeta Warszawska. 1855, nr 140.

liberija do tego ekwipazu ponsowa”'*?. Zwyczajowi temu hotdowano takze wiele lat poznie;.
W relacji z 1868 r. mozna przeczytac: ,,Wspomniawszy o Bielanach, nie mozna poming¢ i kil-
ku fabryk tutejszych jak np. powozow, z pomiedzy ktoérych kilka zwrdcito na siebie uwage to
jest Amerykanka Hr Z. pochodzaca z fabryki p. Hesse, lub Amerykanka i dwa landaro-powozy
z fabryki p. Renlta, a ktore to dwa ostatnie, t¢ majag wyzszo$¢ od owych dawniejszych landar,
iz za otwarciem ich siedzi si¢ tak zupeknie jak w zwyczajnym powozie, gdy przeciwnie w owych
dawniejszych, siedzace osoby, tonety gdzies w glebi. Na koniec co do powozow, z tych musimy
oddac¢ nalezng sprawiedliwos¢ bronzowemu, a la 1849, pochodzacemu z fabryki p. Romanow-
skiego i odznaczajacemu si¢ tak powierzchowna elegancja jak i wykonczeniem™!*,
Atrakcyjnos¢ powozow w XX w. znacznie zmniejszyta si¢ na korzy$§¢ nowinki technicznej
i cywilizacyjnej jaka byt automobil. Przytoczmy pewng opini¢ na ten temat: ,,W ostatnich cza-
sach znaczne straty ponosza wlasciciele remiz, czyli powozdéw do wynajecia. Obecnie po roz-
powszechnieniu si¢ dorozek samochodowych nikt juz nie bierze na spacery zamiejskie i wy-
cieczki powozow, a nawet zaczyna si¢ rozpowszechnia¢ zwyczaj najmowania samochodow dla
orszakdw $lubnych i do teatrow lub na koncerty”!#. Czg$¢ z zaktadow wyrabiajacych powozy
trudnilo si¢ takze tworzeniem karoserii samochodowych. W ten nowy trend wpisali si¢

142 Kurier Warszawski. 1832, 157, s. 823.
143 Kurier Codzienny. 1868, 120, s. 2.
14 Kurier Polski. 1912, 151, s. 3.
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Ryc. 8. Kareta coupé, 1900-1914, Nowy Tattersall, Warszawa [wg Z. Prus-Niewiadomskiego].
Ze zbiorow Muzeum Lazienki Krolewskie. Fot. P. Czarnecki

Fijatkowski i Kowalczyk, Golinski, Hertel oraz firma Rentel'*. Na terenie zaktadu przy Kro-
lewskiej 23 nalezacego do Klemensa Skarzynskiego wiasciciela firmy ,,Wladystaw Romanow-
ski” dziatata firma ,,Varsovie-Automobile. Garage i warsztaty mechaniczne”, oferujaca m.in.
auta marki Peugeot Lion'*. Z jednej strony wiasciciele zaktadéw produkujacych powozy wzbo-
gacili swojg ofertg o karoserie samochodowe lub wynajmowali pomieszczenia nowym firmom
sprzedajacym automobile, badz wchodzili do nich jako wspolnicy, jednoczes$nie zachowujac
tradycyjny profil dziatalnosci. Inni pozostali tylko przy wytwarzaniu powozow, poszukujac
nowej klienteli jak np. T. Moszczynski, ktory proponowat potencjalnym nabywcom: ,,Wyjezdzam
na wie$ robi¢ kosztorysy na obstalunki, odnowienia™!4’.

Poza wspomniang koncentracjg fabryk powozow w rejonie Leszna i Elektoralnej warto
podkresli¢, ze na niektorych dziatkach usytuowane byly zabudowania warsztatow i fabryk
uzytkowane kolejno przez kilku przedsigbiorcow, niekiedy przez ponad pétwiecze. Zauwazano
taki przypadek przy okazji jednej transakcji: ,,Dowiadujemy sig, iz znany tutejszy fabrykant
powozow. Wiadystaw Romanowski, nabyt w tych dniach catkowicie fabryke powozow p. Hes-
sego, przy ulicy Krolewskiej potozong, od 25-ciu lat istniejacg, a wlasciwie od 50-ciu, bo ja
dawniej w tem samem miejscu stynny Lhier prowadzit”'*%. Po Lierze dziatal tam Antoni Hesse,

145 Fabryka Powozow Fijatkowski i Kowalczyk, Warszawa Leszno 58 i 23 tel. 64—71 poleca wielki wybor
karet, land, factonow, amerykanow i réznego typu bryczek. Dorabia nowe karoseria do samochodow i takowe
odnawia”, Rola i Przemyst Polski. 1913, 1, s. 6; ,,p. Hertel wprowadzit do zaktadu swego oddzial samochodowej
carrosserie i wyrabia powozowe czgsci automobilow, nie mniej eleganckie i trwate, anizeli zagraniczne, a o r6z-
nicg wysokiego na ten przedmiot zbytku cta tansze. Ma zamiar zaprowadzi¢ tez reparacj¢ powozow samochodo-
wych, i dziat ten rozwina¢ nadspodziewanie”, Swiat. 1911, 32, s. 16; Mazur E., Gtéwka D. 2024, s. 113-119.

14 Swiat. 1909, 13, s. 2.

147 Kurier Warszawski. 1913, 191, s. 21; Rostocki A., Tarczyfiski J., 1988, s. 88—104.

148 Gazeta Przemystowo-Rzemie$lnicza. 1875, 46, s. 367; por. Gazeta Codzienna. 1838, 2179, s. 2; Sobiesz-
czanski FM. 1848, s. 407.
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a po przedwczesnej $mierci jego ojciec Klemens Hesse!®. Po $mierci Romanowskiego we
wrzesniu 1892 r., firme¢ pod marka wzietg od jego imienia i nazwiska, w tym samym miejscu,
pod adresem Krolewska 19, prowadzili kolejno wspomniani wyzej Roman Jankowski i Klemens
Skarzyniski'*. Kolejnym takim miejscem byta nieruchomo$¢ Leszno nr hip. 669 (nr policyjny
26). Kolejno wytwarzali tam pojazdy Riidiger (od 1827 r.), Aleksander Liedke, Antoni Koryc-
ki, Henryk Geyer, Jozef Golinski (do 1901 r.)'*'. Trzecim byt adres Erywanska 1066a. Ludwik
Briihl, w 1854 r. na nowo wytoczonej ulicy wybudowat dom i tam przenidst swoj warsztat
z ,,patacu Hr. Zamoyskich naprzeciw Banku” dziatajacy tam od 1850 r. Potem na tej dziatce
uzyczonej przez wiladciciela dzialat Wladystaw Romanowski, a dalej funkcjonowat tam zaktad
Aurelego Briihla, syna Ludwika, a od 1890 r. Adolfa Hertla!2,

Na tamach czasopism, kalendarzy, przewodnikdw, informatoréw zamieszczane byty ogto-
szenia wlascicieli firm produkujacych powozy. Szata graficzna i tres¢ ogloszen byty zblizone
do siebie. Pojawiaja si¢ w nich istotne informacje o funkcjonowaniu zaktadéw. Oprocz wytwa-
rzania nowych pojazdéow na wzor modeli francuskich badz angielskich, proponowano takze
okazy uzywane, znacznie tansze od nowych. Przyjmowano powozy juz zuzyte, w zamian za
doptate oferowano nowy. Czgsto takze proponowano wybor z wysytanych nabywcom katalogow
wyposazenia i wykonczenia pojazdow. ,,Przy obstalunku uprasza si¢ o doktadne oznaczenie czy
i ile ma by¢ fartuchow, latarni, czy ma by¢ wybita suknem lub skorg i t. p.”, to fragment ogto-
szenia firmy Augustynowicza'>3. W anonsach prasowych oferowano mozliwos¢ reperacji po-
jazdow. W tresci ogloszenia podkreslano wysoka jako$¢ stosowanych materialow, terminowo$¢
wykonywania prac i wykonfczenie odpowiednie do stanu drog w Krélestwie'>*. Od lat siedem-
dziesigtych informowano o liczbie posiadanych do sprzedazy gotowych pojazdow'*’. Niekiedy
pojawiaja si¢ tam informacje o zmianie adresu firmy, badz objgciu przez spadkobiercg lub
nowego wlasciciela. W jednym z najbardziej poczytnych tytutow, ,,Kurierze Warszawskim”
czytamy: ,,Fabryka pojazdow Samuela Mohaupt, dawniej exystujaca przeszto lat 20, przy ulicy
Orlej przeniesiong zostala na ulice Elektoralnag Nr 793, wprost bramy Szpitala Sgo Ducha.
Poleca si¢ JJIWW. i WW. PP, reczac, ze jak dotad zadowoleni sg z mojej Fabryki, tak nadal
stara¢ si¢ bede na zaufanie zastuzy¢. Przy tem mozna dosta¢ roznych nowych Powozow podtug
najs$wiezszych zurnali, i przyjmujg si¢ wszelkie obstalunki i reparacje, jak najakuratniej wy-
konczone, za co Fabryka zargcza™'>®.

W nietuzinkowy sposdb zaanonsowat zmiang adresu swojego zaktadu Wiadystaw Roma-
nowski. Zamiast tradycyjnego ogloszenia w prasie wymyslit rozlepienie na miescie afiszy z tg
informacja. Dowcipni dziennikarze z ,,Kuriera Swiatecznego” tak to opisali: ,,Stosujac si¢ do
0godlnej mody, pan Romanowski znany nasz fabrykant powozow, wystapit takze w tym tygodniu
z wielkim koncertem. Zatujemy mocno iz taskawych czytelnikéw nie mozemy poinformowaé
na jakim mianowicie instrumencie szanowny koncertant graé¢ bedzie, ale co prawda, przez
wrodzone kazdemu prawemu warszawiakowi lenistwo, przechodzac ulica, jakkolwiek

149 Kurier Warszawski. 1875, 37, s. 4.

150 Kurier Warszawski. 1892, 252, s. 4; Kurier Warszawski. 1893, 94, s. 8.

151 Ungera Kalendarz. 1854, s. 142; Ungera Kalendarz. 1873, [b.p.]; Ungera Kalendarz 1897, [b.p.].
2 Ungera Kalendarz. 1854, s. 140; Ungera Kalendarz 1879, [b.p.]; Unger Kalendarz. 1890, [b.p.].

153 Ungera Kalendarz. 1884, [b.p.].

134 Pojazdy Karola Sommera byly wykoficzone ,,mocno i gustownie, z zastosowaniem do drog naszych”;
Ungera Kalendarz. 1868, [b.p.]. W anonsie Jana Stopczyka podkres$lono, ze jego wyroby maja charakter ,,zbudo-
wanych mocno, trwale i elegancko z jak najlepszych materialow, zastosowanych do naszych drog”; Ungera
Kalendarz. 1873, [b.p.].

155 Np. 60 sztuk u Romanowskiego, Kurier Warszawski. 1876, 74, s. 5; oraz 100 u Augustynowicza, Kurier
Warszawski. 1883, 327b, s. 12; oraz tyle samo u Aurelego Briihla, Tygodnik Powszechny. 1885, 48, s. 17.

156 Kurier Warszawski. 1860, 191, [b.p.].
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dojrzelismy afisz, nie zwrdciliémy bynajmniej na program uwagi. Wybacz kochana publiko!
— zalapaliSmy si¢ w haniebny sposob. Afisze z nazwiskiem pana Romanowskiego, porozle-
piane na rogach ulic, nie sa koncertowemi afiszami, tylko po prostu zwyczajne m doniesieniem
o przeniesieniu fabryki powozoéw na Kréolewska ulice”'’.

Wraz z pojawieniem si¢ w gazetach codziennych kolumn z ogloszeniami drobnymi przy-
byto informacji zaréwno o ofertach zaktadéw produkujacych nowe pojazdy, prezentowanych
w formie skroconej oraz o sprzedazy uzywanych, oferowanych przez ich wilascicieli. Jedna
z nich brzmiata: ,,Jest do sprzedania Kocz, facton lekki, zdatny do miasta lub do podrdzy,
w zupetnie dobrym stanie, takze Bryczka krakowska, kolejna, na lezacych resorach, urzgdowej
roboty. Wiadomos¢ w fabryce powozow p. Helbing, Leszno nr 866 [sic!] naprzeciw Orlej”!%8.
W jednym numerze gazety mozna byto znalez¢ niekiedy kilka ogloszen: ,,Bryczke, bardzo mato
uzywang, na dwie osoby, zupelnie w dobrym stanie. Wiadomo$¢ przy ulicy Erywanskicj w fa-
bryce powozow Sommera. Powozik uzywany, w dobrym stanie, na jednego lub pare koni, na
resorach, osie patentowe do oliwy, do sprzedania za ceng¢ zbyt przystepng, w fabryce powozow
p. Laskowskiego, przy kosciele Sgo Aleksandra. Kabriolet Amerykanka w dobrym stanie i Ka-
retkag dwu-osobowa na jednego i na parg koni, do sprzedania. Widzie¢ mozna w fabryce pojaz-
dow p. Hesse, przy ulicy Krolewskiej”'>*. W innym anonsie czytamy: ,,Kareta dwuosobowa
prawie nowa z fabryki Hessego do sprzedania za niska cen¢. Wiadomo$¢ na ulicy Miodowej
Nr 2, stangret Jan pokaze™'®,

Zasadne wydawalo si¢ okreslenie czestotliwosci ukazywania si¢ reklam na tamach wyda-
wanych, przez ponad potwiecze, kalendarzy J6zefa Ungera. Wybrali$my te seri¢, uwazajac ja za
reprezentatywng dla tego typu wydawnictw. Kalendarze cieszyly si¢ zastuzong popularnoscia,
o czym $wiadczy¢ moze liczba zamieszczanych reklam. W niektorych rocznikach przeznaczano
na nie ponad 50 stron. Wérdd reklamodawcow byli takze przedsigbiorcy produkujacy powozy.
W latach 18541914 najczesciej oglaszata sie firma Jozefa Rentla (do 1898 r.). Anonse pozosta-
tych ukazywaty si¢ najczesciej przez kilka lat. Naszym zdaniem te wszystkie firmy nalezaty do
najbardziej wzigtych na rynku warszawskim, natomiast 45-letnia obecno$¢ reklam Rentla z calg
pewnoscig byta elementem okreslonej polityki budowania marki firmy (ryc. 8)'¢!.

Warszawa byta najwigkszym osrodkiem wytworczosci pojazdéw na ziemiach polskich pod
zaborami. Produkowano wiele rodzajow §rodkow komunikacji takich jak dorozki, karety, po-
wozy, bryczki, landa, faetony, amerykany i inne, zgodnie z 6wczesng moda paryska i londynska.
Wielokrotnie podkreslano, ze nie ustgpowaty one jako$cig zagranicznym. Rosnaca liczbe typow

157 Kurier Swigteczny. 1876, 20, s. 2.

158 Kurier Codzienny. 1869, 113, dod. s. 7.

159 Kurier Codzienny. 1868, 137, s. 16.

160 Kurier Warszawski. 1877, 226, s. 7.

161 Ogloszeniodawcy w dziedzinie budowy powozoéw wystepujacy w kalendarzach Ungra to: Jozef Rentel
— w latach 1854—1858 (Elektoralna 794), 1859—1886, 1890— 1898 (Leszno 724); Ludwik Brithl — 1854—1855
(Erywanska 1066 a); Aleksander Liedke (d. Riidiger) — 1854, 1859 (Leszno 669); Wiadystaw Sommer — 1855
(Orla 798a); Fabian Krupe — 1856 (Niecata 614); Ryszard Ryff — 1857 (Elektoralna 745); Grzegorz Bogdano-
wicz — 1857 —1858 (Orla 803); Ludwik Lublinski — 1859— 1860 (Elektoralna 4); Wtadystaw Romanowski —
18601864 (Krakowskie Przedmiescie 389); Ignacy Woszczynski — 1861 (Nowy Swiat 1294, nowy nr 2); Karol
Sommer — 1868— 1869, 1872-1877, 1879-1880, (Erywanska (1066 b), 1882—1888 (Leszno 32); Stanistaw
Koztowski — 1872-1873 (Mazowiecka nr 1350); Antoni Korycki — 1873—1875 (d. Liedke Leszno 669, nowy
nr 26); Jan Stopczyk — 1873-1875, 1883-1892 (Elektoralna 794 c); Adam Augustynowicz — 1879-1880,
18821884 (Erywanska 1066 c); M. Ziemifiski — 18801881, 1883 (Dtuga 546 nowy nr 16); Aureli Brithl — 1880
(Erywanska 3), Filip Loretz — 1881-1901 (Leszno 24, od 1891 Leszno 23); Karol Berger — 1890-1894 (Lesz-
no 6), 1898-1904 (Orla 9, filia Leszno 21); Adolf Hertel (d. A. Briihl) — 1890-1891, 1901-1902, 1914 (Erywan-
ska 3); K. Schultz — 1890 (Erywanska 7 i Leszno 52); Jozef Golinski — 1897-1906, 1913 (Leszno 26, od 1902
Leszno 36); Ungera Kalendarz. 1854-1914.
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pojazdow, charakterystyczng takze dla innych krajow, mozna wigzac z réoznymi potrzebami
uzytkownikow, moda, zmieniajacymi si¢ rozwiazaniami technicznymi i polepszajacym si¢
stanem ulic i drog.

Liczba warsztatow i fabryk wahata si¢ w poszczeg6lnych latach od kilkunastu do 30
przedsigbiorstw. Liczba zatrudnionych pracownikow i co za tym idzie warto$¢ produkcji byta
zrdéznicowana'®?, Wyroby warszawskich rzemie$lnikow znajdowaé¢ mogly zbyt zaréwno
w miejscu produkcji, jak i w innych osrodkach miejskich Krolestwa, wreszcie w majatkach
ziemskich. Cze$¢ produkeji eksportowano do Rosji'®. Konkurencjg mogty by¢ dla nich po-
wozy kupowane za granicg (Wieden), wytwarzane w kilku innych miastach Kroélestwa (m.in.
Kalisz, Konskie, Lublin, Szydlowiec), a takze w zachodnich guberniach Cesarstwa (np. Grod-
no, Wilno)'®. Funkcjonowaty tradycyjne kilkuosobowe warsztaty, w ktorych prace wykony-
wano recznie za pomocg prostych narzedzi'®. Istniaty takze duze przedsigbiorstwa wyposa-
zone w maszyng¢ parowa ze specjalistycznymi pracowniami usytuowanymi w jednym
budynku, w ktorych sukcesywnie wykonywano poszczegélne elementy powozu, by otrzymacé
finalny produkt. Takie rozwigzanie zastosowano w fabrykach Briihla, Rentla i Stopczyka,
zapewne takze u Romanowskiego i Hertla.!%. Sadzimy, ze wysoka jakos¢ produkcji $cisle byta
zwigzana z osobistym nadzorem wtasciciela. Dowodzi tego, przypisywana Romanowskiemu
wypowiedz skierowana do Michata Batuckiego: ,,Moja fabryka powozow cieszy si¢ stawa, bo
tez, nie chwalgc si¢, wszystko si¢ tu robi pod moim dozorem osobistym”'¢’. Druga przyczyna
odnoszonych sukcesow byto przywigzanie robotnikéw do firmy, widoczne poprzez wielolet-
ni okres zatrudnienia oraz dbalo$¢ o pracownikdéw!®. Osiagnicty przez cze$¢ producentow
sukces finansowy umozliwit im, poprzez czeste wyjazdy zagraniczne, udoskonalanie produk-
cji i nadgzanie za dwczesng moda!'®.

Oprocz czytelnego przez cale XIX stulecie skupienia warsztatow i fabryk w rejonie Lesz-
na, Elektoralnej i Orlej trzeba podkresli¢, Zze pod niektérymi adresami dziataty przez wiele lat
zaktady prowadzone przez réznych whascicieli. Swiadectwem uznania u wspétezesnych, umie-
jetnosci zawodowych mistrzow wyrabiajacych powozy, byly wierszowane pochwaty. Docze-
kali si¢ ich Hesse:

12 Pruss W. 1977, s. 185-187.

163 W prasie wilenskiej ukazywaly si¢ ogloszenia warszawskich zaktadow; Lesisz P. 2000, s. 89.

164 Kalendarz. 1893, s. 117, 121, 126, 128.

165 Kwestie technologiczne produkcji pojazdéw nie budzity wigkszego zainteresowania. Jedynym przeka-
zem wprowadzajacym w tajniki ich wytwarzania byta ksiazka, przeznaczona dla mtodych 0sob przygotowujacych
si¢ do réznych zawodow rzemieslniczych. Zwrocono uwage na zestaw niezbednych narzgdzi takich jak $ruby
drewniane, heble, pity, pitki, §widry, dtuta, pilniki, n6z zakrzywiony do wyrzynania drzewa (cugmesser) oraz
tokarnia (do toczenia piast). Do wyrobu pojazdow uzywano drewna twardego, niezbyt ci¢zkiego, dobrze wysu-
szonego, najczgsciej uzyskiwanego z jesionu, wigzu, orzecha, dzikiej akacji, brzozy (do dyszli), lipy, topoli (do
pokrywania szkieletu pudta); Wernic H. 1898, s. 257-262.

16O Stopczyku zob. Ungera Kalendarz. 1873, [b.p.]; o Hertlu zob. Swiat. 1911, 32, s. 16.

167 Wedrowiec. 1901, 45, s. 19.

168 P. Hertel mowit mi w tych dniach, ze posiada robotnikow, ktorzy pracuja u niego po kilkanascie 12, 15
i 18 lat. Tak stata praca w jednej fabryce prowadzi z koniecznosci do specjalizacji tem znakomitszej”; Swiat.
1911, 32, s. 16; Mazur E., Gtéwka D. 2024, s. 104, 107.

169 W prasie sporadycznie ukazywatly si¢ informacje o wyjazdach m.in. Jan Lier, Paryz, 1844, Gazeta Co-
dzienna. 1844, 199, s. 4; Klemens Hesse, Paryz, 1850, Kurier Warszawski. 1850, 309, s. 4; Aleksander Liedke,
ParyziLondyn 1851, Kurier Warszawski. 1851, 229, s. 4; Niemcy i Belgia, 1855, Kurier Warszawski. 1855, 258,
8. 2; Francja i Niemcy 1856, Kurier Warszawski. 1856, 202, s. 3; Ludwik Briihl, Londyn 1862, Kurier Warszaw-
ski. 1862, 189, s. 5; Whadystaw Romanowski, 1860, 1869, 1871, 1872, 1887, 1889, Gazeta Warszawska. 1860,
224, s. 1; Kurier Codzienny. 1869, 169, s. 4; Kurier Codzienny. 1871, 252, s. 3; Kurier Warszawski. 1872, 173,
s. 4; Kurier Codzienny. 1887, 218, s. 4; Kurier Codzienny. 1889, 218, s. 8; Klemens Starzynski, Kurier Warszaw-
ski. 1903, 260, s. 1.
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,Hesse powoznik, méwig, ze troche¢ przydrogi,
Lecz powozy od niego nie znajg ztej drogi”'™.
oraz Romanowski:
»Wnuk sobie siedzial jak ksigz¢ Etny,
W powozie ktory btyszczat jak szkto,
Powo6z albowiem musiat by¢ §wietny,
Gdyz Romanowski budowat go”!"!.
Wymiernym nastgpstwem osiggnictego kunsztu w produkcji powozéw i zdobytej dzieki
temu renomie, byly liczne nagrody, ktore otrzymywali warszawscy przedsigbiorcy na wystawach
krajowych i zagranicznych.
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