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Omawiana praca z pozoru zainteresowa¢ moze jedynie badaczy specjalizujacych sie w ar-
cheologii podwodnej, czy tez osoby zajmujace si¢ studiami nad dawnym szkutnictwem.
Poswigcona jest przeprowadzonytn w latach 1992-1997 badaniom wraku statku odkrytego
w korycie rzeki Charente, w poblizu miejscowosci Port Berteau w zachodniej Francji. Warto
jednak poleci¢ te ksigzke takze specjalistom z innych dziedzin: przyjete przez autoréw badan
i— dodajmy — konsekwentnie realizowane zatozenia metodyczne blizsze sg bowiem szeroko
pojmowanej archeologii $rodowiska niz ,.klasycznej” archeologii podwodnej.

Opracowanie skiada si¢ z czterech czesci. Pierwsza z nich poswiecona jest oméwieniu
okolicznosci odkrycia, zatozeth programu badawczego i przebiegu samych wykopalisk. Kolej-
ny rozdzial charakteryzuje szczeg6étowo samo stanowisko. W rozdziale trzecim znajdujemy
peten opis i inwentaryzacje wraku, rozdziat czwarty wreszcie po$wigcony jest probie rekon-
strukcji techniki budowy oraz wygladu statku.

Wrak, oznaczony jako Port Berteau II, odnaleziono w roku 1973 w dolnym biegu rzeki
Charente uchodzacej do Zatoki Biskajskiej. Spoczywat na gtebokosci okoto 7 m na dnie rzeki.
Miejsce odkrycia znajduje sie okoto 50 m w dét rzeki od $redniowiecznej przystani rzecznej,
w poblizu ktérej powstato miasteczko Port Berteau. Odkrycie wraku zbiegto sie w czasie z po-
czatkiem realizacji projektu badawczego dotyczacego zagadniefi zwigzanych z transportem
rzecznym w Sredniowieczu. Projekt ten obejmowat szeroko zakrojone studia paleoekologiczne
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obejmujace dolny bieg rzeki Charente, ktorych celem bylo odtworzenie zmian koryta rzeki,
pierwotnego krajobrazu i szaty ro$linnej. Badania te miaty stworzy¢ podstawe do analizy uwa-
runkowan Srodowiskowych wptywajacych na organizacje transportu rzecznego i wymiany
handlowej, w tym zagadnien zwiazanych z lokalizacja przystani, rodzajami uzywanych wow-
czas statkéw, technikami ich budowy, a wreszcie relacjami miedzy Zegluga rzeczna i petno-
morska. Pierwszym etapem projektu byly badania wykopaliskowe Sredniowiecznej przystani
w Port Berteau, prowadzone w latach 1971-1972. Nastepnie prowadzono badania powierzch-
niowe, geograficzne i paleobotaniczne na odcinku dtugosci okoto 40 km, obejmujacym dolny,
bliski uj$cia odcinek rzeki Charente. Ostatnim etapem projektu byty badania wykopaliskowe
dwéch wybranych wrakéw $redniowiecznych statkéw. Pierwszym z nich byt odstoniety w la-
tach 1987-1988 wrak jedenastowiecznej todzi odkryty w poblizu miejscowosci Orlac, drugim
za$ — omawiany w prezentowanym opracowaniu wrak Port Berteau I1.

Wybor wtasnie tego stanowiska nie byt przypadkowy. Port Berteau potozone jest u nasady
lejkowatego ujscia rzeki Charente do Atlantyku, w rejonie, w ktérym poziom rzeki jest zmien-
ny i uzalezniony od ptywoéw oceanicznych. Stanowisko znajduje si¢ wiec w strefie przejscio-
wej miedzy srodowiskiem stricte morskim i rzecznym, co ma ogromne znaczenie zaréwno dla
studiow nad paleos$rodowiskiera, procesami sedymentacji, jak réwniez nad technikgq budowy
i nawigacji badanego statku.

Interdyscyplinarny charakter programu znaczaco wptynat na przyjeta podczas badan wra-
ku metodyke. Relikty statku zostaty odstoniete, zadokumentowane i przebadane przy uzyciu
klasycznych metod archeologii podwodnej, a zebrane w ich wyniku dane postuzyly do jego
petnej rekonstrukcji. Jednocze$nie znacznie wigksza uwage niz zazwyczaj poswiecono kontek-
stowi znaleziska, prowadzac prace wykopaliskowe tak, aby mozliwe byto zadokumentowanie
uktadu i charakteru nawarstwieft wypetniajacych wrak oraz zalegajacych w jego otoczeniu.
Dokonane rejestracje postuzy¢ miaty okresleniu tempa i zmienno§ei warunkéw sedymentacji
osadéw rzecznych w obrebie i otoczeniu wraku, dostarczyé wraz z analizami dendrochronolo-
gicznymi podstaw do datowania znaleziska, wreszcie, dzigki znacznej ilosei analiz laboratoryj-
nyeh, umozliwié¢ okreslenie zmian srodowiska wodnego w interesujacym badaczy okresie.
W badaniach obok archeologéw uczestniczyli takze paleogeografowie, sedymentolodzy i pali-
nolodzy. Trudno zatem nie zgodzi¢ sie ze stwierdzeniern, ze omawiane prace miaty charakter
nowatorski, a ich rezultaty godne sa uwagi.

Charakterystyce i interpretacji wynikow wymienionych powyzej analiz po$wiecony jest
rozdziat drugi. Jest on szczegolnie interesujacy, gdyz drobiazgowo ukazano w nim zlozono$é
problematyki badawczej nietypowego, potozonego na dnie rzeki, stanowiska archeologiczne-
go. Podstawowa kwestia byto okreslenie dynamiki i skali przemian wynikajacych zaréwno ze
zmiennego w toku wiekéw rezimu rzeki, jak i aktywnosci ludzkiej manifestujacej sie w syste-
matycznie ponawianych pracach regulacyjnych. Przeprowadzone jeszcze przed rozpoczeciem
wykopalisk kwerendy i analizy paleogeograficzne wskazywaly, ze obecny wyglad rzeki jest
w znacznej mierze efektem wspomnianych wyzej regulacji, prowadzonych gtownie w XIX w.,
z ktérych najwazniejszq byla budowa stopnia wodnego potozonego 17 km ponizej miejsca
odkrycia wraku. W jej wyniku znacznie podniost sie poziom lustra wody, zmienit sie przebieg
nurtu i warunki sedymentacji osadéw rzecznych.

Aby odtworzy¢ przebieg rzeki z okresu przed regulacjami, wykonano serig profili obejmu-
jacych odcinek okoto 150 m wokot stanowiska. Na tej podstawie dokonano proby okreslenia
przebiegu jej pierwotnego Koryta. Stwierdzono, ze w okresie sredniowiecza glebokosé
Charente nie przekraczata 2 m, za$ jej gtéwny nurt przebiegat tuz w poblizu miejsca znalezie-
nia wraku, obecnie potozonego tuz przy lewym brzegu uregulowanej rzeki.

Kolejnym etapem prac zmierzajacych do odtworzenia dziejow stanowiska, powiazanym
juz bezposrednio z badaniami samego statku, byla eksploracja osadow wypetniajacych wne-
trze wraku, warstw zalegajacych ponizej i w jego bezpo$rednim otoczeniu, a nastgpnie okresle-
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nie chronologii i tempa ich akumulacji. Tu podstawowe znaczenie miato datowanie radiowe-
glowe szczatk6éw organicznych oraz szczeg6towa analiza materiatu ceramicznego pozyskanego
z eksplorowanych nawarstwief.

Wiegkszo$¢ znalezisk ceramiki pochodzita z przykrywajacej cze$ciowo wrak warstwy pia-
sku charakteryzujacego si¢ znaczna domieszka muszli matzy. Dzieki mozliwoéci poréwnania
materiatu z ceramikq pozyskang podczas wspomnianych weczesniej badan wykopaliskowych
przystani w Port Berteau mozna byto okresli¢ datowanie i proweniencje naczyn. Najliczniejsza
seria ceramiki datowana moze by¢ na wieki XIII i XIV i pochodzi z warsztatéw dzlatajacyeh
w okolicy. Wyr6zniono takze niewielkq grupe naczyn nowozytaych, giéwnle osiemnasto-
wiecznych. Szczegétowe studia nad procesem sedymentacji pozwolity na stwierdzenie, ze
fragmenty naczyh Sredniowieczaych znalazly sie tu na ztozu wtérnym, juz po zatonieciu stat-
ku, i najprawdopodobniej przeniesione zostaty z rejonu przystani w Port Berteau wraz z mate-
riatem transportowanyin przez rzeke. Naczynia poznonowozytne znalazty sie tu z kolei jako
$mieci wyrzucane do rzeki i poswiadczajajedynie uzytkowanie jej otoczenia w tyfm okresie.

Informacje zebrane dzigki eksploracji osadéw zalegajacych we wnetrzu i w otoczeniu
wraku pozwolily na odtworzenie stratygraficznej historii stanowiska w okresie przed zatonie-
ciem statku, jak i po nim, ze szczeg6lng uwagq zwrécong na proces ksztaltowania si¢ jego
wypetniska. Wrak spoczywat dnem do gory na watstwie osadéw rzecznych zawierajacych
fragmenty drewna dryftowego, datowanego metods radioweglowa na rok okoto 534 n.e.
Moment zatonigcia statku zwiagany byt z wyraznie odrozniajacy sie warstwa plasku nariesio-
nego przez rzeke w trakeie dorecznych przybordw; co wiece], z tym procesem zZwiazane byty
tez najstarsze warstwy wypetniajace kadtub wraku. Na profilach wewnatrz kadiuba stwierdze-
no slady destrukeji czeseijego poszyeia, najprawdopodobniej bedace efektem prob odzyskania
elementéw wypesazenia badz nadajacyeh sie do uzytku desek poszyeia burt, dokenane niedtu-
go po zatonigeiu statku, To zniszezenie dna kadtuba spowodowato w efekcle proces akumula-
cji osadow rzeeznych wewnatez wraku.

Na podstawie stratygrafii, badan sedymentologicznych i analiz materialu zabytkowego auto-
rzy badan doszli do wniosku, Ze statek nie zatongt w miejscu jego znalezienia. Wrak zostat tu
najprawdopodobniej przeniesiony przez rzeke w trakcie jednego z przyboréw woéd na poczatku
VII w. Statek pierwotnie znajdowat sie w rejonie $redniowiecznej przystani w Port Berteau, wy-
ciagniety na lad badZ w okresie zimowej przerwy w zegludze, badz w celu dokonania napraw.
Jest to stwierdzenie o tyle istotne, ze bylby to dowéd na funkcjonowanie przystani juz w tym
okresie, co przesuwatoby znacznie wsteczjej chronologie ustalon na podstawie badat wykopa-
liskowych. Wniosek ten ma takze inne, znacznie dalej idace konsekwencje. Dzigki wykorzystaniu
zdobyczy rdznych dyscyplin nauki udato si¢ stwierdzi¢, 2ze badany obiekt nie znajduje siig i ssiiy,
co nakazuje z duza ostroznoscig podchodzi¢ do interpretacji innych znalezisk statkéw rzecznych,
w ktérych przypadku miejsce odkrycia jest z reguty utozsamiane z miejscem zatonigcia, samo za$
zatonigcie zazwyczaj taczy si¢ z konkretnyr wydarzeniem majacym miejsce podczas uzytkowa-
nia statku. Przykiad wraku z Port Berteau pokazuje, jak zloZone moga byé procesy prowadzace
do pojawienia si¢ obiektu na miejscu jego odkrycia.

W rozdziale trzecim znajdujemy peing inwentaryzacje znaleziska. Jak juz wspomniano,
wrak spoczywat na dnie rzeki dnem do goéry. Miat on dlugo$¢ okoto 14 m i szeroko$¢ do
4,80 m. Analizy dendrologiczne wykazaly, ze zaréwno szkielet, jak i poszycie statku wykona-
no z debu. Uzyskane z zachowanych czgsci stewy i wreg daty dendrochronologiczne dowodizg
ze drzewa, z ktérych wykonano kadtub zostaly Scigte zimg 599 r.

Z konstrukcji kadtuba zachowaly sie relikty dziobu i rufy oraz pozostatosci profilowanych
wreg, do ktérych przytwierdzone byly kotkami klepki poszycia. Miedzy klepkami zarejestro-
wano $lady uszczelnienia wykonanego z widkien roslinnych. Odstonigto pozostatosci poktadu
dziobowego i rufowego, a takze $lady oparcia dla co najmniej jednego, a prawdopodobnie
dwdch bocznych wioset sterowych. Klepki poszycia statku nie byly potaczone ze sobg. Do
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wreg przytwierdzono je, jak juz wspomniano, drewnianymi kotkami, za$ do dziobnicy i stewy
rufowej — Zelaznymi gwozdzmi. Wymienione powyzej elementy techniki budowy kadtuba
wydaja sie typowe dla statkéw petnomorskich, niewatpliwie zas réznia sie od technik budowy
kadiuba $redniowiecznych statkéw rzecznych, znanych migdzy innymi z wraku badanego
weczeséniej w Orlac. Okreslenie rodzaju statku i jego przydatnosci do zeglugi bylo mozliwe
dopiero po przeprowadzeniu jego rekonstrukcji. Jej zasady i przebieg oméwiono w rozdziale
czwartym.

Pomimo zlego stanu zachowania wraku mozliwa byfa pelna rekonstrukcja statku.
Dokonano jej na podstawie analizy rozmieszczenia zidentyfikowanych elementéw konstruk-
cyjnych oraz badah poréwnawczych innych znanych wrakow z tego okresu, pochodzacych
gléwnie z Europy péinocnej. Statek z Port Berteau miat dlugosé 14,29 m, jego szerokosé
w nhajszerszej czesci kadtuba wynosita 4,80 m. Miat on poktad dziobowy i rufowy, srodkowa
czesé kadtuba pozostawata otwarta i petnita funkcje tadowni. Statek zaopatrzony byt w jeden
maszt, na ktérym rozpinano 2agiel o powierzchni do 50 m?, stanowiacy jedyny naped jednost-
ki. Statkiem sterowano za pomocg dwéch bocznych wioset.

Na podstawie oméwionej powyzej rekonstrukcji dokonano proby okreslenia tonazu stat-
ku. Bez tadunku, z petlnym wyposazeniem nie przekraczat on zapewne 6,8 tony. Jego fadow-
nos$¢ mozna w przyblizeniu okresli¢ na okoto 10 ton. Zanurzenie jednostki réwne bylo okoto
0,9 m. Najbardziej zaskakujace wyniki przyniosta jednak rekonstrukcja techniki zastosowanej
do budowy kadtuba statku. Szkielet jednostki stanowit kil i osadzone na nim liczne poprzeczne
wregi, do ktérych przytwierdzone byly na styk klepki poszycia kadtuba. Opis ten nie brzmi
szczegoblnie sensacyjnie, nalezy jednak pamietaé, ze rozpoznany we wraku z Port Berteau spo-
§6b budowy poszyeia kadiuba wskazuje na zastosowanie technik charakierystyczaych dla
okresu znacznie pozniejszego, rozwinigtych w tak zwanej konstrukeji karawelowej.

Zgodnie z danymi ze Zrodet pisanych datowano dotad poczatki i rozwoj karawelowej
techniki budowy kadtuba w tej czgsci Atlantyku na 2 pot. XV w. Znalezisko z Port Berteau,
datowane — przypomnijmy — na VII w., jest w chwili obecnej najstarszym znanym przyk}a-
dem zastosowania tego rodzaju konstrukcji. Odkrycie to, jak tatwo si¢ domysli¢, radykalnie
zmienia nasza wiedzge o technikach budowy statkéw stosowanych w tej czesSci wybrzeza
Atlantyku i nakazuje zweryfikowa¢ dotychczas przyjmowana ich chronologi¢. Nalezy podkre-
§lié, ze w $wietle opublikowanych wynikéw analiz specjalistycznych tak wczesne datowanie
wraku wydaje si¢ nie do podwazenia.

Podsumowanie omawianego rozdziatu stanowi préba funkcjonalnej interpretacji znalezi-
ska i osadzenia go w kontekscie geograficznym oraz historycznym. Statek z Port Berteau uznaé
mozna za przeznaczony do zeglugi wzdtuz wybrzezy oceanu. Jego mate zanurzenie pozwalato
mu takze na zegluge w dolnych odcinkach wiekszos$ci rzek uchodzacych w tym regionie do
Atlantyku. Byt to statek przeznaczony do przenoszenia towaréw na stosunkowo krétkich dy-
stansach, nie nadajacy sie raczej do odbywania dalekich podré2y po otwartym morzu. Jednostki
tego typu byly najprawdopodobniej giéwnym srodkiem transportu uzywanym na szlakach
handlowych Ponantu w $redniowieczu, ich charakterystyka pozwala takze na okreslenie struk-
tury handlu. Tego rodzaju statki, przystosowane do odbywania krétkich tras, znakomicie
sprawdzajace sie zaréwno na rzece, jak 1w strefie przybrze2nej, byty idealnym srodkiem trans-
portu dla 2eglugi o charakterze kabotazowym, obstugujacej liczne, potozone blisko siebie,
niewielkie porty — przystanie. Jedynie konstrukcja kadtuba statku zapowiada majacq sie
z czasem dokonaé rewolucje techniczng umozliwiajaca podejmowanie dhugodystansowych
wypraw motskich i eceanicznych.

Opracowanie uzupelniaja aneksy, w ktoérych pomieszczono wyniki badan palinologicz-
nych, analiz dendrochronologiczmych i dane hydrostatyczne. Uwage zwrdci¢ nalezy na roz-
dziat poswiecony typologicznej i funkcjonalnej analizie gwozdzi odkrytych podczas badan
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wraku. Podkresli¢ nalezy takze wysokajjalko$¢ szaty ilustracyjnej i utatwiajacy lekture stownik
terminéw odnoszacych sie do technik szkutniczych.

Omawiana praca jest ze wszech miar godna polecenia. Stanowi ona bowiem nie tylko
oméwienie jednego z najciekawszych odkryé zmieniajacych w znacznej mierze dotychczaso-
wa wiedze na temat rozwoju technik budowy statkdw. Znaeznie bardzie] istotna jest prezenta-
cja mozliwosci, jakie daje potaczenie badan stricie archeologiezaych z analizami paleogeogra-
ficznymii. Dzieki stworzeniu szeroklego, interdyscyplinarnego projektu badawezego uzyskano
file tylko wiarygodne podstawy datowania nlezwyklego znaleziska, ale takze dane do interpre-
tac)i jego kontekstu — zaréwno bezposredniege, powigzanego z samym obiektem, jak rowniez
szerszego, dotyczaeego mato dotad znanyeh dziejow transportu wodnege we wezeshymm Sre-
dniewieezu.

Maciisi Trezeciecki





