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W 1935 roku felietonista lwowskiej ,,Chwili” za-
uwazal ironicznie, ze metropolie i niektore do-
piero aspirujace do tego miana miasta na calym swiecie
»wprost lubowaly sie w ustawicznym szumie najrozma-
itszych dzwiekow i gloséw, i im krzykliwsza, huczniej-
sza, wrzaskliwsza byta wielkomiejska ulica, tym wieksze
i wazniejsze wydawalo sie sobie miasto” Sarkastyczny
charakter tej uwagi jest oczywisty, zwlaszcza ze autor
poczynit ja w kontekscie ukazujacych sie wowczas dosé
czesto na tamach prasy krajowej doniesien o rdéznego
rodzaju inicjatywach antyhatasowych podejmowanych
w Nowym Jorku, Londynie czy Berlinie. Celem tych akgji
bylo ograniczenie halasu ulicznego, ktérego zrddlem byt
gltéwnie ruch pojazdéw mechanicznych.

1 Artykut stanowi dwugtos z tekstem Magdaleny Zdrodowskiej Migj-
skie epidemie gtuchoty — brzmienie nowoczesnosci, ktéry ukazat sie na
tamach ,Tekstéw Drugich” w numerze 1/2020.

2 Walka z hatasem, ,Chwila” 1935 nr 209, s. 3.
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Uciazliwos¢ czy atrybut postepu?
Lekarze i filozofowie od dawna $wiadomi byli negatywnego wplywu, jaki
hatas wywiera na ciato i dusze cztowieka. Juz Kant i Goethe uwazali, ze zgietk
w kazdej postaci jest szkodliwy dla zdrowia. Artur Schopenhauer nazywat
go torturg dla cztowieka i mordercg myslenia w ogéle®. Z kolei Walter Platt,
angielski lekarz higienista, juz pod koniec XIX wieku zwracal uwage na de-
strukcyjny wplyw zgietku miejskiego na zdrowie psychiczne. Choc¢by nawet
byt to halas o nieznacznym natezeniu, to jego ciggly charakter mégt stanowié
przyczyne duzych niedogodnosci, jak ,nieprzerwane spadanie kropli w jedno
miejsce”. Platt pordwnywal takie dziatanie do ,uderzania mlotkiem w nerwy
stuchowe™. W pierwszej dekadzie XX wieku, gdy ulice europejskich miast za-
czely szturmem zdobywac samochody, do walki o cisze wlgczyt sie niemiecki
filozof Theodor Lessing. Ostrzegal, ze ,przemozne zwyciestwo’, jakie ,szalejg -
cy, hatasliwy, klekoczacy, smierdzgcy benzyng silnik” osigga nad czlowiekiem,
doprowadzi wkrétce do ,przeobrazen biologicznych” daleko wykraczajacych
poza to, do czego rodzaj ludzki bylby w stanie sie przystosowac®.

Juz w potowie XIX wieku starano sie halas badz to ograniczy¢, badz oswoic.
O ile to pierwsze obejmowalo gléwnie srodki prawne (by wspomnie¢ zakaz
trzaskania z bicza przez woznicéw wprowadzony w Norymberdze w 1858
roku), o tyle oswajanie zgietku polegalo na zracjonalizowaniu jego obecnosci
jako nieodlacznego atrybutu postepu cywilizacyjnego®. A ze postep to rzecz
chlubna, kazde kolejne pokolenie uwazalo, ze zgielk, na jaki uskarzali sie an-
tenaci, byt niczym w poréwnaniu z halasem, z ktdrym sami musieli sobie
radzi¢ - byljak,,flet wobec dziala’, by zacytowa¢ Rudolfa Lothara, berlinskiego
felietoniste z poczatku XX wieku’. Niekto6rzy szli jeszcze dalej. Edward Stein-
berger, Iwowski prawnik, a zarazem muzykolog i pianista, cho¢ podejmowane
tu i dwdzie akcje przeciwhalasowe nazywal chwalebnymi, to ich inicjatoréw
przekonywal, ze halas stal sie nieodlgcznym elementem zycia, ,niejako jego

3 Najbardziej dokuczato mu trzaskania z bicza przez woznicéw, ale hatas z tym zwigzany naj-
wyrazniej dawat sie we znaki rowniez innym — w 1858 roku praktyka ta zostata zakazana przez
wiadze miejskie Norynbergi. Zob. Walka hatasem ulicznym dzisiaj a dawniej, ,Kurier Warszaw-
ski"1934 nr3s6,s. 6.

4 Wptyw miasta na organizm ludzki, ,Prawda” 1888 nr 45, s. 537.

5 T. Lessing Der Ldrm. Eine Kampfschrift gegen die Gerdusche unseres Lebens, ).F. Bergmann,
Wiesbaden 1908, s. 49.

6 Uszanujmy spokdj sgsiaddw, ,llustrowana Republika”1932 nr 45, s. 8.

7 Wrzawa wielkomiejska, ,Ziarno” 1908 nr14, s. 1.
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wklestym zwierciadtem akustycznym”®. Pewnie dlatego nie brakowalo kom-
pozytordw, dla ktdrych zgielk stal sie inspiracjg, a nawet tematem tworczosci,
by wspomnie¢ Krzyki Paryza z 1857 roku, Pacific 231 czy Odlewnig stali z1at 20. XX
wieku, ktérych kompozytorzy — odpowiednio Jean-Georges Kastner, Arthur
Honegger i Aleksandr Mosotow — za pomocg muzycznych srodkow wyrazu
starali sie odda¢ brzmienie miasta, pedzacej lokomotywy i fabryki.

Od poczatku XX wieku wobec coraz wiekszej swiadomosci szkodliwych
skutkéw nadmiernej kakofonii dzwiekéw w rozwinietych krajach Zachodu,
przede wszystkim w Stanach Zjednoczonych, Wielkiej Brytanii i Niemczech,
zaczely powstawac organizacje i instytucje stawiajgce sobie za cel walke z ha-
tasem. Zaczeto bada¢ nature zgielku oraz jego wplyw na zdrowie czlowieka.
Aby w sposdb obiektywny okresli¢ skale tego oddzialywania, przyjeto jed-
nostke miary, skonstruowano przyrzady w niej wyskalowane i doswiadczal-
nie wyznaczono wartosci graniczne, powyzej ktérych halas wyraznie szkodzit
zdrowiu fizycznemu i psychicznemu czlowieka. Réwnolegle podejmowano
dorazne kroki — gléwnie organizacyjne i legislacyjne — w celu ograniczenia
poziomu zanieczyszczenia srodowiska akustycznego czlowieka: w mieszka-
niu, w miejscu pracy, a przede wszystkim na ulicy.

Celem mojego artykulu jest przedstawienie debaty na temat halasu i po-
trzeby walki z nim, jaka toczyla sie w miedzywojennej Polsce. Temat ten
umykat jak dotad uwadze badaczy, stad w pracy oparlem sie gtéwnie na ma-
teriatach zrédtowych z epoki, przede wszystkim na doniesieniach prasowych,
a takze artykutach z czasopism medycznych oraz technicznych.

Swiat sie wycisza

Tak jak trzaskanie z bicza byto symbolem zgielku ulicznego w potowie XIX
wieku, tak w pierwszych dekadach XX stal sie nim samochodowy klakson.
O ile jednak w Norymberdze, a zapewne i w innych miastach, mozna bylo
mandatami zmusi¢ woznicéw, by poganiali konie w ciszy, o tyle zakazu sto-
sowania klaksonoéw, trabek i dzwonkdw, jakimi postugiwali sie kierowcy
samochoddw, nie mozna byto wprowadzi¢ z dnia na dzieni. Kodeksy drogowe
w wiekszosci krajow europejskich zobowigzywaly szoferéw do ostrzegania
innych uczestnikéw ruchu o podejmowanych manewrach. Nagla zmiana
przepiséw mogla mie¢ wiec przykre skutki przede wszystkim dla pieszych.
Totez, aby przygotowac do niej wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego,

8 E.Steinberger Polifonia zycia codziennego a muzyka hatasu, ,Chwila” 1935 nr 5721, s. 9.
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w polowie lat 30. w wielu miastach europejskich organizowano tzw. tygodnie
ciszy. Podczas takiej poprzedzonej kampania propagandows akcji kierowcy,
motocyklisci, woznice i tramwajarze mieli zakaz korzystania z sygnalizacji
dzwiekowej. Pieszych naklaniano, by jezdnie przekraczali wylacznie w miej-
scach do tego wyznaczonych, najczesciej w poblizu skrzyzowan. Od wszyst-
kich za$ oczekiwano wzmozonej czujnosci i odpowiedzialno$ci.

Na poczatku 1935 roku eksperymenty tego rodzaju przeprowadzono
w Rzymie, Mediolanie i Triescie. W tym ostatnim, po stwierdzeniu, ze ruch
uliczny ,nie cierpi na nieuzywaniu”klaksonéw i trgbek, zakaz ich stosowania
poza przypadkami absolutnej koniecznosci przedtuzono bezterminowo?®.
Znacznie wiekszy zasieg mialy tygodnie ciszy zorganizowane latem 1935 roku
we Francjiiw Niemczech. Nie dos¢, ze byly to przedsiewziecia ogdlnokrajo-
we, to jeszcze traktowaly problem miejskich halaséw bardziej kompleksowo.
Trwajacy od 6 do 12 maja tydzien zwalczania zgietku w Niemczech, oglo-
szony przez ministerstwo propagandy, dotyczy! przede wszystkim kwestii
niedostatecznej izolacyjnosci akustycznej $cian i stropéw™. Oprécz akeji
rozdawania ulotek popularyzujacych stosowanie konstrukcji sprzyjajacych
thumieniu zbyt glosnych dzwiekéw zaproponowano powotanie w budynkach
wielorodzinnych ,komisarzy do zwalczania hatasu” Z kolei we Francji, gdzie
inicjatorem ogdlnokrajowego tygodnia ciszy byl znany z niecheci do radia
pisarz Georges Duhamel, oprdcz walki z halasem ulicznym baczng uwage
zwr6cono na problem zbyt gto$nej muzyki, ktérej stuchano w mieszkaniach,
co szczegolnie latem odbywalo sie na 0gdt przy otwartych oknach™.

Hatas po polsku

W Polsce swiadomos¢ potrzeby zmierzenia sie z problemem halasu ulicznego
narastala wraz z kolejnymi doniesieniami na temat inicjatyw antyhalaso-
wych podejmowanych gtéwnie przez najwieksze metropolie w rozwinietych
krajach Zachodu. Od poczatku lat 30. mieszkaricy Warszawy, gtéwnie glosami
publicystéw, ale i swoimi wlasnymi, coraz czeséciej domagali sie podjecia
podobnych akeji w ich miescie. Na ile wynikalo to z rzeczywistych potrzeb,
ana ile z powodowanego ambicjg nasladownictwa, nie wiadomo.

9 Godne nasladowania, ,Oredownik. Codzienne pismo narodowe i katolickie” 1935 nr 1o, s. 2.
10 ,Tydzien zwalczania hatasu”w Niemczech, ,Dom Osiedle Mieszkanie” 1935 nr 7, s. 25.

n  Tydzien ciszy we Francji, ,Expres Zagtebia” 1936 nr 213, s. 7.
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Po czesci zapewne pod wplywem takich gloséw w 1934 roku ministerstwo
komunikacji rozpoczelo prace nad projektem przepiséw majacych na celu wal-
ke zhatasem ulicznym™. Studia nad tym zagadnieniem powierzono Zwigzkowi
Przedsiebiorstw Komunikacyjnych w Polsce, zrzeszajacemu wiekszos¢ pod-
miotéw zajmujacych sie $wiadczeniem ustug transportowych na terenie kraju.
Po zakrojonych na znaczng skale konsultacjach, w ktérych oprécz zrzeszonych
w zwigzku podmiotow braly udzial instytucje miejskie oraz organizacje spo-
teczne i zawodowe, powolano Komisje Gléwna do zwalczania hatasu™. W jej
sklad weszli przedstawiciele ministerstwa komunikacji, ministerstwa spraw
wewnetrznych, Komisariatu Rzgdu, Zwigzku Miast Polskich, Automobilklubu
Polskiego oraz pracownicy wyzszych uczelni i czlonkowie réznych organizacji
spotecznych. Jej przewodniczgcym zostal Alfons Kiihn, wieloletni dyrektor
Tramwajow Warszawskich i minister komunikacji w latach 1928-1932.

To znamienne, ze w Polsce inicjatywa walki z halasem wyszla ze sfer rza-
dowych, aw dodatku z resortu o charakterze technicznym. Wprawdzie jak do-
tad brak jest studiéw pordwnawczych wyjasniajacych szczegdtowa typologie
ruchéw antyhalasowych w tamtym okresie, ale daje sie zauwazy¢ wyrazny
podzial na oddolne inicjatywy w krajach anglosaskich, Stanach Zjednoczo-
nych i Wielkiej Brytanii, oraz odgdrnie zarzadzane akcje w kontynentalnej
Europie, gtéwnie w Niemczech oraz wlasnie w Polsce.

W Ameryce ponadto inicjatorami ruchéw antyhalasowych byli przede
wszystkim przedstawiciele srodowisk medycznych, ktdrzy jako pierwsi, jak
sie zdaje, problem zdiagnozowali. Natomiast w Europie, a szczeg6lnie we
Francji, Wloszech oraz w Polsce, aktywne byly kluby automobilowe. Wniosek
ten jest o tyle interesujacy, ze sugeruje zaangazowanie w zwalczanie halasu
tego srodowiska, ktdre bylo najczesciej obarczane odpowiedzialnoscia za
powstanie problemu. Mozna jedynie zgadywad, ze chodzilo o zdjecie z siebie
odium sprawstwa jednej z najwiekszych plag XX wieku — epoki halasu, jak
wowczas méwiono™.

Zaréwno sklad komisji, jak i jej struktura wyraznie wskazujg, gdzie upatry-
wano gtéwnego zrédta probleméw. Z sze$ciu podkomisji dwie zajmowaly sie
badaniem przyczyn halasu i propagandsg, pozostate za$ koncentrowaly sie na
zagadnieniach transportowych: opracowaniu przepiséw ruchu i sygnalizacji

12 Z.Hrebnicki Hatas w komunikacjii proby jego zwalczania w Polsce, ,Inzynier Kolejowy" 1936 nr 12,
S. 418.

13 Przygotowania do walki z hatasem ulicznym, ,Kurier Warszawski” 1934 nr 301, s. 6.

14 ). Mansell The age of noise in Britain, University of Illinois Press, Urbana 2016, s. 1.
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oraz na poszczeg6lnych $rodkach komunikacji, to znaczy szynowych, koto-
wych i lotniczych. Grupy te przystgpily do dzialania do$¢ energicznie, przy
czym za swoj gléwny teren obraly Warszawe jako obszar o najwiekszej kon-
centracji ruchu®™.

Juz podczas posiedzenia w styczniu 1935 roku grupa zajmujaca sie kwe-
stiami przepiséw i sygnalizacji zwrdcila uwage na mozliwo$¢ zmniejszenia
poziomu hatasu ulicznego poprzez zmiane niektdrych zapiséw kodeksu dro-
gowego. Postulowano miedzy innymi zniesienie uprzywilejowania pojazd 6w
komunikacji miejskiej na niektdrych ulicach, jak na przyklad na ulicy Chmiel-
nej w Warszawie, gdzie posiadajacy pierwszenstwo przejazdu autobus byt
zmuszony do torowania sobie drogi przez zatloczong ulice. Czynit to, rzecz
jasna, za pomoca klaksonu, co bylo gtéwnym zrédlem hatasu w catej okolicy.

Podkomisja rekomendowala ponadto zaprowadzenie na skrzyzowaniach
sygnalizacji optycznej. W przypadku matego ruchu postulowano zastosowa-
nie dwuramiennych semaforéw nastawianych przez policjanta lub jednoko-
lorowych sygnaléw $wietlnych, a na bardziej ruchliwych skrzyzowaniach —
sygnalizacji o trzech $wiattach (czerwonym, zéttym i zielonym)'. Stero-
wanie ruchem za pomocg semaforéw lub $wiatet ulicznych miato zastgpié¢
wymog sygnalizowania przez kierowcéw zamiaru wykonania podstawowych
manewrow. W Polsce, podobnie jak w innych krajach, kierujacy pojazdem
mial obowigzek ,zawczasu dawaé dzwiekowe sygnaly ostrzegawcze” przed
wyprzedzaniem oraz na skrzyzowaniach dr6g”. Ponadto uzycie klaksonu
lub trabki byto wymagane wszedzie tam, gdzie droga nie byla widoczna na
dystansie dostatecznym dla zatrzymania pojazdu, a takze w innych okolicz-
nosciach, w ktérych ,zachodzila tego potrzeba”. Kodeks ten obowiazywal od
1933 roku, ale ten konkretny zapis znajdowal sie we wszystkich wczeéniej-
szych wersjach przepiséw drogowych obowiazujacych w II RP. Proponowana
zmiana mialaby zatem charakter rewolucyjny.

Postulowano ograniczenie stosowania sygnatéw dzwiekowych tylko do
sytuacji awaryjnych, gdy ostrzezenie innych uczestnikéw ruchu bylo nie-
zbedne. Zrédtem takiego sygnatu miata byé trabka o ,niskim, nierazacym
dzwieku”. Co charakterystyczne, zalecenia nie definiowaly czestotliwosci

15 Z. Hrebnicki Hatas w komunikacji, s. 418.
16 Echa ze stolicy. Zycie Warszawy w kilku wierszach, ,Echo” 1935 nr 107, s. 4.

17 Rozporzadzenie ministra komunikacji i ministra spraw wewnetrznych w porozumieniu z mini-
strem spraw wojskowych z dnia 15 stycznia 1933 r. o ruchu pojazdow mechanicznych na dro-
gach publicznych, DzU 1933, nr 9, poz. 55, § 43, pkt1a i 1b.
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ani dopuszczalnego natezenia dzwieku emitowanego przez urzadzenie. Ten
wyrazny brak precyzji wynikal z wciaz enigmatycznego pojmowania hatasu
i dzwieku w ogéle. Czlonkom komisji zabraklo najwyrazniej wiedzy na temat
sposobow pomiaru dzwieku, ktore na Zachodzie stawaly sie powoli uznang
praktyka. Co gorsza, nie wiedzieli nawet, ze kto$ juz w Polsce takie pomiary
prowadzil (o czym dalej). Opisowe zdefiniowanie zakazanych dzwiekéw jako
»razacych” zakladalo koniecznos¢ arbitralnej oceny, co jest takim dzwiekiem,
a co nie. To z kolei prowadzitoby nieuchronnie do konfliktéw miedzy policjg
a kierowcami. Precyzyjnie okreslono jedynie to, co mozna bylo ujgé w sztyw-
ne, skodyfikowane ramy i p6zniej egzekwowad, czyli godziny obowiazywania
catkowitego zakazu stosowania sygnalizacji dzwiekowej; postulowano, by
cisza nocna trwala od godziny 23 do 6 rano™.

Na poczatku 1936 roku komisja ztozyta na rece Wtadystawa Jaroszewicza,
Komisarza Rzadu dla m.st. Warszawy, propozycje, aby wzorem zachodnich
metropolii zorganizowaé w stolicy tydzien ciszy. Jako organ administracji
w randze wojewody komisarz mial uprawniania do stanowienia takich prze-
piséw w trybie tymczasowym. Zakaz stosowania sygnaléw dzwiekowych
przez motorniczych, kierowcdw i dorozkarzy miat obowigzywaé od péinocy do
godziny siddmej rano nastepnego dnia. Kierowcy aut wyposazonych w prze-
facznik swiatel mijania i drogowych mogli ostrzegaé innych uzytkownikéw
drogi krotkimi blyskami. Ci, ktérych samochody mialy swiatla stale, musieli
zwalnia¢ przed skrzyzowaniem. Za ztamanie zakazu grozily sankcje karne.

Pierwszy w Polsce tydzien ciszy, zwany tez tygodniem nocnego spokoju,
zaplanowany od 6 do 12 lutego 1936 roku, obejmowal teren w granicach ad-
ministracyjnych miasta stolecznego™. Poczatkowo zamierzano polaczy¢ te
akcje zadresowanym do pieszych ,tygodniem nauki chodzenia po ulicach”.
Na taki krok zdecydowano sie w Antwerpii dwa miesigce wczesniej — bel-
gijska akcja odbywata sie pod haslem ,Otwdrzcie oczy, zamknijcie uszy”*.
W Warszawie ostatecznie do tego nie doszlo, bo w godzinach nocnych, kiedy
mial obowigzywac zakaz uzywania sygnaltéw akustycznych, wiekszo$¢ prze-
chodniéw i tak spata.

18 Echa ze stolicy. Zycie Warszawy w kilku wierszach, ,Echo” 1936 nr7,s. 4.

19 Tydzien ciszy nocnej w Warszawie, ,Chwila” 1936 nr 6060, s. 12; Ciekawy eksperyment w Warsza-
wie, ,Dziennik Bydgoski” 1936 nr 30, s. 4.

20 Komitet przepiséw ruchu i sygnalizacji Zwalczanie hatasu ulicznego w Warszawie, ,Wieczorny
Kurier Grodzienski”1935 nr11, s. 2.

21 Tydzier ciszy w Antwerpii, ,Kurier Wilenski” 1935 nr3s1, s. 4.
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Tydzien ciszy

Nie brakowalo gloséw powatpiewajacych w skutecznosé takiej akeji. Twier-
dzono, ze ,warszawianin lubuje sie w zgietku i hatasie’, a hatasliwos¢ ,lezy
w jego temperamencie”?. O tym, jaki byt rzeczywiscie ten temperament
i czy w ogole stolica przygotowana byla na takie eksperymenty, postanowit
przekonad sie reporter ,Dziennika Bialostockiego”. Na dzieni przed rozpocze-
ciem akcji przejechal warszawskimi ulicami kilkanascie kilometréw z moc-
nym postanowieniem, ze nie bedzie uzywal sygnatéw dzwiekowych. W celu
yunikniecia pokusy” odlgczyl klakson, a wchodzaca w zakres wyposazenia
obowigzkowego trgbke sygnatowg catkowicie zdemontowal®.

W trase wyruszyl w porze ,najwiekszego natezenia ruchu’, okolo godziny
siddmej wieczorem. Najwieksze trudnosci w przejezdzie przez miasto spra-
wiali piesi. Generalnie nie zwracali uwagi na samochdd reportera, ktéry zbli-
zajgc sie do skrzyzowania, nie emitowal sygnatu dzwiekowego. Zdarzalo sie,
ze stali na ulicy, ucinajgc sobie pogawedke, albo — na wysokosci przystanku —
oczekujac na tramwayj, tak jakby sadzili, ,ze predzej go sie doczekajg stojac na
jezdni niz na chodniku’, jak zlosliwie zauwazyt dziennikarz. Ustepowali na
bok dopiero w wyniku stownej perswazji reportera wolajacego do nich przez
otwarte okno lub na dzwiek klaksonéw aut stojgcych za jego samochodem.

Gdy skrecajac w waska ulice, nieomal wpadl na grupe ludzi wychodzacych
z kawiarni wprost na jezdnie, uslyszal, ze ,jedzie jak wariat bez sygnatu”. Po-
dobny zarzut, cho¢ w nieco innej formie, uslyszal od policjanta, gdy usilujac
skreci¢ w lewo, zatrzymat sie przed strumieniem pieszych przechodzacych
przez ulice. Mimo ze sygnalizowal zamiar skretu uniesiong strzatka kierun-
kowskazu, zostal przez przechodniéw zignorowany, w efekcie czego zablo-
kowat ruch na skrzyzowaniu. Nadjezdzajacy z naprzeciwka autobus ,ryczal’,
czyli zapewne uzywal klaksonu, a stojacy za autem dziennikarza dorozkarz
wotal do niego .z drogi!” Policjant, ktdry, zwabiony tymi odgtosami zjawil sie
wkrétce na miejscu, zamierzal reportera ukarac za to, ze ten chciat , skreci¢
i wjecha¢ w ludzi nie dajac sygnaldéw ostrzegawczych”.

Tydzien ciszy, ktory rozpoczat sie kilka godzin pdzniej, minat chyba spo-
kojniej niz ten reporterski eksperyment. Najpewniej kierowcy byli do tego
stopnia przejeci — by nie powiedzieé: przerazeni — zmiang regul, ze starali

22 Plotki stoteczne, ,Oredownik. Codzienne pismo narodowe i katolickie” 1936 nr 29, s. 3.

23 Pot godziny jazdy bez sygnatu. Jak rozpoczgtem wczoraj ,Tydzien ciszy”? ,Dziennik Biatostocki”
1936 nr37,s.5.

24 Pétgodziny jazdy bez sygnatu, s. 5.
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sie jezdzi¢ z najwieksza uwagg. W ciggu siedmiu nocy na ulicach Warszawy
nie doszlo do zadnego wypadku, jesli nie liczy¢ jednej kolizji samochodu oso-
bowego z wozem konnym, ktora wydarzyla sie i tak kilka minut po godzinie
siddmej rano w ostatni dzien eksperymentu.

Podsumowujac rezultaty akcji, komisarz Jaroszewicz stwierdzal, ze prze-
roslty one jego ,pesymistyczne” przewidywania: ,Stad wniosek jasny, ze przy
wzmozonej czujnosci i ostroznosci tak ze strony pieszych, jak i kierowcow
jazda bez sygnaldéw okazala sie mozliwa"?. Wojewoda wyrazil ponadto na-
dzieje, ze planowana na koniec kwietnia kolejna inicjatywa tego rodzaju, ale
tym razem obowigzujgca calg dobe, rowniez zakonczy sie powodzeniem i da
mu ,moznos¢ wprowadzenia na stale zakazu sygnalizowania”. Namawial
kierowcow, aby do czasu wydania tych przepisdéw zastosowali ,,samorzutnie
system niesygnalizowania’”. Jaroszewicz nie informowat ich jednak, jak mie-
liby sie ttumaczy¢ przed stuzbami policyjnymi, bo zgodnie z obowigzujacym
kodeksem drogowym sygnalizowanie akustyczne podstawowych manewréw
nadal bylo wymagane.

Wojewodzie udzielil sie zapewne entuzjazm, z jakim niektérzy kierow-
cy przyjeli inicjatywe tygodnia ciszy. Reporter ,Robotnika” odniésl nawet
wrazenie, ze co ambitniejsi kierowcy nie tylko stosowali sie w tym okresie
do nowych regul, ale wrecz za punkt honoru uwazali, by - o ile to mozliwe —
weale nie uzywac sygnatow dzwiekowych®.

Nie wszyscy jednak kierowcy oczekiwali nowych przepiséw z réwnym en-
tuzjazmem. Zdaniem Stanistawa Strumph-Wojtkiewicza, redaktora ,Kuriera
Warszawskiego’, tydzien ciszy byl jeszcze ,jedng pretensjg skierowang wy-
lacznie do kierowcy”. Tymczasem, ,wttoczony [...] miedzy odpowiedzialnosé
cywilno-karng zjednej strony, a troske o calo$¢ swojego kosztownego sprzetu
motorowego — z drugiej” przecietny automobilista byl i tak ,najbardziej zdy-
scyplinowanym elementem ruchu ulicznego”, czego nie mozna powiedzie¢
o0 ,woznicach i furmanach, o rowerzystach i publicznosci pieszej”?.

Powszechnie przewidywano, ze kolejnym krokiem wladz bedzie zarza-
dzenie tygodnia ciszy calodobowej, a na konicu tej drogi wszystkich czeka
permanentny zakaz uzywania sygnatéw dzwiekowych. Spodziewano sie
rédwniez, ze zmiana przepisow pociagnie za sobg powazne konsekwencje dla

25 Warszawa zdata egzamin celujgco! P. wojewoda Jaroszewicz o tygodniu ciszy nocnej, ,Dobry wie-
czor! Kurier Czerwony"” 1936 nr 47, s. 5.

26 Tydzier ciszy nocnej ,Robotnik” 1936 nr 49, s. 6.

27 S. Strumph-Wojtkiewicz O bezpieczeristwo na ulicach, ,Kurier Warszawski” 1936 nr 51, s. 14.
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pieszych, ktorzy od tej pory nie beda mogli przechodzié przez jezdnie, jak im
sie zywnie podoba.Ipodobnie jak kierowcy oni tez beda karani w przypadku
ignorowania nowych przepisow.

Nietrudno dostrzec w toczacej sie wowczas dyskusji zapowiedzi aktu-
alnego do dzi$ sporu o to, do kogo nalezy przestrzen miejska. Pieszy, bedac
najstabszym uczestnikiem ruchu ulicznego, jest jednocze$nie jego najbardziej
niezaleznym, a przez to nieprzewidywalnym elementem. Inaczej niz samo-
chéd czy motocykl, ktore posiadajg tablice rejestracyjne umozliwiajgce ich
identyfikacje, przechodnie pozostaja w duzym stopniu anonimowi. Proba
podporzadkowania ich regutom funkcjonowania mechanizmu miejskiego
byta emanacjg zakuséw wiladz (lepiej lub gorzej reprezentujgcych interes
spoleczny), by kontrolowa¢ poczynania jednostki.

Bylo to zadanie niezmiernie trudne, dotyczyto bowiem chodzenia — jed-
nego z bodaj najgltebiej osadzonych wzoréw kulturowych, nieuswiadamianej
techniki postugiwania sie cialem, by przywolaé koncepcje Maussa®. Jesli
sadzi¢ na podstawie filméw pokazujacych, jak wygladat ruch na ulicach mie-
dzywojennej Warszawy, to jej mieszkancow czekata dluga droga: przechodnie
i pojazdy mieszaja sie w niezorganizowang, rozedrgang i halasliwg mase.
Poza stolicg wcale nie wygladalo to lepiej. Najgorszy chaos uliczny panowat
we Lwowie — przynajmniej zdaniem tamtejszego wojewody Alfreda Bityka.
Sytuacja byla tak fatalna, ze Bilyk stawial Iwowianom za wzér mieszkancoéw
stolicy: ,W Warszawie ludzie nie biegaja po ulicach, ale chodzg. We Lwowie
przechodzien «lezie», a uslyszawszy sygnal — leci”?.

Co znamienne, w oficjalnej narracji lat 30. nie byto mowy o hierarchi-
zacji uczestnikow ruchu drogowego. Cho¢ wedtug projektowanej zmiany
przepiséw piesi tracili cze$¢ swojej dotychczasowej wolnosci, to gtdwnym
argumentem za takg zmiang bylo ich bezpieczenstwo. Jaroszewicz mial tego
$wiadomos¢, totez podsumowujac rezultaty tygodnia ciszy, apelowal do
przechodniéw, by ,pamietali o kardynalnej zasadzie przekraczania jezdni
tylko w poblizu skrzyzowan"*. Normg bowiem bylo w Warszawie przecho-
dzenie ulic w dowolnym miejscu i nie zawsze pod katem prostym. Przez
lata obowigzywania dotychczasowych przepiséw piesi przywykli do tego, ze
nadjezdzajacy pojazd sygnalizowal swojg obecnos$¢. Wprawdzie, jak zauwaza

28 M. Mauss Sociology and psychology: essays, Routledge and Kegan Paul, London 1979, s. 97-123.

29 P.Wojewoda udzielit szoferom wskazéwek. Akcja w celu zapobiezenia nieszczesliwym wypadkom,
.Dziennik Polski”1939 nr 222, s. 6.

30 Warszawa zdata egzamin celujgcol, s. 5.
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Foucault, prawo stanowione z czasem zaczyna dzialac jako norma, co staloby
sie udziatem przepisow zakazujgcych stosowania sygnatéw dzwiekowych, ale
zanim by do tego doszlo, mozna sie bylo spodziewac wielu kolizji, w ktorych
poszkodowani byliby raczej przechodnie niz kierowcy*'.

Nie tylko klaksony
Zdaniem wojewody, ktéry powolywat sie na blizej nieokreslone, ale jego
zdaniem najwyrazniej wiarygodne badania, klaksony i trabki stanowily 60
procent wszystkich hataséw w miescie. Wynikala stad prosta konkluzja, ze
nawet po wprowadzeniu zakazu ich stosowania w Warszawie bedzie nadal
gtosno®. Rowniez prasa zwracala uwage na fakt, ze przyczyng nadmiernego
halasu nie jest tak naprawde ruch samochodowy, ktéry wieczorem zamieral
do tego stopnia, ze stolice ,czu¢ prowincja’, ale raczej pozostawiajacy wiele
do zyczenia stan techniczny infrastruktury transportowej. Problemem byty
»stare i rozbite taksowki, zuzyte tramwaje i szyny”*. C6z z tego, ze wreczono
kilka , protokotéw kierowcom takséwek za ,niechcgce uzycie klaksofonow”,
skoro ,robotnikom prowadzacym glto$ne nocne roboty tramwajowe [...] nikt
protokdtu nie sporzadzil’, a ,nocne tramwaje, cho¢ jezdzily bez sygnatéw
dzwiekowych, niemilosiernie skrzypialy i wyly na zakretach”

Watek hatlasliwego tramwaju w swoim felietonie wykorzystal réwniez
Kornel Makuszynski, piszac na tamach ,Kuriera Warszawskiego” jeszcze
w trakcie tygodnia ciszy:

Najsrozszy jednak zakaz nie da rady glupiemu tramwajowi, jesli mu sie
podoba rozdzierajagcym, diabelskim glosem zapiszczec na zakrecie. Takie
czerwone, ciezkie, staromodne bydle, urzadza sobie czesto niefrasobliwe
kawaly i kwiczy, jak wieprz odzierany ze skory.>

Makuszynski nie tylko drwil z przestanek, ktdre legly u podstaw decyzji
o ustanowieniu tygodnia ciszy, stwierdzajac, ze ,Warszawa posiada taki sam

31 M. Foucault The History of Sexuality. Volume I: An Introduction, Pantheon Books, New York 1978
S. 144.

32 WWarszawie eksperyment sie udat, ,Chwila” 1936 nr 6072, s. 15.
33 Dlanaszych pan. O wiekszg cisze w naszej rodzinie, ,Dziennik Bydgoski” 1936 1. 30, nr 49, s. 6.

34 K. Makuszynski O, jak tu cicho, ,Kurier Warszawski” 1936 nr 40, s. 5.
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oblakany ruch uliczny, co Nowy Targ’, ale tez nie wierzyl, by akcja pozostawila
jaki$ trwaly skutek: ,tydzien minie i znowu wszystko bedzie po staremu.
Przez kilka tygodni uczono stolice chodzié, a dobrzy ludzie chodzg jak daw-
niej, jakby ich zamroczyto. Tak bedzie i z ta blogostawiong ciszg. Dobry to byt
pomyst, tylko trud daremny”.

Zarzad Tramwajéw Warszawskich swiadom byt problemu nadmiernej
halasliwosci wagonow szczegdlnie podczas pokonywania przez nie zakre-
tow. Uzytkowane wagony mialy wiekszy rozstaw osi niz pojazdy, dla ktérych
projektowana byla trakcja szynowa kilka dekad wczesniej. W efekcie podczas
jazdy po tuku wystepowalo wieksze tarcie kolnierza kola o szyne, co w nie-
unikniony sposob wigzalo sie zwiekszym halasem. Aby zmniejszy¢ nieco jego
poziom, juz latem 1930 roku dyrekcja przedsiebiorstwa zarzgdzila czestsze
smarowanie szyn w tych miejscach. Uzywano do tego specjalnej mieszaniny
grafitu i smaru®. Byl to tymczasowy srodek zaradczy i tez nie do konica wia-
$ciwie stosowany. Po dwdch latach tych praktyk gazety retorycznie pytaly,
dlaczego szyny na tukach toréw smarowano dopiero po godzinie 6smej, skoro
tramwaje jezdzily juz od godziny szdstej rano®.

W trakcie tygodnia ciszy, a takze po jego zakonczeniu wielu warszawian
skarzylo sie na tamach prasy na liczne przypadki naruszenia ciszy nocnej,
wytykajac wladzom miasta, ze walka z halasem powinna by¢ prowadzo-
na rdwniez na innych frontach. Najczesciej narzekano na dzialanie stuzb
oczyszczania miasta, ktore ,poza strong higieniczng” mialo takze ,ujemna
strone fonetyczng z powodu budzenia dozorcéw, tomotania w bramy, wjez-
dzania wozéw na dziedzirice lub wynoszenia $mieci w koszach na ulice™.
W listach do prasy warszawiacy skarzyli sie, ze te dos¢ ,archaiczne” wozy
jezdzily praktycznie od péinocy do rana, a ich obsluga bynajmniej nie usi-
towala zachowywa¢ sie cicho®. Narzekano na prowadzone nocg remonty,
a takze na dostawy pieczywa i mleka we wezesnych godzinach porannych.
Stalym problemem byly rdwniez postoje taksowek i dorozek. W porze nocnej,

35 Tamze,s. 6.

36 Walka z hatasem ulicznym, ,Gazeta Polska” 1930 nr 212, s. 4.
37 Walka z hatasem ulicznym, ,Robotnik” 1932 nr137,s. 4.

38 Zwalczanie hatasu w centrum miasta, ,ABC" 1936 nr 222, s. 1.

39 Dodatkowa ucigzliwoscig byt fetor, jaki wozy te ,rozsiewajg po swej drodze wskutek nie-
ostaniania wozéw i gubienia przez nie z reguty pewnej czesci zawartosci po jezdniach”. Zob.
J.C. Dwie plagi warszawskie, ,Kurier Warszawski” 1936 nr 44, s. 3.
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oczekujgc na pasazerdw, kierowcy i woznice ucinali sobie do$¢ glo$ne poga-
wedki, i to mimo ze juz rok wezesniej policja warszawska otrzymatla polecenie
$cislejszych kontroli ich zachowania. Z zapowiedzi kar niewiele robili sobie
réwniez amatorzy glo$nego stuchania muzyki, a takze ,mety uliczne”.

Co dalej?

Waznym efektem warszawskiego tygodnia ciszy byla konstatacja, ze wal-
ki z halasem nie uda sie wygra¢, dyscyplinujac jedynie kierowcow, ale ze
nalezy zaangazowac w ten proces 0got mieszkancow. W tym celu Komisja
Gléwna zainicjowala powolanie Ligi Przeciwhatasowej na wzér podobnych
organizacji dzialajacych w patistwach zachodnich. W jej sktad weszly glow-
nie podmioty prawne, jak Zwigzek Miast Polskich, Stowarzyszenie Wielkiej
Warszawy, zwigzki wlascicieli nieruchomosci i lokatoréw, zwigzki whascicieli
taksowek i kierowcow, stowarzyszenia lekarzy i higienistow, rzemieslnikéw,
nauczycieli, dziennikarzy, przedsiebiorcéw budowlanych i pan domu*'. Nie-
stety, niewiele wiadomo na temat efektow jej dziatalnosci.

Pozytywny mimo wszystko wynik tygodnia ciszy stanowil mocny argu-
ment w staraniach o zmiane kodeksu drogowego. Dwudziestego siédmego
pazdziernika 1937 roku weszlo w zycie rozporzgdzenie Ministerstwa Komu-
nikacji, Spraw Wewnetrznych i Wojskowych regulujace kwestie stosowania
sygnalizacji dzwiekowej w ruchu drogowym. Wprawdzie kierowca nadal byt
zobowigzany do dawania sygnalow dzwiekowych, ale mogt to czyni¢ wy-
facznie w okolicznos$ciach, w ktdrych zachodzita konieczno$é ostrzezenia.
Wszelkie naduzywanie bylo zakazane, podobnie jak stosowanie urzadzen
emitujacych ,silny lub przerazliwy” dzwiek*.

Rozporzadzenie dawalo rowniez wladzom wojewddzkim prawo ustana-
wiania wlasnych regulacji w tym zakresie. Z przywileju tego do$¢ szybko sko-
rzystal wojewoda warszawski, 11 stycznia 1938 roku wprowadzajac catodo-
bowy zakaz uzywania sygnatéw dzwiekowych na terenie miasta Warszawy*.

40 Odpowiedzialnos¢ karnoadministracyjng bedg ponosi¢ sprawcy hatasu w porze nocnej, ,ABC"
1935Nr195, s. 2.

»n Walka z hatasem, ,Kurier Warszawski” 1936 nr 43, s. 5; W Warszawie eksperyment si¢ udat, s. 15.

42 Rozporzadzenie ministrow komunikacji, spraw wewnetrznych i spraw wojskowych z dnia
27 pazdziernika 1937 roku wydane w porozumieniu z ministrem opieki spotecznej o ruchu po-
jazdow mechanicznych na drogach publicznych, DzU MSW, A. Il, poz. 258, nr 35, s. 524.

43 WWarszawie szoferzy nie zatrgbig, ,7 groszy” 1938 nr 11, s. 1.
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W tym samym czasie zaczely obowigzywac przepisy o ciszy nocnej zakazujace
glosnego stuchania muzyki i hatasliwych zabaw po godzinie 23.
Poczgtkowo warszawianie podporzadkowali sie nowym przepisom dosé
gtadko, ale péttora roku pdzniej prasa juz narzekala, ze ,ludzie zaczynajg sie
powoli spod nich wylamywac”. Kierowcy, ktérych stosunkowo tatwo mozna
bylo zatrzymac i ukara¢ mandatem, nie stanowili az takiego problemu i je-
dynie ,od czasu do czasu niesmialo, lekliwie ktos uzyje klaksonu na ulicy”*.
Zdecydowanie trudniej przychodzilo respektowanie ciszy nocnej mieszkan-
com kamienic, szczeg6lnie latem. W lipcu 1939 roku, kiedy z powodu duchoty
wielu warszawian pozostawialo okna otwarte przez calg noc, szczeg6lnie
ucigzliwi okazali sie milo$nicy radia: ,nie wystarczajg [takiemu] audycje
warszawskie i krajowe. Kreci do bialego rana, przeskakuje z fali na fale, wy-
stuchuje hymnow wszystkich panstw swiata, granych na zakonczenie audycji.
I nie wystarcza mu forte. On musi nastawiac¢ na fortissime!”*. Najwyrazniej
nie podziatatalekcja zlipca 1936 roku, kiedy to na polecenie wojewody za za-
ktécanie ciszy nocnej zaczeto kara¢ mieszkancow grzywnami w wysokosci od
10 do 15 zlotych. Poczatkowo na Pradze, a pdzniej w calej Warszawie zaczely
dzialaélotne patrole z udzialem referentéw karno-administracyjnychipoli-
¢ji. Mandaty wreczano w trzech , kategoriach przestepstw: glosniki radiowe,

patefony i $piewy w porze nocnej”*.

Hatas pod lupa
Analiza dziejow walki z halasem w miedzywojennej Polsce ujawnia wpraw-
dzie duzy entuzjazm po stronie instytucji samorzadowych i organizacji spo-
tecznych, ale jednoczesnie pokazuje, ze podejmowane przez nie dzialania
byly pozbawione wszelkich podstaw naukowych. Zwracat na to uwage dy-
rektor Zaktadu Higieny UJ profesor Witold Gadzikiewicz, od lat zaangazowa-
ny w walke o poprawe warunkéw sanitarnych w Polsce, przedstawiciel tak
zwanej eksperymentalnej szkoly higienistow.

Wychodzac z zalozenia, ze aby ,racjonalnie zwalczaé jakas szkodliwosé,
[...] trzeba przede wszystkim dokladnie jg zbadad’, w 1934 roku podjat
pierwsze w Polsce studia nad hatasem. Uwazal, ze ,,dopiero po zbadaniu

44 T.K. Walka z hatasem trwa. Dobry przyktad praskiego starosty godny nasladowania, ,Czas" 1939
nr179,s. 8.

45 Tamze.

46 Lotne komisje do walki z hatasem ulicznym w Warszawie, Kurier Wileriski” 1936 nr 208, s. 6.
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natezenia hatasu i ustaleniu jego szkodliwos$ci mozna bedzie wskaza¢ sku-
teczne sposoby walki z nim”". Gadzikiewicz nie ukrywal, ze inspiracjg do
zainicjowania tych badan bylo doswiadczenie zagraniczne, przede niemiec-
kie, brytyjskie i amerykanskie. W krajach tych juz na poczatku XX wieku
zaczely powstawacd instytuty zajmujace sie badaniem halasu i podejmowano
zorganizowane dzialania w celu ograniczenia jego negatywnego oddzialy-
wania na czlowieka.

Juz na wstepie zesp6t Gadzikiewicza zderzyl sie z ograniczeniami natury
finansowej. Podstawowym przyrzadem do obiektywnego oznaczania nate-
zenia dzwieku byt woéwczas miernik ci$nienia akustycznego (niem. Schal-
ldruckmesser) zaprojektowany przez profesora Wyzszej Szkoly Technicznej
w Dreznie Heinricha Barkhausena. Przyrzad podawal warto$¢ cisnienia
wywieranego przez fale akustyczng i wyskalowany byt w barach (bar), ktére
z kolei latwo byto przeliczy¢ na decybele (dB)“. Koszt takiego urzadzenia
siegal pieciu tysiecy zlotych, co okazalo sie przekracza¢ mozliwosci finanso-
we Zakladu Higieny, totez zakupiono inny przyrzad Barkhausena, tak zwany
szumomierz (niem. Gerduschmesser), ktéry umozliwial pomiar subiektywny.
Urzadzenie to, produkowane przez firme Siemens & Halske, wyskalowane
bylo w innej jednostce — w fonach*. Zasadniczo obie jednostki byly sobie
réwne, ale decybel uzywany byl (a wlasciwie nadal jest) do okreslania po-
miaru obiektywnego, a fon - subiektywnego.

Badanie szumomierzem polegato na poréwnaniu poziomu hatasu z glo-
$noscia dzwieku wzorcowego emitowanego przez stuchawke aparatu. Oso-
ba dokonujaca pomiaru musiata przylozy¢ stuchawke do jednego ucha, po
czym za pomocg pokretta zwiekszata glosnosé¢ sygnatu. Gdy zrownywal
sie z halasem dobiegajacym do drugiego, dokonywata odczytu z pokretta.
Operacje powtarzano dla drugiego ucha i z obu odczytéw obliczano $rednig

47 W. Gadzikiewicz Badanie hatasu ulicznego w miastach polskich, ,Zdrowie Publiczne” 1936 nr 7,
s. 619.

48 Skala decybelowa jest skalg logarytmiczng, ktéra w przyblizeniu odpowiada fizjologii ucha
ludzkiego. Zgodnie z prawem Webera-Fechnera za warto$¢ poczatkowa skali wrazenia zmy-
stowego, jakim jest dzwiek, przyjmuje sie cisnienie akustyczne odpowiadajace progowi sty-
szalnosci. Na skali logarytmicznej 3 dB oznaczajg dwukrotny wzrost natezenia dzwieku, 20 dB
- stukrotny, 30 dB — tysigckrotny, a stanowigce granice bélu 130 dB oznaczajg warto$¢ 10 bilio-
now razy wieksza.

49 H.Gans Hatas, jego wptyw na zdrowie i niektdre sposoby badania stosowane w higjenie, ,Medycy-
na”1934 nr18,s. 618
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arytmetyczna. R6znice pomiedzy wynikami uzyskanymi dla obojga uszu
zwykle nie przekraczaly 5 fonéw*.

Zakup urzadzenia pozwalajacego na subiektywny pomiar natezenia
dzwieku, cho¢ wymuszony ograniczonymi zasobami materialnymi zakladu,
pochwalal doktor Henryk Gans, jeden z czlonkéw zespolu Gadzikiewicza.
Jego zdaniem, ,higieniscie nie tyle powinno zaleze¢ na pomiarach abso-
lutnych wyrazajacych natezenie glosu [w barach], ile na uzyskaniu takiego
przyrzadu, ktory by pozwalal na zréznicowanie sity glosu w granicach fizjo-
logicznego i patologicznego dzialania”'.

Gdy w pierwszej polowie lat 30. inicjowano w Polsce badania hatasu, nie
tylko standard jednostek i procedura pomiardw byly juz ustalone. Dzieki
dokonaniom zachodnich badaczy poznano w duzym stopniu oddzialywanie
dzwieku na zdrowie czlowieka. Za bezpieczng granice higienisci powszechnie
uwazali poziom 60 fondw.

Zaréwno miernik cisnienia akustycznego jak i szumomierz pozwalaly na
pomiar wartosci chwilowych, a te mogly zmienia¢ sie z duzg nieregularno-
$cig w skali od o do 9o fonéw. Tymczasem o ucigzliwo$ci dzwieku w duzym
stopniu decyduje nie tylko jego glosno$¢, ale rdwniez czas trwania. Za naj-
wlasciwszy przyrzad do takich pomiaréw Gans uwazat tak zwany miernik
ilosci halasu (niem. Larmzdhler) Dolda i Thiele’a podajacy wielkos¢ dawki
wprost proporcjonalng do czasu i poziomu natezenia dzwieku®. Z publikacji
dokumentujacych dziatalno$¢ badawcza Zakladu Higieny do czasu wybuchu
wojny nie wynika, by przeprowadzono jakiekolwiek badania przy wykorzy-
staniu tego urzadzenia.

so |. Cwojdziriska Badanie hatasu w kopalniach wegla, ,Archiwum Higieny” 1936 nr1, s. 87.
51 H.Gans Hafas, jego wptyw..., s. 620.

52 Pod koniec lat 20. Hermann Dold i Heinrich Thiele z Instytutu Higienicznego Uniwersytetu
w Kilonii podali definicje jednostki wielko$ci/ilosci hatasu (Larmmengeneinheit/Larmzahlein-
heiten), ktorej nadali miano thoryb (grec. 86pupog — hatas) i okreslili wzorem: 1 thoryb = 1 fon
x 1 min. W 1930 r. opublikowali opis urzadzenia do pomiaru tej wielkosci; zob. ,Gesundheits-
-Ingenieur” 1930 nr 1, s. 13-14; zob. réwniez polski opis urzadzenia: S.W. Thorybometer, ,Dom,
Osiedla, Mieszkanie” 1930 nr 6, s. 6. W 1939 . Thiele i Holzberg zaprezentowali ulepszong wersje
urzadzenia, zob. H. Thiele, K. Holzberg Ein Beitrag zur Messung des Ldrms mit dem verbesserten
Ldarmzdhler von Dold und Thiele, ,Zeitschrift fiir Hygiene und Infektionskrankheiten” 1939 nr 2,
s. 125-145. Ostatecznie thoryb sie nie przyjat, a dopuszczalna dawka hatasu, okreslana wspot-
czesnie jako poziom ekspozycji na hatas odniesiony do o$miogodzinnego wymiaru czasu pracy,
wynosi 85 dB i wyraza sie w jednostkach 1 Pa2 x s.
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Pierwszg serie systematycznych badad hatasu ulicznego Gans przepro-
wadzil w 1933 roku. Wyposazony w szumomierz Barkhausena ze stuchawka
przy uchu jezdzit réznymi pojazdami po ulicach Krakowa. Uzyskane wyniki
pozwolilty w sposéb naukowy uporzadkowaé wiedze na temat wplywu, jaki
na poziom hatasu ulicznego ma rodzaj pojazdu oraz nawierzchni, po jakiej
sie porusza. Wazna jest rdwniez predko$¢ jazdy. Co bylo raczej do przewidze-
nia, najbardziej hatasliwe okazaly sie wozy wyposazone w kola o zelaznych
obreczach poruszajace sie po bruku kamiennym — przy 10 km/h aparat Bar-
khausena wskazywal az 95 fonow. Najlepiej wypadla w tym eksperymencie
nawierzchnia asfaltowa — samochdd na kotach pneumatycznych, ktéry przy
maksymalnej predkosci dopuszczalnej na terenie zabudowanym wynosza-
cej wowcezas 40 km/h, na bruku powodowat hatas o natezeniu 75 fonéw, na
asfalcie uzyskiwal wynik o 10 fondéw nizszy. Przy predkosci 20 km/h poziom
wytwarzanego hatasu spadat do 45 fonow™.

Gans mierzy! poziom hatasu z pozycji poruszajacego sie pojazdu. Zdawal
sobie sprawe, ze natezenie dzwieku docierajacego do pieszych na chodnikach
badz do 0s6b pozostajacych wewnatrz budynkéw polozonych przy ulicach
bylo inne. Badania takie za pomocg wypozyczonego z Zakladu Higieny apa-
ratu przeprowadzila doktor Janina Wislouch-Smreczyniska, lekarka szkolna
z zenskiego Gimnazjum SS. Urszulanek przy ul. Starowislnej w Krakowie.
Pomiaréw dokonata w pomieszczeniach lekcyjnych, starajac sie okresli¢ po-
ziom halasu docierajacego z ulicy, z sali gimnastycznej oraz z warsztatow
szkolnych*.

W latach 30. XX wieku skrzyzowanie Starowislnej z ulicg $w. Gertrudy,
Sienng i Potockiego (obecnie Westerplatte) byto ruchliwym weztem komu-
nikacyjnym. Gtéwnym zrédlem halasu byly przecinajace sie w tym miejscu
dwutorowe linie tramwajowe. Wszystkie ulice byly brukowane kostka ka-
mienna i jedynie poczatek ulicy Wielopole, oddzielonej od budynku szkoly
niewielkim skwerem, byt asfaltowy. Dokonujac pomiardéw przy zamknietych
oknach, Smreczyniska uzyskata wynik 45-50 fondw w przypadku przejez-
dzajacych tramwajow (z obserwacji wynikalo, ze w zaleznosci od pory dnia
przejezdzato ich od 40 do 70 na godzine). Najglosniejszy byt dzwiek dzwonka
tramwajowego 1 przejezdzajacej ciezaréwki — hatas dochodzit wéwczas do
60 fonéw. Dla poréwnania w salach lekcyjnych, ktérych okna wychodzily na

53 H.Gans Hatas, jego wptyw na zdrowie i niektdre sposoby badania stosowane w higjenie, ,Medycy-

na”1935nrs, s.153.

54 ). Smreczynska O badaniu hatasu w szkole, ,Wychowanie Fizyczne” 1936 nr 3-4, s. 120.
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wewnetrzne podworze, ogélny poziom hatasu wynosit 15-20 fondw, a z szu-
mu dawalo sie jedynie wyrdzni¢ sygnal dzwonka tramwajowego. Zdaniem
lekarki niezbedne byto podjecie pilnych staraii o zmniejszenie poziomu ha-
tasu docierajgcego do pomieszczen szkolnych. Jej zdaniem odpowiedzialno$¢
spoczywala przede wszystkim na wladzach miejskich, w ktérych mocy byto
wydanie zakazu uzywania sygnaléw dzwiekowych, zmniejszenie predkosci
poruszania sie pojazdow oraz poprawienie stanu nawierzchni ulic®.

Na poczgtku marca 1936 roku kontynuowano badania hatasu ulicznego
tym razem z perspektywy pieszego. Pomiary przeprowadzit sam Gadzikie-
wicz w kilku charakterystycznych punktach Wilna oraz Warszawy, przy czym
w pierwszym mie$cie towarzyszyl mu profesor Aleksander Safarewicz, bak-
teriolog i lekarz higienista, a w stolicy w pomiarach pomagal student poli-
techniki, niejaki Kossowski®.

Badania wykazaly, ze poziom natezenia hatasu ulicznego w Wilnie byt na
0g6t wyzszy niz w Warszawie, co ttumaczono ztym stanem bruku uliczne-
go, wykonanego gtéwnie z otoczakéw granitowych. Gadzikiewicz zaznaczat
jednak, ze cho¢ natezenie halasu na ulicach warszawskich bylo mniejsze
niz w Wilnie, to z racji intensywniejszego ruchu ulicznego w hatas w stolicy
odczuwano jako daleko bardziej ucigzliwy. Poniekad zatem stuszne okazato
sie popularne wéwczas w Warszawie powiedzenie, ze ,gdy «spokojny pro-
wincjusz z Wilenka» przybedzie do stolicy i pochodzi po ulicach z pare godzin,
dostaje bdlu glowy”".

Na to, ze skutki oddzialywania hatasu maja w rzeczywistosci charakter
klasowy, zwracal uwage Gans. Planujac dalszy etap badan, zastanawial sie,
na ile zgielk uliczny powodowal wérdéd mieszkancéw miast nie tylko ,tak
typowa dla nich nerwowos¢ ogdlng’, ale rdwniez pogorszenie stuchu. ,Czy
tak jest w rzeczywistosci — pisal — mozna by sie przekonaé przez masowe
badania poréwnawcze wiesniakow, ktdrzy nie sg tak narazeni na ciagle urazy
stuchowe, i mieszkancéw ruchliwych ulic miejskich™®.

Wyniki badan halasu prowadzonych w Zakladzie Higieny UJ dos¢ szyb-
ko zaczely przenika¢ do obiegu naukowego. Na badania Gansa powoly-
wal sie miedzy innymi Erwin Haberfeld w swojej pracy nad zmeczeniem

55 Tamze,s.121.
56 W. Gadzikiewicz Badanie hatasu ulicznego..., s. 622.
57 Hatas uliczny w Wilnie jest o wiele wigkszy niz w Warszawie, ,Kurier Wilerski” 1936 nr 229, s. 5.

58 H.Gans Hatas, jego wptyw..., s.156.
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kierowcow®. Co warto podkresli¢, publikacje krakowskich lekarzy nalezaly
do pierwszych w kraju opracowan omawiajacych réwniez kwestie techniczne
zwigzane z pomiarem hatasu®. Od polowy 1936 roku réwniez gazety co-
dzienne, dotad opisujace uciazliwo$¢ hatasu w sposéb wrazeniowy, zaczely
epatowad czytelnikdéw fonami, wyjasniajac, ile emituje ich taki a taki pojazd
poruszajac sie po takiej czy innej nawierzchni drogowe;j.

Tymczasem, cho¢ nie uporano sie jeszcze z halasem generowanym przez
ruch uliczny, mieszkaticom stolicy zaczelo dawac sie we znaki jego kolejne
zrodlo — lotnisko. Prowadzac pomiary w poblizu pierwszego w kraju portu
lotniczego na Mokotowie, Gadzikiewicz stwierdzil, ze samoloty staly sie
tam ,istnym utrapieniem mieszkancow, czesto wiekszym nawet niz zwykly
halas uliczny”. Pomiary przeprowadzone 6 marca 1936 roku na werandzie
domu przy ulicy Juliusza Falata, tuz obok dzis$ juz nieistniejgcego lotniska
mokotowskiego, wykazaly, ze samolot lecgcy okoto 200 metréw nad domem
wywolywal hatas dochodzacy do 85 fondéw*'. A zatem wiecej niz konna fura
naresorach przejezdzajaca po kocich Ibach na ulicy Topolowej, na ktérej tego
dnia Gadzikiewicz rdwniez rozstawil swojg aparature.

Walka wciaz trwa
Walka z hatasem ulicznym w Polsce rozpoczela sie na dobre w potowie lat 30.
XX wieku. Wzorem rozwinietych panistw zachodnich podjeto prébe admi-
nistracyjnego ograniczenia ucigzliwo$ci ruchu samochodowego, uznano go
bowiem za najpowazniejsze zagrozenie dla komfortu akustycznego Polakéw.
Jednak zaréwno wyniki badan przeprowadzonych przez naukowcow z Zakta-
du Higieny U], jaki efekty warszawskiego tygodnia ciszy dowiodly, ze hatas na
ulicach stolicy nie wynikal z jej bogactwa i zaawansowania cywilizacyjnego,
lecz wrecz przeciwnie — z biedy i zacofania.

Liczbe samochodéw w Warszawie szacowano wéwczas na okolo 60 ty-
siecy. Niewiele, jesli poréwnac z Berlinem czy Londynem, ktére miaty ich po

59 E.Haberfeld Zmeczenie kierowcéw samochodowych, ,Archiwum Higieny” 1936 nr1, s. 147.

60 Metodologia pomiaru hatasu, a nawet szczegétowy opis budowy i funkcjonowania apara-
tu Barkhausena znalazty sie w pierwszej publikacji Gansa z 1934 r. (zob. H. Gans Hatas, jego
wptyw..., s. 620), natomiast najwczesniejszy znany artykut na ten temat autorstwa specjalisty
z dziedziny elektrotechniki ukazat sie rok pdzniej. Zob. S. Darecki O natezeniu hatasu, ,Przeglad
elektrotechniczny” 1936, nr10, s. 310-312.

61 W. Gadzikiewicz Badanie hatasu ulicznego..., s. 624.
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milion. Gdy w stolicy Polski na siedem nocy ucichly klaksony i trabki samo-
chodowe, okazalo sie, ze mieszkanicy nadal nie mogg zasng¢, ale z powodu
rozklekotanych tramwajow i przestarzalego systemu oczyszczania miasta.
Przyrzady pomiarowe jedynie potwierdzily to, co moglo wychwyci¢ nawet
niewprawne ucho — na kiepskim bruku hatasowaly nie tylko wozy konne na
kotach o zelaznych obreczach, ale nawet catkiem nowe samochody.

Walke z halasem w miedzywojennej Warszawie podjeto, inspirujac sie
przykladem Nowego Jorku, Londynu i Berlina. Nie bylo to bezmyslne poda-
zanie za ,modg”. Na warszawskich ulicach rzeczywiscie byto glosno, a infor-
macje o rezultatach dzialan zmierzajgcych w kierunku ograniczenia ucigzli-
wosci ulicznego hatasu w zagranicznych metropoliach uswiadomily Polakom
konieczno$¢ zajecia sie tym problemem réwniez w kraju.

Praktycznym efektem prac Komisji Gléwnej do zwalczania hatasu byla
reforma ustawodawstwa. Otworzyta ona droge do ksztaltowania nowocze-
snych nawykéw wsrdd uczestnikéw ruchu drogowego oraz uswiadomila wage
troski o wlasciwy klimat akustyczny w miescie, na ulicy i w mieszkaniu. Réw-
niez dorobek naukowy zespolu badawczego Zaktadu Higieny nie poszed! na
marne, dajac solidng podstawe do dalszych studiéw z zakresu akustyki oraz
bezpieczenstwa i higieny pracy. Wybuch wojny nie pozwolil jednak zwery-
fikowad, jak trwale byly to efekty. Po 1945 roku, jak mozna sadzi¢ z analizy
pierwszych powojennych relacji, walke z halasem trzeba byto zaczynaé¢ od
nowa.
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Abstract

Stawomir totysz
INSTITUTE FORTHE HISTORY OF SCIENCE, POLISH ACADEMY OF SCIENCES
Combatting Street Noise in Interwar Warsaw. Trend or Necessity?

In the interwar period, the fight against noise pollution was as present in Polish society

as it was in developed Western countries. Anti-noise committees and leagues emerged,
weeks of silence were organised and levels of noise were measured in the streets. Lotysz
uses reports from these measurements as well as other textual sources from the epoch

to show that the noise in Polish cities was not a measure of progress, but on the contrary —
of backwardness. The main cause of noise pollution was not an excess of cars, as in the

Western cities that served as a benchmark, but the disastrous condition of the streets

and tracks, outdated means of transport and archaic road traffic regulations.
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