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Abstract. Government policy on environmental, regional economic development and admi-
nistrative reform issues in relation to the Polish motorway and roads programme is reviewed.
Policies change significantly according to the party in power, but only seem to relate loosely to de-
bates in the rest of the country. Reviews of media coverage show that environmental and regional
economic development issues are not covered prominently, and are overshadowed by financing
issues, though environmental issues dominate regional development. Results from Polish gminas
indicate that central/local government communication is limited, while gminas prioritise local
economic development over environment. And non-motorway roads are seen as just as, if not
more, important to their economic development than motorways. There is disquiet about the
impact of administrative reform, and the parallel reorganization of the system of road classifica-
tions. The general state of communication between gminas and central government on motorway
and road planning is perceived as poor.

Key words: Polish motorway and roads programme, government policy, regional economic
development, environment, administrative reform, attitudes of gminas.

Introduction

Resolving conflicting priorities between economic development and the envi-
ronment is said to be one of the greatest challenges facing policy-makers at the
start of the 21st century, and nowhere is the problem more complex than in
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relation to transport (Bannister et al, 2000, p, 1), This conflict has appeared in
Poland since 1989 in rather a different form to other countries in Western Euro-
pe, For instance, in the United Kingdom the public debate is prominent and
vigorously argued, but the difference between the main political parties in the
way in which the debate is incorporated into practical policy-making is hardly
noticeable, By comparison, Poland has seen the development of diametrically
opposed stances between successive governments, where power has changed
hands at each election since 1989, The reason is clear, in that the political fault
lines from before 1989, where ecological protest was a proxy form of political
opposition in the face of the crude and damaging economic growth targets of the
ruling regime, have carried forward into the political landscape of the post-Com-
munist era,

Thus, we see governments on one side arguing the benefits of motorway con-
struction to promote the economy in general, and regional development in par-
ticular, while on the other side governments of a different political hue use We-
stern research to refute such ideas, and argue instead for less motorway
development and a more balanced transport system in the interests of sustaina-
ble development, Yet, two interesting points stand out in the arguments, and
counter arguments, Firstly the political debate as far as regional development is
concerned has, until recently been almost wholly aspatial on both sides of the
political spectrum, while, secondly the political debate has been largely discon-
nected from public discussion in the country at large (as evidenced by what
appears in the media), and also seemingly disconnected from the concerns and
preferences expressed at the lowest levels of the political system in the gminas,

This paper is thus concerned to set the political debate about priorities in
motorway and road development in relation to environmental protection and re-
gional economic development alongside parallel views in the country at large, It
draws partly on a large content analysis of Polish media output (discussed in more
detail in Judge, 2002), and more extensively on a recently conducted survey of
attitudes of Polish gminas, A backdrop to the survey results is the way gminas
see the recent administrative reorganisation (which was occurring at the same
time), and the way it affected their relationship to the road network, The paper
develops as follows, The next section reviews briefly the context of current poli-
cy development in the environment/regional economic development area, The
Polish motorway and roads programme is summarised, along with the principal
phases of policy development, The key points of the media content analysis are
given here, The following section describes the survey of gminas undertaken in
2001/2002, Subsequent sections before the conclusion outline the results of the
survey grouped under key headings: gminas' contacts with central government,
gminas' spatial relationship to the motorway and road system, their attitudes to
administrative reform in relation to the same, attitudes to environmental issues,
and attitudes to regional/local economic development issues,
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Context

Motorway proposals and the role
of environmental and regional development issues

Much of the discussion of this section is outlined in detail elsewhere (Judge,
2000, 2002), and only main points and new material are included to provide
a context for the discussion of empirical research, Figure 1illustrates the mo-
torway network of 2,600 km, Put forward in 1993, it consisted of two main east-
west routes (A2 and A4), and two north-south routes (Al and A3), plus a few
other sections (Figure 1 also depicts the location of gminas responding to the
survey to be described below), The system was proposed as private tolled motor-
ways, with a 15% government contribution (mainly land acquisition and prepa-
ratory works), In addition, an extensive network of expressways was proposed
(these are usually existing roads to be upgraded to high quality roads below
motorway standard, and usually dual carriageway), The expressways would be
publicly financed, The originally envisaged implementation of the planned motor-
way system as illustrated in Figure 1 soon became completely unrealistic as for
many reasons there were substantial financing problems which meant that vir-
tually no construction started until fairly recently (except on the A4 which was
not financed from tolls),

The problems of initiating construction may be considered alongside the de-
velopments in national transport policy, and the debate over environmental ver-
sus economic development issues, As indicated in the introduction, unlike for
instance the situation in the UK (Vigar, 2002) where this debate was never real-
ly a debate between opposite sides of the political spectrum, in Poland there was
a sort of split in these terms, in some senses reflecting the splits of pre-1989,
There have been four elections in the post-1989 democratic period: 1989, 1993,
1997 and 2001, and political power has changed hands each time, The 1989
and 1997 governments were Solidarity based coalitions with a strong environ-
mental protection emphasis (in transport terms rather anti-motorway and pro-
public transport (e.g. Polityka transportowa..., 2001). The 1993 and 2001 Go-
vernments were reformed Socialist based coalitions with a much stronger
economic development orientation, arguing the boost that motorway and road
construction would give to the economy (e.g. Polityka transportowa..., 1995).
Thus the 1995 paper supported the motorway system as illustrated in Figure 1,
whereas the 2001 paper dropped the A3 in Figure 1 down to expressway stan-
dard, and substantially delayed the construction eastwards of the A2 from War-
saw and the A4 from Cracow. (Cynics might say that these decisions reflected
simply resource shortages rather than environmental credentials, though they
were consistent with the tone of the so-called "Alternative Transport Policy” (In-
struments..., 1998; Options..., 1998), some of whose authors' in opposition be-
came Ministers in this Government). The defeat of the Solidarity coalition in the
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Existing motorways Expressways
Istniejace autostrady Drogi expresowe
in 1993 existing and planned
w1993 r. istniejgc» i planowane
Planned motorways
Planowane autostrady m'nas Sgrfr‘]/%ed

open by 2000
oddane do uzytku do 2000 r.
open by 2005
oddane do uzytku do 2005 r,

8REAY By tku do 2015 .
Fig. 1. Motorway and expressway system as planned in 1993, with location
of responding gminas
System autostrad i drog ekspresowych planowanych w 1993 r. oraz lokalizacja badanych gmin
Source/ Zrodio: Traffic Study of'A-1 Motorway..., 1996.
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September 2001 election led to another Socialist led coalition, and meant that
this new Government was looking at the situation anew before the previous
proposal could even be ratified, let alone acted upon,

The new Government published in January 2002 an infrastructure plan (In-
frastruktura..., 2002) which more or less reversed the previous one, and more-
over proposed a speeding up of the programme, so that, using new financing
proposals, between 2002-2005, 550 km of motorway would be built, plus 200
km of expressway, The situation continued to develop up to the present time
(February, 2004), In addition, a new slant was put on the general motorway de-
bate by a study undertaken on spatial strategy generally (Wectawowicz et al,
2002), The section on transport and motorway development sees a reordering of
priorities (Figure 2) which to some extent resurrects debates about whether the
previously proposed motorway network - which effectively fans out from We-
stern Europe to the east - is more oriented to European rather than Polish prio-
rities, New motorway level links are proposed which strengthen the polycentric
Polish urban system much more explicitly than the currently proposed network,
However, as about half of all Polish road construction is financed by Western/EU
grants and loans (a varying proportion, but 47% in 2002 (Folder GDDKIA,
2002)), the vote in favour of joining the EU in the referendum of 7/8 June 2003
is likely to tie the country even more securely into the network of European
priorities, and this debate will be stifled,

The interesting aspect of the to and fro of government policy was the way in
which Western research was used by both sides (in fact only initially with the
Socialist led coalition) to support or damn the alleged boost the motorway sys-
tem would give to regional development, The Solidarity based coalition said these
proposals would be both bad for the environment, and would not deliver the pro-
mised regional benefits, As previous papers indicate (Judge 2000, 2002), the
arguments were rather deeper than those put forward, but the details need not
detain us here, One interesting aspect though is that virtually no research
seemed to have taken place in Poland on the topic, and secondary Western
research was the basis of the arguments, while there was virtually no discussion
of which regions would gain and which would lose from the proposals as they
stood, However, the most recent report (Wectawowicz et al, 2002) is much
more explicit about this, and about reordering priorities in the development of
the motorway system to strengthen the existing urban framework in Poland, and
to reach out to the less developed eastern regions, especially in the directions of
Biatystok and Lublin, Given the relative sparseness of the formal material on
what ought to be a significant issue in future East European transport policy, a
question one may ask is whether, and to what extent, this apparent change of
policy between 1995 and 2001 and now into 2002 and 2003 in Poland is reflected
in an ongoing debate in the wider public domain? To this we now move,
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Motorways
Autostrady

existing and under construction
istniejace i w budowie

currently planned and acceptable
aktualnie projektowane | uzasadnione

new priority proposition
priorytetowe nowe propozycje

currently planned but proposed
to be built at a later time
aktualnie projektowane,

ale proponowane do realizacji
w pdzniejszym terminie

M.  Wishardt

transport gates and directions
oftraffic

bramy transportowa i kierunki mchu

main centres and agglomerations
gléwne osrodki i aglomeracje

Fig. 2. New proposals for the Polish motorway network

Nowe propozycje sieci autostrad w Polsce
Source / Zrodio: Wectawowicz et al. (2002), p. 168.
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Public debate on environmental/economic development issues

One might have expected the variations in the direction of public policy in
relation to the developmental/environmental impact of the proposed motorway
system to be reflected in the public debate in the published media, A previous
paper (Judge, 2002) looked into this in detail, and included an investigation of
the complete press archive of the Polish Motorways Agency (Agencja Budowy
i Eksploatacji Autostrad) for all topics for an 18 month period (July 1998-Febru-
ary 2000), plus a scan of environmental/development topics only for a much
longer period before and after this, The archive analysis covered some 600 ar-
ticles, and a content analysis was done, The archive covered all national daily
and regional newspapers (both quality and tabloid), periodicals, and professio-
nal/academic journals, Only some 81 of these articles related to environmental
and economic development issues broadly interpreted, and of these some 44 rela-
ted to the controversy about the routing of the A2 motorway around Warsaw,
The public debate on the relative importance of environmental and develop-
mental issues in influencing priorities in the future development of the motor-
way network seems - apart from the A2 around Warsaw - very low key, or almost
absent, (Note that we are talking in relation to the 1995 and 2001 policy state-
ments: no press archive research on the 2002 infrastructure document has been
done for this paper), Clearly, there are distinct ebbs and flows in official policy,
representing the changes of political coalitions, How does the government of the
day hear or digest what is regarded as important on these issues? In particular,
while it comes out in the A2 around Warsaw case, the voices of gminas seem
curiously absent, One would expect, as happens in the UK, that gminas (or local
authorities in English parlance) would be arguing for their areas, and be parti-
cularly vocal in the public media if economic interests were at stake (for instan-
ce, by being left off the network), or if the quality of life of residents was thre-
atened (e.g. by pollution impact of a motorway, community severance, etc),
Perhaps this happens by more direct approach to central Government? To inve-
stigate this further it was decided to undertake an attitude survey of Polish gmi-
nas, The rest of this paper is devoted to reporting results from this survey,

The survey

The survey covered all gminas exceeding 10,000 population, This produced
a manageable number of gminas to survey (about 400), and which were large
enough to expect respondents to provide cogent opinions, while at the same ti-
me giving a good spatial coverage of the country, reaching areas both near and
far from the existing/planned motorway network, (Note that the questionnaire
was addressed to the burmistrz or wojt of each gmina, but responses could come
from them, or from the head of an appropriate department, such as highways or



132 E.J. Judge, K. Werpachowski, M. Wishardt

planning), Also there was a high coverage of the total population: even the 49
pre-1999 voivodship capitals alone contained 28% of the Polish population (Mia-
sta w liczbach..., 2002), In addition to the questionnaire, respondents were invi-
ted to send also relevant documents (e.g. development strategies, communica-
tions with the Ministry of Transport, or other government departments). More
than 30% of respondents sent additional material. After initial classificatory ques-
tions, the questionnaire had four main parts. The first asked about the gmina's
accessibility to existing and planned road networks. The second asked about the
gmina's awareness of the Government's 2000 road proposals, and the extent of
any consultations by the Ministry of Transport about the 1995 and 2000 trans-
port policy documents (note that the survey was carried out in 2000/2001 in re-
lation to the circulated 2000 draft of the policy which was actually formally pu-
blished in 2001 as listed in the references). The third part asked about the
effects of the 1999 administrative changes, which had led to some former
voivodship capitals and gminas considering they were effectively demoted in
relation to the national road hierarchy. The fourth and final part considered the
connection between roads and the economic development of gminas.

A high overall response rate was achieved (over 67%, or 258 in total, and
whose locations are depicted in Figure 1). The proportion of the total population
covered by the responding gminas was 35% (Miasta w liczbach, 2002), or about
56% of the urban population. Responses were received from all of the large ci-
ties (including especially Warsaw), from all of sixteen capitals of the new, expan-
ded post-1999 voivodships, and 36 out of 49 of the former voivodship (pre-1999)
capitals. Overall, as compared to the previous work (Judge, 2002) it was antici-
pated that the survey might give much more of a flavour of development/envi-
ronmental issues in relation to motorway and other main road development,
such as had not emerged strongly in the previous work. Especially, some indica-
tion of central/local debate might be forthcoming, in particular in relation to the
attitudes of gminas on the anticipated impact of the proposed networks on their
areas, and the interventions they attempted with central Government in rela-
tion to these. The results of the survey will be considered in four sections corre-
sponding to the sections of the questionnaire described above.

The gminas in relation to the motorway and road system

The initial section of the questionnaire established how far the most central
point within the gmina was from the existing and planned road network. Dis-
tance to the different types of actual/planned provision would possibly be a relevant
factor determining attitudes. While 82.9% of gminas (175 of 211) had easy
access (within 10 km) to the existing national road network, only 30.7% (55 of
179) reported the same for expressways and 7.3% (13 of 179), as expected, for
motorways. For over half (90 of 179) the distance from the nearest motorway



Polishgminas' attitudes to motorway and road flans 133

was between 20 and 100 km, and for 22,9% (41 of 179) the nearest motorway
was more than 200 km away, For planned networks, 32,7% (53 of 162) said they
would be within 10 km of a motorway, a large increase, and 51.8% (57 of 110)
said they would be within 10 km of an expressway, Given the spread of other na-
tional roads already, there was only a slight increase to 83.6% of those who said
they would be within 10 km of a planned national road (that is, an existing na-
tional road for which improvements are planned), The relationship between the
distance of the gmina to the motorway network in particular, was shown in the
qualitative responses to be of significance in the attitudes expressed on the
Government road plans, This is discussed later in more detail,

Communication between gminas and central Government

Was the low level of debate evidenced in the media reflected in contacts be-
tween central and local government, or was there here a strong debate which
might have affected the development of policy? Only 30,2% of respondents were
familiar with the then current Government road plans (Polityka transporto-
wa..., 2001) which essentially sought to revise and modify the more ambitious
1995 plans (Polityka transportowa..., 1995), This was reflected also in the fact
that only 22% had responded to the 2001 proposals (at draft stage in 2000), while
an even lower proportion (18,1%) had responded to, or commented on, the
1995 proposals, Of those that had, about a quarter, in each case, reported that
the feedback they received from the Ministry of Transport and Maritime Econo-
my was positive, However more than twice as many complained that either the
response had been negative, or non-existent, This was reflected in the qualitati-
ve responses, where at least ten respondents complained that the government
had not consulted them, and hence there had been nothing to respond to in the
first place, However, some 33.3% had been in contact with the Ministry of Tran-
sport on other road related issues, Of the 30,2% of the total sample which were
familiar with the proposals, 58,7% (44 of 75) were either broadly or strongly in
favour of them, Only 9,2% of all respondents expressed any concern about the
environmental effects of the motorway/expressway plans,

There is some spatial variation in the above results, but not much, Even close
location relative to existing motorways did not appear to increase much the likeli-
hood of familiarity with the 2000 plans, Thus, of the gminas which had actual or
planned motorways going through the (pre-1999) voivodship in which they
were located (as per the 1995 plans), only 32% (of 153) were familiar with the
2000 proposals, and only 27% (of 98) of those with no such motorways, Adiffe-
rence in the direction one might expect, but not a great difference,
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Attitudes to administrative reform
and the motorway and road system

In preparation for entry into the European Union, in 1999 49 voivodships
were reorganised into 16 larger voivodships, This affected road classifications,
with considerable stretches of formerly national roads being allocated to the lo-
wer administrative levels of voivodship and powiat (though with little change at
gmina level), This issue was included as it was concurrent with the road propo-
sals and could affect attitudes to them, as road responsibilities were being chan-
ged as part of the reorganisation, and might affect perceptions at local level of
relative accessibility and attractiveness, Respondents were first asked what the
effect of this reorganisation was on their gmina in general terms, Some 49,4%
reported that it had had no impact, 18,9% had found it helpful, or at least effec-
tive in some way, but 26,6% considered that the change had been either unhelp-
ful or damaging, On the reclassification of road networks per se, 62,5% of
respondents said that the classifications in their gminas had been affected,

The way this reclassification affected the gmina was expressed in various
comments in the written responses, These fell into three main categories: those
relating to political organisation, the relationship of the gmina to the regional
centre, and resource availability, The negative comments tended to outnumber
the positive in all cases, but this was particularly notable in answers concerning
political organisation, The most frequently recorded observations concerned the
increase in the number of 'management units’. In 26 cases this was depicted as
‘unnecessary duplication’, while 7 respondents saw this as an improvement, as it
meant 'more opportunities for public access'. The issue of local democracy was
raised by those who remarked on whether local powers had been reduced by the
changes, While 20 thought that these had been reduced, 16 claimed that they
had been enhanced, Democratic access was alluded to in a slightly different
form by those who commented on the relationship of the gmina to the capital of
the new voivodship, Once again, in 20 cases, it was stated that local powers had
been reduced as the new centre was now more distant, reducing accessibility for
themselves and the citizens of their locality to the 'seat of decision making'. In
14 instances it was considered that accessibility to the centre had improved,
Presumably these responses were partly just a result of geographical chance fac-
tors and so just describe the new political geography,

The picture regarding resource availability was, in line with the rest, on ba-
lance negative, Over a quarter of all respondents considered that folio'wing the
administrative changes there was less money either available or being spent on
roads and other infrastructure, but 23 felt that there was more, A specific com-
plaint, raised by several in the former group of gminas, was that their responsi-
bilities had been extended without any increase in resource allocation,
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Attitudes to environmental issues

Initially surprising here was that only 9,2% of respondents expressed any
concern about the environmental effects of the motorway/expressway plans,
(58,7% were either broadly or strongly in favour of the plans), The majority of
the 9,2% (19 of the 23) focus their concern on the impact on people, usually rela-
ting to the proximity of proposed roads to residential or working areas and poten-
tial pollution and road safety risks, What is more striking in reading the written
comments relating to the Ministry of Transport road plans is a measure of dissa-
tisfaction with the scope of the plans, which in several cases is linked to the
withdrawal from commitments made by the previous administration, For instan-
ce, eleven respondents complained that they were disappointed that the impro-
vements that they had been led to expect from the previous government were
no longer under consideration, Others allude to the fact that they had come to
expect that new motorways/expressways/other roads (24 cases) that they had
wanted to be built were dropped and now were left frustrated by the less ambi-
tious plans of 2000,

Also surprising in the survey was that the concerns expressed by the local po-
pulation in each gmina about national road development generally were very
slight, Of 258 gminas only 6,9% indicated that the local population had con-
cerns exhibited in articles in the local press, and only 7,3% said concerns were
expressed by the local population in letters to the gmina, And local businesses
express much less concern than this: only 1,1% mentioned it, Significantly the
‘concern’ raised most often related to the progress of the plans, that they would
continue at the pace expected in order to improve the job situation and bring
the other predicted benefits,

However these figures may underestimate the real picture: some of the en-
closures show that there has been controversy in some cases about the road pro-
gramme and its effect on the environment in particular, even in instances where
no letters had been received by the gmina, The importance of these issues is
also supported by the fact that the environmental impact of the road programme
has, according to at least one of the respondents, been highlighted in local elec-
tion campaigns, In addition, environmentally relevant concerns do appear else-
where in the survey responses, not directly in response to this question, Again
only a handful of responses are involved, but this does not diminish the validity
of their concerns, most of which appear to relate to the impact of planned roads
on particular geographical features, conservation areas, water wells and other
‘environmentally  precious sites'. However these concerns have to be set against
the slightly higher number of respondents (8,9% of 258) who express hopes that
the road proposals will help the environment by reducing congestion and taking
traffic away from city centres, Clearly this reflects regional variation in the
extent to which the road plans impinge on, or connect to, particular urban and
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residential areas, Clearly these are issues where consultation at the local level
would be most relevant and productive,

Attitudes to regional and local economic development issues

When it came to the effect of current and proposed changes to the road net-
work on the economic development of the gminas, results were more conclu-
sive and showed higher levels of interest than had been the case when conside-
ring material in the media (Judge, 2002), Respondents were asked to rate the
‘actual/anticipated impact that the existing/planned road network has/will have
on your gmina'. Based on the number of gminas in each case that actually
replied to the question out of the 258 total response (about 160 in each case),
replies indicated that the expressed actual/anticipated impact of motorways and
expressways was judged to be greater for existing expressways (34% as against
18,2% for existing motorways), But the gap evened out for planned facilities
(42% for motorways to 38,2% for expressways), except when asked specifically
about access, In this case, more than twice as many respondents expected im-
provements from the expressways as compared with the planned motorways
(62,5% for expressways, but just 25,9% for motorways),

The much higher perceived impact of the existing expressway network vis a
vis motorways was as expected given the more extensive spread of the existing
expressway system, The changed pattern and substantial narrowing of the gap
for general benefits expected of the planned motorways/expressways is perhaps
surprising, as the proposed motorway system even when complete will still be
sparse compared to the expressway system, But overall, over 40% of respon-
dents are expecting benefits from the planned motorway system, while negative
effects are expected by only a few percent, with the rest being neutral, The
much lower proportion (18,2%) experiencing benefits from the actual motorway
network expresses the very low level of completion of the network, This picture
is also reflected in the fact that the most frequently recorded comments on the
road network relate to the perceived need to construct more roads (45 cases) or
‘extend the network to include us' (16 cases),

The follow on comments to this question support the impression created by
the open response questions in the questionnaire, namely that economic deve-
lopment is the key factor in the gminas' support for the Governments' road
plans, The optimism expressed tends to be non-specific, but it is however over-
whelming with 132 of the 185 'expected benefits’ responses recorded relating to
the economy, The most frequently made comment was the hope that the ‘econo-
mic attractiveness' of the gmina will be enhanced, although this is expressed
often in terms of future job creation with more firms and investments being
brought in as a result of the development of the road network, The precise means
by which the network is to be made accessible is seen in many cases as
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being through the acquisition of a ring road (specifically requested in 34 cases),
followed by the need for alternative routing, for modernisation and up-grading of
existing roads (including new lanes) and the building of additional junctions and
connecting roads, Integration with other forms of transport, such as ferries, via-
ducts, bridges is mentioned, as are tolling issues, Finally, border crossings are al-
so raised by respondents as a key issue, It is argued that the border zones need
to be developed effectively in order to maximise trade exchanges and to ease the
traffic, which is heavier in these areas,

Regional variation once more did play a part in economic expectations regard-
ing the road programme, Some 44% of gminas located in pre-1999 voivodships
which had actual/planned motorways routed through them rated the economic
impact of existing motorways as positive/highly positive, This contrasted with
only 7% of gminas in voivodships without motorways actual or planned travers-
ing them, Reported benefits from existing expressways are 66% for those with
motorway access and 21% for those without, a somewhat surprising result,
which might suggest that voivodships with actual/planned motorways traversing
them are also well endowed with existing expressways, For planned motorways,
the previous figures become 83% and 22%, So the vast majority (over four fifths)
of respondents with actual/planned motorways running through their pre-1999
voivodships expect economic development benefits from planned motorways,
though only a fifth of those without motorways in the voivodship, For planned
expressways there is a surprising reversal, with only 52% of gminas with actu-
al/planned motorways traversing them recording expected benefits from the
planned expressway system (no doubt this was overshadowed by the motorway
system), but 44% of gminas without motorways traversing their voivodships
expected benefits from the planned expressway system, (All of these percentage
results are based as before only on the gminas that expressed an opinion on this
question - about 60% of respondents),

The main advantages that the new roads are expected to bring, judging by
the qualitative responses, relate primarily to new investments, It is generally
perceived that investors are likely to be interested in regions located in the vici-
nity of motorways, This supposition is supported by one respondent, who repor-
ted that when plans for new roads were abandoned the investors abandoned the
area too, Motorways are also expected to bring extra distribution markets for exist-
ing businesses and stimulate new trade and international exchange, Employ-
ment is also predicted to follow the construction, with the possibility of placing
new industrial zones alongside national routes, Finally in some regions of the
country, recreation and tourism are expected to flourish in the wake of new
transit routes being built,

Approximately half of all gminas had an economic development strategy, and
in 79% of these the relationship of the gmina to the national road network was
mentioned as a factor, This simple statistic underlines the great importance
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given to the improvement of roads as a perceived factor in economic develop-
ment as described above,

Conclusions

There has been a change of power at every election in Poland since 1989,
While each successive government has sought to pursue transport policies on
environmental versus economic development objectives significantly different to
the previous one, the realities of financing policies has produced little difference
in outcomes so far, In the midst of the political debate, this paper focuses on the
input into this debate from the country at large, and mainly from the gminas,
but also quoting earlier research from the media (Judge, 2002), Contrasting
views emerge from the two sources, which are themselves rather divorced or se-
parated from the governmental level political debate, In the media analysis,
environmental/economic development issues are not prominent, and are over-
shadowed by financing issues, while environmental issues dominate economic
development issues to the extent that they are discussed at all, Equally, looking
at the survey of gminas, the extent to which the survey revealed an exchange of
views and opinions with the Ministry of Transport on the planned road system
was quite limited, suggesting that gminas as a group exert little influence in poli-
cy debate on the motorway and roads programme in Poland as far as environ-
ment/development issues are concerned, The 1999 administrative changes seem
to have had unexpected adverse effects from a roads point of view, with a per-
ception of reduced access to centres of decision making on road matters, The
responses revealed much less concern with environmental issues than observed
in the media analysis, Equally, there is a very high perception/expectation of ac-
tual/expected economic development benefit from the existing/planned motor-
way/expressway system, This perception/expectation varies significantly depen-
ding on whether the gmina is in a voivodship traversed by an existing/planned
motorway or not, This expectation of economic development benefit seems to be
in marked contrast to the degree of discussion or debate about this found in the
media analysis, It seems remarkable at first that gminas seem more interested in
general road network development than in motorways, but then not so remark-
able given the sparse coverage of the motorway system in the country as a who-
le (as compared with most countries in Western Europe), More generally, there
seems to be very little ongoing research under way on the impact of the motor-
way and expressway system, and the research reported here suggests many po-
tential future lines of research, especially as the most recent government plans
(Infrastruktura..., 2002) are not covered by this empirical research,

Whether such research may be forthcoming in the near future is debateable
as the background to the political debate has probably moved on somewhat from
the outlines described above, Thus, with the government finances currently
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(April, 2004) more than usually problematic, it would probably be true to say
that while there were ideological differences at the time between political par-
ties on the issues discussed here, there are de facto now no such differences,
This is because probably the immediate priorities are more to just get something
done immediately in motorway development, rather than achieve some perce-
ived longer term ideal (J, Friedberg, personal communication, April 2004), Such
a view seems consistent with current reports that after the opening later in 2004
of another 51 km of the A2 from Poznan going west, the continuation sections
west to the German border, and eastwards from the existing 100 km, section
east of Poznan to reach £6dz, may be delayed because of continuing differences
between the concession company, Autostrada Wielkopolska SA, and the Govern-
ment over the projected costs of these new sections (Bojarski, 2004), The deba-
te on alternative patterns of motorway and road development and their environ-
mental/economic development consequences may resume in Poland in future
in more favourable resource circumstances, though by then enduring patterns
may have been established,
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POSTAWY POLSKICH GMIN
WOBEC RZADOWYCH PLANOW AUSTOSTRAD | DROG

W artykule dokonuje sie przegladu rzadowej polityki wobec kwestii $rodowiskowych,
regionalnego rozwoju gospodarczego i reformy administracyjnej w odniesieniu do istnie-
jacych i planowanych sieci autostrad i drég w Polsce. Polityka ta podlega ciggtym zmia-
nom w zaleznosci od ekipy rzadzacej, lecz ma niewielki wptyw na debaty toczace sie w
kraju. Przeglad publikacji prasowych i naukowych (Judge, 2002) i przeprowadzone péz-
niej badania ankietowe (2001/2002) pokazujg, ze kwestie Srodowiskowe i regionalnego
rozwoju gospodarczego nie odgrywajg znaczgacej roli i znajdujg sie w cieniu kwestii finan-
sowych, chociaz sprawy Srodowiska sg niezwykle istotne dla rozwoju regionalnego.

Badanie ankietowe objeto wszystkie gminy zamieszki'wane przez co najmniej 10 000
0sob, z ktérych ponad 67% udzielito odpowiedzi (ryc. 1). Pvespondentami byli burmistrzo-
wie lub wojtowie, wzglednie osoby pizez nich upowaznione, Kwestionariusz obejmowat
cztery grupy zagadnien: (1) dostep do istniejacej i planowanej sieci drogowej; (2) znajo-
mos$¢ w gminie rzadowych propozycji drogowych z 2000 r. i informacje o konsultacjach
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ministra odpowiedzialnego za transport na temat dokumentow z zakresu polityki trans-
portowej, a pochodzacych z lat 1995 i 2000; (3) wptyw zmian podziatu administracyjnego
z roku 1999 na nowa klasyfikacje drog; oraz (4) zwigzki pomiedzy istnieniem drég a roz-
wojem ekonomicznym gmin,

Cho¢ kolejne izady po 1989 r, kierowaty swa polityke badz bardziej na kwestie $rodo-
wiskowe, badZ na cele ekonomiczne, w rzeczywistosci réznice sa mato widoczne, gtdwnie
z powodu szczuptosci srodkoéw przeznaczanych na inwestycje. Kazde ze zrédet informacji
dostarcza inny obraz. W analizie publikacji, kwestie $rodowiskowe i rozwoju gospodarcze-
go znajduja sie w cieniu spraw finansowych, a kwestie $rodowiskowe sg zdominowane
przez ekonomiczne, jesli w ogole sg dyskutowane. Patrzac na badanie ankietowe gmin,
wymiana opinii z Ministerstwem Transportu na temat planowanego przebiegu drég jest
ograniczona, co sugeruje, ze gminy majg znikomy wptyw na program budowy drdg i auto-
strad, jesli idzie o kwestie Srodowiska i lokalnego rozwoju gospodarczego. Wydaje sie, ze
reforma administracyjna z 1999 r. miata odwrotny od zamierzonego efekt, o czym moze
Swiadczy¢ odczuwanie przez gminy rosngcego oddalenia od centréw podejmowania decy-
zji w sprawach przebiegu i inwestycji drogowych. Odpowiedzi ujawnity ponadto znacznie
mniejsze zainteresowanie kwestiami $rodowiskowymi niz analiza publikacji prasowych i
naukowych. Natomiast oczekiwania zwigzane z korzy$ciami gospodarczymi po wybudo-
waniu drog sg ogromne. Odnosi sie to zwkaszcza do sytuacji, gdy gmina znajduje sie w woje-
wodztwie, przez ktore przebiega istniejgca badZz planowana autostrada. Oczekiwania w
zakresie rozwoju gospodarczego wyraznie kontrastujg z wynikami analiz publikacji. Wyda-
je sie, ze gminy sg bardziej zainteresowane rozwojem sieci drogowej niz autostrad, co nie
powinno dziwi¢, jesli wzigé pod uwage niezwykle rzadka sie¢ tych ostatnich.
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Zarys tresci. W artykule przedstawia sie mato znany epizod z historii kolei na obecnym tery-
torium Polski, a mianowicie demontaz wielu linii kolejowych przez oddziaty Armii Czerwonej pod
koniec Il wojny $wiatowej i bezposrednio po jej zakonczeniu. Rozhidrka objefa linie normalno-
i waskotorowe, drugie i dalsze tory na liniach wielotorowych, a takze sie¢ trakcji elektrycznej.
Pozyskane urzadzenia i materiaty byly traktowane jako mienie zdobyczne i wywozone do bytego
ZSRR. Artykut przybliza skale tego zjawiska, jak réwniez wskazuje na Ziemie Pdtnocne i Zachod-
nie jako na obszary najbardziej, chociaz nie wytacznie, dotkniete dewastacja.

Stowa kluczowe: sie¢ kolejowa, demontaz, dewastacja, Armia Czerwona (Radziecka),
Polska.

Wprowadzenie

W pochodzacej sprzed 1989 r. polskiej literaturze dotyczacej kolejnictwa,
okres 1944-1948 traktowany byt wybidrczo. Pisano o ogromie zniszczen wojen-
nych, co oczywiscie miato miejsce, natomiast demontaz i dewastacja linii kolejo-
wych przez tytowe jednostki wojskowe Armii Czerwonej traktowane byty jako
swoiste tabu. Przyktadem moze by¢ monografia S. Zamkowskiej (1984), w ktorej
autorka na podstawe badan archiwalnych i materiatédw niepublikowanych dro-
biazgowo opisata straty i zniszczenia wojenne, ale problematyke demontazu
pomineta. Juz recenzent pracy zauwazyt, ,,ze whasnie w tej ksigzce powinno sie
znalez¢ miejsce na obiektywne przedstawienie zagadnienia demontazu niektd-

Artykut powstat w wyniku realizacji projektu badawczego nr 6 PO4E 02-6 20 finansowanego przez
Komitet Badan Naukowych.

1 Armia Czerwona, wihasciwie Robotniczo-Chtopska Armia Czerwona, od 1946 r. Armia Radziec-
ka (Kopalinski, 1999, s. 20).
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rych linii kolejowych po 1944 r., zwhaszcza ze istnieje precedens w przypadku
zaktadéw przemystowych. W pracy Autorki kwestia demontazu zostata przedsta-
wiona w formie rozproszonych wzmianek" (Kalinski, 1985, s, 117), tak ze czytel-
nik nie dowiaduje sie nawet kto byt sprawcg owych zniszczen, Fakt demontazu
byt nawet w latach 1970, podawany w watpliwos¢ (Bufe, 1993, s, 256), czego
efektem jest brak o nim wzmianek w wielu pracach wydanych przed 1989 r,,
a takze pozniej,

Analogiczna sytuacja istniata w geograficznym pismiennictwie niemieckim,
gdzie kwestia demontazu linii nie byla wcale rozpatrywana, mimo podobnej ska-
li dewastacji sieci kolejowej na terenie radzieckiej strefy okupacyjnej w Niem-
czech, Fragmentaryczne informacje zawieraja natomiast niemieckie publikacje
historyczne, na przyktad praca zbiorowa pod redakcja L, Gallai M. Pohla (1999),

W Polsce dopiero po roku 1989 zaczeto o demontazu pisac, przede wszystkim
zresztg w piSmiennictwie popularnonaukowym, a nie naukowym i dzisiaj nasza
wiedza o tym bolesnym okresie jest nieporéwnanie wieksza, Poza wielkimi znisz-
czeniami wojennymi, ogromnej dewastacji dokonaty tzw. mpcjwolooeunye bamaliony
(trofejnyje bataliony) wykonujace rozkazy Towpppeunogo Ynpahleua (Trofejnoje
Upravlenije - Zarzad ,,Zdobyczy Wojennych™) Armii Czerwonej, ktére wkraczaty
na teren Polski wraz z przesuwaniem sie linii frontu i dokonywaly dewastacji
i demontazu wszelkich nadajgcych sie do rabunku elementéw infrastruktury
(przede wszystkim stalowych) oraz taboru, Pozyskane materialy takie jak szyny,
rozjazdy, akcesoria stalowe, urzgdzenia sterowania ruchem, a ponadto sie¢ trak-
cyjna i podktady byly wywozone do ZSRR jako ,.zdobycz wojenna", a budynki
dewastowane.

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie rodzajow demontazu, skali
zniszczen i przestrzennego zréznicowania dewastacji sieci kolejowej na obecnym
terytorium Polski,

Materiaty zrédtowe

Linie zlikwidowane w wyniku Il wojny Swiatowej, zmian granic i demontazu
podaje praca T, Lijewskiego i S, Koziarskiego (1995), Wykaz ten poprawiono,
uzupetniono i poréwnano ze stanem przedstawianym na mapach topograficz-
nych w skali 1:50 000 Panstwowego Przedsiebiorstwa Geodezyjno-Kartograficz-
nego (tzw, panstwowy uktad wspotrzednych 1965), a watpliwosci co do obecnego
stanu linii zweryfikowano w trakcie badan terenowych, prowadzonych przez
autora w latach 2001-2002, Pomijajgc ogolnie znane wady wspomnianych map,
takie jak znieksztatcenia, podziat na nieregularne strefy, rézne ich odwzorowania
itd,, mapy te maja niezaprzeczalne walory, dzieki ktérym nadajg sie do analizy:
peine pokrycie obszaru Polski, odpowiedni przekroj czasowy i wystarczajaca do-
ktadno$¢ umozliwiajacg zlokalizowanie przebiegu rozebranych linii, zaznaczo-
nych na ogo6t w postaci nasypéw i wykopow, zwiaszcza w terenie 0 urozmaiconej
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rzezbie (fot. 1). Na mapach tych brakuje natomiast lokalizacji bocznic (przemy-
stowych, wojskowych) oraz dawnych stacji i przystankow.

Dobrym zrodtem informacji o liniach rozebranych, a nastepnie odbudowa-
nych, jest Mapa sieci kolejowej Rzeczypospolitej Polskiej... (1945), przedstawia-
jaca stan sieci na koniec 1945 r. Poréwnanie treSci tej mapy ze stanem poézniej-
szym pozwala na okreSlenie, ktére z linii catkowicie rozebranych zostaty
odbudowane. Przebieg nieistniejgcych juz linii na czesci badanego obszaru
podaje réwniez schematyczna mapa pn. Koleje Pomorza Przy odrzanskiego
(1946), opracowana przez Dyrekcje Okregowg Kolei Panstwowych w Szczecinie.

Fot. 1. Okolice Goldapi na Pojezierzu Mazurskim: kolorem zéttym zaznaczono przebieg rozebra-
nych linii. Fragment mapy 1:50 000, arkusz 214.2 Gotdap (uktad wspoétrzednych 1965)
The environs of Gotdap in the Mazurian Lakeland: the route of divested railways is marked in
yellow Segment of 1:50,000 map, sheet 214.2 Gotdap (1965 coordinate system)

Informacji o rozebranych drugich i dalszych torach na liniach wielotorowych,
a nastepnie odbudowanych lub nie odbudowanych, dostarcza monografia S.M.
Koziarskiego (1993). Dane te zweryfikowano i poréwnano z pdzniej wydang mapa
sieci kolejowej (Polska,. Mapa sieci kolejowej, 1985) i innymi zrodtami w celu
ustalenia, ktore linie ostatecznie odbudowano. Odlegtosci obliczono na podstawie
map schematycznych sieci kolejowej poszczegdlnych DOKP z lat 1960-1979,
opracowanych przez Wydziat Geodezyjny Centralnego Zarzadu Utrzymania Kolei
Ministerstwa Komunikacji, a w pozniejszych latach przez Zaktad Kartografii
Okregowego Przedsiebiorstwa Geodezyjno-Kartograficznego w Katowicach. Nie-
stety, cze$¢ tych ostatnich map zawiera sporo niescistosci i btedéw rzeczowych.
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Natomiast wspomniana juz praca T, Lijewskiego i S, Koziarskiego (1995)
dostarcza informacji na temat linii ze zdemontowang siecig trakcji elektrycz-
nej, za$ wczesniejsze monografie M, Jerczynskiego i S, Koziarskiego (1992)
oraz S.M. Koziarskiego (1993) zawierajg opis poszczegdlnych linii na Dolnym
Slasku,

Tto historyczne i rozmiary dewastacji

W koncowej fazie Il wojny Swiatowej, czes¢ linii, przede wszystkim wazniej-
sze potaczenia réwnoleznikowe na obszarze miedzy Narwig, Wistag i Sanem,
a pozniej rowniez na pozostatym obszarze, zostata przekuta przez wojska kole-
jowe Armii Czerwonej na szeroki tor (1524 mm), Zmiana szerokosci odbywata
sie stosunkowo szybko ($rednio 10-25 km na dobe), gdyz wykorzystywano nie
tylko wojsko, ale réwniez miejscowg ludnos¢, ,,.Byly dni, kiedy w pracach brato
udziat ponad 10 tysiecy obywateli polskich z wiasnym sprzetem oraz sita pocia-
gowa, przestrzegajac wojskowej dyscypliny organizacyjnej" (Antipienko, 1970,
s, 231), Jak podaje S, Zamkowska (1991, s, 22), og6tem do 22 VII 1945 r, po-
szerzono 5034 km, Poszerzone linie podlegaly radzieckiej administracji woj-
skowej i stuzyty gtéwnie do zaspokajania potrzeb frontu oraz wywozu ,,zdobyczy
wojennych",

Od listopada 1944 r, do lipca 1945 r, kolejami zarzadzata radziecka admini-
stracja wojskowa, a personel PKP zostat zmilitaryzowany, Przejmowanie zarza-
dzania kolejg od radzieckiego Centralnego Zarzadu Komunikacji Wojskowej
(CUPWOSO) nastgpito na mocy porozumien z 11 VII 1945 r, (Ziemie Pétnocne
i Zachodnie) i 15 VIII 1945 r, (cata sie€), Po przejeciu kolei przez cywilne wiadze
polskie, linie stopniowo przekuwano do szerokosci toru normalnego (1435 mm),
Porozumienia miaty, miedzy innymi, gwarantowa zaprzestanie demontazu to-
row i urzadzen kolejowych przez oddziaty radzieckie (Koziarski, 1993, s, 73), co
jednak nie miato miejsca w rzeczywistosci. Ponadto, przekazywane linie byly
zdewastowane i wymagaty wielu prac remontowych. Nadal podstawowe linie
eksploatowaty kolejowe wojska radzieckie, a w Ministerstwie Komunikacji i w dy-
rekcjach okregowych kolei panstwowych pozostali przedstawiciele sowieckich
wihadz wojskowych, ktorzy zgtaszali polskim wiadzom kolejowym tranzytowe po-
trzeby przewozowe przez Polske w relacjach miedzy strefg okupacyjng w Niem-
czech a ZSRR.

Linie szerokotorowe najdtuzej istniaty w GOF* gdzie stuzyty do wywozu wegla
kamiennego z 13 kopalh do ZSRR, a poza tym byta to linia Katowice-Kra-
kow-Przemysl, po czym w 1947 r, przekuto je na normalny tor (Zamkowska,
1991). ,,Na niektdérych odcinkach po demontazu i wywiezieniu szerokiego toru

’ Dane te sg jednak mato wiarygodne, czasem sprzeczne i nie zawsze znajduja potwierdzenie
w innych Zrédtach. Zrodta radzieckie podajg nieco inny przebieg i diugo$¢ poszerzonych linii
(por. Paszke i inni, 1995, s. 333-334).
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przez radzieckie wojska kolejowe trzeba byto uktada¢ nowe, pochodzace z odzy-
sku tory" (Koziarski, 1993, s, 72), Dotyczylo to przede wszystkim rozebranego
drugiego toru, ktory byt torem szerokim,

Jeszcze wczesniej dokonano rozbiérki drugiego toru na wielu liniach normal-
notorowych, Niezaleznie zdemontowano wiele linii jednotorowych (normalno-
i waskotorowych), z ktérych zaledwie cze$¢ PKP pdzniej odbudowaly, a poza tym
rozebrano niemal catg ocalalg sie€ trakcji elektrycznej, Sumaryczne zestawienie
dewastacji sieci kolejowej przez trofejnyje bataliony Armii Czerwonej przedsta-
wia tabela 1,

Tabela 1. Dewastacja sieci kolejowej przez Armie Czerwong na obecnym terytorium Polski
wiatach 1944-1948

Rodzaj demontazu D(lIL(j?nO)SC Gtoéwne obszary

Linie normalnotorowe rozebrane, nie Pojezierze Mazurskie, Pobrzeze,

odbudowane (okoto 70 linii i odcinkéw) ok. 1500 Pojezierze Pomorskie, Pojezierze
Lubuskie

Linie waskotorowe rozebrane, Pojezierze Mazurskie, Pojezierze

. s ok. 200 -
nieodbudowane (9 linii) Pomorskie

Linie normalnotorowe rozebrane, Pojezierze Mazurskie, Pojezierze
nastepnie odbudowane (w wiekszosci ok. 1087 Pomorskie, Pojezierze Lubuskie,
do 1950 r.) Dolny Slask

Linie waskotorowe rozebrane, nastepnie 110 Pojezierze Mazurskie, Kurpie

odbudowane (4 linie)

Rozebrane drugie i dalsze tory na Dolny Slask, Pojezierze Lubuskie,
liniach wielotorowych, nie odbudowane 0k.1772 Pojezierze Pomorskie, Pojezierze
Mazurskie, Podlasie, Lubelszczyzna

Rozebrane drugie i dalsze tory na liniach  , gq97 Dolny Slask, Podlasie, Nizina
wielotorowych, nastepnie odbudowane ' Szczecinska

Zdemontowana sie¢ trakcji elektrycznej 407«  Dolny Slask

*tacznie z trakcja elektryczng na 42 km linii Jelenia Géra Zachodnia-Jakuszyce-granica, zdemontowang
przez PKP w 1945 r. (patrz tekst).

Opracowanie witasne na podstawie: (1) S.M. Koziarski (1993); (2) T. kijowski, S. Koziarski (1995); (3)
Mapa sieci kolejowej Rzeczypospolitej Polskiej ... (1945); (4) Polska,. Mapa sieci kolejowej 1:500 000
(1985); (5) Mapy schematyczne sieci kolejowej poszczegélnych DOKP z lat 1960-1979; (6) badania tere-
nowe autora (2001-2002).

Mozna zalozy¢, ze te destrukcyjng dziatalno$¢ prowadzono na terenie poinoc-
no-wschodniej Polski od potowy 1944 r, a najwieksze jej nasilenie przypada na
rok 1945, Skadingd wiadomo, ze dopiero w roku 1948 wywozono przez port $wi-
noujski elementy zdemontowanych linii normalnotorowych Swinoujscie-Du-
cherow oraz Swinoujscie-Heringsdorf (Rusak, 2000), Generalnie, demontaz
prowadzony byt skrupulatnie, tzn, ze poza nasypami i przekopami do dzisiaj
pozostaty w terenie bardzo nieliczne $lady po rozebranych liniach: zrujnowane
mosty (fot, 2) i wiadukty, pojedyncze szyny na przejazdach przez drogi kolow/e
(zwlaszcza na Pojezierzu Mazurskim), czy resztki drewnianych podktadéw/
i drobne akcesoria metalowe (na Pojezierzu Pomorskim), Rosjanie wykorzysty-
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Fot. 2. Dawny most kolejowy przez Skotawe na lokalnej linii normalnotorowej
Stupsk-Budowo, rozebranejw 1945r.
[Wszystkie fotografie wykonane przez autora w latach 2001-2002]
The former rail bridge over the Skotawa River on the local standard-gauge
Stupsk-Budowo railway (Pomeranian Lakeland), divested in 1945
[All photographs taken by the author, 2001-2002]

wali do tych prac niemieckich jenicéw wojennych i ludno$¢ cywilng (Baumer i
Bufe, 1988; Pokropinski, 2000).

Jako ilustracja wspomnianej dziatalnosci niech postuzy cytat dotyczacy
waskotorowej linii Gliwice-Rudy-Racibérz: ,,Po przejsciu frontu wkraczajace od-
dziaty radzieckie przystapity do pladrowania obiektéw i demontazu urzadzen
kolejowych. Bez przyczyny podpalono budynki na stacjach: Bojkéw, Pilchowice,
Stanica, Rudy Szynonice, Babice i Markowice Raciborskie. W wyniku tej akcji
budynki na czterech ostatnich z wymienionych stacji ulegty catkowitemu znisz-
czeniu. Nowych budynkoéw na stacjach Szymonice, Babice i Markowice Racibor-
skie juz nigdy nie wybudowano. Z pieknego budynku stacyjnego w Rudach pozo-
staly jedynie piwnice, a po budynku w Stanicy - Sciany zewnetrzne [...]. Do
konca 1945 roku Rosjanie rozebrali tor (szyny akcesoria stalowe oraz podktady)
na dtugosci 21,4 km z Paproci do Lukasine, a takze tor dojazdowy i bocznice Za-
ktadow Chemicznych ,,Ceres”. Cudem nie zdemontowano toru z Gliwic do Pa-
proci, jednak przed wznowieniem na nim ruchu nalezato przeprowadzi¢ jego
gruntowng naprawe" (Wieczorek i Soida, 2002, s. 13). Poza tym, w GOP ,zde-
montowany zostat takze jeden z toréw na dwutorowym szlaku Rozbark-Pole
Pétnocne™ (Soida, 1996, s. 51).
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Przyczyny demontazu

Gtoéwng przyczyna demontazu linii na obecnym terytorium Polski byta che¢
pozyskania mozliwie jak najwiekszej ilosci wyrobéw, zwhaszcza stalowych, trakto-
wanych jako swoisty fetysz, Zrabowane i wywiezione mienie traktowano jako
»Zdobycz wojenng", bez wzgledu na miejsce i sposob jego pozyskania, legalny czy
nielegalny, stuszny czy niestuszny, Nie zastanawiano sie przy tym nad celowoscia
i potencjalnym sposobem wykorzystania zrabowanego mienia, ktore nie zawsze
byto poniemieckie, ale czesciowo pochodzito z ziem rdzennie polskich, Poniewaz
starano sie wywiez¢ wszystko co mozliwe, niejednokrotnie prowadzito to do
zadraznien i konfliktow, Formalnym usankcjonowaniem demontazu byta polsko-
radziecka umowa z 26 Il 1945 r,, w ktdrej strona polska byta zmuszona do dale-
ko idacych ustepstw,

Niektérzy autorzy probujg ttumaczyé przyczyny demontazu, Na przykiad,
D.R. Dotubizno (1999, s, 19) podaje cztery przyczyny rozbi6rki linii na Pojezie-
rzu Mazurskim: (1) zrabowane i wywiezione urzadzenia kolejowe i szyny stuzyty
do odbudowy linii kolejowych na obszarze ZSRR; (2) do budowy wigkszosci linii
kolejowych uzywano szyn pochodzacych ze wschodu, na ktérych oznaczenia
wykute byly cyrylica, a zatem grabiezca mogt potraktowac je jako wiasne; (3) po
ustaleniu granicy polsko-radzieckiej wiele potaczen stracito sens, gdyz prowadzi-
ty w wiekszosci do Krdlewca, odcietego granicg od znacznej cze$ci dawnych Prus
Wschodnich; (4) rozebrane linie przebiegaly przez bardzo stabo zaludnione
i uprzemystowione obszary,

O ile pierwsza i ostatnia z przyczyn nie budza watpliwosci, o tyle dwie pozo-
state sg co najmniej dyskusyjne. Jesli nawet gdzieniegdzie uzywano wyrobéw
hutniczych pochodzacych ze wschodu lub z innych wzgleddw oznaczonych cyry-
lica, z pewnoscig nie bylo to zjawisko powszechne (przyczyna 2), Podany przez
autora przyktad linii Gizycko-Kruklanki jest nietrafny, gdyz linia ta zostata zde-
montowana przez trofejnyje bataliony (por, Mapa sieci kolejowej Rzeczypospoli-
tej Polskiej..., 1945), a nastepnie odbudowana przez PKE byé moze z uzyciem
rosyjskich materiatéw, co jest jednak mato prawdopodobne, Co wiecej, trudno
zaktadaé, ze na innych obszarach 6wczesnych Niemiec i Polski, gdzie réwniez
demontowano wiele toréw, stosowano szyny oznaczane cyrylica, Natomiast deli-
mitacja granicy z obwodem kaliningradzkim nastgpita po demontazu przynaj-
mniej czesci linii na Pojezierzu Mazurskim, nie mogta by¢ zatem jego przyczyna
(3), Demontaz mogt najwyzej wptynaé na pézniejszy, szczegbtowy przebieg
granicy w terenie,

Demontaz linii jednotorowych

Na obecnym terytorium Polski w latach 1944-1948 og6tem zamknieto 1548
km jednotorowych linii normalnotorowych, z czego prawde 1500 km zostato ro-
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zebranych przez trofejnyje bataliony Armii Czerwonej , Ponadto oddziaty te ro-
zebraty okoto 200 km linii waskotorowych. Linii tych nie odbudowano, Peten ich
wykaz podaje sie w innej pracy (Taylor, 2004), Dysproporcje miedzy diugos$cia
rozebranych linii normalnotorowych i waskotorowych wynikajg z: (1) wiekszej
dtugosci linii normalnotorowych oraz (2) faktu, ze materiaty pozyskane z roz-
biorki linii normalnotorowych byly prawdopodobnie cenniejszg ,,zdobyczg", Na
przyktad, stosowano tam ciezsze szyny, chociaz wedtug obecnych standardéw
i tak zaliczono by je do lekkich,

Cze$¢ demontowanych linii byla uszkodzona, miata wysadzone w powietrze
wiadukty lub mosty, badZ byla zdewastowana wskutek bezposrednich dziatan
wojennych, Dzisiaj, po latach, czasem trudno oddzieli¢ linie zdemontowane
przez trofejnyje bataliony od linii rozebranych przez PKP z powodu cze$ciowych
zniszczen, a takze pilnej potrzeby pozyskania materiatdbw do naprawy wazniej-
szych szlakéw kolejowych, zwilaszcza w poczatkowym okresie odbudowy
(1945-1946), Zazwyczaj jednak PKP ograniczaly sie do rozbiorki drugiego toru
na liniach wielotorowych, a nie catej linii, chyba ze ta ostatnia byta bardzo mocno
zniszczona, Przyktadem moze by¢ jednotorowa linia Gdansk Wrzeszcz-Kokosz-
ki, ktorej 9-kilometrowy odcinek po zniszczeniach wojennych (wysadzone przez
wycofujgcych sie Niemcow cztery wiadukty wraz z parowozami) rozebrano, a to-
ry wykorzystano do odbudowy wazniejszej linii Malbork-Kwidzyn (Koziarski,
1993, s, 172), nota bene zdemontowanej uprzednio przez trofejnyje  bataliony.

Nie ulega watpliwosci, ze ogromng wiekszo$¢ zniszczen spowodowata Armia
Czerwona (Radziecka), Linie rozebrane znajdowaly sie przede wszystkim na
Pojezierzu Mazurskim, Pobrzezu i Pojezierzu Pomorskim, mniej na Pojezierzu
Lubuskimi na Dolnym Slasku (ryc, 1),

Szczego6lnie zdewastowana byta sie¢ kolejowa na uzyskanej przez Polske cze-
§ci dawnych Prus Wschodnich, gdzie nienaruszonych pozostato zaledwie kilka
wazniejszych linii, Wedtug obliczen autora, na Pojezierzu Mazurskim rozebrano
709 km jednotorowych linii normalnotorowych i 115 km waskotorowych, kto-
rych juz nie odbudowano (ryc, 2), Wielka skale zniszczeh mozna ttumaczy¢
wczesnym okresem dewastacji, a zatem wiekszg bezkarnoScig grabiezcy, a takze
geograficzng bliskoScig wigczonego do ZSRR obwodu kaliningradzkiego, Na zna-
czeniu stracity jednotorowe linie przeciete granicg, np, (Gotdap)-Botkuny-Zyt-
kiejmy-(Gusiew), Gotdap-Kumiecie-(Niestierow), Gotdap-(Oziersk), Wegorze-
wo-Otownik-(Oziersk), Wegorzewo-Rudziszki-(Zeleznodoroznyj), Bartoszyce-
Judyty-(Prawdinsk), Sagnity-Jarzei-(Korniewo), czy Pieniezno-Gtebock-(Kor-
niewo), ktérych po rozbiérce nie odbudowano, Wéréd zdemontowanych domino-
waty potgczenia w kierunku Krélewca (Kaliningradu) i Wystruci (Czerniachow-
ska), Po demontazu pozostaty zaledwie trzy linie tgczace Polske z obwodem
kaliningradzkim, z ktérych obecnie czynne sg tylko dwie, Bezpowrotnie rozebra-

® S.M. Koziarski (1993, s. 181) podaje nieco mniejsza ogélng dtugosé, a mianowicie ,,ze zniszczen
wojennych i demontazu nie odbudowano 142-8 km linii" normalnotorowych.
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linie normalnotorowe rozebrane,
p6zniej odbudowane
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linie waskotorowe rozebrane,
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narrow-gauge lines divested
and subsequently reconstructed
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narrow-gauge lines divested
and not reconstructed
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0 50 100 km

Rye. 1. Demontaz linii kolejowych przez Armie Czerwong na obecnym terytorium Polski
w latach 1944-1948 (bez drugich i dalszych toréw na liniach wielotorowych)
Opracowanie wiasne na podstawie: (1) Lijewski i Koziarski (1995); (2) Mapa sieci kolejowej
Rzeczypospolitej Polskigj...(1945), uzupetnione. Zrddta dotycza rycin 1-5.
Divestment of railway lines by Soviet Red Army troops on present-day Polish territory
1944-1948 (excluding second and further tracks on multi-track lines)
Based on data from: (1) lijewski, Koziarski (1995); (2) Mapa sieci kolejowej Rzeczypospolitej
Polskiej...(1945), completed. Sources relate to Figures 1-5.
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no takze dwie waskotorowe linie kolei ketrzynskiej, ktére przekraczaty nowo
powstatg granice panstwowa,

O ile w poblizu granicy panstwowej rozbierano zazwyczaj krétkie odcinki,
o0 tyle pozostaty demontaz na Pojezierzu Mazurskim obejmowat juz dtuzsze linie
normalnotorowe, takie jak Gotdap-Wegorzewo (50 km), Wegorzewo-Kruklanki,
Kruklanki-Olecko, Gizycko-Orzysz-Pisz-Dtutowo (74 km), Mragowo-Ruciane
Nida, Ostréda-Olsztynek (41 km), Orneta-Morag, Elblag-Myslice-Mitomiyn
(64 km), Uzdowo-Samborowo (46 km), Stobity-Orneta-Lidzbark Warminski-
Satopy Samulewo-Nowy Miyn (117 km), Dziewieciokilometrowy odcinek (Sato-
py Samulewo-Reszel) tej ostatniej linii PKP p6Zniej odbudowaty, Zaledwie czte-
ry lata istniato odgatezienie Pobtedzie-Btaskowizna, stuzace do wywozu kamieni
z wielkiego gtazowiska polodowcowego, a bedace fragmentem planowanej przez
Niemcow linii z Pobtedzia do Suwalk, ktdre rozebrano w 1945 r, Poza tym, zde-
montowano kilka krétszych odcinkdw normalnotorowych, a takze waskotorowa
kolej olecka (nie odbudowang) i kolej ketrzynska, ktérej potudniowg czes¢ PKP
pdzniej odbudowaty, aby okoto 1971 r, ponownie, tym razem ostatecznie, jg roze-
bra¢, Na nieodbudowanie znacznej dtugosci linii na Pojezierzu Mazurskim nie-
watpliwy wptyw wywart spadek gestosci zaludnienia spowodowany wymiang lud-
nosci po Il wojnie Swiatowej, rolniczy charakter regionu, a takze zmiana
kierunkéw cigzen przewozowych.

Na Pobrzezu i Pojezierzu Pomorskim zdemontowano ogo6tem 629 km linii
normalnotorowych i 54 km waskotorowych (jednotorowych), ktérych juz nie od-
budowano (ryc, 3), Krétsze rozebrane odcinki przekraczaty granice panstwowa,
tym razem z Niemcami, na przyktad Cedynia-Osinéw Dolny-(Bad Freienwal-
de), Dobra Szczecinska-Stolec-(Stolzenburger Glashitte), Nowe Warpno-
Karczno-(Hintersee), czy waskotorowy odcinek Szczecin Pomorzany-Barni-
staw-(Penkun), Najwiecej linii, niejednokrotnie znacznej dtugosci, zdemonto-
wano w pasie ciggnacym sie od Pobrzeza przez Pomorze Srodkowe, Miedzy inny-
mi, byly to linie kolei stupskich i stawieriskich (normalno- i waskotorowe), poza
tym linie: Grzmigca-Bobolice-Polanéw-Korzybie, Miastko-Bytéw-Lebork (kté-
rej odbudowany w 1947 r. fragment z Leborka do Cewic wykorzystywano jako
bocznice), Ztotoéw-Wegierce-Jastrowie-Czaplinek oraz Watcz-Wegierce, Pozo-
state linie rozbierano wybidrczo, na przyktad Strzelce Krajenskie-Lubiana Py-
rzycka, Nowogard-Dobra Nowogardzkie, Wyszogéra-Resko Potudniowe (odci-
nek Resko Péinocne-Resko Potudniowe byt uzytkowany jako bocznica), Kamien
Pomorski-Trzebiatow, Ta ostatnia linia przed rozbiérka zostata przekuta na
szeroki tor,

Na Pojezierzu Lubuskim ostateczny demontaz objat wytacznie jednotorowe
linie normalnotorowe: Zielona Goéra-Szprotawa, Rudnica-Sulecin, Lutol Su-

* TakpodajaT. Lijewski i S. Koziarski (1995, s. 124), natomiast S.M. Koziarski (1993, s. 72), powo-
tujac sie na S. Zajchowska (1947) pisze, ze ,na skutek stabej nawierzchni nie przywrécono do ruchu
linii Zielona Géra-Szprotawa". M. Jerczynski i S. Fedorowicz (2002, s. 24) za$ podaja: ,,Po 1945 r. [...]
kolejka nie zostata uruchomiona, cho¢ wykazywano ja w pierwszych rozktadach jazdy jako nieczynng
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Rye. 2. Demontaz linii kolejowych na Pojezierzu Mazurskim (bez drugich toréw na liniach dwutorowych)
Divestment of railway lines in the Mazurian Lakeland (excluding second tracks on double-track lines)
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Rye. 3. Demontaz linii kolejowych na Pojezierzu Pomorskim (bez drugich toréw na liniach dwutorowych)
Divestment of railway lines in the Pomeranian Lakeland (excluding second tracks on double-track lines)
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chy-Trzciel, Chroscina-Stawecice Gorowskie (pozostaty od okresu miedzywo-
jennego fragment dawnej linii Leszno-Goéra Slaska) i kilka odcinkéw przygra-
nicznych (ryc, 4), W Sudetach rozebrano i nie odbudowano szesciu krotkich od-
cinkéw przekraczajgcych granice z 6wczesng Czechostowacjg - w tym jednego
waskotorowego - i dwoch z Niemcami (ryc, 5), Poza omawianymi obszarami ro-
zebrano potgczenia transgraniczne w poblizu Kamiennej Nowej, Wtodawy, Hru-
bieszowa (granica z ZSRR) i Podczerwonego (granica z Czechostowacja),
Zapewne cze$¢ przej$¢ granicznych okazata sie zbedna, niemniej skala i wczesny
okres ich likwidacji wskazujg na prowadzenie polityki izolacjonizmu i autarkii
przez 6wczesne wiadze,

Niezaleznie od rozebranych i nie odbudowanych linii jednotorowych, trofej-
nyje bataliony rozebraty na obecnym terytorium Polski co najmniej 1087 km
linii normalnotorowych i 110 km waskotorowych (wykaz: Taylor, 2004), ktére to
linie PKP odbudowaty, w wiekszosci w latach 1946-1950, jesli tylko miaty jakie$
znaczenie w nowych warunkach gospodarczych i geopolitycznych (ryc, 1-5),
Z powodu zmiany kierunkdw cigzen transportowych, niektére linie stracity, a in-
ne zyskaty na znaczeniu w nowo powstatym uktadzie sieci kolejowej, za$ ,,odbu-
dowa przybierata niekiedy formy nowych inwestycji" (Koziarski, 1993, s, 79),
Rekonstrukcja sieci uwzgledniata rowniez konieczno$¢ scalenia ziem dawnych
i odzyskanych w jeden uktad funkcjonalny,

Najwiecej zdemontowanych linii odbudowano na Pojezierzu Mazurskim i sg-
siednich terenach Powisla, Kurpiéw i Podlasia, gdzie straty sieci byly najwieksze
(ryc, 2), ale odbudowa postepowata raczej wolno, Na przyktad, do jesieni 1946 r,
odbudowano zaledwie 180 km linii (Koziarski, 1993, s, 77), W$r6d wazniejszych
odbudowano cztery z pieciu linii wychodzacych z Etku w kierunku Szczytna,
Mragowa, Olecka i dwa krotkie odcinki na trasie do Biategostoku, Inne dtuzsze
odbudowane linie to Biskupiec Reszelski-Szczytno-Wielbark, Czerwonka-Lidz-
bark Warminski-Sagnity, Orneta-Braniewo, Malbork-Kwidzyn-Gardeja, za$
krotsze czesto stanowity fragmenty waznych ciggéw komunikacyjnych (np, Mal-
dyty-Myslice, Morag-Mitomtyn, Olecko-Wilkasy), Pozostate odbudowane odcin-
ki, w tym waskotorowe, miaty znaczenie lokalne,

W pasie Pobrzezai Pojezierza Pomorskiego odbudowano raczej krotsze jedno-
torowe linie, ale istotne dla zapewnienia spdjnosci catej sieci (jak Golenidw-Mo-
sty, Trzebiatéw-Kotobrzeg, Szczecinek-Stosinko, Choszczno-Gtazéw) i dostepu
do niektérych miast (Szczecin Podjuchy-Szczecin Port Centralny, Wolin-Swino-
ujscie, Wysoka Kamieniska-Kamien Pomorski, Pyrzyce-Ptonsko, Strzelce Kra-
jenskie-Strzelce Krajenskie Miasto), Na Pojezierzu Lubuskim odbudowano trzy

(nie jest to przypadek odosobniony: niektére linie rozebrane wykazywano w rozktadach jazdy jako nie-
czynne - przyp. ZT.). Funkcjonowat jedynie odcinek miejski jako zesp6t bocznic. Pozostata cze$¢ po
przejeciu kolejek pod zarzad PKP w 1949 r. zostata stopniowo rozebrana”. Powstaje pytanie, dlaczego
PKP miaty przeja¢ linie dopiero w 1949 r.?
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Ryc. 4. Demontaz linii kolejowych na Pojezierzu Lubuskim (bez drugich toréw
na liniach dwutorowych)

Divestment of railway lines in the Lubuskie Lakeland (excluding second tracks

on double-track lines)
jednotorowe linie o0 roznym znaczeniu w nowej sytuacji gospodarczej: Rzepin-
Czerwiensk, Miedzyrzecz-Zbaszynek i Swiebodzin-Sulechéw (linia lokalna),
Réwniez niewiele linii odbudowano na Dolnym Slasku (Jetowa-Namystéw, Prze-
worno-Otmuchéw-Sliwice, Kondratowice-Cieptowody Bolestawiec-Trzebien),
gdyz zdecydowanie wiekszy niz w innych regionach kraju byt tutaj udziat linii
dwutorowych,

Analogiczny demontaz mial miejsce w radzieckiej strefie okupacyjnej
w Niemczech, gdzie rozbidrka bardzo wielu linii drugorzednych spowodowata



Rye. 5. Demontaz linii kolejowych na Dolnym Slasku (bez drugich i dalszych toréw na liniach wielotorowych). Uwaga: trakcja elektryczna na linii Jelenia
Gora Zachodnia-Jakuszyce-granica zostata zdemontowana przez PKP w 19457,

Divestment of railway lines in Lower Silesia (excluding second and farther tracks on multi-track lines). Note: the electric traction on the Jelenia Gora
Zachodnia-Jakuszyce-state border railway was divested by the PKP in 1945
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powstanie ,,waskich gardel" transportowych w regionach wiejskich, w ktorych
sieC - i bez tego zresztg - byta niezbyt gesta, Dobrym przyktadem byly zacofane
gospodarczo rolnicze regiony Pojezierza Meklemburskiego, Przedpomorza i Zie-
mi Wkrzanskiej, ktorych ludnos$¢ - wiskutek naptywu przesiedlencow/ - wizrosta
0 ponad 50%, Wymienione regiony utracity jednak wdekszos¢ sieci kolei drugo-
rzednych, co odbito sie niekorzystnie na tempie ich rozwoju (Kopper, 1999,
s, 281), Podobnie jak w Polsce, czes¢ linii odbudow/ano (np, (Kostrzyn)-Kietz-
Frankfurt nad Odrg), a inne nie (np, Ducherow-Swinoujscie).

Demontaz drugich i dalszych torow na liniach wielotorowych

Poza demontazem linii jednotorowych, oddziaty Armii Czerwonej rozbieraty
drugie i dalsze tory na liniach wielotorowych. Pow/state straty byly jednak znacz-
nie wdeksze niz utrata samych toréw/, gdyz trzeba byto przebudowywaé uktady
torowe mijanek, systemy sygnalizacji i urzgdzenia nastaw/cze, Poniew/az do tych
prac brakowato materiatow/, maszyn i urzadzen, stosow/ano rozwigzania prowizo-
ryczne, czasochtonne i czesto zaw/odne, Spadta przepustowosé catej sieci, W na-
stepstwie przebudowy odcinkéw/ na jednotorowe obnizyto sie bezpieczenstw/o
ruchu, wi/zrosto nadmiernie obcigzenie linii gtownych i - w rezultacie - tempo
zuzycia nawierzchni, a niejednokrotnie wydtuzeniu ulegly takze trasy przejazdu,
spow/odow/ane konieczno$cig objazdéw/ w czasie prowadzenia rozlegtych robot
odtworzeniowych i naprawczych linii,

Ogétem trofejnyje bataliony zdemontowaty okoto 1772 km drugich i dalszych
toréw/, ktérych nie odbudow/ano (ryc, 6), Zblizong dtugos¢ (1787 km) podaje
S.M. Koziarski (1993, s, 181; 1997, s, 13), ale nie sg to te same linie, Rozebrane
drugie tory mozna podzieli¢ na dwde grupy: normalnotorowe i przekute na szero-
kotorowe przez wi/ojska kolejow/e Armii Czeiwonej, a nastepnie rozebrane i wywo-
zone jako ,,zdobycz w/ojenna" do ZSRR, Tych ostatnich bylo wdecej na liniach Pol-
ski w/schodniej, na przyktad tukoéw/-Lublin, Biatystok-Sokotka, Czeremcha-
Cisowka-granica,

Wiele drugich (nie odbudowanych) toréw/ rozebrano na liniach Dolnego Sla-
ska, gdzie sie¢ byta szczegolnie dobrze rozbudowana (na niemal catej linii Zgo-
rzelec-Jelenia Gora, na liniach Zary-Wegliniec, Zagan-Gtogow/, Mitkowice-Za-
gan-Gubinek-granica, Wroctaw-Kobierzyce, Legnica-Jaworzyna Slaska, Swddnica
Kraszowice-Kamieniec Zgbkow/icki i innych), Na 9-kilometrowej czterotorowej
obwodnicy Wroctawia (Stadion-Brochow) zdemontowano drugg pare torow/,

Poza Dolnym Slaskiem rozbierano drugie tory na mniejszej liczbie, ale za to
znacznie dtuzszych linii, na przyktad w Wielkopolsce (Zbaszynek-Gubin, Obor-
niki Wielkopolskie-Rogozno-Dziemb6éwko), na Pojezierzu Pomorskim (Pita-
Chojnice, Runow/o Pomorskie-Biatogard, Stupsk-Lebork) i na Lubelszczyznie
(Lublin-Stalow/a Wola Rozw/adéw/, Chetm-W+todawa-granica). Czesciow/o byly to
linie faczace W przesztosci Niemcy z Prusami Wschodnimi, ktére stracity na zna-
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linie wielotorowe N>
ze zdemontowanymi
drugimi i dalszymi torami,
p6zniej odbudowanymi
multitrack lines with
second and further

tracks divested and
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linie wielotorowe

ze zdemontowanymi
drugimi i dalszymi torami,
nie odbudowanymi
multitrack lines with
second and ftjrthor
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and not reconstructed

q_ 5P 1?0 km

Rye. 6. Demontaz drugich i dalszych toréw na liniach wielotorowych przez Armie Czerwong na
obecnym terytorium Polski w latach 1944-1948
Opracowanie wiasne na podstawie: (1) Koziarski (1993), poprawione; (2) Mapa sieci kolejowej
1:500 000 (1985); (3) Mapy schematyczne sieci kolejowej poszczeg6inych DOKP z lat
1960-1979.

Divestment of second and further tracks on multi-track lines by Soviet Red Army troops on
present-day Polish territory, 1944-1948
Based on data from: (1) Koziarski (1993), revised; (2) Mapa sieci kolejowej 1:500,000 (1985);
(3) Schematic maps of various DOKp 1960-1979.
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czeniu (np, Pita-Chojnice, Krojanty-Gutowiec). Najdtuzszy cigg drugich toréw
(302 km) zdemontowano w p6tnocno-wschodniej Polsce, od granicy przez Skan-
dawe, Korsze, Etk, Biatystok do Czeremchy,

Ponadto rozebrano 697 km drugich toréw, w tym szerokich, ktore sukcesyw-
nie, w zaleznosci od potrzeb, nieraz po wielu latach, odbudowywano juz jako
normalnotorowe (ryc, 6), Jeszcze w latach 1940, odbudowano drugie tory na
waznych z gospodarczego punktu widzenia odcinkach dolnoS$lagskich linii Prze-
czg-Brzeg-Wroctaw Brochow (na linii Opole-Wroctaw), Wroctaw-Watbrzych,
Szewce-Zmigréd (na linii Wroctaw-Poznan), Kedzierzyn-Kozle-Nysa oraz w
wezle szczecinskim, W latach 1950, prowadzono rekonstrukcje drugich toréw
na Dolnym Slasku i Opolszczyznie (m.in, na linii Opole Groszowice-Raciborz,
1956) oraz na czeSci odcinkoéw ltawa-Ostroda (1957) i Siedlee-Czeremcha
(1957), Po spadku lat i960,, tempo odbudowy drugich toréw wzrosto ponownie
w latach 1970,, gtéwnie za sprawg modernizacji magistrali nadodrzanskiej przed
jej elektryfikacjg (cze$¢ odcinka Wroctaw-Glogéw i odcinek Gryfino-Szczecin
Dabie-Goleniow) oraz odbudowy czterech odcinkéw na linii Warszawa-Biaty-
stok, Wreszcie, w latach 1984-1987 odbudowano zdemontowany po 1945 r,
drugi (szeroki) tor na cze$ci (60 km) linii Opole Wschodnie-Jelcz Mitoszyce-
Wroctaw Brochéw, réwnocze$nie z jej modernizacjg i elektryfikacjg, W catym
okresie powojennym zdotano odbudowac zaledwie 28% dtugos$ci wszystkich zde-
montowanych drugich toréw,

Podobne procesy miaty miejsce réwniez w radzieckiej strefie okupacyjnej
w Niemczech, gdzie zdemontowano prawe 4000 km drugiego toru, ktérego do
konca istnienia NRD w petni nie odbudowano (Kopper, 1999, s, 281), Do 1948 r,
na ponad 80% linii dwutorowych rozebrano drugi tor , a inne odcinki zdemonto-
wano catkowicie (Nicholls, 1999, s, 256), Autor ten charakteryzuje wspomniang
dziatalno$¢ nastepujaco: ,,Radziecka polityka reparacji wojennych przypominata
pladrowanie na o$lep (wahllose Plinderungen), przy czym od kolei oczekiwano,
ze skonfiskowany materiat bedzie przez nig przetransportowany do Zwigzku
Radzieckiego" (Nicholls, 1999, s, 256),

W wyniku demontazu linii jednotorowych i drugich toréw niektére przedwo-
jenne wezly staty sie mato znaczacymi punktami na mapie sieci kolejowej, Na
Pojezierzu Mazurskim szczegdlnej degradacji doznaty Myslice, Orneta, Lidzbark
Warminski, Wegorzewo, Olecko i Gotdap (ryc, 2), Dobrym przyktadem wezia,
ktory utracit swoje znaczenie jest Wegorzewo, Wszystkie linie wychodzace z nie-

Co ciekawe, podobng praktyke, cho¢ na znacznie mniejsza skale, stosowali réwniez Francuzi
w swojej strefie okupacyjnej w Niemczech. AJ. Nicholls (1999, s. 257) podaje, ze francuskie witadze
wojskowe nakazaty ewakuacje lokomotyw, rozebranie urzadzen zatadowczych na niektérych stacjach,
jak réwniez demontaz drugiego toru na gtéwnych liniach na dtugosci 155 km. Jednak gtdwnym celem
byta nie grabiez, lecz motywy ekonomiczne, polegajace na skierowaniu przez terytorium francuskie
zyskownego miedzynarodowego ruchu kolejowego z pétnocnej Europy do Szwajcarii i Wtoch.
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go zbudowano w latach 1898-1914, a wiec w okresie budowy linii drugorzed-
nych i dojazdowych (Lijewski, 1959; Lijewski i Koziarski, 1995), Do 1945 r,
Wegorzewo pozostato weztem pieciokierunkowym. Wszystkie jednotorowe linie
zostaty zdemontowane i wywiezione przez trofejnyje bataliony. Dwie z nich
przecinalty nowo powstatg granice polsko-radziecka: Wegorze wo-Otownik-
(Oziersk) i Wegorzewo-Rudziszki-(Zeleznodoroznyj), Poza tym, jedna linia bie-
gta do Gotdapi, a inna do Kruklanek i dalej do Gizycka, Po Il wojnie $wiatowej,
PKP odbudowaty tylko lokalng linie do Ketrzyna, i - w rezultacie - od 1948 r.
Wegorzewo stato sie stacjg koncowa,

Na Pobrzezu i Pojezierzu Pomorskim ogromny regres wystagpit w przypadku
Stupska i Polanowa (ryc, 3), Do 1945 r. Stupsk byt weztem, w ktérym zbiegato sie
sze$¢ linii normalnotorowych, Cztery z nich, istniejgce do dzi$, zbudowano
w okresie budowy gtdwnych potaczen, a wiec przed 1880 r. Pozostate, powstate
w okresie budowy linii drugorzednych i dojazdowych, zostaty zdemontowane po
wkroczeniu Armii Czerwonej, Zdemontowano linie lokalne do Budowa oraz do
Kepna Stupskiego z odgatezieniami do Cecenowa i Komnina a dalej do Smotdzi-
na i Ustki (Stupskie Koleje Powiatowe), ,,mimo ostrzezerh fachowcoéw i mocnych
argumentow, czy w ogo6le mozliwe jest przez zmuszonych do pracy Niemcow
rozebranie i wywiezienie wszystkich urzadzen na wschod, gdzie i tak nie znajda
zastosowania" (Baumer i Bufe, 1988, s, 240), Zdemontowano tez drugi tor na
linii Stupsk-Lebork, ktérego nie odbudowano, W rezultacie demontazu, Stupsk
stat sie weztem czterokierunkowym.

Jeszcze wiekszej degradacji doswiadczyt Polanéw, niewielkie miasto (okoto
2800 mieszkancow) potozone na potudnie od Stawna (Witkowski, 2003a),
Pierwsze linie do Polanowa doprowadzono w okresie budowy linii drugorzednych
i dojazdowych: waskotorowe (750 mm) ze Stawna, Zydowa/Gotogory i Koszalina
(1897-1998), a normalnotorowa Kroélewsko-Pruskiego Zarzadu Kolei (KPEV)
z Grzmiacej (1903), W okresie miedzywojennym przedtuzono potaczenie tej
ostatniej do Korzybia (1921), a linie ze Stawna przebudowano na normalnotoro-
wg (1934), W 1945 r,, poza zdemontowaniem linii Grzmigca-Bobolice-Pola-
néw-Korzybie, rozebrano calg Stawienska Kolej Powiatowa, a wiec linie: normal-
notorowa Stawno-Polanéw i waskotorowg Manowo-Jacinki-Polanéw-Zydowo
(Witkowski, 2003b, c, d), W nastepstwie demontazu, Polanéw zniknat z mapy
sieci kolejowej Polski,

Demontaz sieci trakcji elektrycznej

O ile demontaz linii jednotorowych i drugich toréw na liniach wielotorowych
jest stosunkowo stabo opisany w literaturze, o tyle demontaz sieci trakcji elek-
trycznej na Dolnym Slasku, stanowiacej niemal catg ocalatag po wojnie sie¢ ,

® Poza tym, ocalaty krétkie odcinki Wabrzezno-Wabrzezno Miasto (3 km) i Jugowice-Walim
(5 kin), natomiast trakcja elektryczna w wezle warszawskim ulegta zniszczeniu, a tabor - wywiezieniu.
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szczegotowo przedstawia praca M, Jerczynskiego i S, Koziarskiego (1992,
s, 96-98), a nastepnie powtarza - S.M. Koziarskiego (1993, s, 67-70), Zelektry-
fikowana sie¢ kolejowa obejmowata catg trase z Wroctawia przez Watbrzych,
Jelenig Gore i Luban Slaski do Zgorzelca i Weglirica oraz kilka linii bocznych,
prowadzacych w Sudety, przy czym niektdére z nich przekraczaly nowo powstatg
granice polsko-czechostowacka (ryc, 5), Sie¢ ta nie ulegta wiekszym zniszcze-
niom wojennym, z wyjatkiem urzgdzen i sieci trakcyjnej znajdujacych sie we
Wroctawiu, sieci na odcinku od Wroctawia do Jaworzyny Slaskiej oraz wysadzo-
nego przez Niemcow w powietrze tunelu pod Janowicami (odcinek Marci-
sz6w-Jelenia Gora) i mostu przez Bobr (odcinek Jelenia Géra-Luban Slaski), Na
tych odcinkach sie¢ trakcji elektrycznej zostata oczywiscie zniszczona,

Pozostate uszkodzenia byly drobniejsze i naprawit je personel niemiecki,
ktéry uruchomit nawet trakcje elektryczng na linii Luban Slaski-Le$na, P6z-
niej, juz pod nadzorem specjalistow PKP* uruchomiono trakcje elektryczng na
liniach prowadzacych z Jeleniej Géry do Lubania Slaskiego, Szklarskiej Poreby
i Karpacza, W trakcie naprawy znajdowata sie sie¢ trakcyjna od Lubania do
Zgorzelca, a uruchomienie catej linii z Jaworzyny Slaskiej do Zgorzelca wyma-
gato kilku tygodni pracy, Ocalaty elektrowozownie, z wyjatkiem wroctawskiej,
ktdra zostata catkowicie zniszczona wraz ze znajdujacym sie w niej taborem,
Cze$ciowemu zniszczeniu ulegty warsztaty elektrotrakcyjne w Lubaniu Sla-
skim, w ktorych znajdowat sie m.in. wywieziony przez Niemcow tabor elek-
tryczny z wezta warszawskiego, Niektére zniszczenia warsztatow w Lubaniu
udato sie naprawde,

W miedzyczasie, na mocy porozumienia nr 9484 miedzy rzadami Polski
i ZSRR, zawartego w Moskwie 8 VII 1945 r,, ,.cata kolej elektryczna Dolnego Sla-
ska ze wszystkimi urzadzeniami technicznymi miata byé zdemontowana i wy-
wieziona do ZSRR, Wywiezieniu podlegaty: wszystkie urzadzenia elektrotrakcyj-
ne, warsztaty, drut jezdny, podstacje, linie wysokiego napiecia, elektrownia, tabor
oraz w przypadku linii dwutorowych drugi tor, Demontaz miat by¢ przeprowa-
dzony w bardzo krotkim czasie (okoto 3 tygodni), co miato decydujacy wptyw na
sposéb jego przeprowadzenia, W pierwszej kolejnosci zostaty wywiezione w cato-
$ci: tabor elektryczny oraz sprzet rewizyjny, zgrupowane przed wywiezieniem
w elektrowozowniach" (Koziarski, 1993, s, 68), Jak podaje S, Bufe (1993, s, 90,
256), niezbednych napraw taboru dokonano jeszcze w Boguszowie Gorcach, po
czym - okrezna droga - przez Jaworzyne Slaska, Legnice i Wegliniec wywieziono
do srodkowych Niemiec, by stamtad w marcu 1946 r, ostatecznie wywiez¢ go do
ZSRR, Natomiast to co sprawiato trudnosci w transporcie, pozostawato, Wspo-
mniane porozumienie stanowi cenny przyczynek do ,réwnoprawnych" stosun-
kéw polsko-radzieckich po Il wojnie Swiatowej.

Nastepnie zdemontowano urzadzenia pradotwoércze elektrowni cieplnej (we-
glowej) w Scinawce Sredniej, ktéra zasilata trakcje elektryczng kolei dolno$la-
skich pradem zmiennym 15 kV o obnizonej czestotliwosci 16 2/3 Hz, Podczas



Demontaz linii kolejowych eprzez Armie Czerwong 161

rozbiorki cze$¢ urzadzen (kotty parowe, generatory) zostata uszkodzona i pozo-
stata na miejscu, a reszta (np, podstacje transformatorowe, cze$¢ instalacji
oswietleniowej) - wywieziona,

Jak wygladata sie¢ trakcji elektrycznej po demontazu, dokonanym przez
Armie Czerwona? Na linii Wegliniec-Luban Slaski-Leéna sie¢ trakcyjng zde-
montowano catko'wicie, pozostaty tylko konstrukcje wspornikowe, Na liniach Lu-
bar Slaski-Jelenia Géra-Karpacz oraz Watbrzych Szczawienko-Szczawno Sla-
skie—MuieroszOw—granica— (Mezimesti) rozebrano sie¢ trakcyjng bez stupdw, ktére
pozostaty, Na odcinku gtéwnej linii Slaskiej Kolei Gérskiej z Jeleniej Géry do
Marciszowa zdemontowano wiekszo$¢ sieci trakcyjnej, pozostaty tylko uszkodzo-
ne niewielkie jej ilosci, Na gorskiej linii Mystakowice-Kamienna Goéra-Sedzistaw
sie¢ trakcyjng zdemontowano zupetnie, ale pozostawiono stupy ktorych czes¢
byla uszkodzona, Na bocznej linii Kamienna Géra-Lubawka-granica-(Kralovec)
sie¢ trakcyjng catkowicie rozebrano, przy czym znaczna cze$¢ stupdw zostata
zniszczona, Z kolei na gtdwnej linii Sedzistaw-Watbrzych-Wroctaw sie¢ trakcji
elektrycznej zdemontowano catkowicie, a dodatkowo - w okolicy Jaworzyny Sla-
skiej - wiele stupéw wycieto (Jerczynski i Koziarski, 1992, s, 97-98; Koziarski,
1993, s, 69), Ocalata jedynie linia Jelenia Gdra Zachodnia-Jakuszyce-grani-
ca-(Polubny), chociaz trudno orzec, czy zawazyt tutaj przypadek, czy tez znisz-
czenie wspomnianego wczesniej mostu na Bobrze miedzy stacjami Jelenia Géra
i Jelenia Gora Zachodnia (ryc, 5),

W zaistniatej sytuacji, w 1945 r, Ministerstwo Komunikacji RP podjeto
decyzje o pozostawieniu jedynie warsztatéw elektrotrakcyjnych w Lubaniu Sla-
skim, natomiast zdemontowaniu urzadzen trakcji elektrycznej na ostatniegj
z wymienionych linii i pozostatosci przewodéw z innych odcinkéw, Diuzsze od-
cinki drutu jezdnego wykorzystano do odbudowy trakcji elektrycznej w wezle
warszawskim, a krdtsze przekazano jako surowiec do fabryk kabli i przewoddw,
Stupy trakcyjne zdemontowano i przeznaczono do elektryfikacji kolei piasko-
wych na Gérnym Slasku (80 km), sieci tramwajowej w rejonie Katowic i - cze-
Sciowo - do elektryfikacji linii z Gdanska Gtéwnego do Nowego Portu i do
Pruszcza Gdanskiego, Stupy betonowe wykorzystano przy budowie linii tram-
wajowych w Gdansku, Z kolei stupy trakcyjne na stacjach pozostawiono i wy-
korzystano przy reelektryfikacji pradem statym 3 kV linii Wroctaw-Jelenia
Gora w latach 1965-1966 (Jerczynski i Koziarski, 1992; Koziarski, 1993), Jesz-
cze poOzniej zelektryfikowano ponownie linie Jelenia Gdra-Wegliniec (1986)
i Jelenia Gora-Szklarska Poreba (1987), Pozostate linie i odcinki nie doczeka-
ly sie reelektryfikacji. Reasumujac, na Dolnym Slasku Polska stracita trakcje
elektryczng o tacznej dtugosci okoto 390 km (lub okoto 500 km pojedynczego
toru) wraz z catym wyposazeniem (Jerczynski i Koziarski, 1992; Koziarski,
1993),

! Liczac z 42-kilometrowa linig Jelenia Goéra Zachodnia-Jakuszyce-granica, zdemontowana
przez PKR'
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Historia demontazu dolnos$laskiej sieci trakcji elektrycznej powtdrzyta sie
pozniej w radzieckiej strefie okupacyjnej w Niemczech, Do marca 1946 r, odbu-
dowano tam 463 km tras, a plany obejmowaty dalszg elektryfikacje linii, Na roz-
kaz radzieckiego komendanta Kwasznina w ciggu miesigca catg sie¢ trakcyjng
rozebrano, a lokomotywy elektryczne skonfiskowano i wprowadzono lokomotywy
parowe, opalane weglem kamiennym, ktorego nota hene w strefie okupacyjnej
nie byto! Brakowato réwniez wystarczajacej liczby sprawnych parowozéw (Ni-
cholls, 1999, s, 257), Odbudowe zdemontowanych urzgdzen trakcji elektrycznej
podjeto ponownie w 1955 r,, ale dopiero w 1963 r, osiggneta one rozmiary zblizo-
ne do przedwojennych (Kopper, 1999, s, 296),

Poza Dolnym Slaskiem, trofejnyje bataliony zdemontowaty sie¢ trakcji elek-
trycznej na 17 km linii Koszalin-Mscice-Mielno-Uniescie (ryc, 3), Byta to trasa
tzw, ,tramwaju plazowego", w czesci rozebrana tgcznie z torowiskiem okoto 1945
r, (rozebrane odcinki: Koszalin-Mscice i Mielno-Uniescie), Dopiero w 1988 r,
odcinek Koszalin-Mscice-Mielno reelektryfikowano, wykorzystujac przy tym
czesciowo elektryfikacje linii gtéwnej Koszalin-Kotobrzeg, Po kilkuletnim okresie
eksploatacji, cze$¢ odcinka (Mscice-Mielno) zamknieto, a trakcje elektryczng
ostatecznie zdemontowano w zwigzku z obawami o mozliwo$¢ jej kradziezy, Po-
wyzsza historia ilustruje, jak ztozone moga by¢ dzieje nawet krétkiej linii,

Uzytkowanie ziemi po rozebranych liniach

Ro6zne sg sposoby uzytkowania ziemi po rozebranych i nie odbudowanych li-
niach, Na obszarach o stosunkowo matej intensywnosci uzytkowania ziemi, jak
znaczna cze$¢ Ziem Pétnocnych i Zachodnich, pozostawiony teren najczesciej
stanowa nieuzytek, Dzieki temu dobrze zachowaty sie nasypy i przekopy, a wiec
formy tzw, ,rzezby antropogenicznej" (Podgérski, 1997),

Jesli zdemontowana linia biegta wzdtuz drogi, uzyskany teren wykorzystano
badZz na poszerzenie istniejgcej drogi kotowej, badz na potozenie chodnika, ale
zazwyczaj tylko w obrebie miast i osiedli, Przejazdy przez drogi kotowe pokryto
asfaltem, a obiekty inzynieryjne - na przykfad niskie wiadukty nad drogami -
przesunieto, zburzono lub rozebrano, Zdecydowanie wiecej obiektow inzynieryj-
nych pozostato przy przekraczaniu przeszkéd wodnych, na ogét w postaci uszko-
dzonych lub mocno zdewastowanych mostéw kolejowych (fot, 2),

Dos¢ czesto po Sladzie dawnej linii biegnie droga gruntowa kiepskiej jakosci,
a w niektérych przypadkach prowadzi $ciezka rowerowa o nawierzchni nie-
utwardzonej, Czasem do jej utworzenia wykorzystuje sie ttuczen pozostawiony
po rozbidrce torowiska. Sciezki rowerowe cze$ciej wyznacza sie w pasie Pobrzeza
i na Pojezierzu Pomorskim (fot, 3), ale wiele tras biegnacych przez bardzo atrak-
cyjne krajobrazowo tereny pozostaje niezagospodarowane,

Podczas wielkiej powojennej akcji zalesieri na przetomie lat 1940, i 1950, cze-
sta praktyka byto obsadzanie lasem dawnych linii kolejowych, bez uprzedniego
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Fot. 3. W okolicach Debnicy Kaszubskiej po nasypie rozebranej linii
Stupsk-Budowo poprowadzono $ciezke rowerowg

In the vicinity of Debnica Kaszubska, a cycle path has been run along
the embankment of the divested Stupsk-Budowo railway

zniwelowania terenu, dzieki temu obecnie jest mozliwe doktadne przesledzenie
ich przebiegu. Z badan autora wynika, ze zalesianie stosunkowo cze$ciej miato
miejsce na Pojezierzu Pomorskim (fot. 4). Nie mozna wykluczyé, ze zalesianie
miato réwniez inny podtekst, a mianowicie chodzito o zatarcie $ladéw destruk-
cyjnej dziatalnosci Armii Czerwonej na obecnym terytorium Polski. Stosunkowo
rzadko trasa rozebranej linii kolejowejjest wykorzystywana jako uzytek rolny
a jesli tak sie dzieje, jest to zazwyczaj uzytek zielony (fot. 5).

Rozny los spotkat dawne budynki stacyjne, nastawnie, tadownie, wieze
ci$nien, zabudowania gospodarcze. Czes¢ z nich zostata spalona, zdewastowana,
a nastepnie rozebrana w celu pozyskania materiatéw budowlanych przez oko-
liczng ludnos¢. Po takich obiektach najczesciejnie pozostaty w terenie zadne $la-
dy, z wyjatkiem fragmentoéw peronow, ramp tadunkowych itp. Natomiast niektd-
re budynki, zwkaszcza stacyjne, potozone przy tych samych liniach ocalaty i stuzg
do dzis$ przede wszystkim jako obiekty mieszkalne (fot. 6). Trudno wskazaé tutaj
na jaka$ prawidtowosé. Mozna jedynie przypuszczac, ze istotng role odgrywat
przypadek, wczesny czas zajecia budynku przez naptywajaca ludnos¢ lub czaso-
wa przydatno$¢ obiektu dla Armii Czerwonej.
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Fot. 4. Wykop po rozebranej linii waskotorowej Manowo-Potanéw (miedzy Wyszewem
a Kosciernicg) na Pojezierzu Pomorskim. Teren zostat zalesiony okoto 1950 r.
Cutting of the divested Manowo-Polanéw narrow-gauge railway line (between Wyszewo and
Kosciernica) in the Pomeranian Lakeland. The terrain was afforested about 1950

Fot. 5. W miejscowosci Skitno trasa rozebranej w 1945 r. normalnotorowej linii
Bartoszyce-Judyty-granica stuzy obecnie jako miejsce wypasu bydta
At Skitno, the route of the Bartoszyce-Judyty-state border standard-gauge
railway divested in 1945 is now used for the grazing of cattle
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R>t 6. Dawny budynek stacji w Pieckowie (obecnie wykorzystywany jako mieszkalny)
na normalnotorowej linii Reszel-Nowy Miyn, rozebranej w 1945 r. Torowisko przebiegato
przez teren obecnego ogrédka
The former station building at Pieckowo (now lived in) on the Reszel-Nowy Miyn
standard-gauge railway divested in 1945 (Mazurian Lakeland). The track-way's route
crossed the present-day garden

Podsumowanie

Najwieksze zniszczenia sieci spowodowane dziatalnoscig trofejnych batalio-
nov wystapity na Pojezierzu Mazurskim. W 1945 r. czynnych tam bylo zaledwie
892 km (44% og6tu) linii, za$ rozebranych i/tub zniszczonych - 1142 km, w tym
wszystkie dwutorowe (Koziarski, 1993, s. 77). Nieco mniejsze zniszczenia do-
tknety dos¢ gestg sie¢ Pobrzeza i Pojezierza Pomorskiego. W pasie p6inocnej Pol-
ski najwiecej rozebranych linii nigdy nie odbudowano. Na Pojezierzu Lubuskim
w 1945 r. nieczynnych bylo 294 km linii (27% ogdtu: Koziarski, 1993, s. 71), kto-
re czesciowo odbudowano. Na Dolnym Slasku demontaz objat przede wszystkim
drugie tory i prawie catg sie¢ trakcji elektrycznej, ktore rdwniez czeSciowo
zrekonstruowano.

Nie trzeba podkresla¢, ze dewastacja sieci spowodowana grabiezg sporej jej
czesci przez Armie Czerwong (Radzieckg) odbita sie bardzo niekorzystnie na
tempie i kosztach odbudowy gospodarki powojennej Polski. W poczatkowym
okresie transport kolejowy byt bowiem newralgicznym elementem gospodarki,
a trudnoSci przezywane przez kolej miaty powazne implikacje ekonomiczne
i spoteczne. Bez sprawnego transportu kolejowego nie mozna bylo uruchomié
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jakiegokolwiek dziatu gospodarki narodowej, W Polsce w owym czasie transport
samochodowy niemal nie istniat, wiec kolej wykonywata ogromna wiekszo$¢ pra-
Cy przewozowej,

Mimo wielu analogii w postepowaniu Armii Czerwonej w radzieckiej strefie
okupacyjnejw Niemczech i w Polsce, trzeba zauwazyé, ze ta ostatnia byta sojusz-
nikiem Zwigzku Radzieckiego, podczas gdy pokonane Niemcy - nieprzyjacielem,
ktéry miat ponosié¢ ciezary reparacji wojennych, Omowiony wyzej przykiad de-
montazu linii kolejowych na obecnym terytorium Polski wskazuje, ze pozyskane
przez ZSRR mienie byto traktowane jako ,.zdobycz wojenna", a zatem faktyczne
roznice w traktowaniu obydwu krajéw bylty mato widoczne, o ile w ogdle istniaty,
Podobnie ocenia radziecka dziatalnosé w Polsce S, Bufe (1993, s, 256),
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ZBIGNIEW TAYLOR

THE DIVESTMENT OF RAILWAY LINES BY SOVIET RED ARMY TROOPS
ON PRESENT-DAY POLISH TERRITORY, 1944-1948

Until recently, the divestment of railway lines by Soviet Pved Army troops on present-
day Polish territory was treated as a sort of taboo subject in the scientific literature. It was
only after 1989 that some literature on the subject appeared, mainly of a popular charac-
ter, and today our knowledge of this painful period is much greater. Apart from great war
damage, devastation came at the hands of so-called trofeynye batalyony which entered
Polish territory in parallel to the movement of the front line, and devastated or disman-
tled all infrastmctural elements suitable for robbery (above all those made of steel), and
rolling stock. By-and-large, the dismantling was done scrupulously, which means that,
apart from embankments and cuttings (excavations), very few traces can be found:
mined bridges (Photo 2) and viaducts, single rails on level (grade) crossings (especially
in the Mazurian Lakeland), or remains of wooden beddings and small metal accessories
(in Pomerania). Materials regained (rails, crossovers, steel accessories, control motion
devices, the traction net, beddings) were taken away to the former Soviet Union as war-
booty, and the buildings devastated.
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Often Prussians used German prisoners of war and civilians in the dismantling work,
This 'day-light robbery' was carried out in NE Poland from mid-1944, and its greatest
intensity was reached in 1945, From other sources we know that some elements of the
divested Swinoujs$cie-Ducherow and Swinoujscie-Heringsdorf standard-gauge railway
lines were taken away via the seaport of Swinoujécie as late as in 1948,

In total, 1548 km of single track standard-gauge lines were closed, of which some
1500 km were divested by Red Army troops, Additionally, these troops took out about 200
km of narrow-gauge lines, These lines have never been reconstructed (Fig. 1), The ma-
jority of the dismantled lines were in the Mazurian (Fig, 2) and Pomeranian Lakelands
(Fig, 3), with fewer in western Poland (the Lubuskie Lakeland, Fig, 4) and Lower Silesia
(Fig, 5), Especially devastated was the Mazurian network in which only several trunk li-
nes remained untouched, This may be accounted for by reference to the nearness of the
Soviet annexed area of Kaliningrad Oblast, and by the greater impunity of the vanqu-
ishers due to their early entry into the conquered area,

Moreover, 1772 km of second tracks on multi-track lines which have never been
reconstructed again were taken away, In addition, another 697 km of railway stretches
were dismantled, only to be successfully reconstructed by PKP, presumably because they
had some significance in the new economic and geopolitical situation (Fig, 6),

Furthermore, the trofeynye hatalyony divested 407 km of the electric traction net-
work (Fig, 1and 5), mainly in Lower Silesia (where some has never been reconstructed)
and on a short stretch along the Baltic coast (Koszalin-Mielno-Uniescie), Needless to
say, the devastation of the network caused by its partial robbery by Soviet troops had a
great negative influence on the speed and cost of reconstruction of the post-War econo-
my, In Poland of those days, road transport was almost non-existent and the railway thus
was the basic means of transport,

There are different examples of present-day usage of the former railway-line land,
In areas of rather extensive land-use (such as the majority of north-western Poland),
ground is mainly left as wasteland, As a result, cuttings (excavations) and embankments
are to be well seen until today, Quite often, a poor quality dirt road or cycle path (Photo
3) runs on the former track, More often this takes place along the Baltic coast or in the
Pomeranian Lakeland, but in many tourist-attractive areas the land has simply been
abandoned, Sometimes the acquired land is used in the widening of a roadway or the cre-
ation of pavement, At the turn of the 1940s and 1950s it was very common for former
tracks to be afforested, especially in the Pomeranian Lakeland (Photo 4), Some areas
have been used for agricultural purposes, mainly as grazing land (Photo 5), Former sta-
tions and other rail buildings have been transformed into houses (Photo 6), assuming
they were not devastated by Soviet Red Army troops,
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The concept of boundary betiveen Latin and Byzantine
civilisation in Europe
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Zarys tresci. W artykule przedstawiono dorobek pismiennictwa po$wieconego genezie i roz-
mieszczeniu poszczegdinych cywilizacji. Nastepnie zarysowano granice dzielagcg kontynent euro-
pejski na dwie czesci. Granica ta przebiega od Morza Barentsa do Adriatyku. Po jej zachodniej
stronie usytuowane sg narody nawigzujace do zachodniej spuscizny rodowodu tacifiskiego, za$ po
wschodniej - do tradycji zwigzanej z Bizancjum, a w p6zniejszym czasie z Moskwa,.

Stowa kluczowe: granice, cywilizacje, konflikty, Europa.

Wprowadzenie

Problematyka zwigzana z powstaniem poszczegélnych cywilizacji w ujeciu
historyczno-geograficznym jest niezmiernie popularna zaréwno literaturze na-
ukowej, jak i w publicystyce . Prowadzi sie szerokie badania oraz tworzy rozbu-
dowane procedury klasyfikacyjne i typologiczne. Wiedza o rozmieszczeniu réoz-
nigcych sie cywilizacji, ich zasiegach przestrzennych i ocenie wzajemnych
relacji stanowa punkt wyjscia do analizy rzeczywistych, wzglednie potencjalnych
zagrozen, doprowadzajacych - wedtug niektérych badaczy - do nieuniknionych
konfliktow miedzycywilizacyjnych. W tym rozumowaniu przyjmuje sie zatozenie,
ze sprzecznosci o podtozu kulturowo-ideowym miedzy cywilizacjami muszg do-
prowadzi¢ do wrogosci i wojen. Konfrontacje te zazwyczaj sg zdeterminowane
przynalezno$cig do odmiennych systemoéw religijnych lub reprezentowaniem
innych postaw filozoficzno-$wiatopogladowych wobec otaczajgcego $wiata,

Przyczyng zainteresowania tg tematyka bylo dzieto Samuela P Huntingtona
wydane w 1996 r. w Stanach Zjednoczonych pt, Zderzenie cywilizacji, ktdre sta-

! We wsp6iczesnej polskiej literaturze geograficznej problematyka cywilizacji w czasie i przestrze-
ni zajat sie A. Piskozub, ktéry opublikowat na ten temat kilka ksiazek (m.in. Piskozub, 1994; 2000).
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lo sie bestsellerem na rynku wydawniczym. Ksigzka, przettumaczona na wiele
jezykow, wywotata burzliwg dyskusje naukowa, Wedtug potocznej opinii praca ta
nie tylko ttumaczy wiele wydarzen historycznych, ale réwniez wyjasnia dotych-
czasowgq ewolucje przemian politycznych na Swiecie, Przyjeto tez powszechnie,
ze moze stanowe podstawe do tworzenia przysztych projekcji geopolitycznych,
Poczatkowe poglady o jej nieomylnosci i uniwersalnosci staty sie z kolei powo-
dem podwazenia jej warto$ci naukowej i ostrej krytyki, Wywotany ferment inte-
lektualny okazat sie bardzo tworczy, gdyz powstato wiele cennych opracowan
z zakresu historiozofii, geografii, politologii i socjologii,

Cywilizacje jako przedmiot badan historiozoficznych

S.P Huntington nie byt, jak to zostato przyjete w publicystyce naukowej, pio-
nierem wiedzy o rodzajach i rozmieszczeniu réznych cywilizacji i ich wpltywie na
losy ludnos$ci Swiata , Bez watpienia tworcg spéjnej koncepcji o nadrzednej roli
czynnika cywilizacyjnego w rozwoju i w przemianach spoteczenstw i pafnstw byt
polski historyk Feliks Koneczny, ktdry kompleksowo i syntetycznie przedstawi
réznorodnos¢ i wielo$¢ cywilizacji i kultur ludnosci Swiata oraz starat sie okresli¢
skale ich wptywu na przebieg wydarzen historyczno-politycznych. Czesto zwal-
czany w Polsce i nieznany na $wiecie F, Koneczny, w tekscie napisanym w 1934 r,,
a opublikowanym po raz pierwszy w 1935 r. O wielosci cywilizacji zaprezentowat
oryginalne poglady, ktore konsekwentnie rozwijat w dalszych, licznych opraco-
waniach , Miedzy innymi F, Koneczny rozwazat istotng kwestie, w jakim stopniu
rasa, jezyk czy religia wptywajg na przynalezno$¢ do konkretnej cywilizacji,
Stwierdzit jednoznacznie, ze nie ma wyraznego zwigzku przyczynowego miedzy
rasg a cywilizacjg oraz miedzy jezykiem a cywilizacjg. Za trudniejsze do oceny
uznat zas$ relacje miedzy cywilizacjg a religia, Koneczny wydziela cywilizacje sa-
kralne, potsakralne i niesakralne, Dowodzi, ze religia tworzy cywilizacje tylko
wtedy, gdy ustawodawstwo sakralne ogarnia wszystkie normy zycia spotecznego,
w tym etyke, sztuke, wiedze, obyczaje, gospodarke itd, Do cywilizacji sakralnych
Koneczny zalicza np, cywilizacje zydowska, wyraznie natomiast stwierdza, ze
w ramach chrze$cijafstwa nie ma zbieznosci religii i cywilizacji. Swiat bizantyn-
ski, dogmatycznie bliski katolicyzmowi, rozni sie od niego cywilizacyjnie. Z kolei
protestantyzm odrzucajacy wiekszg cze$¢ dogmatdw katolickich jest jednak
zbiezny cywilizacyjnie z katolicyzmem, Biorgc pod uwage kryteria prawno-syste-
mowe, wedtug F, Konecznego zasadnicza rdéznica cywilizacyjna oddziela zachod-
nie i wschodnioeuropejskie chrzescijanstwo,

J Zazwyczaj za inicjatora badan nad klasyfikacja cywilizacji uznaje sie niemieckiego filozofa
O. Spenglera (1880-1936). Niektérzy geografowie za prekursora studiéw nad cywilizacjami uznajg
Maksa Webera (1864-1920), wzglednie jego brata Alfreda (1868-1958). Informacje o dorobku wspo-
mnianych uczonych zawiera wydana ostatnio ksigzka j. Szackiego (2002) oraz dzieto J. Kieniewicza
(2003).

% Opublikowane zostaty obszerne monografie o cywilizacji bizantynskiej, zydowskiej, tacifiskiej itp.
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Bardzo duzo Koneczny pisze o Rosji, ktorg pomimo przyjecia przez nig chrze-
Scijanstwa z Bizancjum, zalicza do cywilizacji turanskiej , Dlatego tak wazna jest
dla niego granica miedzy Polskg nalezaca do cywilizacji tacinskiej a Rosja nalezg-
cg do Swiata turanskiego, Istotng cechg cywilizacji turanskiej jest niedocenianie
duchowosci, a nawet moralnosci na rzecz polityki, ktorej wszystko musi by¢ pod-
porzadkowane, Cywilizacja zachodnioeuropejska rézni sie zasadniczo od cywili-
zacji turanskiej w spojrzeniu na problem godnosci pojedynczego cztowieka, We
wschodniej Europie jednostka jest jedynie elementem organizacji panstwa,
W cywilizacji turanskiej, a zwtaszcza jej odmianie moskiewsko-rosyjskiej, nie po-
wstato spoteczenstwo obywatelskie - istnieje petne podporzadkowanie obywatela
wszechpoteznemu panstwu, W zachodniej Europie wyksztatcito sie poczucie
wolnosci i godnosci obywatelskiej. Cechuje sie tym, ze prawo nawiazuje do etyki,
a rozwoj polega na zastosowaniu zasad moralnych do prawa,

Cywilizacja bizantynska natomiast stoi na pograniczu cywilizacji tacifskiej
i turanskiej, Bizancjum z jednej strony przyjeto pojecie prawa prywatnego,
oddzielonego od publicznego, z drugiej zas jest centralistyczne, sformalizowane
i wrogie indywidualizmowi. Poprzez wszechobecnos¢ etykiety i bogatego ceremo-
niatu, Bizancjum przez wieki pozornie gérowato nad $redniowiecznym Zacho-
dem, Element formy dominowat jednak nad trescia, a rozszerzenie uniwersali-
zmu i standaryzacji ograniczatlo swobodny rozwdj spoteczenstwa, W efekcie
wyksztatcit sie prymat biurokratycznego panstwa, ktdre aby utrzymac swa jedno-
litos¢ i zwarto$¢ stosowato autokratyczne metody rzadzenia,

Mozna przyjaé, ze F, Koneczny, pomimo ze nie byt pierwszym autorem pisza-
cym o zréznicowaniu kulturowym i cywilizacyjnym ludnos$ci $wiata, byt niewat-
pliwie tworca spdjnej i umotywowanej koncepcji ttumaczacej przyczyny powsta-
nia i rozwoju wielkich cywilizacji wspotczesnego $wiata,

Koncepcje polskiego uczonego byly opublikowane p6t wieku przed ukaza-
niem sie wspomnianego Zderzenia cywilizacji Huntingtona, ktéry w swojej
ksigzce nie wspomina o F, Konecznym, Dzieta tego ostatniego ukazywaly sie
jedynie w jezyku polskim oraz fragmentarycznie w niemieckim, wiec mogly -
choé nie powinny - by¢ nieznane anglojezycznym autorom,

Wielokrotnie S,P Huntington nawigzuje, miedzy innymi, do dziet tak zna-
nych badaczy jak P Bagby (1958), F, Braudel (1971), czyj, Galtung (1992), Naj-
wiekszy jednak wptyw na zatozenia ideowe S,P Huntingtona miata twdérczosé
naukowa AJ, Toynbee'go, Jego dzieta ukazywaty sie sukcesywnie od konca lat
czterdziestych az do $mierci (1975) i wywarly wielki wptyw na rozwoj historii,

4 Bez wzgledu na to czy pojecie ,cywilizacja turafiska” miaio w rozumieniu F. Konecznego
wydZzwiek pejoratywny czy nie, odrebno$¢ cywilizacji powstatej na obszarze euroazjatyckim, opanowa-
nym przez Rosjan, przyjeto wielu intelektualistéw rosyjskich. Jest to wyraznie wyartykutowane w dzie-
le L. Gumilowa (1973). Pogladom myslicieli rosyjskich na katolicyzm poswiecona jest ksigzka
A. Walickiego (2002). Wartosciowa polskg pozycja nt. tworzenia sie i ewolucji réznorodnych idei filo-
zoficznych i historiozoficznych w Rosji oraz ich wptywu na historie panstwa i narodu rosyjskiego jest
dwutomowe dzieto A. Andrusiewicza (1994).
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5
socjologii i politologii , Ze wzgledu na range dokonan wspomnianych badaczy
nalezy tu ogdlnie zaprezentowaé ich prace, gdyz byly inspiracjg do powstania
dzieta S.P Huntingtona, a ich zatozenia mogg by¢ pomocne przy kresleniu gra-
nicy miedzy cywilizacjg zachodnig a wschodnig w Europie,

Na podstawe ustalonych kryteriow P Baghy wigcza poszczegélne narody do
odpowiednich ,kultur" lub ,cywilizacji". Wsrdd tych ostatnich istnieje gradacja-
najwazniejsze sg tzw, cywilizacje naczelne (major civilisations), Stawa teze
o dominacji w $wiecie cywilizacji zachodnioeuropejskiej, Wystepuje zdecydowa-
nie przeciw koncepcji tzw, jednolitej ,,cywilizacji chrzescijanskiej" i wtgczenia do
niej chrzescijanstwa wschodniego, To ostatnie bowiem nalezy integralnie do tzw,
»Cywilizacji bliskowschodniej",

Cechg charakterystyczng pogladow P Bagby'ego jest ich aprzestrzennos¢,
typowa zresztg dla badaczy zajmujacych sie rozwojem cywilizacji. Poswiecili sie
bowiem tej problematyce nie geografowie, lecz przede wszystkim historycy i filo-
zofowie, dla ktorych precyzja przestrzenna jest zazwyczaj sprawg drugorzedna,

Jednym z nielicznych badaczy, ktérzy uwzgledniali wymiar geograficzny
w rozwazaniach nad powstawaniem, rozwojem i upadkiem cywilizacji, byt fran-
cuski uczony F, Braudel (1971), ktérego koncepcje powstawaty w statym kontak-
cie z naukami geograficznymi, Nawigzywat $cisle do francuskiej szkoty geogra-
ficznej utworzonej przez Vidal de la Blache'a, dlatego nalezycie uwzgledniat role
Srodowiska przyrodniczego, a warunki naturalne zaliczat do czynnikow spraw-
czych przy tworzeniu sie kultur i cywilizacji. W eseju historycznym pt, Problemy
historii cywilizacji F, Braudel podkreslat, ze badania dotyczace cywilizacji mu-
szg mie¢ charakter interdyscyplinarny i obejmowac catoksztatt zycia polityczne-
go, religijnego, etnograficznego i gospodarczego,

Najwiekszy wptyw na dziatalno$¢ tworczg uczonych zachodnich wywarto
dzieto AJ, Toynbee'ego , Wszyscy zwolennicy koncepcji Huntingtona do niego
nawigzywali. Zreszta, w samym dziele S, Huntingtona wdac¢ olbrzymi wptyw je-
go wielkiego poprzednika, Dziatalno$¢ tworcza AJ, Toynbee'ego jest polskim geo-
grafom znana, totez nie ma potrzeby omawiania tu jego pogladow historiozoficz-
nych, Nalezy jedynie przypomnieé¢, ze Toynbee wyrdznia dwadziesScia trzy
»petne" cywilizacje, dodaje do tego trzy cywilizacje ,,poronione" oraz pie¢ ,nie-
rozwinietych", Cywilizacje pierwszej i drugiej fazy przestaty juz istnie¢, Na kon-
tynencie europejskim powstata cywilizacja helleriska, a nastepnie trzy kolejne,
ktére dotrwatly do dnia dzisiejszego, tzn, chrzescijanstwa zachodniego oraz
chrzescijanstwa wschodniego - prawostawnego, majacego wyraznie wyodrebnia-
jace sie odgatezienie rosyjskie. Widoczna jest tu pewna zbiezno$¢ z klasyfikacjg

& Blisko 1000-stronicowe dzieto A. Toynbee'go pt. Studium historii ukazato sie w polskim ttuma-
czeniu w 2000 roku.
® Koncepcje filozoficzno-historyczne AJ. Toybee'go staty sie obiektem zainteresowania, a nastep-

nie ostrej krytyki. Jednymi z bardziej znanych oponentéw byli J. Ortega y Gasset (1964) oraz
J. Roberts (1985).
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F, Konecznego - polski badacz wydziela rowniez cywilizacje zydowska, ktora do Il
wojny Swiatowej odgrywata specyficzna role kulturotworcza, (Poza F, Konecznym
wszyscy wielcy badacze cywilizacji pomijajg cywilizacje zydowska, ktora do Il
wojny Swiatowej petnita istotng role w Europie $rodkowej i wschodniej),
AJ, Toynbee rozpatruje wzajemne relacje miedzy cywilizacjami wielowgtkowo,
rozwazania historiozoficzne pozbawione sg jednak terytorialnej precyzji, Autora
w matym stopniu interesujg bowiem rozgraniczenia oddzielajgce narody i pan-
stwa europejskie, nalezace do réznych cywilizacji. Ciekawe sg natomiast jego
rozwazania nad podobieAstwem i réznicami miedzy rosyjska cywilizacjg prawo-
stawng a ateistycznym i bolszewickim porzadkiem, jaki zapanowat po dojsciu do
wiadzy? komunistow,

AlJ, Toynbee zwraca tez uwage na sprzeczno$¢ ideowg miedzy Rosjg a pra-
wostawnymi panstwami Europy potudniowo-wschodniej, ktdre Rosja wyzwoli-
ta spod dominacji tureckiej: ,,...antyrosyjskie nastawienie w nierosyjskich kra-
jach prawostawnych mogtoby wydawac sie na pierwszy rzut oka zaskakujace,
w czasie gdy prawostawne chrzescijanstwo byto wicigz panujaca religig pan-
stw/a rosyjskiego i gdy dialekt staro-cerkiewno-stowianski ciggle stanowit
wspolny jezyk liturgiczny w prawostawnych Kosciotach rosyjskim, rumunskim,
butgarskim i serbskim, Dlaczego panslawizm i panortodoksja okazaty sie nie-
przydatne dla Rosji w jej postepowaniu z narodami, ktorym udzielita przeciez
skutecznej pomocy w ich w/alkach o wywiktanie sie z sidet osmanskich?"
(Toynbee, 2000, s, 610),

Piszac wiele na temat kontaktéw/ i konfliktéw/ miedzy cywilizacjami w ujeciu
czaso-przestrzennym, Toynbee pomija w zasadzie kw/estie terytorialnego rozgra-
niczenia na kontynencie europejskim prawostawnej cywilizacji rosyjskiej z cywi-
lizacjg zachodnig, Antagonizm polsko-rosyjski i konfrontacja kultury polskiej
i rosyjskiej na ziemi ukrainskiej i biatoruskiej sa catkowdcie zmarginalizowane
i zdeformowane. Swiadczy o tym ponizszy cytat - jedyny w prezentowanym dzie-
le, ktéry przedstawia poglady autora na temat historii polityczno-spotecznej na
obszarze stykowym miedzy cywilizacjg ,,rosyjska" a ,,zachodnig" w centralnej
czesci Europy: ,,WidzieliSmy juz, jak w ciggu stu lat koiczacych sie w 1918 r. lin-
gwistyczny nacjonalizm rozsadzit naddunajska monarchie Habsburgéw/, Ta rewo-
lucyjna korekta mapy politycznej oddata takze watpliwg przystuge w postaci efe-
merycznego politycznego wyzwolenia bytego zjednoczonego krélestw/a
polsko-litew/skiego, podzielonego miedzy Habsburgéw/, Hohenzollernéw/ i Roma-
now/ow/ pod koniec XVIII w. Po upadku trzech mocarstw/ rozbiorowych w 1918 r.
megalomanskie polskie dazenia do przywrécenia granic z 1772 r. jako bastionu
lebensraumu uprzywilejowanego narodu polskiego w/zbudzity zajadly opor ze
strony Litwdnéw/ i Ukrairicdw/, ktérzy byli niegdy$ partnerami, nie za$ poddanymi
Polakéw/ W utworzonej w 1569 r. ponadnarodowej Rzeczypospolitej, Smiertelna
wrogos$¢ tych trzech naroddéw/ w nastepnych latach - (,,,)- utorowata droge naj-
pierw/ nowemu rozbiorowa autorstwa Rosji i Niemiec w/1939 r,, ostatecznie za$ -
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po przerazajgcej agonii - rosyjskiej tyranii komunistycznej ustanowionej w 1945 r."
(Toynbee, 2000, s, 662),

W zamieszczonym cytacie, Swiadczacym niestety o pewnej ignorancji histo-
rycznej piszacego, Toynbee pomingt wielowiekowg konfrontacje katolickiej Polski
nalezacej do cywilizacji tacifiskiej z prawostawng, a nastepnie bolszewicka, ale
zawsze despotyczng i imperialna Rosja, na rzecz uwypuklenia konfliktu polsko-
ukrainskiego i polsko-litewskiego, ktore wystapity pézniej, miaty zasieg lokalny
i nie wptynety na gtowny tok dziejow tej czesci Europy,

Czesto przyjmuje sie - jak juz wspomniano - ze idee i koncepcje Huntingto-
na stanowig przewr6t w spojrzeniu na role czynnika cywilizacyjnego w wydarze-
niach historycznych, Nawet pomijajac twdrczo$¢ F, Konecznego, na temat gtéw-
nych cywilizacji i konfrontacji miedzy nimi o wptywy i dominacje ukazato sie
wiele opracowan; nie tylko analitycznych, ale rowniez podsumowujacych, Przy-
toczone przyktadowo bardziej znane prace zawierajg bogatg bibliografie $wiad-
czaca o popularnosci tej tematyki, Przed ukazaniem sie dzieta S,P Huntingtona
wiedza o rozwoju i upadku wielkich cywilizacji $wiata bytajuz wsrod specjalistéw
powszechna i w sprawach og6lnych nie wzbudzata wiekszych kontrowersji,
Pomimo to opracowanie Huntingtona wywotato olbrzymi rozgtos i szerokg dysku-
sje naukowg, Wptyneto na to, jak sie wydaje, kilka przyczyn,

Przede wszystkim ksigzka zostata napisana btyskotliwie i inteligentnie, a przy
tym przystepnie, Z drugiej strony w tym czasie nastapity wydarzenia polityczne,
ktére ujawnity doniosto$¢ poruszonej problematyki, Konfrontacja ideologiczna
miedzy obozem komunistycznym a kapitalistycznym zakonczyta sie zwycie-
stwem Zachodu, Rownoczesnie ujawnity sie konflikty, w ktorych istotng role
odegraty réznice etniczne, Zaognianie sie antagonizmu izraelsko-palestynskiego,
wojna w Czeczenii oraz walki miedzy katolickimi Chorwatami, prawostawnymi
Serbami oraz muzutmanskimi Bosniakami wykazaty, ze r6znice cywilizacyjno-
kulturowe moga by¢ wykorzystane przez sity polityczne do wywotywania krwa-
wych konfliktéw zbrojnych, Ujawnienie sie w Azji ortodoksyjnego islamu prze-
ciwstawiajagcemu sie modelowa zycia wedtug wzorca zachodnioeuropejskiego
(np, w lranie czy w Iraku) udowodnito, ze problematyka poruszana przez Hun-
tingtona ma znaczenie nie tylko poznawcze, ale przede wszystkim polityczne,

Granice miedzycywilizacyjne w Europie

Z powyzszych wywodéw wynika, ze zaréwno S.P Huntington jak i F, Konecz-
ny uwazali, ze historia ludzkosci to dzieje kolejnych cywilizacji, ktére na prze-
strzeni wiekow stanowity dla ludzkosci ramy okre$lenia wiasnej tozsamosci,
Cywilizacje podlegajg ewolucji, sg dynamiczne, majg swoje wzloty i upadki, tgcza
sie i dzielg, niemniej ciggle trwajg i determinujg ewolucje $wiata, Wedtug Hun-
tingtona przyszto$¢ ludzkosci zalezy od interakcji, jakie bedg zachodzity miedzy
cywilizacjami. Po zakonczonej konfrontacji miedzy ZSRR a Stanami Zjednoczo-
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nymi réznice cywilizacyjne tworzg nowe konstelacje polityczne, uzaleznione od
tozsamosci kulturowo-cywilizacyjnej, Dlatego w miejsce $wiata dwubiegunowego
ksztattuje sie uktad gtdwnych cywilizacji Swiata, a mianowicie: cywilizacji za-
chodniej, latynoamerykanskiej, prawostawnej, afrykanskiej, islamskiej, hindu-
istycznej, buddyjskiej, chinskiej i japonskiej,

W dalszym ciggu swojej ksigzki S, Huntington omawia poszczegélne wielkie
cywilizacje Swiata w ujeciu przestrzennym, Nie ma potrzeby ich tu charaktery-
zowac, Z punktu widzenia celu niniejszego opracowania wazne sg wywody nt, te-
rytorialnej granicy miedzy cywilizacjg zachodnig a bizantynska, dzielagcej Europe
na dwie czesci: zachodnig i wschodnia: ,,Najpetniejszeji najbardziej przekonuja-
cej odpowiedzi dostarcza wielka linia historyczna, oddzielajagca od wekow wy-
znawcéw zachodniego chrzescijanstwa od ludow muzutmanskich i prawostaw-
nych, Pochodzi ona z czaséw podziatu cesarstwa rzymskiego w wieku X,
Przebiega mniej wiecej w tym samym miejscu od co najmniej pieciuset lat, Od
péinocy biegnie wzdtuz dzisiejszej granicy miedzy Finlandig a Rosja, nastepnie
wzdtuz granic panstw battyckich z Rosja, przez zachodniag Biatoru$, przecina
Ukraine dzielac ja na unicki zachéd i prawostawny wschéd, potem Rumunie,
gdzie oddziela Transylwanie z katolicka wegierska ludnoscig od reszty kraju,
W bytej Jugostawii biegnie wzdtuz granicy miedzy Stowenig i Chorwacja a pozo-
statymi republikami, Na Batkanach pokrywa sie rzecz jasna z historyczng grani-
cg miedzy Austro-Wegrami a Imperium Osmanskim, Jest kulturowa granica
Europy a w Swiecie po zakornczeniu zimnej wojny stanowi tez polityczng
i gospodarczg rubiez Europy i Zachodu" (Huntington, 1997, s, 232-233),

Przedstawiony opis zostat uzupetniony mapa (ryc, 1), na ktoérej wykreslono
granice oddzielajaca zachodnie chrzescijanstwo od prawostawia i islamu; wedtug
zalgczonej informacji mapa dotyczy 1500 r, (ryc, 1),

Zaprezentowana rycina i cytat wymagaja riposty, W tekscie méwi sie, ze roz-
graniczenie przebiega ,w tym samym miejscu od co najmniej pieciuset lat" -
trudno sie z tym zgodzi¢, Okoto 1500 r, granica ta przebiegata w Polsce znacznie
bardziej na zachodzie niz to obrazuje mapa, Prawostawie dochodzito do Rzeszo-
wa, Zamoscia i Biategostoku, Po Unii Brzeskiej (1596 r.) i powstaniu Kosciota
Unickiego przez kolejne dwa stulecia obszar rozciggajacy sie az do Dniepru byt
podporzadkowany organizacyjnie Watykanowi, a przynalezno$é polityczna do
Rzeczypospolitej miata olbrzymi wptyw na jego oblicze kulturowe, Po upadku
Rzeczypospolitej w wieku XIX sytuacja ulegata radykalnej zmianie, Likwidacja
Kosciota Unickiego i walka z polsko$cig stworzyty rozlegty obszar konfrontacji

"' Wéréd wegierskiej ludnosci Siedmiogrodu wyraznie przewazaja niekatolicy - wyznawcy kosciota
reformowanego (kalwini). O stabej wiedzy faktograficznej Huntingtona o Europie Srodkowo-Wschod-
niej Swiadczy réwniez zdanie: ,,Zadecydowaty o tym wydarzenia z 1645 roku, kiedy Bohdan Chmiel-
nicki, przywddca powstania wymierzonego przeciw witadzy Polakéw, zgodzit sie ztozy¢ przysiege na
wierno$¢ carowi w zamian za pomoc w walce z Polakami" (Huntington, 1997, s. 2-43). Wiadomo za$,
ze powstanie Chmielnickiego wybuchto w 1648 r., za$ podporzadkowanie Rosji nastgpito w 1654 r.
(Rada Perejastawska).
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Rye. 1. Wschodnia granica zachodniej cywilizacji wedtug SR Huntingtona
Eastern boundary of western civilisation according to SR Huntington
Zrédto/Source: SR Huntington, 1997, s. 231.

miedzy kulturg zachodnig a wschodnioeuropejska. Ponowna ekspansja prawo-
stawia stala sie jednak faktem, z czym wigzato sie stopniowe cofanie sie na za-
chod wplywow polskosci i katolicyzmu. Kolejny wiek XX wigzat sie tez z kolejng
fazg konfrontacji politycznej, ktéra przyniosta niebagatelne konsekwencje kultu-
rowo-cywilizacyjne.

W latach miedzywojennych (1920-1939) wytyczona w Rydze granica polsko-
sowiecka wytyczyla kolejne rozgraniczenie, ktére miato, jak sie pézniej okazato,
charakter epizodyczny. Mozna powiedzie¢, ze dopiero 1945 rok byt decydujaca
cezurg historyczng, ktéra wprowadzita podziat istniejacy do dzis'. Podobnie
w Europie potudniowo-wschodniej granice miedzy katolicyzmem, prawostawiem
a islamem w ciaggu ostatnich 500 lat ulegly istotnym przesunieciom. Ekspansja

® Podziat Europy na cze$é¢ zachodnia i wschodnia jest w literaturze przedmiotu kontrowersyjna
kwestig. Omawiajg R. Matykowski (2002, s. 73), ktéry przypomina, ze poglady zachodnich autoréw
sg dos¢ niejednolite i funkcjonujg trzy gtéwne stanowiska: pierwsze z nich, bardzo uproszczone,
wyznacza to rozgraniczenie wzdtuz bytej zachodniej granicy ZSRR, drugie - na podstawie zasiegu sto-
sowania alfabetu tacifiskiego, ostatnie za$, poza alfabetem, uwzglednia réwniez kryterium wyznaniowe.



Granica miedzy cywilizacjg zachodniego chrzescijanstwa a bizantyriskg 177

islamu miata wyrazny charakter fazowy, a granice etniczne na pograniczu ru-
munsko-wegierskim tez ulegly zmianom w wyniku kolonizacji i wojen,

Wykreslona przez S.P Huntingtona mapa nie prezentuje rowniez aktualnego
rozgraniczenia cywilizacyjnego, jest bowiem nadmiernie uproszczona, Zwilaszcza
jest to widoczne na odcinku miedzy DZwing a Karpatami, gdzie wytyczona grani-
ca prowadzi po prostej, przecinajac potudnikowo Ukraine i Biatorus, Wymaga to
weryfikacji i uscislenia na podstawe wyraznie okre$lonych kryteriow, Wiedza
o faktycznej rzeczywistosci etniczno-kulturowej tej czesci Europy jest na zacho-
dzie do$¢ skromna ,

W niniejszym opracowaniu przyjeto zatozenie, ze kontynent europejski jest
podzielony kulturowo (cywilizacyjnie) na dwie czesci, Zachodnia cze$é nawiazu-
je do filozofii i wizji chrzescijafstwa tacifiskiego, Porzadek polityczno-spoteczny
na Zachodzie uksztattowal sie w wyniku wzajemnego oddziatywania prawa
rzymskiego i religii chrzescijanskiej, Uformowat sie wyrazny rozdziat pomiedzy
zyciem duchowym a systemem politycznym, Owo rozréznienie doprowadzito do
oSwiecenia i powstania liberalnej demokracji, Chrzescijanstwo wschodnie
powstato w Bizancjum i nastepnie w rezultacie wydarzen politycznych znalazto
swego protektora w Rosji, gdzie zostato podporzagdkowane despotycznej wiadzy
panstwowej . Problem réznic i podobienstw ideowych miedzy nimi oraz wartosci
duchowych czy materialnych, jakie one wytworzyty w ciggu wiekéw nie jest
obiektem prezentowanej tu analizy, Opracowanie celowo ograniczono do okre-
$lenia granicy terytorialnej miedzy chrzes$cijanstwem opartym na tradycjach
Rzymu, a tym nawigzujgcym do Bizancjum,

Podstawowg przestanka do przeprowadzenia granicy dzielagcej Europe na zy-
jacag w orbicie wartos$ci Zachodu i te, ktéra nawigzuje do tzw, spuscizny Wschodu
byto okreslenie przynaleznosci religijnej ludno$ci zamieszkujacej regiony potozo-
ne na styku wptywéw katolicyzmu wzglednie protestantyzmu i prawostawia |,
Powszechnie wiadomo, ze w przyblizeniu ta linia przechodzi od Morza Barentsa
do Adriatyku, doktadny jej przebieg wzbudza jednak kontrowersje, To wielkie roz-
graniczenie kulturowe, chociaz najwazniejsze, nie jest jedyne, Mozna tu bowiem

® Usytuowanie geograficzne Europy Srodkowo-Wschodniej izmienno$¢ jej granic nie byta obiek-
tem wiekszego zainteresowania badaczy anglosaskich. Dlatego wazne byty prace dwéch polskich uczo-
nych przebywajacych w Stanach Zjednoczonych i publikujacych po angielsku. Byli to O. Halecki
(1952) i R Wandycz (1992). Ostatnio ukazato sie monumentalne dzieto historyczne pod red. J. Kio-
czowskiego (2000) poswiecone Europie Srodkowo-Wschodniej, w ktérym zamieszczono obszerng
bibliografie prac polskich i zagranicznych. Na specjalng uwage zastugujg tu dwa atlasy CHistorical...,
1995, Atlas..., 199T).

% Wielu badaczy nadal bagatelizuje kryteria kulturowe przy podziale Europy, uznajac za wazniej-
sze kwestie ekonomiczne. Przy tym zatozeniu dzieli sie kontynent europejski na tabie, przyjmujac ze
cze$¢ wschodnia stanowita przez stulecia obszar zacofany o charakterze agrarnym, z licznymi relik-
tami feudalnymi.

" podziaty konfesyjne w Europie sa ostatnio obiektem zainteresowania nowej dziedziny geografii
- geografii religii. Podobnie uzyteczna moze by¢ rozwijajaca sie tzw. geografia humanistyczna, ktorej
cechg charakterystyczng jest uwypuklenie roli cztowieka ijego stosunku do réznorodnych stworzo-
nych przez siebie idei (Jedrzejczyk, 2001).
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wspomnie¢ o granicy oddzielajgcej wschodnioslowianskg ludnos$¢ prawostawng
od ludnosci tez prawostawnej, ale uzywajacej jezyka romanskiego,

Wspomniana wielka linia od Laponii do wybrzeza dalmatynskiego, odgrani-
czajaca chrzescijanstwo zachodnie od wschodniego, liczy okoto 4 tys, km, Na
péinocy rozpoczyna sie na styku granicy norwesko-rosyjskiej i nastepnie przebie-
ga wzdtuz granicy oddzielajacej protestancka Finlandie od prawostawnej Karelii,
nalezacej do Federacji Rosyjskiej, Obszary potozone na wschéd od tej granicy
ustalonej ostatecznie w 1945 r,, zamieszkate sgjuz gtdwnie przez ludno$¢ rosyj-
ska, Dawni mieszkanicy tych ziem (w tym Karelowie) stopniowo przyjmowali pra-
wostawie i ulegali rusyfikacji, Obecnie sg oni niezbyt liczni i zyjga w duzym roz-
proszeniu, Granica fifsko-rosyjska jest wiec teraz réwnocze$nie barierg
polityczna, etniczng i ekonomiczna, Granica oddzielajaca prawostawie od prote-
stantyzmu dochodzi na zach6d od Wyborga do Zatoki Finskiej,

Rejon Wyborga, ktéry na mapie Huntingtona umiejscowiony jest po zachod-
niej stronie granicy, po wiaczeniu w 1945 r, do ZSRR i wysiedleniu po Il wojnie
Swiatowej ludnosci finskiej - zarowno protestanckiej jak i prawostawnej - nabrat
charakteru czysto rosyjskiego. Niewiele sie rdzni etnicznie i kulturowo od pozo-
statych obszaréw rosyjskich potozonych wokot Sankt Petersburga,

Dalszy cigg rozpatrywanego rozgraniczenia jest stosunkowo tatwy do wytycze-
nia, Mozna przyja¢ w sposob uproszczony, ze przebiega ono miedzy Estonig i to-
twa z jednej strony, i Federacjg Rosyjska z drugiej, Po zachodniej stronie mamy
kraje tradycyjnie protestanckie i cywilizacyjnie zwigzane z kulturg facinska, po
wschodniej zamieszkuje prawostawna ludnos¢ rosyjska. Jednak w rezultacie dtu-
giej przynaleznosci ziemi estonskiej i totewskiej do imperium rosyjskiego
(sowieckiego) nastgpity tu istotne zmiany demografiezno-narodowosciowe. W
obu tych od niedawna suwerennych panstwach jest liczna mniejszo$¢ rosyjska,
ktéra na niektérych obszarach przygranicznych przewaza (np, w rejonie Narwy),
Ponadto potudniowo-wschodnia cze$¢ totwy, tzn, Latgalia (s to obszary tzw,
polskich Inflant), ma wyjatkowo niejednolitg strukture religijng i narodowoscio-
wa, Jest to obszar peryferyjny, na ktérym styka sie pie¢ obszaréw etnicznych:
totewski, polski, litewski, biatoruski i rosyjski. Mieszkajg tu katoliccy totysze,
Polacy i Litwini; majg oni nieznaczng przewage, ale obok nich sg tez liczni toty-
sze-protestanci oraz prawostawni Rosjanie i Biatorusini, Do tego dochodzg rosyj-
scy Starowierzy. Stolice tego regionu - historyczny Dyneburg do Il wojny $wiato-
wej zamieszkiwali Zydzi, Rosjanie, Polacy, totysze, Niemcy i Biatorusini,
Obecnie przewaza tam ludnos$¢ totewska i rosyjska, pozostata tez liczna mniej-
szo$¢ polska, Mozna sadzi¢, ze obecna przynalezno$¢ panstwowa Latgalii wpty-
nie na silniejszg integracje tego przygranicznego regionu z macierzysta totwa,
Po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego i powstaniu niepodlegtej Estonii i totwh? po-
wstaty wiec warunki do tego, aby granica estorisko-rosyjska oraz totewsko-rosyj-
ska nabrata wiekszej trwatosci i znaczenia nie tylko polityczno-gospodarczego, ale
rowniez etniczno-kulturowego, jako oddzielajgca zachodnig i wschodnig Europe,
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Katolicka Litwa nalezy bez watpienia do kultury zachodnioeuropejskiej, Bar-
dziej niejednoznaczna i ztozona sytuacja panuje na obszarach Zachodniej Biato-
rusi, Obszary biatoruskie przylegajgce do Litwy stanowg czes¢ historycznej Wi-
leAszczyzny, Przewaza tam ludnos$¢ katolicka, nadal przyznajgca sie do
narodowosci polskiej, Pomimo ze uzywa w zyciu codziennym dialektéw jezyka
biatoruskiego, wzglednie ulegta w okresie sowieckim jezykowej rusyfikacji, jed-
nak tradycyjnie zwigzana jest emocjonalnie z polskoscia, a religijnie z obrzad-
kiem tacinskim, Przebieg granicy miedzy prawostawiem a katolicyzmem, z czym
sie wigze przynalezno$¢ do odmiennych cywilizacji, jest bardziej skomplikowany
niz to zostato pokazane na mapie, a nastepnie skomentowane przez Huntingto-
na, W sasiedztwie Wilna mamy bowiem do czynienia z wyraznym wybrzusze-
niem granicy etnicznej w kierunku wschodnim,

W rezultacie Il wojny Swiatowej nastapity powazne zmiany etniczne na ob-
szarze historycznych Prus Wschodnich, Prowincja ta do 1945 roku nalezata do
Niemiec, Byla zamieszkata gtdwnie przez Niemcodw (mniejszosciami etnicznymi
byta ludnos$¢ polsko- i litewskojezyczna), Ludno$¢ byta w wiekszosci wyznania
protestanckiego (z wyjatkiem katolickiej Warmii i czeSciowo Powisla), Nie budzi-
to wiec watpliwosci, ze cate to terytorium wchodzito w sktad zachodniej cywiliza-
cji europejskiej, Po Il wojnie $wiatowej Prusy Wschodnie zostaty podzielone na
czes¢ potnocng, ktorg wigczono do ZSRR oraz potudniowa, wigczong do Polski,
Do czesci potudniowej naptyneta ludnos$é polska wyznania katolickiego, za$ do
poinocnej ludnos¢ rosyjska rodowodu prawostawnego, poddana jak w catym
ZSRR intensywnej indoktrynacji ateistycznej, W rezultacie byly obszar Prus
Wschodnich nabrat charakteru dualistycznego: czes¢ potudniowa nadal nalezy
kulturowo do zachodniego chrzescijafnstwa tacinskiego, pétnocna za$ (obwdd
kaliningradzki) - do kultury wschodnioeuropejskiej, nie tylko politycznie, ale
i cywilizacyjnie, Powstata wiec wyodrebniona enklawa, réznigca sie specyfika
wyznaniowa i obyczajowo-kulturowg od otaczajacego jg obszaru zamieszkatego
przez ludnos$¢ katolickag (polska i litewskg), Obecnie ten niewielki obszar nalezy
zaliczy¢ do wschodniostowianskiej cywilizacji prawostawnej ,

Ukraina, podobnie jak Biatoru$, przez stulecia byla przedmiotem a nie pod-
miotem polityki miedzynarodowej, Byfa obiektem rywalizacji militarnej miedzy
katolickg Polska a prawostawng Rosjg, Ziemie ukrainiskie staty sie po Unii Lubel-
skiej (1569) integralng czescig Korony, Przyniosto to istotne konsekwencje cywi-
lizacyjno-kulturowe oraz etniczne, Ukoronowaniem tych przemian byfa unia
religijna w Brzesciu (1596 r,), ktora utworzyta Kosciot Unicki , Wiadze carskie
po opanowaniu wschodnich obszarow Rzeczypospolitej ostatecznie Kosciét ten

Symbolicznym faktem jest rozpoczeta budowa wielkiego soboru prawostawnego w Kaliningra-
dzie. Wiaze sie z tym organizacyjne podporzadkowanie tego do niedawna catkowicie zlaicyzowanego
obszaru witadzy patriarchatu moskiewskiego.

B8 Ze wzgledu na uzywanie alfabetu greckiego, a nie tacifiskiego oraz zachowanie obrzadku i litur-
gii bizantynskiej zazwyczaj badacze nie wikaczajg z powod6éw bardziej formalnych niz obiektywnych
Kosciota Greckokatolickiego do tzw. cywilizacji tacinskiej. Z drugiej jednak strony silny antagonizm
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zlikwidowaty w 1839 r., jedynie w austriackiej Galicji zachowat on swoje wptywy
i znaczenie, W efekcie powstata wyrazna granica religijna miedzy prawostawnym
Wotyniem a greckokatolickg Galicjg, Rdwnocze$nie uksztattowato sie wyrazne
potudnikowe rozgraniczenie miedzy rzymskokatolickg Lubelszczyzng a prawo-
stawnym Wolyniem , Upowaznia to do przeprowadzenia granicy miedzy katoli-
cyzmem a prawostawiem od Drohiczyna nurtem Bugu az do Hrubieszowa,
nastepnie dalej od wspotczesnej granicy polsko-ukraifskiej do Zbrucza wzdtuz
granicy, jaka oddzielata w XIX wieku Cesarstwo Habsburgéw od Imperium
Romanowych

Dos$¢ ztozona sytuacja etniczno-kulturowa wystepuje na Zakarpackiej Ukra-
inie (do Il wojny Swiatowej zwanej Rusig Podkarpacka), Mieszkajacy tam Ukra-
incy (zwani do niedawna Rusinami) sg przewaznie grekokatolikami, Prowincja
ta nalezata przez blisko 1000 lat do Wegier (do 1918 r,), nastepnie w okresie
miedzywojennym stanowita cze$¢ Czechostowacji i dopiero w 1945 r, zostata
wigczona do Ukrainskiej SRR, Warunki fizjograficzne i gospodarcze wptynety na
utworzenie sie pewnej odrebnosci kulturowej, Byt to obszar podlegajacy przez
stulecia wptywom wegierskim, za$ potudniowa, nizinna czes¢ jest do dzi$ za-
mieszkata przez Wegréw, Greckokatolicka ludno$¢ rusifiska zachowywata trady-
cyjnie liturgie bizantynska . Podlegata diecezji greckokatolickiej w Uzhorodzie,
podporzadkowanej - przy zachowaniu autonomii organizacyjnej - Watykanow '
Po upadku komunizmu i przywré6ceniu wolnosci religijnej nastapito odtworzenie
organizacyjne Kosciota Katolickiego obrzadku greckiego,

miedzy Kosciotem Greckokatolickim a prawostawiem oraz podporzadkowanie organizacyjne wobec
Watykanu i duza symbioza ideowa miedzy obu obrzadkami Kosciota Katolickiego upowazniajg do wig-
czenia obszardw zamieszkatych przez wiernych Kosciota Greckokatolickiego do cywilizacji zachodniej
(tacinskiej). Jest to szczegdlnie uzasadnione, kiedy faktyczne centrum prawostawia przesuneto sie
z Bizancjum do Moskwy (do tzw. trzeciego Rzymu).

¥ Uformowanie sie granicy katolicko-prawostawnej na $srodkowym Bugu byto konsekwencja skom-
plikowanych wydarzen politycznych, ktére doprowadzity do petnej polonizacji wschodniej Lubelszczy-
zny. Proces ten byt do$¢ ztozony i przebiegat w kilku fazach, ktérych punktami zwrotnymi byly: rok
1875 (wtgczenie unitéw do prawostawia), edykt tolerancyjny z 1905 r. (mozliwo$¢ przejsScia na rzyrn-
skokatolicyzm) oraz lata 1945-1947 (wysiedlenie ukraifskiej ludno$ci prawostawnej).

' Historyczna Galicja miata dualistyczny uktad narodowosciowy i jezykowy: cze$¢ zachodnia
miata charakter polski i rzymskokatolicki, we wschodniej natomiast dominowali Ukraincy. Ludno$¢
polska obejmowata okoto 1 zaludnienia wschodniej Galicji i utozsamiata sie z obrzadkiem tacinskim,
za$ ukrainska z obrzadkiem greckokatolickim. Do konca Il wojny $wiatowej prawostawie nie odgrywato
zadnej roli, a i obecnie jego wptywy nie sg duze. Prowincja miata charakter katolicki i byta pod wpty-
wem wartoséci zachodnich (Eberhardt, 2001, s. 480).

8 Ludno$¢ rusiniska podobnego rodowodu etnicznegojak na Rusi Zakarpackiej zamieszkiwata pot-
nocne i potudniowe zbocza Karpat az po Poprad. Po polskiej stronie granicy miejscowg ludno$é grec-
kokatolickg i mniej liczng prawostawng wysiedlono (1945-1947). Obszary te zostaty zasiedlone przez
polska ludno$¢ rzymskokatolickag. W pétnocno-wschodniej Stowacji sytuacja etniczna nie ulegta zmia-
nie, jedynie warunki organizacji zycia religijnego byty niestabilne - podobne do tych, ktére wystepo-
waty we wschodniej Galicji. Po tzw pseudosoborze we Lwowie (10 Il 1946) odbyt sie podobny w Pre-
szowie (28 IV 1950). Ludno$¢ wyznania greckokatolickiego zmuszono do przejscia na prawostawie;
dopiero po upadku komunizmu wiekszo$¢ tej ludnosci powrécita do swego pierwotnego wyznania.
Problematyce religijnej Stowacji poswiecony jest artykut autora (Eberhardt, 2003).

% podobnie jak w Brzesciu, réwniez w Uzhorodzie w 1646 r. zostata zawarta unia o utworzeniu
Kosciota Greckokatolickiego podporzgdkowanego Watykanowi.
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Bardziej na wschod od Zakarpackiej Ukrainy potozona jest Bukowana, Stano-
wita ona w catosci w XIX wieku Kraj Koronny Cesarstw/a Austriackiego, W okre-
sie miedzywojennym znajdowata sie w granicach Krélestw/a Rumunii, Zostata
podzielona w 1940 roku, a ostatecznie po Il wojnie Swiatowej, na dwie czesci,
Pétnocna czes$¢, w ktorej dominowali Ukrainicy, zostata inkorporowana w' sktad
ZSRR i znalazta sie w/ granicach Ukrainskiej SRR, potudniowa za$, z przewagg
Rumunoéw/, pozostata w Rumunii,

Na catym terytorium Bukowany tradycyjnie przewazata ludno$é wyznania
prawostawnego. W tym peryferyjnym regionie mieszkali jednak przedstawiciele
wdelu narodéw $rodkowoeuropejskich: Ukrairicy, Rumuni, Zydzi, Niemcy, Polacy,
Stolica prowincji - Czerniowce byta w XIX wdeku skupiskiem Zydéw/, Niemcow/,
Polakéw/, Dziatat tu znany uniwersytet (do | wojny $wdatow/ej niemieckojezyczny,
w okresie miedzywojennym rumuriskojezyczny, po w/tgczeniu miasta do ZSRR -
ukrainsko- i rosyjskojezyczny), Wszystko to w/skazuje, ze Bukowana zaw/sze lezata
na styku réznorodnych wptywéw kulturowych i niewtgczanie jej do cywilizacji
zachodnioeuropejskiej budzi sprzeciw/, Wiekszo$¢ badaczy zwraca jednak uw/age
na dominujaca role prawostawia w/srdd autochtonicznej ludnos$ci ukrainskiej i
rumunskiej, Czerniowce byly siedzibg metropolii prawostawnej cerkwi autokefa-
licznej (1875 r,), ktora odgrywata doniostg role kulturotworczg, nawdazujac Scisle
do tradycji bizantynskiej,

Pogranicze etniczne wegiersko-rumunskie jest bardzo rozlegte, Wiaze sie to
z historig Siedmiogrodu, ktéry az do konferencji w Trianon (1920) nalezat do
Wegréw/, Prowincja ta byta zamieszkata przez Wegréw/, Rumundw/ oraz Niemcow/,
Przynalezno$¢ do Rumunii w okresie miedzywojennym oraz po Il w/ojnie $wdato-
wlej ostabita jednak pozycje Wegréw/, ktérzy swaéj obszar etniczny zachowali jedy-
nie wle wi/schodniej czesci Siedmiogrodu , Istnieje wdec enklaw/a zachodniego
chrzescijanstwa potozona w samym centrum Rumunii, oddzielona od Wegier
obszarem zamieszkatym przez prawostawnych Rumunéw/, Stopniow/o ta enklaw/a
»kurczy sie", co ostatnio wynika gltéw/nie z emigracji siedmiogrodzkich Niemcow/
do Niemiec, Natomiast wegierscy Szeklerzy utrzymuja sw/ojg odrebnos¢ i nie
ulegajg romanizacji, Mozna wdec przyjaé, ze granica miedzy tacifskim a bizan-
tyfAskim chrze$cijafstwem przebiega W przyblizeniu w/zdtuz aktualnej granicy
panstw/ow/ej w/egiersko-rumunskiej, z tym ze eksklaw/e zamieszkatg przez wegier-
skich Szekleréw/ nalez}/ zaliczy¢ do Zachodu,

Sytuacja demograficzno-etniczna Banatu - prowincji w potudniow/o-zachod-
niej Rumunii - byta zdeterminowana strategicznym potozeniem, Zostata ona wy-
ludniona w czasie w/ojen turecko-wegierskich, a w trakcie powtornej kolonizacji
zasiedlona przez Niemcow/, Wegréw/, Rumunéw/ i Serbéw/, Dlatego jej ludnosé

® Stosunki etniczne na pograniczu stowacko-wegierskirn, ukraifisko-wegierskim, rumufisko-
wegierskirn oraz serbsko-wegierskim zanalizowali badacze wegierscy w doskonale udokumentowanej
monografii (Kocsis i Kocsis-Hodosi, 1998).
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nalezata do réznych konfesji religijnych, Po | wojnie Swiatowej zaznaczyly sie
wyraznie procesy romanizacji, Nalezy do typowych prowincji pogranicza, podle-
gajac roznym oddziatywaniom kulturowym,

Na potudnie od dzisiejszej Rumunii i Wegier znajduja sie obszary zamieszka-
te przez potudniowych Stowian. Przez nie przebiegata przez stulecia granica od-
dzielajgca wptywy Rzymu i Bizancjum, Po zachodniej stronie tego rozgraniczenia
uformowaly sie katolickie narody: chorwacki i stow/enski, po w/schodniej za$ trzy
stowdanskie narody prawostawne: serbski, butgarski i stosunkow/o niedawno ma-
cedonski , Warunki kulturowe i polityczne byly niestabilne, Uklady etniczne zo-
staty dodatkow/o naruszone przez dtugoletnig przynalezno$¢ do Imperium
Osmanskiego, ktora pozostawata po sobie licznych wyznawcéw islamu, skupio-
nych gtéwmie w Bosni i Hercegowinie, wiokét Sarajew/a oraz Bihaca i Cazina, Wy-
brzeze Dalmatyriskie zamieszkate jest przez Chorwatéw, do Il wojny Swiatowej
liczni byli tam réwniez Wiosi,

Po ostatnim konflikcie i wzajemnych czystkach etnicznych na terytorium by-
tej Jugostawl/ii, obszary polietniczne ulegly znacznej redukcji, Niemniej granica
miedzy katolickimi Chorwatami a prawostawnymi Serbami odgrywa politycznie
istotng role, Zagmatwany przebieg granicy politycznej Chorwacji wynika z faktu,
ze potozona na p6inocy Slaw/onia oraz usytuowana w/zdtuz Adriatyku Dalmacja
jest zamieszkata przez Chorwatow. Pomiedzy tymi dwiema prowincjami rozcig-
gaja sie obszary nie tylko serbskie i chorwackie, ale réwniez muzutmanskie, Et-
niczne obszary serbskie w Bosni i Hercegowinie nie tworzg zwartej catosci, Oto-
czone sg od potudnia, zachodu, a czesciow/o od pdtnocy przez Chorwatow.
Sktadajg sie z dw/och czesci, potaczonych przesmykiem pasavinskim o szerokosci
zaledwde 5 km, Cata centralna cze$¢ Bosni i Hercegowiny ma charakter muzut-
manski w? sensie nie tylko religijnym, lecz réwniez narodowym, Krwawa w/ojna
miedzy Serbami, Chorwatami i muzutmanami doprowadzita bowiem ostatnio do
utworzenia niewielkiego, ale dos¢ jednolitego etnicznie panstw/a bosniackich
muzutmandw/, wrogo nastawionych do katolickich Chorwatow i prawostawnych
Serbow/,

Pétnocna prowincja w/spétczesnej Jugostawdi - Wojwodina - byta do | wojny
Swdatow/ej politycznie i etnicznie wegierska. Obecnie dominujg w niej Serbowie,
ale na potnocy nadal przewazajg wegierscy katolicy, liczni sg tez Stowacy i Ru-
muni,

W rezultacie diugiej dominacji tureckiej na obszarach potudniow/o-w/schod-
niej Europy uformowaty sie poza Bo$nig i Hercegowing duze terytoria o charak-
terze muzutmanskim, Przewazajacg ich czes¢ zamieszkujg wyznajgcy islam
Albanczycy (z wyjatkiem nielicznych katolikdw/ w rejonie Szkodry w péinocnej
Albanii oraz prawostawnych na granicy z greckim Epirem), Podobnie prawde

¥ Obszerna ksigzka W. Felczaka i T. Wasilewskiego Cl985) zawiera opis o ewolucji postaw $wia-
domosciowych, ktére byly przyczyna powstania odrebnych narodéw na obszarze miedzy Alpami
a Rodopami.
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cate jugostowianskie Kosowo, po ucieczce Serbdw, zamieszkujg muzutmanscy
Albanczycy , Przedstawiciele tej narodowosci skupiajg sie ponadto w zachodnigj
Macedonii, Na Pdtwyspie Batkanskim uksztattowato sie wiec duze skupisko wy-
znawcow islamu narodowosci albanskiej, ktdrzy kulturowo i cywilizacyjnie roznig
sie od chrzescijanskich sasiadéw, Nie sg to jedyne obszary muzutmanskie w Eu-
ropie - po | wojnie $wiatowej Turcja zachowata czes¢ swoich zdobyczy potozo-
nych na poinoc od Dardaneli i Bosforu; sg one zamieszkate przez muzutman-
skich Turkéw, Liczna mniejszo$¢ turecka zachowata sie w Butgarii (w Rodopach
oraz w czesci potnocno-wschodniej), cho¢ sg wéréd nich takze muzutmanie but-
garskojezyczni (tzw, Pomacy), Obie te grupy tacznie stanowg zaledwie 10% za-
ludnienia, wiec nie sa w stanie zmieni¢ charakteru kulturowego prawostawnej
Butgarii, W potudniowo-wschodniej Serbii rowniez znajduja sie obszary o domi-
nacji ludnosci islamskiej (np, Sandzak), We wschodniej Czarnogdrze albanska
mniejszo$¢ muzutmanska tez odgrywa istotng role,

Poza wymienionymi obszarami muzutmanskimi ludno$¢ catej potudniowo-
wschodniej Europy od Adriatyku po Morze Czarne nalezy integralnie do cywili-
zacji bizantynsko-prawostawnej, Mieszkajg tu zatem wspomniani stowianscy
Serbowie z Czarnogércami, Macedonczycy i Butgarzy, romainscy Rumuni z Mot-
dawianami oraz Grecy .Wszyscy oni w znacznym stopniu roznig sie miedzy so-
ba, a przede wszystkim zdecydowanie sie roznig od prawostawnych mieszkan-
cow stowianskiej Ukrainy, Biatorusi i Rosji, Granicg oddzielajaca te dwie grupy
ludnosci nawigzujgce wspdlnie do kultury Bizancjum, lecz uformowane w in-
nych tradycjach i warunkach historycznych i politycznych jest w przyblizeniu
rzeka Dniestr, Pojej zachodniej stronie przewaza ludno$¢ romanska uzywajaca
alfabetu tacinskiego, po wschodniej prawostawni Ukrairicy i Rosjanie, u ktérych
istotng role kulturotwdérczg odegrata dtuga przynalezno$¢ do Imperium Rosyj-
skiego,

Z powyzszych wywodéw wynika, ze caty obszar na potudnie od Karpat jest
niezmiernie zréznicowany pod wzgledem narodowo$ciowym, jezykowym i religij-
nym, a rozktad terytorialny poszczegdlnych grup etnicznych ma charakter mo-
zaikowaty, Pojawiajg sie wiec dylematy delimitacyjne, gdyz istniejg liczne obszary
wielokulturowe, ktére nie zawsze mozna jednoznacznie zakwalifikowa¢ do cywi-
lizacji Wschodu lub Zachodu , Nie zmienia to podstawowego faktu podziatu po-
tudnikowego, przechodzgcego przez kontynent europejski, Obszary lezace po
obu stronach rozgraniczenia tez zatracity jednolitos¢, Reformacja wptyneta dez-

20 Wielu Albarczykoéw jest nastawionych obojetnie do kwestii religijnych, jednak w rainach swojej
wspoélnoty etnicznej sa niezmiernie solidarni i hermetyczni wobec obcych. Cenne informacje o skom-
plikowanej problematyce albanskiej zawiera ksigzka J. Hauziriskiego iJ. Le$nego (1992).

2L W poétnocnej czesci Grecji do | wojny $wiatowej przewazata prawostawna ludno$é stowiarska.
W rezultacie celowej dziatalnosci greckiej ludno$¢ potudniowej Macedonii ulegta jezykowej hellenizacji.

22 pominieto liczne grupy etniczne zyjace w duzym rozproszeniu, ktére réwniez odegraty istotng
role w historii omawianych panstw i narodéw Dotyczy to zwhaszcza Zyddéw, ktérzy przez wieki byli waz-
nym czynnikiem kulturotwérczym.
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integrujgce» na spojnos¢ narodéw Zachodu. Z kolei powstanie centralistycznego
imperium rosyjskiego sprawito, ze charakter prawostawia poddanego wiadzy
Moskwy jest inny niz tego, ktore zawsze bylo wierne spusciznie Bizancjum.

Roéwnoczesnie w rezultacie XX-wiecznych zmian granic politycznych uformo-
waly sie co najmniej dwie enklawy odtgczone od swoich macierzystych obszaréw
kulturowych: nalezacy do Rosji obwod kaliningradzki oraz zamieszkaty przez
ludno$¢ wegierska region w centrum Rumunii. Nie mozna réwniez pominaé ob-
szarow zamieszkatych przez wyznawcow islamu na Pdtwyspie Batkanskim,
wyraznie odrézniajacych sie od chrzescijanskiego otoczenia (ryc. 2) .

B - Bosnia i Hercegowina. M.- Macedonia, Ch-Chorwacja, S. i Cz-Serbia i Czarnogéra
S3 enklawa zachodnioeuropejska /Western European enclave
enklawa wschodnioeuropejska /Eastern European enclave

obszary muzutmanskie /muslim territories

granica na obszarach mieszanych etnicznie /boundary of ethnically-mixed territories

Ryc. 2. Aktualna granica miedzy cywilizacjg zachodniego chrzescijanstwa a bizantyfnskg w
Europie (opracowanie wiasne)
Boundary between Latin and Byzantine civilisation in Europe (author's own work)
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Zakonczenie

Idee zawarte w ksigzce S, P Huntingtona wywotaty olbrzymi rozgtos i sg pod-
stawg interesujgcych dyskusji naukowych. Dzieje sie to pomimo, ze poglady wy-
razane przez niego sg dos¢ jednostronne i zawierajg liczne uproszczenia. Nalezg
one bez watpienia do skrajnie deterministycznych koncepcji historiozoficznych
i geograficznych. Autor przyjmuje zatozenie, ze wszystkie wielkie cywilizacje wal-
czyly zawsze o dominacje i skazane sg w przysztosci na wzajemne konflikty.
Pomimo usitowan nie jest w stanie udowodni¢ tej tezy. Prezentuje w zasadzie ob-
raz abstrakcyjny, zazwyczaj niezgodny z ewolucja i rzeczywistoscig wspotczesne-
go Swiata, Doswiadczenia ostatnich stuleci nie dajg przekonujgcych dowodéw
potwierdzajacych hipoteze, ze u podtoza wszelkich antagonizmow i wojen byty
gtdwnie roznice cywilizacyjne. Dotychczasowa rywalizacja polityczna byta prowa-
dzona przez panstwa, ktorych cele nie byly tozsame z interesami cywilizacji, kto-
re reprezentowaty, Dwie wielkie wojny Swiatowe miaty charakter bratobodjczy
i dziaty sie w duzym stopniu w ramach jednej cywilizacji zachodniej,

Przewidywanie przysztosci jest zadaniem trudnym. Wizja ludzkosci skazanej
na wojny $wiatopogladowe jest mato prawdopodobna, S,P Huntington nie bierze
pod uwage rozwoju nauki i postepu technologicznego, ktéry sitg rzeczy doprowa-
dza do unifikacji, globalizacji, uniwersalizacji i wszechogarniajgcego konsump-
cjonizmu, Potegujace sie procesy laicyzacji tez bedg niwelowaty roznice religijne,
W takiej sytuacji zmagania miedzy poszczegdélnymi cywilizacjami muszg sta¢ sie
anachroniczne, Nie znaczy to, ze $wiat bedzie wolny od wojen lokalnych i regio-
nalnych, w ktérych roznice kulturowe beda odgrywaty istotna role sprawcza,

Teza o grozbie konfliktéw miedzy cywilizacjami, wzglednie ich odtamami, kt6-
re wptyng decydujaco na przyszte losy Swiata jest mocno podkreslona w ksigzce
Huntingtona, Miedzy innymi dlatego warto rozpatrzeé¢ mozliwosci pojawienia sie
w Europie sytuacji kryzysowych zdeterminowanych przynaleznoscig do innych
kultur czy religii, Wydaje sie, ze w fazie narastania proceséw integracyjnych ja-
kiekolwiek konflikty miedzy réznymi konfesjami chrzescijafiskimi sg w Europie
coraz mniej prawdopodobne, Tak sformutowane twierdzenie mozna jednak za-
kwestionowaé - nie tak dawno byliSmy bowiem $wiadkami bratobéjczych zma-
gan miedzy katolickimi Chorwatami a prawostawnymi Serbami, Antagonizm
miedzy tymi narodami jest nadal bardzo silny, nowa wojna w Bosni i Hercegowi-
nie jest jednak chyba mato prawdopodobna, chocby dlatego, ze w wyniku nie-
dawnych czystek etnicznych ulegty znacznemu ograniczeniu obszary polietnicz-
ne, ktore byly zarzewiem konfliktu, Na innych Kkatolicko-prawostawnych
obszarach stykowych sytuacja jest bardziej unormowana i nie budzi niepokoju,
Antagonizmy miedzy katolikami a protestantami takze ulegaja zapomnieniu;

Przebieg wytyczonej granicy zostat celowo pokazany na mapie Europy o wielkosci zblizonej do

mapy autorstwa Huntingtona. Pomimo matej doktadnos$ci réznice przebiegu obu wykreslonych roz-
graniczen sa czytelne i moga by¢ podstawa bardziej szczegétowej analizy.
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konflikt w poinocnej Irlandii jest raczej wyjatkowy i lokalny, i nie wptywa na sto-
sunki miedzy protestantyzmem a katolicyzmem, Mozna wiec przewidywac, ze
réznice obyczajowe i kulturowe miedzy katolikami, protestantami a prawostaw-
nymi bedga sie zacieraly w integrujgcej sie Europie, Sytuacja na obszarze postso-
wieckim (z wyjatkiem Kaukazu) tez bedzie raczej stabilna,

Na Pdétwyspie Batkanskim, jeszcze zdominowanym przez prawostawie, istnie-
je coraz liczniejsza wspélnota wyznawcow islamu, Sa to przede wszystkim Al-
barczycy, Bosniacy oraz Turcy, Stosunki miedzy nimi a prawostawnymi Serbami,
Macedonczykami oraz w mniejszym stopniu Czarnogércami i Butgarami maja
charakter konfrontacyjny. Laczna liczba wyznawcow islamu wynosi w tym regio-
nie blisko 10 min , W$rdd nich najwiecej jest Albainczykow (okoto 6 min), Lud-
no$¢ muzutmanska cechuje duza dynamika demograficzna oraz ekspansja tery-
torialna, Na przyktad Albanczycy wypieraja stopniowo Serbdw i Macedonczykéw,
poszerzajac etniczne obszary albarskie, Przyktadem tego procesu moze by¢ Ko-
sowo, ktére staje sie coraz bardziej albariskie, a wiec muzutmarnskie, Znaczna
cze$¢ zachodniej Macedonii rowniez zostatla opanowana przez Albanczykow,
Ewolucja postaw ideowych zmierza do konfrontacji i walki o przewage miedzy
Albanczykami a Serbami i Macedonczykami. Oczywiscie przyczyng tych zmagan
sg réznice nie tylko religijno-kulturowe, lecz przede wszystkim polityczne, Niem-
niej hasta nawigzujace do wspélnoty religijnej sa nosne i zrozumiate, wiec po-
wszechnie wykorzystywane. Powstaje pewien mechanizm przyczynowo-skutko-
wy, u podioza ktérego jednak stojg réznice miedzy grupami etnicznymi
nawigzujacymi do odmiennych wartosci kulturowo-cywilizacyjnych. W takim je-
dynie sensie przewidywania Huntingtona o nieuchronnych konfliktach moga
okazac sie trafne,
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PIOTR EBERHARDT

THE CONCEPT OF BOUNDARY BETWEEN LATIN AND BYZANTINE
CIVILISATION IN EUROPE

The first part of the paper refers to the literature dealing with the origins and spatial
distribution of particular civilisations in the historical-geographic perspective. The star-
ting point for the analysis is constituted by the known book from Samuel R Huntington,
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in which the author forecasts a future confrontation between the main world civilisa-
tions, The existing antagonisms are determined first of all by the association with diffe-
rent religious backgrounds, Reference is also made to the scholarly work of F, Koneczny,
R Bagby, F, Braudel and AJ, Toynbee, whose books contain numerous thoughts on the
typology and mutual relations between various ideological worldviews, as conditioned by
civilisation-related aspects,

The subsequent, main part of the paper presents the divide, proposed by S.P. Hun-
tington, splitting Europe into two parts. This divide stretches between the Barents Sea
and the Adriatic, Living on the western side of it are the Catholic and Protestant nations,
linked with a western heritage of Latin origin, and on the eastern side - the Christian Or-
thodox nations, traditionally tied to Byzantium, The paper states unequirocally that the
dividing line as defined by S, R Huntington is highly simplified and requires a detailed ve-
rification, Such a verification was carried out by the author of the paper, and analysis of
the ethnic relations in Central-Eastern Europe makes it clear that the boundary between
the territories of Eastern and Western Christianity is not in principle linear, There are
numerous areas, in which a broad intermediate zone exists, within which the cultural in-
fluences of the Latin and Byzantine civilisations overlap, Additionally, due to the changes
in political boundaries, large enclaves separated from their respective generative cultural
territories took shape, These are the district of Kaliningrad and eastern Transylvania,
The author also turns his attention to the existence of Muslim areas in the Balkans,

Concluding, the author considers the possibility of confrontation between the various
religious denominational cultures in Europe, A definite danger of the continuation of
ethnic conflicts in the Balkans is indicated,
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Struktura spoteczno-gospodarcza obszarow problemowych
w Unii Europejskiej i Polsce
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The socio-economic structure of problem areas in the European
Union and Poland in the light of EU regional policy
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Zarys tresci. Przedmiotem analizy sa obszary problemowe w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej (HE) i w Polsce wyznaczone na podstawie kryteriéw okreslonych w zatozeniach poli-
tyki regionalnej UE. Przeprowadzona analiza pozwala okresli¢ podobieristwa i roznice struktury
spoteczno-gospodarczej obszardéw problemowych w Polsce i w Unii Europejskiej oraz ocenié traf-
no$¢ kryteriow statystycznych stosowanych do ich wyznaczania.

Stowa kluczowe: obszary problemowe, polityka regionalna, struktura spoteczno-gospodar-
cza, jednostki NUTS-NTS.

Wstep

Zrdznicowanie spoteczno-gospodarcze krajow cztonkowskich UE utrzymuje
sie pomimo wielu dziatan podejmowanych ze strony Komisji Europejskiej. Sto-
pien dysproporcji w rozwoju ekonomicznym jest wyzszy na poziomie lokalnym
i regionalnym niz krajowym. Na fakt ten zwrocono uw/age juz w Pierwszym Ra-
porcie na temat Spojnosci Ekonomicznej i Spotecznej opracowanym przez Ko-
misje Europejska w 1996 roku (First Cohesion..., 1996). W celu zmniejszania
tych dysproporcji podejmuje sie dziatania w ramach unijnej polityki regionalnej.
Jednym z nich jest skoncentrowane wsparcie obszaréw/ najstabiej rozwinietych,
ktdére okresla sie mianem obszaréw? problemowych poszczegélnych celéw/ polity-
ki regionalnej. Podstaw/ow/g trudno$cig przy wyznaczaniu obszaréw? problemo-
wych jest dobdr odpowiednich kryteridw/ (w tym statystycznych), ktore pozwi/olg

Praca stanowi efekt realizacji projektu badawczego KBN 3 PO4E 018 23 pt. Obszary problemo-
we w Polsce w aspekcie celéw polityki regionalnej Unii  Europejskiej.
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na identyfikacje obszaréw o niskim poziomie rozwoju, z powaznymi problemami
strukturalnymi,

Dotychczasowe dziatania podejmowane w ramach polityki regionalnej UE
nie przynosza jednak w petni oczekiwanych efektow (Bachtler i Turok, red,,
1997; Paraskevopoulos, 2001; Tondl, 2001a, b; Maura, 2002; Moussis, 2002; Ge-
neral Report..., 2002; Yin i inni, 2003), W drugim raporcie na temat Spojnosci
Ekonomicznej i Spotecznej (Second Report..., 2001) Komisja Europejska stwier-
dza, ze dysproporcje ekonomiczne pomiedzy obecnymi panstwami cztonkowski-
mi, pomimo silnych tendencji do zbieznosSci, wcigz sie utrzymuja. Zmniejszeniu
ulegty natomiast réznice na poziomie regionéw, jednak zmiany te sg o wiele
mniejsze niz zaktadano,

Podjecie przez UE w pazdzierniku 2002 r. w Brukseli decyzji o poszerzeniu
sktadu cztonkowskiego o dziesie¢ nowych panstw, w tym o Polske oraz zakoncze-
nie negocjacji akcesyjnych z panstwami kandydujacymi w grudniu 2002 r. w Ko-
penhadze tworzy catkowicie nowe uwarunkowania unijnej polityki regionalnej
(Amin, 1999; Manzocchi, red,, 2002; Maile, 2002; Maura, 2002), Planowane
rozszerzenie UE oznacza przyjecie krajow i regionow biedniejszych niz obecnie
znajdujace sie we Wspolnocie, W rezultacie ponad dwukrotnie wzrosnie liczba
mieszkancow obszaréw problemowych unijnej polityki regionalnej oraz bardzo
znaczaco pogtebig sie dysproporcje ekonomiczne, i to zarébwno na poziomie kra-
jowym, jak i regionalnym, Istotnym wedtug J, Borkowskiego (2003, s, 155)
.r,Statystycznym efektem rozszerzenia bedzie rdwniez obnizenie $redniego unij-
nego poziomu PKB per capita az o 18,0%, a tym samym relatywna poprawa po-
zycji regionéw obecnej UE, ktére stang sie statystycznie bardziej zamozne,,,",
Fakty te potwierdzajg powszechng opinie, ze zblizajgce sie rozszerzenie UE be-
dzie stanowito najwieksze dotychczas wyzwanie dla unijnej polityki regionalnej,
Z pewnoscig doprowadzi to do zmiany zasad tej polityki, w tym kryteriéw wyzna-
czania obszaréw problemowych po roku 2006, tj, w nowym okresie programowa-
nia budzetu UE ,

Celem niniejszej pracy jest analiza i porownanie rozktadu przestrzennego ob-
szarow problemowych oraz ich struktury spoteczno-gospodarczej w panstwach
cztonkowskich UE i w Polsce, Analiza obejmuje obszary problemowe wyréznione
na podstawie aktualnie obowigzujacych kryteriow unijnej polityki regionalnej
okreslonych przez Komisje Europejska,

W postepowaniu badawczym podejmuje sie prébe odpowiedzi na nastepujace
pytania:

! Uznajac wage problemu przyszioéci polityki regionalnej w nowej rozszerzonej Unii Europejskiej,
Komisja Europejska rozpoczeta bardzo intensywne konsultacje, ktorych efektem ma by¢ projekt obej-
mujacy cele, zadania i zasady nowej wspolnotowej polityki regionalnej w latach 2007-2013. Jego pod-
stawy zawierajg Pierwszy i Drugi Raport w sprawie Postepéw Ekonomicznej i Spotecznej Spojnosci
(First Progress Report..., 2002; Second Progress Pieport..., 2003) oraz inne opracowania, np. Ch.
Weise, i inni, 2001; M. Jouen, 2001; The Financing ofEU..., 2002.
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1) jaki jest rozktad przestrzenny obszarow problemowych unijnej polityki regio-
nalnej w panstwach cztonkowskich UE i w Polsce?

2) jaki jest charakter struktury spoteczno-gospodarczej obszaréw problemowych
w uktadzie jednostek NUTS 2 i NUTS 3 w UE oraz w Polsce?

3) jakie wystepujg podobienstwa i réznice struktury spoteczno-gospodarczej ob-
szarow problemowych w Polsce i w UE?

4) ktore elementy struktury spoteczno-gospodarczej obszarow problemowych w
Polsce wchodzg w zakres unijnej polityki regionalnej?

Kryteria wyznaczania obszaréw problemowych
unijnej polityki regionalnej

Obszary problemowe unijnej polityki regionalnej wyznaczane sg na podstawe
kryteriow statystycznych przyporzadkowanych do poszczeg6lnych celéw tej poli-
tyki okreslanych w danym okresie programowania (Beutel, 2002), Przyjete przez
Rade Europejska wskazniki statystyczne oraz ich wartosci modelowe pozwalaja,
przy zastosowaniu metody klasyfikacji wzorcowej, na wyréznienie obszarow
0 najnizszym poziomie rozwoju, zacofanych i stagnujgcych, na terenie ktorych
koncentrujg sie negatywne spotecznie konsekwencje przemian gospodarczych,
Wyznaczone w ten sposéb obszary noszg nazwe obszaréw problemowych odpo-
wiedniego celu polityki regionalnej UE, W biezagcym okresie programowania poli-
tyki regionalnej UE 2000-2006 obszary problemowe wyznacza sie¢ w uktadzie
nastepujacych celéw (Council Regulation..., 1999; EU Structural  Policy...,
1998; Churski, 2002),
Cel 1- aktywizacja obszarow zacofanych w rozwoju spoteczno-gospodarczym
-jest nadal najwazniejszym celem polityki regionalnej UE, Identyfikacja obsza-
réw problemowych tego celu prowadzona jest na poziomie NUTS 2 iobejmuje:
- obszary, w ktorych poziom PKB na 1 mieszkanca utrzymuje sie ponizej 75%
$redniej UE wedtug danych z trzech ostatnich lat dostepnych 26 marca 1999
roku (Szczyt w Berlinie), tj, w latach 1994, 1995, 1996;

- obszary zamorskie Francji, Azory, Wyspy Kanaryjskie, Madera;

- wybrane regiony Austrii, Finlandii oraz Szwecji objete dotychczas Celem 6,
tj, wsparciem rozwoju obszardw o wyjatkowo niskiej gestosci zaludnienia;

- obszary objete dziataniem programu PEACE w Poinocnej Irlandii;

- obszary Szwecji wskazane w Protokole 6 aneksu do Traktatu o Akcesji Szwecji
do UE,

Y Nomenklatura Statystycznych Jednostek Terytorialnych (od francuskiego zwrotu: la nomencla-
ture des unités territoriales statistiques) uzywana powszechnie w unijnej polityce regionalnej od 1988
roku obejmuje trzy poziomy regionalne: NUTS 1 (77 jednostek w panstwach czionkowskich UE),
NUTS 2 (207 jednostek), NUTS 3 (1089 jednostek) oraz dwa poziomy lokalne: NUTS 4 (1074 jed-
nostki) oraz NUTS 5 (98 433 jednostki) (Documentation NUTS 3 areas..., 2002; NUTS - Statistical
Regions..., 2002).
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Obszary, ktore przestajg spetnia¢ powyzsze kryteria przez okres przejsciowy
(6-7 lat) moga jeszcze korzysta¢ z Srodkéw finansowych tego celu,
Cel 2 - wsparcie przemian spoteczno-ekonomicznych na obszarach wykazuja-
cych problemy strukturalne, Wyréznia sie kilka rodzajéw obszaréw problemowych.
1, Obszary przemystowe - to obszary poziomu NUTS 3 spetniajace trzy kry-
teria:
- $redni poziom stopy bezrobocia z trzech ostatnich lat powyzej $redniej UE;
- udziat zatrudnionych w przemysle réwny lub wyzszy od $redniej UE we
wszystkich latach od 1985 roku;
- spadek zatrudnienia w przemysle od 1985 roku,
2, Obszary rolnicze, to obszary poziomu NUTS 3 spetniajgce dwa z czterech
kryteriow:
- gesto$¢ zaludnienia ponizej 100 oséb na 1 km? lub udziat zatrudnionych
w rolnictwie réwny lub wyzszy od dwukrotnej wartosci $redniej w UE
w kazdym roku od 1985;
- Sredni poziom stopy bezrobocia powyzej sredniej UE w ostatnich trzech
latach lub spadek liczby ludnosci od 1985 roku,
3, Obszary miejskie - obszary gesto zaludnione spetniajgce dodatkowo jeden
z warunkow:
- udziat bezrobocia dtugotrwatego w strukturze bezrobotnych wyzszy od

$redniej UE;
- wysoki poziom ubédstwa z uwzglednieniem ztych warunkéw mieszkanio-
wych;

- zaznaczajace sie pogorszenie warunkéw $rodowiska naturalnego;

- wysoki poziom przestepstw;

- niski poziom wyksztatcenia ludnosci,

4, Obszary zalezne od rybotdwstwa, Sa to obszary na wybrzezach, w ktérych
udziat zatrudnionych w rybotéwstwie jest znaczacy, a restrukturyzacja tego sek-
tora prowadzi do spadku liczby zatrudnionych,

5, Obszary inne, wyroznione na podstawe nastepujacych kryteriow:

- graniczg z terenami objetymi Celem 1 lub obszarami przemystowymi i rol-
niczymi objetymi Celem 2;

- obszary rolnicze, z cechami staro$ci demograficznej lub zmniejszajgcym
sie rynkiem pracy w rolnictwie;

- sg dotkniete powaznymi problemami strukturalnymi lub wysokim pozio-
mem bezrobocia spowodowanego restrukturyzacjg jednego lub wiecej
przedsiebiorstw rolniczych, przemystowych lub ustugowych.

Wszystkie obszary wymienione w p, 1-5, ktére przestajg spetnia¢ powyzsze
kryteria, przez okres przejsciowy (6 lat) moga jeszcze korzystaé ze $Srodkéw
finansowych tego celu,

Cel 3 - wspieranie dziatan w regionach nie uwzglednionych w zakresie Celu
11i 2, a dotyczacych adaptacji i modernizacji ich systemow edukacyjnych, szko-
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leniowych i zatrudnienia, Sg to dziatania koncentrujgce uwage i srodki na mo-
dernizacji rynkéw pracy, W tym przypadku nie okreslono kryteriéw statystycz-
nych wyznaczajacych obszary problemowe,

Rozktad przestrzenny obszaréw problemowych

Analiza rozktadu przestrzennego obszaréw problemowych w tym artykule
obejmuje: (1) panstwa cztonkowskie UE - na obszarze ktérych realizowana jest
unijna polityka regionalna, (2) Polske - wyznaczono hipotetyczne obszary pro-
blemowe stosujgc obecnie obowigzujace w Unii kryteria,

Rozkiad przestrzenny obszaréw problemowych
w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej

Klasyfikacja obszaréw problemowych unijnej polityki regionalnej w latach
2000-2006 przeprowadzona zgodnie z powyzszymi kryteriami zostata zaakcep-
towana przez Komisje Europejska w 1999 r, Wszystkie dokumenty w tej sprawie
wraz z wykazem obszaréw problemowych opublikowano w Officiai Journal of the
European Communities (1999, 2000), Rozkiad przestrzenny wydzielonych jed-
nostek terytorialnych na terenie panstw cztonkowskich UE analizuje sie w ukia-
dzie odpowiadajacym celom wspdinotowej polityki regionalnej w okresie
2000-2006, w przypadku ktérych zatozono koncentracje przestrzenng dziatan
i okre$lono kryteria wyznaczania obszaréw problemowych.

Wsparcie dla obszaréw problemowych Celu 1 jest priorytetem unijnej po-
lityki regionalnej, Z ogo6lnego budzetu Funduszy Strukturalnych w wysokosci
195 mld EURO na lata 2000-2006 ponad 2/3 (tj, wiecej niz 135 mld EURO)
przeznaczono na finansowanie projektéw realizowanych na tych obszarach, Ob-
szary problemowe ,,zacofane w rozwoju spoteczno-gospodarczym”, identyfikowa-
ne na podstawe kryterium poziomu PKB na 1 mieszkarica ponizej 75% S$redniej
unijnej, zdaniem Komisji Europejskiej charakteryzuje najnizszy poziom zainwe-
stowania, wysokie bezrobocie, braki w sektorze ustug zaréwno dla biznesu, jak i
ludnosci oraz niedorozwinieta infrastruktura (Beutel, 2002), Do tej kategorii za-
liczono 56 jednostek NUTS 2, Wystepujg one we wszystkich panstwach czion-
kowskich Unii z wyjatkiem Belgii, Danii, Luksemburga oraz Holandii, ocbejmujac
(Commission Décision..., 1999):

- calg Grecje,

- wiekszo$¢ Hiszpanii i Portugalii,

- potudniowe Wiochy,

- péinocno-zachodnig Irlandie,

- wschodnie landy Niemiec (z wyjatkiem Berlina),

- pojedyncze regiony Wielkiej Brytanii i Austrii,

- stabo zaludnione obszary pétnocnej Szwecji i Finlandii,
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- regiony peryferyjne: terytoria zamorskie Francji, Wyspy Kanaryjskie, Azory
i Madere.

taczna liczba mieszkancéw tych obszaréw stanowa blisko 22% og6lnej liczby
mieszkancow Wspdlnoty, Najwiekszy udziat w wykorzystaniu srodkéw Funduszy
Strukturalnych przeznaczonych na wsparcie w ramach Celu 1 ma Hiszpania
(30,0%), Witochy (17,0%) oraz Grecja (16,5%), ,,Nowym" istotnym obszarem
problemowym w Europie sg wschodnie landy Niemiec, ktérych poziom rozwoju
gospodarczego pomimo istotnego wsparcia zaréwno ze strony budzetu federalne-
go, jak i UE nadal jest blizszy regionom Europy Srodkowo-Wschodniej niz Euro-
py Zachodniej,

W ramach Celu 2 polityki regionalnej UE wspdtfinansuje proces rewitali-
zacji obszarow przemystowych, rolniczych, miejskich, zaleznych od rybotéwstwa
oraz innych, ktérych dalszy rozwdj ekonomiczny zostat spowolniony w konse-
kwencji braku dostosowania do zmieniajgcej sie sytuacji gospodarczej, Obszary
problemowe Celu 2 spetniajg role uzupetniajgca w stosunku do Celu 1, dlatego
wyroznia sie je przede wszystkim w panstwach cztonkowskich o relatywnie wyz-
szym poziomie rozwoju gospodarczego, Na wspotfinansowanie projektéw zgha-
szanych z obszaréw problemowych Celu 2 w okresie 2000-2006 przeznaczono
22,5 mld EURO, tj, 11,5% ogdlnego budzetu Funduszy Strukturalnych, Wspar-
ciem objeto wszystkie panstwa cztonkowskie z wyjgtkiem Grecji, Irlandii i Portu-
galii, Mieszkancy tych obszaréw problemowych stanowig 18,0% ogdélnej liczby
ludno$ci UE, Najwieksza pomoc udzielana jest regionom Francji (27,0%), Wiel-
kiej Brytanii (21,0%) i Niemiec (15,5%), Nalezy podkresli¢, ze omawiane obsza-
ry, ze wzgledu na swoj wyzszy poziom rozwoju, majg ograniczong mozliwos¢
korzystania z pomocy Funduszu Spojnosci, O pomoc z tego Zrédta moze ubiegaé
sie jedynie kilka hiszpanskich obszaréw problemowych Celu 2, Rozkiad prze-
strzenny obszarow problemowych Celu 2 analizuje sie w uktadzie rodzajow
wyréznionych przez Komisje Europejskg na poziomie jednostek NUTS 3 oraz
jednostek terytorialnych spetniajacych kryteria statystyczne Celu 2 unijnej poli-
tyki regionalnej znajdujacych sie w granicach jednostek NUTS 3 (Official Jour-
nal.., 1999; 2000):

Obszary przemystowe - obejmujg 10 petnych jednostek NUTS 3 oraz 65 nie-
petnych, tj, takich, w granicach ktérych wystepuja jednostki nizszego szczebla
podziatu terytorialnego spetniajgce kryteria przemystowych obszaréw problemo-
wych, Ludnos$¢ tych obszaréw stanowi 8,5% ogotu mieszkancow UE, Przemysto-
we obszary problemowe Celu 2 pokrywajg sie z terenami tych tradycyjnych okre-
gow przemystowych Europy, ktorych nie objeto wsparcie w ramach Celu 1, m.in.
w krajach Beneluksu, w pdinocnej Francji, zachodniej cze$ci Niemiec, poinoc-
no-zachodniej Hiszpanii, Nalezg do nich réwniez okregi nowoczesnego przemy-
stu, np, Barcelona i Turyn, w ktérych pomimo korzystnych przemian struktury
gospodarki utrzymuje sie wysoki poziom bezrobocia,
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Obszary rolnicze - obejmujg 7 petnych oraz 69 niepeinych jednostek NUTS
3, Tereny te zamieszkuje 5,2% ludnosci UE, Sa to przede wszystkim regiony rol-
nicze Francji, potnocno-wschodniej Hiszpanii, Srodkowej Finlandii oraz pojedyn-
cze jednostki terytorialne pozostatych panstw cztonkowskich, ktére nie korzysta-
ty ze Srodkow Funduszy Strukturalnych Celu 1,

Obszary miejskie - w biezacym okresie programowania unijnej polityki regio-
nalnej 2000-2006 wyrdzniono 83 miejskie obszary problemowe, Sg to zaréwno
europejskie stolice (m.in. Londyn, Bruksela, Rzym, Wieden), jak réwniez mniej-
sze osrodki miejskie, gtéwnie Francji, Wielkiej Brytanii i Wtoch, Kryteriow miej-
skich obszaréw problemowych nie spetniajg miasta w Szwecji, Danii, Holandii,
Hiszpanii, Portugalii i Grecji oraz Irlandii, Nalezy podkresli¢, ze jedynie 1,9%
ludnos$ci UE mieszka na obszarach zaliczonych do tego rodzaju obszaréw proble-
mowych.

Obszary zalezne od rybotowstwa - to 27 jednostek NUTS 3, w granicach kto-
rych wystepujg obszary nadmorskie o znacznym udziale rybotéwstwa w zatrud-
nieniu, Obszary problemowe tego rodzaju wyrdézniono we Francji (na wybrzezu
Atlantyku i Morza Srédziemnego), w Wielkiej Brytanii i w Danii (wybrzeze Mo-
rza Poinocnego) oraz we Witoszech (wybrzeze Adriatyku), Udziat mieszkancow
tych obszarow w og6lnej liczbie ludnosci UE jest bardzo niski (0,3%),

Obszary inne - obejmujg 17 petnych oraz 274 niepetne jednostki NUTS 3,
Tereny te zamieszkuje 2,1% mieszkancdw UE, Obszary tego rodzaju wyrdznia
sie we wszystkich panstwach cztonkowskich z wyjatkiem Grecji, Portugalii i Ir-
landii, W czterech panstwach (Francja, Szwecja, Wielka Brytania, Wtochy), nie-
ktére regiony spetniajg wiecej niz jedno kryterium stawiane takim obszarom pro-
blemowym, co zwieksza ich mozliwo$é ubiegania sie o $rodki Funduszy
Strukturalnych,

Obszary problemowe unijnej polityki regionalnej w Polsce

Planowane na maj 2004 r, wejscie Polski do UE zakoniczy okres przedakcesyj-
ny. Cztonkostwo naszego kraju we Wspdlnocie Europejskiej bedzie oznaczato
m.in. objecie naszego kraju wsparciem z Funduszy Strukturalnych i Funduszu
Spéjnosci przy zachowaniu zasad unijnej polityki regionalnej,

Probe wyznaczenia obszaréw problemowych wspdlnotowej polityki regional-
nej w Polsce zgodnie z zatozeniami UE prowadzi sie w uktadzie jednostek NTS
przy zastosowaniu kryteriow statystycznych okreslonych w celach tej polityki na
lata 2000-2006 (Council Regulation..., 1999),

Obszary problemowe Celu 1 (wsparcie rozwoju i restrukturyzacja gospo-
darki) identyfikuje sie w uktadzie NTS 2 (wojewddztwa) na podstawe wartosci

® Nomenklatura Jednostek Terytorialnych do Celéw Statystycznych wprowadzona w Polsce w 2000 r.
obejmuje pie¢ pozioméw: NTS 1 - caly kraj, NTS 2-16 wojewddztw, NTS 3-44 podregiony, NTS 4
- 373 powiaty, NTS 5-2 489 gminy (Dz.U. nr 58/2000, poz. 685).
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PKB na 1 mieszkanca (PPS) wyrazonej w % $redniej Unii Europejskiej (wedtug
stanu z dnia 31 grudnia 1998 r,), Wszystkie regiony o wartosci wskaznika ponizej
75% S$redniej unijnej (tj, 15 159,8 USD na 1 mieszkanca) sg traktowane jak ob-
szary problemowe Celu 1, Uwzgledniajagc wartosci wskaznika PKB na 1 miesz-
kanca (PPS) w poszczeg6lnych jednostkach NTS 2 wszystkie polskie wojewo6dz-
twa spetniajg obecnie to kryterium i powinny by¢ po wejsciu Polski do UE objete
wsparciem finansowym ze $rodkow Funduszy Strukturalnych, Objecie wszyst-
kich wojewodztw wsparciem w ramach Celu 1jest rdwnoznaczne z brakiem
mozliwosci ubiegania sie o wsparcie w ramach pozostatych celéw, Nalezy jednak
podkresli¢, ze rozszerzenie UE o 10 nowych panstw cztonkowskich spowoduje
obnizenie warto$ci wskaznika $redniego poziomu PKB na 1 mieszkanca w catej
Wspolnocie z 22 603 do 19 661 EURO (wedtug danych z 2000 r,), W rezultacie
liczba regionéw obecnej Unii ponizej 75% PKB per capita zmaleje z 56 do 30,
jednakze ogolna liczba najubozszych regionébw w nowej rozszerzonej Unii wzro-
$nie do 67, a liczba ludnosci zamieszkujgcej takie obszary wzrosnie z 68 do 137
min (Second Progress Report..., 2003), Oznacza to konieczno$¢ wprowadzenia
zmian w zasad unijnej polityki regionalnej w kolejnym okresie programowania,
tj, w latach 2007-2013, Jak wynika z toczacej sie na forum UE dyskusji, zmiany
te bedg zmierzaty do ograniczenia liczby regionéw objetych wsparciem z Fundu-
szy Strukturalnych, Planowane zmiany majg zmierza¢ do zmniejszenia pomocy
na poziomie jednostek NUTS 2 i wigkszejjej koncentracji na poziomie jednostek
NUTS 3, Tym samym zasadne jest rozpatrzenie, w jakim stopniu polskie podre-
giony (jednostki NTS 3) spetniajg kryteria stawiane unijnym obszarom proble-
mowym Celu 2 w okresie 2000-2006 (Council Regulation..., 1999):

Obszary problemowe Celu 2 (wsparcie przemian spoteczno-gospodar-
czych na terenach wykazujacych problemy strukturalne) sg identyfikowane
w uktadzie NTS 3 przy zastosowaniu wybranych wskaznikéw spoteczno-gospo-
darczych okreslonych przez Komisje Europejska i dostepnych w zasobach infor-
macyjnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Warszawe, Ze wzgledu na brak
danych statystycznych oraz niejednoznaczno$é kryteridw unijnych delimitacja
obszaréw problemowych Celu 2 jest ograniczona i sprowadza sie do wyznaczenia
dwu kategorii obszaréw: przemystowych i rolniczych,

Obszary przemystowe - spetniajgjednoczesnie trzy kryteria:

- poziom stopy bezrobocia powyzej Sredniej UE wedtug stanu w czerwcu 2000 r,
(tj. 8,2%); '

- udziat pracujacych w przemysle rowny lub wyzszy od $redniej UE wedtug sta-
nu we wrzesniu 1999 r, (tj, 28,3%);

- spadek liczby pracujacych w przemysle w latach 1997-1999,

Uwzgledniajac powyzsze wskazniki wyrdzniono 18 obszaréw problemowych
spetniajacych kryteria stawiane terenom przemystowym (ryc, 1), Tworzg one
zwarty pas od potudniowej Polski poprzez zachodnig czesci kraju, az do podre-
gionéw poéitnocnych, Wyr6zniony obszar ma trzy enklawy: miasto Wroctaw i pod-
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Ryc. 1. Obszary problemowe Celu 2 - obszary przemystowe
Objective-2 problem aieas - industrial aieas

region wroctawski, miasto Poznan oraz podregion miast Gdansk-Sopot-Gdynia.
Poza tym zwartym uktadem wystepuje tylko jeden podregion miasta todzi, Wy-
réznione obszary problemowe obejmuja wiekszo$¢ najwiekszych polskich okre-
gow/ przemystowych, w tym przemystu wydobywczego, ciezkiego i widkiennicze-
go, podlegajacych intensywnej restrukturyzacji, w ktérych wystepuje kumulacja
negatywnych spotecznie konsekw?encji transformacji - np, Goérnos$laski Okreg
Przemystowy, okreg watbrzyski, okreg t6dzki (Stryjakiewicz, 1999),

Obszary rolnicze - identyfikacja obszar6w? rolniczych zgodnie z obecnie obo-
wigzujacymi kryteriami UE moze by¢ prowadzona w? dw?6ch uktadach réznigcych
sie wskaznikami statystycznymi, Zgodnie z tg zasada wyrdézniono dw?a rodzaje
tych obszar6w?,

1 - gesto$¢ zaludnienia ponizej 100 os6b na 1 km? w?edbug stanu na 31 grudnia

1999 r, i spadek liczby ludnosci w? latach 1997-1999,

Powyzsze kryteria spetnia zaledwde siedem podregionéw? w?schodniej i centralnej
Polski, Tworzg one zwarty obszar obejmujacy centralng i pétnocng czes¢ ,Sciany
w?schodniej" oraz tereny rolnicze potnocnego Mazowsza i w?schodniej czesci Zie-
mi todzkiej, Rozklad przestrzenny tych jednostek odpowdada w? duzym stopniu
rolniczym obszarom problemowym wyznaczonym przez J, Banskiego (2001) -
rycina 2,
2 - udziat pracujacych w? rolnictwie réwny lub wyzszy dwukrotnej wartosci $red-
niej UE w?edlug stanu w2 wrzes$niu 1999 r, (tj, 9,6%) oraz $redni poziom sto-
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py bezrobocia powyzej sredniej Unii Europejskiej wedtug stanu w czerwcu
2000 1, (), 8,2%),
Zastosowanie powyzszego kryterium pozwala uznaé catg Polske z wyjatkiem
gtéwnych aglomeracji za rolnicze obszary problemowe Celu 2, Tak wyrédznione
obszary oczywiscie obejmuja rolnicze obszary problemowe wyrézniane przez
R, Kulikowskiego (1987, 1992) oraz J, Banskiego (1999 i 2001),

Ryc. 2. Obszary problemowe Celu 2 w ukfadzie jednostek NTS 3 - obszary rolnicze (uktad I)
Objective-2 problem areas by NTS 3 unit - agricultural areas (pattern 1)

Poréwnujac uzyskane uktady rolniczych obszarow problemowych nalezy
stwierdzi¢, ze uktad 2 jest dla Polski bardziej korzystny z punktu wadzenia liczby
jednostek, ktore bedg mogly ubiega¢ sie o wsparcie finansowe ze $rodkow
Funduszy Strukturalnych,

Obszary problemowe a poziom rozwoju
spoteczno-gospodarczego

W celu okreélenia charakteru spoteczno-gospodarczego wydzielonych obsza-
row problemowych przeprowadzono analize zréznicowania poziomu rozwoju
spoteczno-gospodarczego w uktadzie jednostek NUTS 2/ NTS 2i NUTS 3/ NTS
3 w panstwach UE oraz w Polsce, Przyjete zatozenie dotyczace analizy regionow
i podregionow Wspoélnoty i Polski przy uzyciu tego samego zestawu wskaznikow
stato sie powaznym ograniczeniem, Zasoby danych EUROSTAT zawarte w Bazie
Danych REGIO oraz w Regions Yearbook of EU 2001 uwzgledniajg informacje
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dotyczace zaréwno panstw cztonkowskich, jak réwniez 12 panstw kandyduja-
cych do UE, Niestety w wielu przypadkach dane nt, regionéw i podregionéw
w Polsce sg niepetne, Uzupetnienie tych informacji danymi GUS jest niemozli-
we ze wzgledu na réznice co do zakresu i rodzaju zbieranych informacji staty-
stycznych, Brak danych dla Polski oraz brak ciggtosci informacji w uktadach 207
jednostek NUTS 2 oraz 1089 jednostek NUTS 3 w panistwach Unii dos¢ istotnie
ograniczyt liczbe i rodzaj wskaznikow statystycznych przyjetych do analizy,

Zrdznicowanie poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego
w uktadzie jednostek NUTS 2 i NTS 2

W charakterystyce zrdéznicowania poziomu spoteczno-gospodarczego regio-
néw UE i Polski oparto sie na analizie 27 wskaznikow statystycznych w uktadzie
207 jednostek NUTS 2 i 16 NTS 2 (facznie 223 jednostki terytorialne), Zestaw
wskaznikoéw zostal opracowany na podstawe danych dostepnych w Bazie Da-
nych EUROSTAT REGIO, Przy wyborze wskaznikow korzystano z wnioskéw
i rekomendacji odnoszacych sie do kryteridw statystycznych uzywanych w obec-
nym okresie programowania polityki regionalnej, zawartych w raporcie przygoto-
wanym dla Parlamentu Europejskiego (EU Structural Policy..., 1998), Uwzgled-
niajac kryterium merytoryczne wskazniki te mozna podzieli¢ na trzy grupy:

1) demografia,

2) rynek pracy,

3) gospodarka,

Macierz obserwacji m x p (gdzie m oznacza liczbe jednostek, a p - liczbe cech)
ma wymiary 223 x 27, Na podstawe macierzy danych okreslono macierz korela-
cji stopnia 27, z ktorej wyprowadzono wektory charakterystyczne stanowigce
podstawe transformacji zmiennych wyjsciowych w nowe zmienne - sktadowe
gtéwne,

W dalszej analizie wzieto pod uwage dwie pierwsze sktadowe gtéwne, ktore
wyjasniajg 40,6% zmiennosci og6lnej, Sktadowa pierwsza Vi objasnia 27,6%
zmiennosSci og6lnej i wykazuje istotny zwigzek (r > 10,70711) z 6 zmiennymi
oryginalnymi (tab, 1), Na podstawie sity zwigzkéw korelacyjnych sktadowej
pierwszej ze zmiennymi oryginalnymi okreslono jg jako sktadowg niezréwnowa-
zonego rynku pracy, Regionom (jednostkom NUTS 2/ NTS 2) o wysokim pozio-
mie bezrobocia (w tym bezrobocia obejmujacego najmtodsze grupy wekowe o0sob
w weku produkcyjnym) odpowiadajg najwyzsze, dodatnie wartosci tej sktadowej,
Sa to obszary o najnizszym udziale os6b zatrudnionych w niepetnym czasie pra-
cy, tym samym wykazujace brak cech wspétczesnego elastycznego rynku pracy,
Jednoczesnie regiony te charakteryzuje niski poziom rozwoju spoteczno-gospo-
darczego mierzony wskaznikiem wartosci PKB na 1mieszkarnca, Najwyzsze war-
tosci sktadowej V| wystepujg we wszystkich polskich wojewddztwach, wszystkich
regionach Grecji (z wyjatkiem Notio Aigaio), w wiekszosci regionéw Hiszpanii
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oraz potudniowych Witoch, Niezréwnowazony rynek pracy jest charakterystycz-
ny rowniez dla regionéw potnocnej Hiszpanii i Portugalii, Srodkowych Wioch,
wiekszosci regionow Finlandii, wschodnich Niemiec oraz niektérych regionow
Francji, Odmienna sytuacja wystepuje na pozostatych obszarach o niskich,
ujemnych wartosciach sktadowej V,, Sg to obszary z relatywnie bardziej zréwno-
wazonym, elastycznym rynkiem pracy, na wyzszym poziomie rozwoju spoteczno-
gospodarczego, Najlepsza sytuacja w tym zakresie wystepuje w krajach Beneluk-
su, Danii oraz potudniowej Anglii i Irlandii,

Druga sktadowa V, wyjasnia 13,0% zmiennos$ci og6lnej cech wyjsciowych
i wykazuje istotny zwigzek z 2 zmiennymi wyjsciowymi (tab, 1), Na podstawie
analizy zwigzkéw korelacyjnych interpretuje sie jg jako sktadowg starosci demo-
graficznej, Regiony panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz wojewo6dztwa
w Polsce o wysokich warto$ciach tej sktadowej cechujg sie wysokim udziatem
najstarszych grup wiekowych przy jednoczesnym relatywnie niskim udziale naj-
mtodszych rocznikéw; przyktadami sg tu regiony pétnocnych Wioch i Hiszpanii,
Ujemne wartosci sktadowej V, odpowiadaja regionom nie wykazujagcym cech sta-
rosci demograficznej, majacym lepsze perspektywy rozwoju przy uwzglednieniu
uwarunkowan demograficznych, Sg to m.in. wszystkie regiony Polski i Irlandii
oraz regiony poinocnej i centralnej Portugalii, wschodniej Holandii, czy tez
péinocnej Finlandii,

Tabela 1. Istotne statystycznie wartosci wspotczynnikéw korelacji zmiennych oryginalnych
z warto$ciami dwoch pierwszych sktadowych gtownych (w uktadzie jednostek NUTS 2)

Wspdtczynnik
korelacji Pearsona

Lp. Wskazniki )
V2
DEMOGRAFIA
1 Udziat ludnosci w wieku do 15 lat w liczbie ludnosci ogétem (%) -0,8879
2 Udziat ludnosci w wieku powyzej 65 lat w liczbie ludnosci
ogdtem (%) 0,7861
RYNEK PRACY
3 Udziat zatrudnionych w niepelnym wymiarze czasu pracy
w liczbie ludnosci aktywnej zawodowo (%) -0,7759
4 Stopa bezrobocia (%) 0,7890
5 Stopa bezrobocia kobiet (%) 0,8879
6 Udziat bezrobotnych w wieku do 25 lat w liczbie bezrobotnych
og6tem (%) 0,8122
GOSPODARKA
7 Wskaznik PKB na 1 mieszkarica w EURO (96 $redniej UE) -0,8387

8 Wskaznik PKB na 1 mieszkanca - parytet sity nabywczej (EURO) -0,7310
Wskazniki 4-6 odnosza sie do stanu w dniu 30 kwietnia 2000 r., 7-8 - 31 grudnia 2000 r., za$ 1-3 -
30 czerwca 2001 r.
Zr6dto: REGIO DATABASE - EUROSTAT NewCronos - 2002. Obliczenia wiasne.
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Zrdznicowanie poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego
w uktadzie jednostek NUTS 31 NTS 3

Podobng procedure analizy zréznicowania poziomu spoteczno-gospodarczego
przeprowadzono w ukladzie podregionéw UE i Polski, W tym wypadku zestaw
wskaznikéw wyprowadzony na podstawe dostepnych danych w uktadzie 1089
jednostek NUTS 3 panstw cztonkowskich UE i 44 jednostek NTS 3 w Polsce
ogranicza sie do 12 cech statystycznych,

Macierz obserwacji m x p ma wymiary 1133 x 12, Na podstawe macierzy da-
nych okreslono macierz korelacji stopnia 12, z ktorej wyprowadzono wektory
charakterystyczne stanowigce podstawe transformacji zmiennych wyjsciowych
w nowe zmienne - sktadowe gtowne,

W dalszej analizie wzieto pod uwage dwie pierwsze sktadowe gtowne, ktére
wyjasniajg 42,9% zmiennosci ogo6lnej, Sktadowa pierwsza V; objasnia 26,1%
zmiennoS$ci ogdlnej i wykazuje istotny zwigzek (r > 10,70711) z 2 zmiennymi
oryginalnymi (tab, 2), Na podstawie sity zwigzkéw korelacyjnych sktadowej
pierwszej z zmiennymi oryginalnymi okreslono jg jako sktadowg poziomu rozwo-
ju gospodarczego, Podregiony (jednostki NUTS 3/ NTS 3) o wysokich warto-
Sciach wskaznika PKB na 1 mieszkanca, znacznie powyzej $redniej unijnej, ma-
jajednoczesnie najwyzsze wartosci sktadowej V|, Sa to podregiony odpowiadajace
duzym aglomeracjom, min, Londyn, Paryz, Frankfurt, Monachium, Kopenhaga,
Bruksela, Wieden, Luksemburg, Dublin, Sztokholm, Helsinki, Mediolan, Wyso-
ki poziom rozwoju gospodarczego wystepuje réwniez w innych jednostkach
NUTS 3, przede wszystkim w Szwecji, Danii, Niemczech, Wielkiej Brytanii oraz
potnocnych Wioszech, Podregiony o niskich warto$ciach sktadowej Vi cechuje
relatywnie nizszy poziom rozwoju gospodarczego i wskaznik PKB na 1 mieszkan-
ca znacznie nizszy niz warto$¢ $redniej unijnej, Do tej kategorii obszaréw nalezg
wszystkie podregiony w Polsce oraz wigkszo$¢ w Grecji, Hiszpanii oraz potudnio-
wych Wioszech,

Druga sktadowa V, wyjasnia 16,8% zmiennos$ci ogdlnej cech wyjsciowych
i wykazuje istotny zwigzek z 1 zmienng oryginalng - wskaznikiem urodzen w %o
(tab, 2), W konsekwencji interpretuje sie jg jako sktadowg rozwoju demograficz-

Tabela 2. Istotne statystycznie wartosci wspdtczynnikéw korelacji zmiennych oryginalnych
z warto$ciami dwach pierwszych sktadowych gtéwnych (w uktadzie jednostek NUTS 3)

Wspotczynnik
korelacji Pearsona

Lp. Wskazniki ,
1 Wskaznik urodzen (%0) 0,8008
2 Wskaznik PKB na 1 mieszkainca w EURO (w % Sredniej UE) 0,9231

3 Wskaznik PKB na 1mieszkarnca - parytet sity nabywczej (EURO) 0,8662
Wskaznik 1 odnosi sie do stanu w dniu 31 grudnia 1999 r., wskazniki 2-3 - do stanu w dniu 31 grud-
nia 2000 r.
Zrédto: REGIO DATABASE - EUROSTAT NewCronos - 2002; obliczenia wiasne.
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nego, Te jednostki NUTS 3 i NTS 3, w ktérych obserwuje sie relatywnie wysoki
poziom urodzen, cechujg takze wysokie wartosci drugiej sktadowej gtownej,
Obejmujg one m.in.: cate terytorium Irlandii i Polski (z wyjgtkiem podregionu
t6dzkiego, miasta todzi i miasta Warszawy), wiekszo$¢ krajow Beneluksu oraz
potudniowg Hiszpanie, Wiochy i Grecje, Ujemne wartosci sktadowej V, odpo-
wiadajg tym podregionom, w ktorych obserwuje sie niskie wartosci wskaznika
urodzen,

Zrdznicowanie regionalne poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego
a obszary problemowe

Poréwnujac wyniki analizy zréznicowania regionalnego poziomu rozwoju spo-
teczno-gospodarczego oraz zasiegu terytorialnego obszaréw problemowych
w uktadzie jednostek NUTS 2 i NUTS 3 panistw cztonkowskich UE uzyskano
duzg zbieznos¢ tych dwoch rozktadow,

Wsrod 56 regiondw problemowych Celu 184,0% stanowag jednostki NUTS 2
0 niezrdwnowazonym i nieelastycznym rynku pracy, Wiekszo$¢ z nich wykazuje
réwniez cechy starosci demograficznej, Tym samym mozna stwierdzi¢, ze obsza-
ry problemowe Celu 1w duzym stopniu odpowiadajg regionom europejskim wy-
kazujagcym negatywne cechy rozwoju spoteczno-gospodarczego, Pewnym wyijat-
kiem sa pdinocne regiony Szwecji i Finlandii, ale trzeba pamieta¢, ze do
obszaréw problemowych zakwalifikowano je ze wzgledu na niska gestos¢ zalud-
nienia, a nie niski poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego,

Znaczne zroznicowanie zaleznosci miedzy rozkitadem obszaréw problemo-
wych a charakterem struktury spoteczno-gospodarczej wystepuje na poziomie
jednostek NUTS 3, Przemystowe obszary problemowe Celu 2 odpowiadajg jed-
nostkom o zréznicowanym poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz
zréznicowanych tendencjach rozwoju demograficznego, Rolnicze obszary pro-
blemowe Celu 2 to w wigkszosci obszary o niskim poziomie rozwoju spoteczno-
gospodarczego (79,0% tego rodzaju obszarow problemowych) i niskich warto-
Sciach wskaznika urodzen (62,0%), Blisko 75,0% wszystkich miejskich obszarow
problemowych Celu 2 wykazuje relatywnie niski poziom rozwoju spoteczno-
gospodarczego oraz negatywne tendencje demograficzne, Obszary problemowe
Celu 2 zalezne od rybotéwstwa - to jednostki NUTS 3 o zr6znicowanym stanie
analizowanych cech spoteczno-gospodarczych, Podobny brak wyraznych zalez-
nosci dotyczy innych obszarow problemowych Celu 2,

Wyniki analizy regionalnego zréznicowania poziomu rozwoju spoteczno-
gospodarczego potwierdzajg bardzo sytuacje polskich regionéw i podregionéw na
tle region6w europejskich, W uktadzie jednostek NUTS 2/ NTS 2 (wojewd6dztw)
wszystkie polskie regiony spetniaja kryteria obszaréw problemowych Celu 1 unij-
nej polityki regionalnej, Jednoczes$nie odznaczaja sie one najbardziej niezréwno-
wazonym i mato elastycznym rynkiem pracy o wysokich wartosciach stopy bez-
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robocia, duzym udziale bezrobotnych w wieku do 25 lat i najnizszym wsréd re-
gionow europejskich udziale os6b zatrudnionych w niepetnym wymiarze, Pod
tym wzgledem sytuacja w polskich wojewodztwach jest podobna do stanu obser-
wowanego W? wiekszosci regionéw? Hiszpanii, Grecji i potudniowych Witoch, Nale-
zyjednak podkreslic¢, ze w? przeciwienstwie do tych obszaréw? Europy polskie w?oje-
w?0dztw?a wykazujg cechy miodosci demograficznej, co z pew?noscig stanow?i
korzystny czynnik dalszego rozwoju, w? tym zmian na rynku pracy, Tendencje de-
mograficzne obserwowane w? Europie, a w?skazujgce na szybko postepujacy pro-
ces starzenia sie spoteczenstw? UE, w? bliskiej perspektywie doprowadzg do braku
sity roboczej oraz znacznego obcigzenia demograficznego w? tych krajach, Ten
proces nie zachodzi jeszcze na takg skale w? naszym kraju, Tym samym polskie
regiony majg szanse sta¢ sie w? najblizszym okresie zapleczem sity roboczej dla
panstw? UE, co moze jednocze$nie poprawi¢ sytuacje na polskim rynku pracy,

Bardzo podobne zaleznosci obserwuje sie w? uktadzie jednostek NUTS 3 /
NTS 3 (podregionow?), Wiekszos¢ polskich podregionéw? spetnia obecnie kryteria
stawdane przez Komisje Europejska obszarom problemowym Celu 2 i w? przypad-
ku nieobjecia wsparciem w? ramach Celu 1bedzie miata mozliwo$¢ ubiegania sie
0 $rodki Funduszy? Strukturalnych, Réw?niez na tym poziomie polskie podregiony
réznig sie znaczaco od unijnych, Poziom rozwoju gospodarczego mierzony
wskaznikiem PKB na 1 mieszkanca jest znacznie nizszy od obserwowanego w?
jednostkach NUTS panstw? cztonkow?skich, Wartos¢ tego w?skaznika nie przekra-
cza 30,0% S$redniej unijnej, Wyjatek stanowda podregiony miejskie, np, miasta
Warszaw?)? (PKB na 1 mieszkanca na poziomie 60,0% $redniej unijnej), Podobnie
niski poziom rozwoju gospodarczego charakteryzuje jedynie pojedyncze jednost-
ki NUTS 3 Grecji, np, Evrytanie, Pozostate najstabiej rozwiniete podregiony Eu-
ropy wystepujace w? Hiszpanii, potudniowych Witoszech i Grecji legitymujg sie
wskaznikiem powyzej 50,0% S$redniej unijnej, Polskie podregiony maja nato-
miast, podobnie jak w?ojew?0dztw?a, lepszg sytuacje demograficzng (w?skazniki
urodzen jedne z najwyzszych w? Europie),

Majac na uw?adze fakt, ze wszystkie polskie w?ojew?0dztw?a spetniaja kryteria
obszardw? problemowych Celu 1 oraz ze w?igkszo$¢ polskich podregionéw? mogta-
by by¢ zaliczona do obszarow? problemowych Celu 2 mozna stwierdzi¢, iz stoso-
w?ane W? obecnym okresie programowania 2000-2006 kryteria wyznaczania ob-
szarbw? problemowych w? UE adekw?atnie odzwierciedlajg ich strukture
spoteczno-gospodarcza, Niskie warto$ci w?skaznika PKB na 1 mieszkanca, wyso-
ki poziom bezrobocia, w?tym bezrobocia dtugotrwatego, znaczny udziat zatrud-
nionych w? przemysle i bardzo wysoki w? rolnictwie oraz zmiany stanu zatrudnie-
nia - to te cechy, ktére z jednej strony wykorzystywane sg przez Komisje
Europejska przy wyznaczaniu obszarow? problemowych, a z drugiej strony cha-
rakteryzujg w?ojew?ddztw?a i podregiony 0 najnizszym poziomie rozwoju i proble-
mach strukturalnych, Tak duzy zakres wsparcia obejmujacy cate terytorium Pol-
ski wynika z réznic w? poziomie rozwoju Europy Zachodniej i Europy Srod-
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kowo-Wschodniej. Przyjete za wzorzec wartosci wskaznikow-kryteriow w UE li-
czacej 15 cztonkow nie uwzgledniajg tych réznic, Przyjecie do Wspolnoty no-
wych 10 panstw z Europy Srodkowo-Wschodniej w sposéb naturalny obnizy war-
tosci Srednich unijnych, Nalezy jednak zatozyé¢, ze niski poziom rozwoju
spoteczno-gospodarczego polskich regionéw bedzie nadal podstawg traktowania
catego terytorium Polski jako obszaru problemowego unijnej polityki regionalnej,

Whnioski

Wyniki przeprowadzonej analizy pozwalajg stwierdzié, ze znaczna liczba re-
gionéw Wspolnoty, w ktérych zamieszkuje blisko potowa jej mieszkancéw, ma
mozliwos¢ uzyskania wsparcia z Funduszy Strukturalnych, Obszary problemowe
Celu 1 obejmuja stabiej rozwinieta Europe Potudniowa, Irlandie, wschodnie
landy Niemiec oraz stabo zaludnione obszary panstw skandynawskich. Obszary
problemowe Celu 2 peinig role uzupetniajgcg w stosunku do poprzednich
i wystepuja we wszystkich panstwach cztonkowskich z wyjatkiem Grecji, Irlandii
i Portugalii - objetych w catosci wsparciem w ramach Celu 1,

Stosujac aktualne kryteria wyznaczania obszaréw problemowych unijnej poli-
tyki regionalnej, ze wzgledu na réznice poziomu rozwoju gospodarczego miedzy
Polska a krajami cztonkowskimi, wszystkie polskie regiony spetniajg kryteria Ce-
lu 1, Réwniez wszystkie podregiony z wyjatkiem miasta Warszawy, Krakowa,
Wroctawia i Poznania spetniajg kryteria przemystowych lub rolniczych obszarow
problemowych Celu 2, Tym samym w sytuacji nieobjecia catego obszaru Polski
wsparciem w ramach Celu 1 regiony o relatywnie najwyzszym poziomie rozwoju
spoteczno-gospodarczego w Polsce beda mogty korzystaé ze wsparcia na pozio-
mie podregionéw w ramach Celu 2,

Na tle regionéw panstw UE polskie wojewddztwa i podregiony nalezg do naj-
stabiej rozwinietych. Na poziomie regionéw ich sytuacja odpowiada najstabiej
rozwinietym regionom Portugalii, Hiszpanii, Grecji i potudniowych Wioch z ta
jednak réznica, ze polskie wojewddztwa majg korzystniejsza strukture demogra-
ficzng, Wieksze dysproporcje wystepuja na poziomie jednostek NUTS 3/ NTS 3,
Polskie podregiony w poréwnaniu do jednostek NUTS 3 w panstwach cztonkow-
skich Unii - to obszary zacofane, ktérych poziom PKB na 1 mieszkarca nie prze-
kracza 30,0% $redniej unijnej (z wyjatkiem Warszawy, Krakowa, Poznania i Wro-
ctawia), Tak niski poziom rozwoju spotyka sie jedynie w pojedynczych
jednostkach NUTS 3 w Portugalii, Grecji i Hiszpanii,

Nalezy pamieta¢, ze moment akcesji naszego kraju do UE zbiega sie z trwaja-
cg obecnie na forum Komisji Europejskiej dyskusja nad reforma unijnej polityki
regionalnej, Ze wzgledu na wzrastajace w wyniku planowanego poszerzenia
Wspolnoty o 10 nowych panstw obcigzenia unijnego budzetu nalezy oczekiwac,
ze reforma ta bedzie zmierzata w kierunku zaostrzenia kryteridw, jakie miatyby
spetnia¢ obszary problemowe, Juz obecnie za priorytetowe w kolejnym okresie
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programowania 2007-2013 uwaza sie nastepujgce dziatania (Second Progress

Report..., 2003):

1) koncentracja wsparcia w najmniej rozwinietych regionach Wspoélnoty,
a zwhaszcza w regionach nowych panstw cztonkowskich;

2) dobor wiasciwych kryteridw statystycznych wyznaczania obszaréw problemo-
wych (przy pozostawieniu wskaznika PKB na 1 mieszkanca jako podstawowe-
go), Nowy system wskaznikéw powinien lepiej identyfikowa¢ wewnatrzregio-
nalne zréznicowanie spoteczno-gospodarcze, uwzgledniajagc aktualne
przemiany gospodarki europejskiej (EU Structural Policy..., 1998): (1) uwa-
runkowania demograficzne, (2) zmiany struktury gospodarki i role w niej
sektora high-tech oraz dziatalno$ci badawczo-rozwojowej, (3) segmentacje
rynku pracy determinujacga strukture bezrobotnych, (4) zréznicowanie pozio-
mu i warunkéw zycia ludnosci;

3) rozréznienie nastepujacych typéw regionéw przysztej Unii Europejskiej,
w ktorych przewiduje sie zroznicowane dziatania w ramach unijnej polityki
regionalnej:

- regiony spetniajgce kryteria obszaréw problemowych obecnego Celu 1,

- regiony, ktore w wyniku poszerzenia UE utracity wsparcie w ramach obec-
nego Celu 1,

- regiony objete wsparciem na podstawe dodatkowych uregulowan, np, re-
giony zamorskie Francji, stabo zaludnione obszary Austrii, Finlandii i Szwe-
cji,

- pozostate regiony nie spetniajgce kryteriow obszaréw problemowych;

4) okreslenie wielkosci granicznej transferéw $srodkéw unijnych do budzetow
panstw cztonkowskich (obecnie 4,0% PKB, planuje sie podwyzszenie tej war-
tosci do 4,5% PKB),

Od ostatecznych wynikéw toczacej sie dyskusji i wdrozenia po roku 2007 no-

wych zasad polityki regionalnej w Unii Europejskiej zalezy faktyczna wielko$¢

wsparcia z Funduszy Strukturalnych dla polskich obszaréw problemowych.
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PAWEL CHURSKI

THE SOCIO-ECONOMIC STRUCTURE OF PROBLEM AREAS IN THE EUROPEAN
UNION AND POLAND IN THE LIGHT OF EU REGIONAL POLICY

The aim of the present study is to analyse and compare the spatial distribution and
socio-economic structure of problem areas in the EU member states and Poland. The
analysis embraces problem areas delimited on the basis of the current criteria for EU re-
gional policy as laid down by the European Commission.

Through the research procedure an attempt is made to answer the following ques-
tions.

1) What is the spatial distribution of problem areas under EU regional policy in member
states and Poland?
2) What is the socio-economic structure of problem areas by NUTS units in the EU and

NTS units in Poland?

3) What are the similarities and differences in the socio-economic structure of problem
areas in Poland and the EU?
4) Which elements of the socio-economic structure of problem areas in Poland fall under

EU regional policy?

The results of the analysis indicate that a considerable number of the Community's re-
gions, inhabited by almost 50% of its population, are eligible for support from the Structural
Funds. Objective-1 areas include the less-favoured southern Europe, Ireland, the eastern
lands of Germany, and thinly-populated regions of Scandinavia, Objective-2 problem areas
are supplementary to those under Objective 1; they can be found in all the member states
except Greece, Ireland and Portugal, which fall as a whole under Objective 1.
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By the criteria for the identification of problem areas under EU regional policy cur-
rently in force, all Polish regions are Objective-1 areas, owing to differencesin the level of
socio-economic development between Poland and the member states, Similarly, all sub-
regions except the cities of Warsaw, Cracow, Wroclaw and Poznan qualify as industrial or
agricultural problem areas under Objective 2, Hence, if the entire country does not fall
under Objective 1, Polish regions with the highest level of socio-economic development
will be eligible for support at the subregional level under Objective 2,

Against the backcloth of the EU regions, the Polish voivodships and subregions are
among the poorest-developed parts of Europe, At the level of regions, their situation cor-
responds to that of the poorest-developed areas of Portugal, Spain, Greece and southern
Italy, except that the Polish voivodships have a more favourable demographic structure,
The disparities are greater at the level of NUTS 3/NTS 3 units, The Polish subregions lag
behind their NUTS 3 counterparts with their per capita GDP of under 30,0% of the EU
average (with the exception of Warsaw, Cracow, Wroclaw, and Poznan), Such alow level
of socio-economic development is only displayed by single NUTS 3 units in Portugal, Gre-
ece and Spain,
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Zarys tresci. Artykut sklada sie z trzech czesci. W pierwszej, opierajac sie na polskich i
anglosaskich pracach z zakresu geografii spoteczno-ekonomicznej, ekonomii, gospodarki prze-
strzennej i planowania regionalnego, dokonuje sie regulacji pojecia ,,otoczenie biznesu™ i okresle-
nia jego sktadu w aspekcie: wyposazenia instytucjonalnego, otoczenia innowacyjnego i klimatu
spotecznego. Druga cze$¢ artykutu stanowi przeglad problematyki badawczej z zakresu analizy
regionalnej i lokalnej uwzgledniajgcej role otoczenia biznesu w rozwoju spoteczno-gospodarczym.
Trzecia cze$¢ zawiera analize poziomu rozwoju otoczenia biznesu w Polsce oraz jego zréznicowa-
nia w ujeciu regionalnym.

Stowa kluczowe: otoczenie biznesu, wyposazenie instytucjonalne, otoczenie innowacyjne,
klimat spoteczny, rozwoj spoteczno-gospodarczy.

Wstep

We wspotczesnych przemianach systemu spoteczno-gospodarczego istotnym
czynnikiem rozwoju jest uksztattowane $rodowisko dziatalnoSci gospodarczej.
Pomiar tego czynnika i jego analize utrudnia brak jednoznacznego okreslenia
$rodowiska dziatalnosci gospodarczej w ujeciu przedmiotowym i mnogos¢ defini-
cji operacyjnych, przyjmujacych rézne zakresy srodowiska dziatalnosci gospodar-
czej. Termin ,$rodowisko dziatalnosci gospodarczej” jest uzywany zamiennie z
terminem ,,otoczenie biznesu". W niniejszym artykule przyjeto ten drugi termin .

Otoczenie biznesu mozna rozumieé¢ dwojako: w waskim i szerokim znacze-
niu. Wedtug Z. Chojnickiego (1999, s. 368) pojecie to w waskim znaczeniu ozna-
cza ,pewien klimat dziatalno$ci gospodarczej przejawiajgcy sie w powstawaniu
w regionie lub osrodku miejskim warunkéw sprzyjajagcych decyzjom lokowania

! Stosowanie tego terminu jest bardziej uzasadnione, gdyz podkre$la swoisty charakter otoczenia

biznesu, ktéry oznacza, na gruncie analizy systemowej, ze tworzg go obiekty tego samego typu co
obiekty wchodzace w sktad systemu spoteczno-gospodarczego (por. Chojnicki, 1988, s. 494).
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i rozbudowy przedsiebiorstw, w tym takze dziatania wtadz publicznych, zwigzkéw
zawodowych, a takze ksztattowanie opinii publicznej", natomiast w znaczeniu
szerokim obejmuje réwniez wyposazenie instytucjonalne oraz otoczenie innowa-
cyjne. W ujeciu przestrzennym otoczenie biznesu moze by¢ rozpatrywane za-
rowno w skali lokalnej jak i regionalnej. Okreslenie poziomu rozwoju otoczenia
biznesu w regionie jest trudne. Wedtug Z. Chojnickiego (1999, s. 368) jest to
czynnik rozwoju o charakterze miekkim, trudny do zmierzenia, w dodatku w ba-
daniach empirycznych przyjmuje sie rézne definicje otoczenia biznesu. Niem-
niej jednak otoczenie biznesu w wysokim stopniu intensyfikuje dziatalnos¢
gospodarczg regionu, a trudnosci w jego pomiarze nie powinny prowadzi¢ do
umniejszenia jego znaczenia.

Celem artykutu jest omdwienie zakresu pojecia: otoczenie biznesu oraz
przedstawienie problematyki badawczej otoczenia biznesu w kontekscie analizy
rozwoju regionalnego. Dokonuje sie réwniez oceny ksztaltowania sie otoczenia
biznesu w Polsce na obecnym etapie transformacji spoteczno-gospodarczej.

Artykut sktada sie z trzech gtdwnych czesci. W czeSci pierwszej na podstawie
polskich i anglosaskich prac z zakresu geografii spoteczno-ekonomicznej, ekono-
mii, gospodarki przestrzennej i planowania regionalnego, dokonuje sie proby
okreslenia sktadu otoczenia biznesu w aspekcie: wyposazenia instytucjonalnego,
otoczenia innowacyjnego, klimatu spotecznego. Druga cze$¢ zawiera przeglad
problematyki badawczej z zakresu analizy regionalnej i lokalnej uwzgledniajacej
role otoczenia biznesu w rozwoju spoteczno-gospodarczym. W trzeciej czesci za$
analizuje sie poziom rozwoju otoczenia biznesu w Polsce oraz jego zréznicowanie
w ujeciu regionalnym.

Sktad otoczenia biznesu
Otoczenie biznesu jako wyposazenie instytucjonalne

Otoczenie biznesu, przez wielu badaczy utozsamiane z wyposazeniem insty-
tucjonalnym, jest rozpatrywane dwojako: (1) jako zbior instytucji otoczenia biz-
nesu, (2) jako zbior instytucji otoczenia biznesu wraz z ich wzajemnymi powia-
zaniami, ktdre tworzg rodzaj sieci instytucjonalnej.

W pierwszym znaczeniu wyposazenie instytucjonalne ujmuje sie jako tzw.
ustugi dla producentow i dla biznesu. A. Werwicki (1998), postugujac sie klasyfi-
kacja ustug zawartg w brytyjskiej literaturze przedmiotu, odréznia ustugi dla pro-
ducentdw obstugujace bezposrednio produkcje (ustugi transportowe, bankowe,
ubezpieczeniowe) od ustug dla biznesu obstugujacych organizacje produkcji
i zbyt produktéw (ustugi marketingowe, obstuga prawna, doradztwo finansowe).
Jednak wykazuje, ze podziat ten nie jest rozigczny, dlatego ustugi dla producen-
tow i ustugi dla biznesu ujmuje acznie. Przedmiotem zainteresowania wielu
badaczy otoczenia biznesu sg wytacznie ustugi dla biznesu. Tego rodzaju podej-
Scie reprezentuje E. Nowosielska (2000, s. 11), kt6ra ustugi dla biznesu utozsa-
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mia z grupg instytucji o charakterze komercyjnym takich jak dziatalno$¢ prawni-
cza, rachunkowos¢, ksiegowos¢, badanie rynku i opinii publicznej, doradztwo
w zakresie prowadzenia intereséw, zarzadzanie i reklama,

R, Woodward (1999), zajmujac sie otoczeniem instytucjonalnym matych
i Srednich przedsiebiorstw, zalicza do niego osrodki wspierania biznesu, Do tej
kategorii instytucji naleza: fundusze wzajemnych poreczen, inkubatory, transfer
technologii, osrodki szkoleniowe oraz tzw, ,,ustugi realne, tj, ustugi natury niefi-
nansowej $wiadczone przez infrastrukture otaczajgcg mate i Srednie przedsie-
biorstwa", D, Keeble i inni (1999) do zbioru instytucji otoczenia biznesu zalicza-
ja - poza komercyjnymi instytucjami ustugowymi i osrodkami doradczymi -
takze urzedy administracji samorzadowej, izby handlowe i parki naukowe,

W drugim znaczeniu wyposazenie instytucjonalne jest kategorig uktadu
instytucjonalnego, Wedtug J, Hausnera i innych (1997, s, 8) uktad ten jest upo-
rzgdkowanym zbiorem instytucjonalnym uformowanym w skali regionu, Obej-
muje zespot instytucji i organizacji, ktorych zadaniem jest inicjowanie i sterowa-
nie rozwojem regionu, wraz z wystepujagcymi miedzy tymi instytucjami
powigzaniami wewnetrznymi i zewnetrznymi. Uklad instytucjonalny tworzg: (1)
agencje, fundacje i stowarzyszenia rozwoju regionalnego, (2) organizacje samo-
rzadu gospodarczego (izby gospodarcze), (3) organy terenowej administracji pu-
blicznej, (4) inne instytucje - szkoly wyzsze, stowarzyszenia tworcze, partie poli-
tyczne, zwigzki zawodowe, organizacje spoteczne, Powigzania wewnetrzne
i zewnetrzne instytucji otoczenia biznesu ksztattujg sie¢ instytucjonalng, C, Lon-
ghi (1999) instytucje otoczenia biznesu nazywa infrastrukturg instytucjonalna,
Zalicza do niej: lokalny samorzad, izby handlowe, banki regionalne i centra
ustugowe, Podkresla role tych instytucji w rozwijaniu wiezi lokalnych miedzy
przedsiebiorstwami oraz w ksztattowaniu wspétpracy na linii: przedsiebio-
rstwa-instytucje naukowe,

D, Keeble i inni (1999) opisujagc wyposazenie instytucjonalne otoczenia biz-
nesu operujg kategorig gestosci instytucjonalnej, ktérg definiujgjako sie¢ pota-
czonych i zintegrowanych organizacji i instytucji, Nalezg do nich: instytucje
finansowe, izby handlowe, osrodki szkoleniowe, stowarzyszenia handlowe, wia-
dze lokalne, agencje rozwoju, centra innowacji, agencje rzagdowe oraz organiza-
cje Swiadczace ustugi dla biznesu, Gestos¢ instytucjonalng ksztattuje nie tylko
zbidr instytucji otoczenia biznesu, ale takze ich wzajemne powigzania i odpo-
wiednia atmosfera do wspétpracy gospodarczej (por, Yoke-Tong Chew i Wai-
Chung Yeung, 2001), Pojecie gestosci instytucjonalnej stosuje rowniez w polskiej
literaturze I, Pietrzyk (2001),

Otoczenie innowacyjne

Otoczenie biznesu moze by¢ rozpatrywane w aspekcie otoczenia innowacyj-
nego, Otoczenie innowacyjne odgrywa istotng role w generowaniu i rozpo-
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wszechnianiu innowacji, Dziatalnos¢ innowacyjna jest dziatalnoscig o charakte-
rze naukowo-badawczym, technicznym, organizacyjnym, finansowym i handlo-
wym (komercyjnym), ktoérej celem jest opracowanie i wdrozenie nowych, badz
istotnie ulepszonych produktdw? lub procesow? (por: Chmielewski i inni, 2001;
Korona, 2001), W literaturze mozna znalez¢ wdele terminow? stanowiacych syno-
nimy otoczenia innow?acyjnego (tab, 1), Do najczesciej stosowanych nalezg: sro-
dowisko innow?acyjne, milieu, infrastruktura innow?acyjna, system innowacyjny
Pojecie $rodowiska innowacyjnego wprowadzit C. Perrin (za: Benko, 1993), Sro-
do'wisko innow?acyjne jest rozumiane trojako: (1) jako zbior osrodkéw? innowacyj-
nych; (2) jako zbior osrodkdw? innowacyjnych wraz ze skupiskami producentow?
débr i ustug; (3) jako struktury sieciow?e uwzgledniajace relacje wewnetrzne
i powdazania zewnetrzne otoczenia innow?acyjnego,

Tabela 1. Pojecia zwigzane z otoczeniem biznesu

Pojecie
otoczenie instytucjonalne

Srodowisko instytucjonalne
(institutional environment)

ukfad instytucjonalny

gestos¢ instytucjonalna
(institutional thickness)

ustugi dla producentow
ustugi dla biznesu

ustugi posrednie
(intermediate services)

instytucje infrastruktury rynkowej
infrastruktura instytucjonalna

srodowisko innowacyjne
(innovative environment)

infrastruktura innowacyjnosci

innovative milieu

innovative  supporting

regionalny system innowacji
(regional innovation system)

environment
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W polskiej literaturze L, Cichow?ski (1996, s, 158), srodowisko innow?acyjne,

rozumiane jako zbior instytucji sprzyjajacych realizacji przedsiewzie¢ innowacyj-
nych, nazywa infrastrukturg innow?acyjnga, Zalicza do niej: inkubatory przedsie-
biorczosci, osrodki wspierania rozwoju, parki naukow?e, centra innow?acji, urzedy
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publiczne (lokalne i centralne), agencje techniki i technologii, Instytucje dziata-
jace w dziedzinie innowacji w Polsce okreslane sgjako osrodki innowacji i przed-
siebiorczosci (Jewtuchowicz, 1996; Matusiak, 1999; Mertl i Stawasz, 1996), Sa
to podmioty wyspecjalizowane w dziataniach na rzecz rozwoju przedsigbiorczo-
$ci, transferu technologii i komercjalizacji nowych technologii, Zalicza sie do
nich:

1) osrodki szkoleniowo-doradcze - prowadzace dziatalnos¢ szkoleniowg, dorad-
czg i informacyjna;

2) centra transferu technologii - zajmujace sie dyfuzjai komercjalizacjg nowych
technologii, odpowiedzialne za rozwijanie sieci kontaktow miedzy naukg a go-
spodarka;

3) inkubatory przedsiebiorczosci, centra technologiczne , oferujgce pomoc
doradczg, techniczng i lokalowg dla nowo powstajacych przedsiebiorstw
w poczgtkowym okresie ich funkcjonowania;

4) parki technologiczne - czyli zorganizowane kompleksy przemystowe skupiaja-
ce na okreslonym terenie instytucje naukowo-badawcze oraz otoczenie biz-
nesu w zakresie finansowania, doradztwa i wspierania rozwoju firm innowa-
cyjnych;

5) lokalne fundusze pozyczkowo-poreczeniowe - nie nastawione na zysk jed-
nostki parabankowe $wiadczace pomoc finansowg w formie grantéw i prefe-
rencyjnych pozyczek dla firm rozpoczynajacych dziatalnos¢ gospodarcza oraz
gwarancji i poreczen dla matych rozwojowych firm, nie posiadajgcych wyma-
ganych zabezpieczen kredytowych,

Podstawowg cechg osrodkéw innowacji i przedsiebiorczosci jest ich nieko-
mercyjny charakter, Celem ich dziatalnosci nie jest maksymalizacja zysku, lecz
wspieranie przedsiebiorczosci oraz dyfuzjainnowacji, Pierwsza grupg odbiorcow
ich ustug sg osoby i firmy rozpoczynajace dziatalno$¢ gospodarcza, ktére nie mo-
ga z przyczyn finansowych skorzysta¢ z pomocy instytucji rynkowych (firm kon-
sultacyjnych, bankéw), Druga grupe odbiorcéw stanowa mate firmy korzystaja-
ce z pomocy w pozyskiwaniu nowych rozwigzan technologicznych (por,
Matusiak i Zasiadty, 2001),

Srodowisko innowacyjne, rozumiane jako zbiér o$rodkéw innowacyjnych
wraz ze skupiskami producentéw dobr i ustug, okreslane jest w literaturze $wia-
towej przez P Aydalotai D, Keeble'a (1988) jako innovative milieu. Jest to lokal-
ne skupisko firm zaawansowanej technologii (high-tech) oraz instytucji badaw-
czo-rozwojowych (B + R), miedzy ktorymi wystepujg formalne i nieformalne
powigzania. Powigzania te polegajg na wymianie wysokokwalifikowanych pra-
cownikéw miedzy firmami, uniwersytetami ijednostkami badawczo-rozwojowy-
mi oraz na wspotpracy miedzy producentami, dostawcami i odbiorcami,

’ Polskie do$wiadczenia z centrami technologicznymi sa bardzo skromne. W praktyce niewiele
réznig sig¢ one od inkubatoréw przedsiebiorczosci (Matusiak i Zasiadty, 2001).
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Srodowisko innowacyjne ujmowane jako sie¢ relacji jest zbiorem instytucji in-
nowacyjnych, w ktorym wzajemna wspotpraca generuje dalszy rozwdj innowacji
i prowadzi do integracji srodowiska innowacyjnego (por, Jewtuchowicz, 1996),
I, Pietrzyk (2001, s, 49) za GREMI wymienia trzy podstawowe cechy charakte-
rystyczne tak definiowanego $rodowiska innowacyjnego: jego ramy terytorialne,
wiasciwg mu logike organizacyjng oraz dynamike uczenia sie: ,,\W analizie $rodo-
wiska innowacyjnego akcent zostaje potozony na jego organizacje i réznorodne
wiezi wspotpracy miedzy przedsiebiorstwami, klientami, dostawcami, osrodkami
badawczymi, ksztalcenia itd, oraz zachodzgce miedzy nimi interakcje, poprzez
ktore rozwijane sg specyficzne kompetencje, wiedza, normy zachowan itp.".

R, Domanski (1997, s, 92) przyjmuje, ze ,,na srodowisko innowacyjne sktada-
ja sie struktury spoteczne, instytucjonalne, organizacyjne, ekonomiczne i teryto-
rialne tworzgce warunki dla cigglego generowania synergii oraz inwestycji w pro-
cesy produkcyjne, wykorzystujace mozliwosci jakie z synergii wynikajg zaréwno
dla jednostek produkcyjnych dziatajgcych w tym Srodowisku jak i dla Srodowiska
jako catosci”,

Rozwinigeciem takiego rozumienia otoczenia innowacyjnego jest koncepcja
systemu innowacyjnego zawarta w pracach M, Miedzinskiego (2001) oraz
R, Chmielewskiego i innych (2001), Wedtug M, Miedzifskiego (2001) regional-
ny system innowacji (RSI) jest to sie¢ instytucji prywatnych i publicznych, kté-
rych dziatanie i wspétpraca umozliwia wytworzenie, adaptacje, modyfikacje oraz
rozpowszechnianie innowacji i nowych technologii w regionie, Na system inno-
wacyjny sktada sie wiele podsystemoéw (podsystem instytucjonalny, produkcyjny,
finansowy), Najwazniejszy jest podsystem instytucjonalny, ktory obejmuje naste-
pujace grupy instytucji: wladze regionalne, instytuty badawcze i naukowe, poli-
techniki i uniwersytety oraz inne placowki edukacyjno-badawcze, instytucje
finansowe i kredytowe, instytucje wspierajace (regionalne centra innowacji,
agencje rozwoju regionalnego i lokalnego, technoparki), instytucje i programy
zagraniczne, Termin: regionalne systemy innowacji jest takze czesto stosowany
w badaniach regionalnych prowadzonych w Europie Zachodniej i Ameryce Pot-
nocnej, D.A. Wolfe i M.S. Gertler (2001) utozsamiajg system innowacyjny
z uktadem instytucji inicjujgcych procesy innowacyjne na poziomie regional-
nym, Ten zbidr instytucji zarowno publicznych jak i prywatnych wytwarza swo-
istg kulture innowacji wzmacniang przez procesy spotecznego uczenia si¢ (the
social learning processes), Lista tych instytucji obejmuje nie tylko instytucje
naukowe i badawczo-rozwojowe (uniwersytety, szkoty techniczne, prywatne i pu-
bliczne laboratoria) oraz specyficzne dla przemystu centra ustugowe zajmujgce
sie transferem technologii i analizami rynkowymi, lecz takze stowarzyszenia pro-
ducentéw, izby handlowe i wszystkie inne instytucje, ktére stwarzajg warunki do
procesu spotecznego uczenia sie, Podobng definicje przedstawia M, Fritsch

3 GREMI - Groupe de Recherche Européen sur les Milieux Innovateurs (Europejski ZespCit
Badawczy Srodowisk Innowacyjnych).
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(2001), ktdry do systemu innowacyjnego zalicza takze dziatania organizacji poli-
tycznych,

W Swietle przegladu definicji otoczenia biznesu mozna stwierdzi¢, ze w pol-
skich opracowaniach otoczenie biznesu utozsamia sie najczesciej z wyposaze-
niem instytucjonalnym, W pracach francuskich i anglosaskich wiecej uwagi
poswieca sie Srodowisku innowacyjnemu, ktére jest charakterystyczne dla
WYyZszego poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego,

Klimat spoteczny

Waznym aspektem otoczenia biznesu jest klimat spoteczny, Normy i reguly
zachowan wynikajace z tradycji regionu, pewna kultura przedsiebiorczosci
pozwalajgca podmiotom gospodarczym na efektywng wspotprace, atmosfera za-
ufania, a takze sprawnos¢, kreatywnos$¢ i doswiadczenie wiadz lokalnych sg naj-
czesciej wymienianymi elementami klimatu spotecznego, Zdaniem J.J. Paryska
(1997, s, 121) ,whasciwy klimat spoteczny rozwoju lokalnego to taki stan warun-
kow, w ktorym zasoby stajg sie aktywnymi czynnikami rozwoju, bowiem wystepu-
ja realne mozliwosci ich wykorzystania dla tego rozwoju", Do podstawowych ele-
mentéw spotecznego klimatu rozwoju lokalnego zalicza: (1) struktury spoteczne
szczebla lokalnego zainteresowane rozwojem lokalnym i popierajgce ten rozwdj,
(2) doswiadczenie i wole kreowania rozwoju przez samorzad terytorialny, (3) ini-
cjatywe, aktywnosc i przedsiebiorczos¢ mieszkancow, (4) prawne, organizacyjne,
techniczne i technologiczne wspieranie inicjatyw, (5) materialno-finansowe
wspomaganie inicjatyw rozwoju lokalnego i inne, Wedtug G, Prawelskiej-Skrzy-
pek i B, Domanskiego (1996, s, 151) analiza klimatu spotecznego w aspekcie
rozwoju przedsiebiorczosci ekonomicznej wykazuje, ze najwiekszg wage maja
czynniki regionalne o charakterze kulturowym, silne wiezi spoteczne, wiezi
z miejscem i regionem, duza aktywnos$¢ spoteczna i kultura przedsiebiorczosci,
Ich wptyw na rozwdj regionu jest tak duzy, ze moze skutecznie rekompensowaé
niedostatki innych czynnikéw,

Terminowa ,klimat spoteczny”, w koncepcji globalnych sieci gospodarczych,
odpowiada termin wyposazenie/lumocowanie spoteczne (social embeddedness),
ktére jest waznym atrybutem sieci i sprzyja ksztattowaniu sie réznych typow
relacji. Do wyposazenia spotecznego zalicza sie takie cechy jak duch przedsie-
biorczosci, zdolnosci innowacyjne, kulture przemystowa, samoidentyfikacje, soli-
darnos¢ spoteczng, interaktywnos¢ komunikacyjna, $rodowisko zaufania, ktére
nie poddaja sie kwantyfikacji (Stryjakiewicz, 2001, s, 54),

W koncepcji gospodarki opartej na wiedzy klimat spoteczny, sprzyjajacy dzia-
talnosci gospodarczej, tworzy kapitat ludzki (wiedza, umiejetnosci i kompetencje
jednostek) i kapitat spoteczny (normy, warto$ci i zrozumienie umozliwiajgce
i utatwiajgce wspotprace wewnatrz grupy i miedzy grupami spotecznymi) (Choj-
nicki i Czyz, 2003), Wedlug R, Domanskiego (2000b, s, 77) atrybutami kapitatu
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spotecznego sg ,,wzajemne zaufanie ludzi, duch wspdlnoty, obywatelskie zaanga-
zowanie, poczucie osobistej odpowiedzialnosci za dobro wspélne, nadawanie
wysokiej wartosci uznaniu ze strony spotecznosci i przynaleznosci do niej,
respektowanie zwyczajow, ktore sprzyjajg porzadkowa i wspélnej pomysinosci”,

Zdaniem A, Kuklinskiego (2001, s, 203) wiasciwy klimat spoteczny jest nie-
zbedny do dyfuzji i absorpcji innowacji i funkcjonowania spoteczeristwa innowa-
cyjnego.

Klasyfikacja instytucji otoczenia biznesu

Punktem wyjscia w badaniach empirycznych otoczenia biznesu jest klasyfika-
cja firm iinstytucji tworzacych otoczenie biznesu, W Polskiej Klasyfikacji Dzia-
falnosci instytucje te zaliczane sg do sekcji: J - Posrednictwo finansowe; K - Ob-
stuga nieruchomosci, wynajem, nauka i ustugi zwigzane z prowadzeniem
dziatalnosci gospodarczej oraz grupy 91,1 z sekcji O - Dziatalno$¢ organizacji
komercyjnych, profesjonalnych i pracodawcow,

Na podstawe przegladu dotychczasowych klasyfikacji (Nawrot, 1999; Haus-
ner i inni, 1997; Stodowa-Hetpa, 1998; Gorzelak i inni, 1999; Swianiewicz
i Dziemianowicz, 1999; Kuszewski, 1999; Karpinska-Mizielinska, 1999; Przybyl-
ska, 2001; Woodward, 1999; Matusiak, 1999 oraz inni) w niniejszej pracy doko-
nano podziatu instytucji otoczenia biznesu na nastepujgce cztery klasy,

1, Instytucje otoczenia innowacyjnego (inkubatory przedsiebiorczosci, o$rod-
ki promocji przedsiebiorczosci, parki technologiczne, parki naukowe, jednostki
naukowo-badawcze, szkoty wyzsze);

2, Agencje, fundacje i stowarzyszenia wspierajagce dziatalno$¢ gospodarcza
(agencje rozwoju regionalnego i lokalnego, osrodki wspierania przedsiebiorczo-
§ci, centra wspierania biznesu, fundacje rozwoju, towarzystwa gospodarcze, klu-
by i centra przedsiebiorczosci);

3, Organy terenowej administracji publicznej - rzgdowej i samorzgdowej oraz
organizacje samorzgdu gospodarczego (izby przemystowe, handlowe, budowla-
ne, gospodarcze, turystyczne, rzemieslnicze, rolnicze i inne);

4, Instytucje ustugowe o charakterze komercyjnym (posrednictwo finansowe,
obrot nieruchomosciami, wynajem, firmy informatyczne, doradcze, reklamowe,
gieldy, targi itp,),

Rola otoczenia biznesu w rozwoju regionalnym

Uksztattowane otoczenie biznesu w regionie z jednej strony jest czynnikiem
lokalizacji dziatalnos$ci gospodarczej, a z drugiej strony - warunkuje dynamiczny
rozwoj spoteczno-gospodarczy, Wedtug J, Hausnera i innych (1997) instytucje
otoczenia biznesu stymulujg lokalng przedsiebiorczos¢, inicjujg dziatalnos¢ in-
nowacyjng i umozliwiajg transfery nowoczesnych technologii, Znaczenie tych
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instytucji wzrasta w procesie rozwoju regionalnego opartego na postfordowskim
modelu organizacji produkcji (por, Stryjakiewicz, 1999; Chojnicki, 1993, 1999),

Na problematyke badania wptywu otoczenia biznesu na rozwdj regionalny
sktadaja sie nastepujace zagadnienia,

1, Instytucje otoczenia biznesu jako sktadowe sektora ustug w nowoczesnej
gospodarce (por, Nowosielska, 2000),

Wspdtczesnie ustugi dla biznesu stanowa najbardziej ekspansywng czes¢ sfe-
ry ustug, Wskaznikiem wzrostu znaczenia tego rodzaju ustug w nowoczesnej
gospodarce jest dynamika zatrudnienia i wzrost udziatu w tworzeniu dochodu
narodowego, Przyczyn wzrostu znaczenia ustug dla biznesu upatruje sie we wzro-
$cie ztozonosci i konkurencyjnosci nowoczesnej gospodarki, Waska specjalizacja
poszczegblnych dziedzin gospodarki oraz konkurencja zmusza przedsiebiorcéw
do korzystania z ustug specjalistow z dziedzin: doradztwa podatkowego, rachun-
kowosci, ksiegowosci, badania rynku, reklamy, rekrutacji pracownikéw, prac
badawczo-rozwojowych i innych (Daszkowska, 1998), Nastepuje eksternalizacja
jednostek badawczo-rozwojowych z wielkich korporacji i przejmowanie ich przez
firmy posredniczace miedzy nauka i gospodarka, specjalizujace sie w opracowy-
waniu nowych technologii i sposobéw ich wdrazania (Domanski, 2000a, s, 70),

2, Instytucje otoczenia biznesu wspierajg dziatalnos¢ matych i $rednich
przedsiebiorstw (por, Woodward, 1999; Yoke-Tong Chew i Wai-Chung Yeung,
2001; Mertl i Stawasz, 1996),

Mata przedsiebiorczo$¢ jest czynnikiem zmian regionalnej organizacji pro-
dukcji, Dziatalnos¢ matych i Srednich przedsiebiorstw (MSP) uelastycznia
zaspokajanie potrzeb rynkowych i odznacza sie szybka reakcja na zmiany popy-
tu, Rozwdj techniki i technologii, wzrastajgca konkurencja zmusza je do wpro-
wadzania innowacji (por, Jewtuchowicz, 1996), Male przedsiebiorstwa nie maja
warunkow do tworzenia wiasnych jednostek badawczych, marketingowych itp,
Dlatego w rozwoju matej przedsiebiorczosci otoczenie biznesu ma istotne zna-
czenie, Szczeg6lne wsparcie potrzebne jest tym przedsiebiorstwom, ktére zamie-
rzajg zastosowa¢ nowe technologie i wymagajg wysoko wyspecjalizowanych
ustug, Dostep do: informacji, nowych technologii i innowacji zapewniany przez
$rodowisko innowacyjne jest niezbedny do powstawania, funkcjonowania i roz-
woju tych firm.

3, Otoczenie biznesu przyczynia sie poprzez relacje: innowacja-przemyst do
rozwoju nowoczesnego przemystu (por, Chmielewski i inni, 2001; Aydalot
i Keeble, 1988),

Efektem dziatalnoSci innowacyjnej w przedsiebiorstwach jest min, zastoso-
wanie nowych technologii i rozwdj nowoczesnego przemystu, Instytucje Srodowi-
ska innowacyjnego nie tylko prowadza dziatalno$¢ innowacyjna, ale takze zapew-
niajg transfer nowych technologii z o$rodkdéw naukowo-badawczych do
przedsiebiorstw, ich komercjalizacje i rozwoj sieci kontaktédw miedzy nauka
a gospodarka, Bez dostepu do nowych technologii i informacji, nowoczesny prze-



218 Joanna Dominiak

mysi innowacyjny nie ma szans rozwoju, Dziatalno$¢ instytucji innowacyjnych
stanowigcych istotny sktadnik otoczenia biznesu jest koniecznym warunkiem
rozwoju innowacyjnych przedsiebiorstw przemystowych i ich sprawnego funk-
cjonowania,

4, Otoczenie biznesu stwarza warunki sprzyjajace podejmowaniu decyzji
lokalizacyjnych i rozwojowi przedsiebiorstw oraz wptywa na atrakcyjnos$é inwe-
stycyjng regionu,

Instytucje otoczenia biznesu odgrywajga istotng role w intensyfikowaniu dzia-
falnosci inwestycyjnej (por, Domanski i inni, 2000; Przybylska, 2001), Poziom
rozwoju tych instytucji wykazuje zwigzek ze zréznicowaniem naptywu zagranicz-
nego kapitatu inwestycyjnego w uktadzie regionalnym (Czyz, 1998, s, 363),
Instytucje otoczenia biznesu, zapewniajace przedsiebiorstwom ustugi finansowe,
informacyjne, doradcze i szkoleniowe wptywajg korzystnie na atrakcyjnos¢ inwe-
stycyjng regionu,

5, Otoczenie biznesu decyduje o konkurencyjnosci regionoéw, ktéra oznacza
wiecej niz przecietny poziom inwestycji i wzrostu produkcji lub dochodu regio-
nalnego,

W dobie postepujacej globalizacji gospodarki oraz przechodzenia do spote-
czenstwa informacyjnego, rosnie znaczenie transferu informacji i technologii
jako czynnika wzrostu konkurencyjnosci regionu, Tworzenie otoczenia utatwia-
jacego jednostkom gospodarczym uzyskanie przewagi konkurencyjnej jest waz-
nym zadaniem polityki regionalnej (por, Stodowa-Helpa, 1998, s, 300),

6, Otoczenie biznesu warunkuje proces wspdlnego uczenia sie (collective
learning) (por, Bernardy, 1998; Wolfe i Cert ler, 2001, Keeble i inni, 1999; Lon-
ghi, 1999; Keeble i Wilkinson, 1999),

Wedlug R, Domanskiego (2000b, s, 251) ,uczenie sie miast i regionéw jest
pochodna ich innowacyjnosci. Proces wspdlnego uczenia sie dokonuje sie
poprzez wzajemne oddziatywanie i wspotprace firm, administracji rzadowej i sa-
morzadowej, wyzszych uczelni i instytutéw badawczych, organizacji zawodo-
wych, organizacji samorzadu gospodarczego, instytucji spotecznych”, Tworzenie
wiedzy jest postrzegane jako podstawa zrownowazonego rozwoju ekonomicznego
i tworzenia sprawnego regionalnego systemu innowacji (por, Keeble i Wilkinson,
1999; Longhi, 1999), Infrastruktura instytucjonalna odgrywa duzg role w ksztat-
towaniu i zaciesSnianiu wiezi pomiedzy firmami oraz utatwianiu wspétpracy mie-
dzy firmami i instytutami naukowymi, jednostkami badawczymi, uniwersyteta-
mi, Tworzy sie swoisty system regionalny, oparty na wspoétpracy i integracji
podmiotéw gospodarczych i réznorodnych instytucji, generujagcy nowe umiejet-
nosci i mozliwosci produkcji.

7, Otoczenie biznesu wptywa na zdolno$¢ absorpcyjng srodkéw pomocowych
Unii Europejskiej (Kosarczyni Zebrowska-Cielek, 2001),

Silny sektor instytucji otoczenia biznesu (duza liczba instytucji wspotpracuja-
cych ze sobg i z samorzadem terytorialnym oraz z sektorem matych i $rednich
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przedsiebiorstw) sprzyja zdolno$ci danego regionu do efektywnego wykorzysta-
nia $rodkéw finansowych (Srodkéw pomocowych i kredytéw) naptywajacych
z Unii Europejskiej, Ze wzgledu na stopienh trudnosci procedur zwigzanych z po-
zyskiwaniem funduszy europejskich, szczegblnie wazne sg instytucje z doswiad-
czeniem w realizacji programoéw przedakcesyjnych.

Otoczenie biznesu w Polsce

Analiza otoczenia biznesu w Polsce zmierza do odpowiedzi na nastepujace

pytania:

1) jak ksztattowata sie dynamika poszczegélnych klas otoczenia biznesu w latach
1990-2000?

2) jakie sg relacje miedzy poziomem rozwoju spoteczno-gospodarczego woje-
wodztw a rozwojem otoczenia biznesu?

3) czy koncentracja instytucji otoczenia biznesu i firm $wiadczacych ustugi dla
biznesu wystepuje w wojewodztwach z najwiekszymi aglomeracjami miejski-
mi?

Rozwoj otoczenia biznesu w Polsce w latach 1990-2000

W Polsce po 1989 roku w przypadku wiekszosci instytucji otoczenia biznesu
mamy do czynienia wiaSciwe z ich powstawaniem od zera, Szybki proces two-
rzenia sie nowych i gruntownej przemiany nielicznych dawnych instytucji oto-
czenia biznesu Swiadczy miedzy innymi o dazeniu Polski do nadrobienia dystan-
su dzielagcego jg od gospodarki rynkowej krajow wysokorozwinietych
(Stryjakiewicz i Potrzebowski, 1995), Do waznych instytucji otoczenia biznesu,
ktére istniaty przed 1989 rokiem mozna zaliczy¢: placowki naukowe PAN, jed-
nostki badawczo-rozwojowe i szkoty wyzsze, Pierwsze o$rodki innowacji i przed-
siebiorczosci powstaty w 1990 roku, Sposrod wielu podjetych woweczas inicjatyw
najwazniejsze to utworzenie: Wielkopolskiego Centrum Innowacji i Przedsie-
biorczo$ci SA w Poznaniu i Fundacji Progress&Business w Krakowie, rozwdj sie-
ci agencji lokalnych dzieki Fundacji Inicjatyw Spoteczno-Ekonomicznych oraz
utworzenie pierwszego funduszu gwarancyjnego dla Matych i Srednich Przed-
siebiorstw przez Bank Inicjatyw Spoteczno-Ekonomicznych (Matusiak i Zasiadly,
2001),

Empiryczna analiza poziomu i dynamiki rozwoju otoczenia biznesu w Polsce
w latach 1990-2000 nie jest zadaniem prostym, Brak oficjalnej statystyki obej-
mujacej wszystkie instytucje otoczenia biznesu, fragmentarycznos$¢ dostepnych
danych i brak serii czasowych utrudniajg analize dynamiki rozwoju otoczenia
biznesu w procesie transformacji w Polsce, W niniejszym opracowaniu badanie
oparto gtéwnie na danych pochodzacych z Raportu Stowarzyszenia Organizato-
réw Osrodkéw Innowacji i Przedsiebiorczosci ,,Osrodki innowacji i przedsiebior-
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czosci w Polsce" oraz Urzedu Statystycznego w Poznaniu, Sg to informacje doty-

czace:

1) liczby osrodkdw innowacji i przedsiebiorczosci (o$rodki te traktuje sie jako
reprezentujace nowe instytucje otoczenia biznesu w Polsce);

2) liczby jednostek badawczo-rozwojowych ijednostek rozwojowych;

3) liczby pracujacych w firmach i instytucjach otoczenia biznesu nalezacych do
sekcji ,,Posrednictwo finansowe" (J) i ,,Obstuga nieruchomosci i firm,
nauka" (K),

Osrodki innowacji i przedsiebiorczosci

Osrodki innowacji i przedsiebiorczosci - to osrodki szkoleniowo-doradcze,
centra transferu technologii i informacji, lokalne fundusze poreczeniowo-po-
zyczkowe, inkubatory przedsiebiorczosci, centra technologiczne i parki techno-
logiczne, Sa to podmioty wyspecjalizowane w dziataniach na rzecz rozwoju
przedsiebiorczosci, transferu i komercjalizacji nowych technologii oraz wzrostu
konkurencyjnos$ci gospodarki (Matusiaki Zasiadty, 2001),

Pierwszg dekade rozwoju o$rodkéw innowacji i przedsiebiorczosci w Polsce
mozna podzieli¢ na cztery okresy (Matusiak i Zasiadty, 2001):

- lata 1990-1992 - to préby tworzenia instytucji opartych na wzorcach zachod-
nich, zwigzanych gtéwnie z transferem technologii, wspdtpraca z nauka i po-
moca finansowa dla firm innowacyjnych. W tym okresie liczba osrodkéw inno-
wacji i przedsiebiorczosci wzrosta z 27 w 1990 roku do 98 w 1993 roku,

lata 1993-1995 - to okres powstawania nowych osrodkéw innowacji i przedsie-
biorczosci przede wszystkim z inicjatywy instytucji pozarzadowych oraz Mini-
sterstwa Pracy i Polityki Socjalnej, szczeg6lnie na terenach zagrozonych wyso-
kim bezrobociem, Miaty one na celu stymulowanie rozwoju matej i $redniej
przedsiebiorczosci, a co za tym idzie zwiekszenie liczby miejsc pracy i redukcje
bezrobocia, Etap ten odznaczat sie duzym wzrostem liczby o$rodkéw innowacji
i przedsiebiorczosci: z 98 do 223,

lata 1996-1998 - to okres tworzenia wyspecjalizowanych o$rodkéw wspomaga-
jacych realizacje lokalnych strategii rozwoju lub restrukturyzacji gospodarki
miast i obszardw wiejskich, Nastapit wzrost zainteresowania innowacjami
i transferem technologii, przygotowano koncepcje pierwszych parkéw techno-
logicznych,

lata 1999-2000 - w zwigzku z trudnosciami finansowymi (wygasnieciem nie-
ktérych programdéw pomocowych UE) kontynuujg dziatalnos$é jedynie osrodki
silne organizacyjnie i finansowo, Obserwuje sie tez komercyjng orientacje du-
zej czesci osrodkéw w celu zwiekszenia dochodow,

W 2001 r, dziatato w Polsce 266 wyodrebnionych organizacyjnie o$rodkow
prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie szkolen i doradztwa, pomocy finansowej
i transferu technologii oraz oferty lokalowej dla matych i $rednich przedsie-
biorstw (tab, 2), Nalezaly do nich: 142 os$rodki szkoleniowo-doradcze, 20 cen-
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trow transferu technologii i informacji, 57 lokalnych funduszy poreczeniowo-po-
zyczkowych, 44 inkubatory przedsiebiorczosci i centra technologiczne i 3 parki
technologiczne,

Tabela 2. Liczba instytucji otoczenia innowacyjnego w latach 1990-2001

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

Jednostki badawczo-
rozwojowe 260 295 252 310 274 252 255 256 246 240 260 232

Osrodki innowacji i
orzedsiebiorczodci 27 43 6L 98 127 174 223 261 285 273 270 266

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych zawartych w: K.B. Matusiak (red.), 2001 oraz
rocznikach statystycznych GUS.

Jednostki  badawczo-rozwojowe

Jednostki badawczo-rozwojowe obejmujg instytuty naukowo-badawcze, cen-
tralne laboratoria i o$rodki badawczo-rozwojowe, Prowadzg dziatalno$¢ gtéwnie
w zakresie nauk stosowanych i technologicznych i majg $ciste powigzania z prak-
tykg gospodarczg, Dziataty juz przed 1989 r,, podlegajac gtownie ministerstwom
resortowym, ktore byty ich organami zatozycielskimi, jak réwniez urzedom cen-
tralnym, Opr6cz wymienionych jednostek badawczo-rozwojowych do sfery
badawczo-rozwojowej nauki w Polsce od 1994 r, zalicza sie réwniez jednostki
rozwojowe, tj, jednostki prowadzace prace techniczne i technologiczne w przed-
siebiorstw/ach przemystowych, jednostkach projektowania technologicznego
i budowdanego, centrach naukowo-technologicznych itp. (por, Korona, 1995),

W analizie pominieto placow/ki naukow/le PAN oraz szkoly wyzsze, Placowi/ki
naukow/e PAN prowadza gtéw/nie badania w zakresie nauk podstaw/owych, szkoty
wyzsze za$ poprzez dziatalno$¢ naukow/o-badaw/czg i edukacyjng ,,stanowda gtoéw-
ne ogniska upowszechniania wiedzy naukow/ej i uswiadamiania jej roli dla poste-
pu technologicznego i rozwoju gospodarczego” (Chojnicki i Czyz, 1997, s, 48),
Trudno jednak uchwycié ich bezposredni zwdazek z ksztattowaniem sie procesow?
innowacyjnych i doskonalenia struktur organizacyjnych w gospodarce oraz prze-
biegiem proceséw? modernizacyjnych.

Transformacja gospodarcza zmusita jednostki badawczo-rozwojowe do adap-
tacji dziatalnosci do systemu gospodarki rynkowej. Kryzys ekonomiczny na
poczatku lat dziewiecdziesigtych spow/odow/at spadek nakladéw? na dziatalnosé
badawczo-rozwojowa. Poza tym transformacja doprowadzita do zerwania uméw?
kooperacyjnych pomiedzy zapleczem naukowym a sprywatyzowanym przemy-
stem, Wiatach 1990-2001 liczba jednostek badawczo-rozwojowych zmniejszyta
sie z 260 do 232 (tab, 3), Spadkowa liczby jednostek badawczo-rozwojowych
towarzyszyt wizrost liczby jednostek rozwojowych, ktore sg jednostkami zaplecza
badaw/czego przedsiebiorstw/ (Zotkiewski, 1999),

W celu przeciw/dziatania niekorzystnym tendencjom w sferze dziatalnosci
jednostek badawczo-rozwojowych podejmowane byly i sq préby ich restruktury-
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zacji, Jedng z drdg jest inicjatywa Ministerstwa Gospodarki zmierzajgca do kon-
centracji potencjatu badawczo-rozwojowego poprzez tgczenie jednostek dziataja-
cych w okre$lonej dziedzinie nauki (restrukturyzacja zewnetrzna), Efektem tej
fuzji jest formalno-prawne potaczenie instytutow badz wigczenie niektérych jed-
nostek do placéwek PAN lub szkdt wyzszych. Restrukturyzacja wewnetrzna pole-
gata na zmniejszeniu rozmiar6w jednostek i tworzeniu nowego profilu dziatalno-
Sci, lepiej odpowiadajgcego zapotrzebowaniu,

Tabela 3. Liczba jednostek badawczo-rozwojowych w latach 1990-2001
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

Ogr3tem 260 295 252 310 274 253 255 256 246 240 260 232
w tym:

- instytucje naukowo-badawcze 111 123 131 146 132 127 130 135 137 136 111 136
- centralne laboratoria 2 11 11 13 9 10 10 11 11 11 12 11
- osrodki badawczo-rozwojowe 116 112 86 100 87 80 80 82 78 76 116 68
- inne 21 50 24 51 46 35 35 28 20 17 21 17

Zrédto: Korona, 2001.

Agencje rozwoju regionalnego

Agencje rozwoju regionalnego i lokalnego to instytucje, ktérych zadaniem jest
wspomaganie i promocja szeroko pojmowanego rozwoju danego obszaru (woje-
wodztwa, powiatu, grupy gmin lub gminy), Kluczowe cele agencji to wsparcie
rozwoju ekonomicznego oraz pozyskiwanie inwestoréw z zewnatrz, Agencje sg
takze posrednikiem miedzy wiadzg publiczna a biznesem, Gtdwnymi ich akcjo-
nariuszami sg administracja publiczng (rzadowa i samorzgdowa), instytucje okoto-
biznesowe, rzadziej przedsiebiorstwa, Przewaza w nich kapitat regionalny, For-
mami prawnymi agencji rozwoju regionalnego i lokalnego w Polsce sg przede
wszystkim spotki (z 0,0, lub akcyjne) oraz fundacje, Pierwsze z takich agencji,
zwane Agencjami Rozwoju Regionalnego (ARR) powstaty w 1991 roku wspoma-
gane przez Agencje Rozwoju Przemystu, Lata 1991-1996 charakteryzowat
znaczny wzrost liczby agencji rozwoju regionalnego - ich liczba wzrosta do 66,
W 2001 roku w Polsce znajdowato sie 69 Agencji Rozwoju Regionalnego i Lokal-
nego, w tym 20 o znaczeniu lokalnym,

Zatrudnienie w sekcjach ,,Posrednictwo finansowe"
i ,,Obstuga nieruchomosci, firm, nauka"

Do otoczenia biznesu, a $cislej do ustug dla biznesu zalicza sie gtdwnie sekcje
»Posrednictwo finansowe"(J) i sekcje ,,Obstuga nieruchomosci, firm, nauka" (K)
Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci, W latach 1995-2000 liczba pracujacych w Pol-
sce w tych dwdch sekcjach reprezentujacych ustugi dla biznesu wzrosta z 816,5
tys, do 1164 tys,, tj, 0 43%, przy wskazniku dynamiki zatrudnienia w gospodarce
réwnym 100,2%,
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W okresie 1995-1999 liczba pracujacych w sekcji ,,Posrednictwo finansowe"
(ktora w statystyce oficjalnej obejmuje ustugi bankowe, ubezpieczeniowe i rynek
papierow wartosciowych), wzrosta z 262 tys, do 389 tys, (o 48%), a w sekcji ,,Ob-
stuga nieruchomosci, firm, nauka" - z 554 do 776 tys, (0 40%) (tab, 4), Mozna tu
doda¢, ze w 1989 roku w instytucjach finansowo-ubezpieczeniowych pracowato
149 tys, oséb, W 2000 r, w stosunku do 1999 r, w ustugach posrednictwa finanso-
wego nastapit juz spadek liczby pracujacych (wskaznik dynamiki wynosit 77%),
natomiast w ,,Obstudze nieruchomosci, firm i nauce" - dalszy wzrost (o 1,4%),

Tabela 4. Pracujgcy w ustugach dla biznesu

liczba pracujacych 1995 1999 2000
tys. % tys. % tys. %
Ogotem 15129,1 100 15691,7 100 15 159,2 100
Posrednictwo finansowe 2622 U 388,7 2,5 2986 2,0
Obstuga nieruchomosci i firm, nauka 554,3 3,7 7758 49 8226 54
w tym: obstuga nieruchomosci 1535 1,0 1788 11 181,4 1,2
informatyka 26,2 0,2 450 0,3 50,5 0,3

Zrodho: Piocznik Statystyczny — Pizeczpospolitej, GUS, Warszawa 2001.

Sekcja K obejmuje réznorodne dzialy ustug: obstuge nieruchomosci, wyna-
jem maszyn, urzadzen i artykutow uzytku osobistego, ustugi informatyczne,
ustugi dotyczace prowadzenia dziatalnosci gospodarczej (ustugi prawnicze,
rachunkowo-ksiegowe, doradztwo, reklama, zarzadzanie firmami, rekrutacja
oraz pozyskiwanie personelu, ustugi sekretarskie, ttumaczenia, organizowanie
targow i wystaw, projektowanie wnetrz, ochrona, itp.) oraz prace badawczo-roz-
wojowe, Wzrost tej sekcji wigze sie przede wszystkim z rozwojem dziatu: obstuga
nieruchomosci oraz dziatu: informatyka i dziatalno$¢ pokrewna (tab, 4), Regres
zatrudnienia wystepuje w dziale: prace badawczo-rozwojowe (por, Klosinski,
2000),

Regionalne zr6znicowanie poziomu rozwoju otoczenia biznesu

Analiza zréznicowania regionalnego opiera sie na zastosowaniu dwéch mier-
nikéw poziomu rozwoju otoczenia biznesu: (1) liczby instytucji i (2) liczby
zatrudnionych, Dane statystyczne dotyczace poziomu rozwoju otoczenia biznesu
w uktadzie wojewo6dztw uzyskano w odniesieniu do trzech klas instytucji:

1) otoczenia innowacyjnego (liczba osrodkéw innowacji i przedsiebiorczosci oraz
liczba zatrudnionych wjednostkach naukowych i badawczo-rozwojowych ),

2) agencji rozwoju regionalnego i lokalnego (liczba instytucji),

3) organizacji zrzeszajgcych przedsigbiorcow (liczba instytucji),

* W analizie zréznicowania regionalnego uwzgledniono wszystkie jednostki naukowe i badawczo-
rozwojowe (placowki naukowe PAN, jednostki badawczo-rozwojowe, jednostki obstugi nauki) ze wzgle-

du na brak danych statystycznych dotyczacych liczby i zatrudnionych w jednostkach badawczo-roz-
wojowych w ujeciu regionalnym.
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W analizie uwzgledniono jedynie instytucje o charakterze niekomercyjnym.
Duza rdznorodnos¢ instytucji w aspekcie wielkosci i funkcji wchodzacych
w sktad otoczenia biznesu utrudnia skonstruowanie syntetycznego wskaznika
poziomu rozwoju otoczenia biznesu. W grupie tej obok - najczesciejjednoosobo-
wych - firm doradztwa podatkowego znajdujg sie wielonarodowe koncerny
finansowe i ubezpieczeniowe, a obok niewielkich jednostek rozwojowych - parki
naukowo-technologiczne. Dlatego najwitasciwsze wydaje sie operowanie czastko-
wymi wskaznikami odnoszacymi sie do poszczegdlnych grup instytucji.

Wojewddztwem o najwyzszej liczbie osrodkéw innowacji i przedsiebiorczosci
jest wojewddztwo mazowieckie (ryc, 1). Znajdujg sie w nim 74 tego typu osrod-
ki, przy czym ponad potowe z nich stanowg osrodki doradztwa rolniczego (46
osrodkow). Wojewddztwo mazowieckie ma tez 13 o$rodkéw szkoleniowo-dorad-
czych i pod tym wzgledem zajmuje drugie miejsce w uktadzie wojewodztw -
za (16 osrodkdéw). Ma takze duza liczbe centréw transferu technologii i informa-
cji - 5 (podobnie jak wielkopolskie). W woj. mazowieckim znajduje sie jedynie
5 funduszy poreczeniowo-pozyczkowych (w 6dzkim az 10) i 5 inkubatoréw
przedsiebiorczosci (w tddzkim i Slaskim po 7), nie ma tu takze parku naukowo-
technologicznego.

Druga pozycje wsréd wojewddztw pod wzgledem liczby o$rodkow innowacji
i przedsiebiorczosci zajmuje wielkopolskie (65 osrodkéw). Podobnie jak w
przypadku mazowieckiego ponad potowe z nich stanowig os$rodki doradztwa
rolniczego (40 o$rodkéw). Swojg siedzibe w woj. wielkopolskim ma 11 o$rod-
kéw szkoleniowo-doradczych, 5 centréw transferu technologii i informacji
oraz 6 lokalnych funduszy pozyczkowo-poreczeni owych, wystepujg natomiast
tylko 2 inkubatory. Wielkopolskie jest jednak jednym z trzech wojewddztw w
Polsce, w ktorych znajdujg sie parki naukowo-technologiczne. Poznanski Park
Naukowo-Technologiczny jest najlepiej funkcjonujaca tego typu instytucja
w Polsce.

Trzecig pozycje na skali liczby osrodkow innowacji i przedsiebiorczosci zaj-
muje wojewodztwo todzkie (53 osrodki). Region ten charakteryzuje najwyzsza
liczba inkubatorow przedsiebiorczosci - 7 (podobnie jak woj. $laskie) oraz lokal-
nych funduszy pozy¢zkowo-poreczeniowych (10). W to6dzkim wystepujg 22
osrodki doradztwa rolniczego i 13 o$rodkéw szkoleniowo-doradczych.

Obok tych trzech wojewddztw o najwyzszej liczbie osrodkéw innowacji
i przedsiebiorczosci (powyzej 50), wystepuje grupa wojewodztw o podobnym,
nieco nizszym stopniu wyposazenia w tego typu osrodki. Sg to wojewddztwa: lu-
belskie, $laskie, warminsko-mazurskie, podkarpackie, matopolskie, pomorskie
i dolnoslgskie o liczbie osrodkéw innowacji i przedsiebiorczosci od 46 do 37.
Najmniejsza liczba o$rodkoéw innowacji i przedsiebiorczosci wystepuje w woj.
opolskim - tylko 16 osrodkéw (z tego 12 to osrodki doradztwa rolniczego) oraz
w Swietokrzyskim (23) i lubuskim (23). Na terenie tych wojewddztw brak cen-
tréw transferu technologii i informacji oraz parkéw technologicznych. Liczba in-
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« lokalne funduse pozycztowo-poreczeniowe/ guarantee, loan

« inlojbatory przedsiebiorczosci i centra technologiczne / enterpreneurahip incubator and technology centers
« centra transferu technologii i informacji / technology and information transfer centers

«o¢rodl¢ doradztwa rolniczego /agriculture support

*0$rodM sztoleniowo-doradcze / bisinesssupport

Rye. 1. Osrodki innowacji i przedsiebiorczosci w wojewo6dztwach
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie K.B. Matusiak (red.), 2001.

Innovation and enterprise centers in voivodships
Source: own compilation on the basis of K.B. Matusiak (red.), 2001.
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kubatoréw przedsiebiorczosci i lokalnych funduszy pozyczkowo-poreczeniowych
nie przekracza dwoch,

Najwiecej jednostek naukowych i badawczo-rozwojowych znajduje sie w
wojewodztwie mazowieckim (243), Drugie miejsce pod tym wzgledem zajmuje
woj, $laskie, ktdre ma 100 takich jednostek, a trzecie - wielkopolskie z 70 jed-
nostkami, Wojewddztwami o najnizszej liczbie jednostek naukowych i badawczo-
rozwojowych sa: podlaskie (5), lubuskie (8) i Swietokrzyskie (9) - tabela 5,

Pod wzgledem liczby zatrudnionych w jednostkach naukowych i badawczo-
rozwojowych najwyzszg pozycje zajmuje wojewodztwo mazowieckie (27 006
zatrudnionych), W kolejnym wojewodztwie, matopolskim, w tego typu jednost-
kach jest zatrudnionych trzykrotnie mniej pracownikéw (8835), Duza liczba
zatrudnionych w jednostkach naukowych i badawczo-rozwojowych wystepuje
takze w wojewddztwach: $laskim (6630), dolnoslaskim (5836) i wielkopolskim
(5598), Najmniej zatrudnionych wjednostkach tego typu jest w lubuskim (727)
i Swietokrzyskim (730) - rycina 2,

mazowieckie

malopolskie

Slaskie

dolnoslaskie

wielkopolskie

todzkie

pomorskie

lubelskie

kujaw sko-porrorskie

zachodniopomorskie

podkarpackie

podlaskie

w armiris ko-mazurskie

opolskie
Swietokrzyskie ¢

lubuskie

5000 10000 15000 20000 25000 30000
liczba zatrudnionych / number of employees

Rye. 2. Liczha zatrudnionych w jednostkach naukowych i badawczo-rozwojowych
wojewddztw w 2000 r.
Employment in scientific and research and development units in voivodships in 2000
Zr6dio / Source: Rocznik statystyczny wojewddztw 2001 (2001 Statistical Yearbook
of Voivodships), GUS, Warszawa.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych w K.B. Matusiak (red.), 2001 oraz rocznikach statystycznych GUS i na stronie:

Wojewddztwa

Dolno$laskie
Kujawsko-pomorskie
Lubelskie

Lubuskie

L 6dzkie

Matopolskie
Mazowieckie
Opolskie
Podkarpackie
Podlaskie

Pomorskie

Slaskie
Swietokrzyskie
Warmirnsko-mazurskie
Wielkopolskie
Zachodniopomorskie

ogbtem

37
27
46
23
53
40
75
16
41
31
40
42
23
42
65
32

Tabela 5. Liczba instytucji otoczenia biznesu w Polsce w 2001 r.

oérodki
szkoleniowo-
doradcze

16
5
13
7
13
2
11
12
12
12
4
11
11
4

Osrodki innowacji i przedsiebiorczosci

oérodki
doradztwa
rolniczego

23
21
26
14
22
23
46
12
24
15
20
21
16
20
40
20

w tym:
o, i unduse
technologii czosci i cen- pozyczkowo-

i informacji tra tq_echnolo- porecze-

giczne niowe

1 2 1

2

1 3

2 2

7 10

4 2

5 5

1 1

2 2 2

4

2 3 3

7 2

1 2

4 7

5 2 6

5 3

parki

technolo-

giczne

Jednostki
naukowe
i badawczo-
rozwojowe

61
28
27
12
63
65
258
16
41
8
41
108
11
12
82
17

Agencje,
Instytucje ~_fundacje
zrzeszajace | stowarzy-
przedsig- ~ Szenia roz-
biorcow  woju regio-
nalnego

6 6

6 3

3 3

2 2

9 6

5 6

69 5

3 2

5

5

9 4

14 9

1 4

3 5

15 2

3 2

www.parp.gov.pl
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Agencje rozwoju regionalnego i lokalnego najliczniejsze sg w wojewodztwach:
Slagskim (9), dolnoslaskim, t6dzkim i matopolskim (po 6 agencji), Sa to roéwniez
regiony o wysokim poziomie wyposazenia w osrodki innowacji i przedsiebiorczo-
$ci, W podkarpackim, podlaskim i warmifnsko-mazurskim znajduje sie po 5
agencji rozwoju, Wojewodztwem o niskiej liczbie agencji rozwoju regionalnego
i lokalnego jest, obok wojewo6dztw z og6lnym niedoborem instytucji otoczenia
biznesu, takze wielkopolskie, w ktédrym sg jedynie 2 agencje,

Jezeli chodzi o instytucje zrzeszajace przedsiebiorcéw, to az 69 z nich ma swo-
ja siedzibe w wojewddztwie mazowieckim; wynika to gtéwnie z funkcji stotecz-
nych petnionych przez Warszawe, Poza woj, mazowieckim najwiecej tego typu in-
stytucji znajduje sie w wojewddztwach $laskim i wielkopolskim - odpowiednio 14
i 15, najmniej za$ w Swietokrzyskim (1) oraz w lubuskim i podlaskim (po 2),

Nalezy podkresli¢ wysoka - na skali poziomu rozwoju otoczenia biznesu -
pozycje wojewddztw mazowieckiego, wielkopolskiego i $laskiego pod wzgledem
liczby wszystkich grup instytucji, W niektorych z pozostatych 13 wojewddztw
wystepuje koncentracja jednego typu instytucji, np, w tddzkim - funduszy po-
zyczkowo-poreczeniowych i inkubatoréw przedsiebiorczosci, w warminsko-ma-
zurskim - funduszy poreczeniowo-pozyczkowych, a w podkarpackim - agencji
rozwoju regionalnego i lokalnego, Niski poziom wyposazenia w instytucje oto-
czenia biznesu charakteryzuje wojewodztwa: opolskie, Swietokrzyskie i lubu-
skie (ryc, 1),

W celu poréwnania wojewodztw, zastosowano wskaznik liczby instytucji oto-
czenia biznesu (liczby: osrodkéw innowacji i przedsiebiorczosci, agencji rozwoju,
organizacji zrzeszajacej przedsiebiorcow oraz jednostek naukowych i badawczo-
rozwojowych) przypadajgcych na 10 000 podmiotéw gospodarczych, Najwyzsza
warto$¢ wskaznika wystapita w woj, mazowieckim (7,7), Wysoka warto$¢ miaty
takze wojewodztwa: todzkie, warminsko-mazurskie, wielkopolskie, lubelskie,
Najnizszg odnotowano w zachodniopomorskim, kujawsko-pomorskim, lubuskim
i Swietokrzyskim oraz w $laskim,

Wojewddztwa majg rozny udziat w zatrudnieniu krajowym ogdtem w ustu-
gach dla biznesu (sekcje: ,,Posrednictwo finansowe" i ,,Obstuga nieruchomosci,
firm, nauka"), Najwyzszy jest udziat wojewoddztw: mazowieckiego, $laskiego i
wielkopolskiego, w ktorych jest najwiecej osrodkdéw innowacji i przedsiebiorczo-
§ci, a najmniejszy - wojewodztw o matej liczbie osrodkdw innowacji i przedsie-
biorczosci (opolskie, lubuskie, swietokrzyskie i podlaskie),

Charakterystyczna jest wysoka korelacja liczby instytucji otoczenia biznesu z
poziomem rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewoOdztwa, mierzonego warto-
Scig PKB w przeliczeniu na jednego mieszkanca, wynoszaca 0,86, Wojewodztwa
z najwiekszg liczbg instytucji otoczenia biznesu znajdujg sie w grupie woje-
wodztw o najwyzszych dochodach na 1 mieszkanca, Wojewddztwa o stabym roz-
woju otoczenia biznesu natomiast - to réwniez wojewddztwa o najnizszym pozio-
mie rozwoju spoteczno-gospodarczego (tab, 6), Istotne sg takze korelacje miedzy
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poszczegolnymi grupami instytucji a PKB per capita (najwyzsza w przypadku
jednostek naukowych i badawczo-rozwojowych oraz organizacji zrzeszajacych
przedsiebiorcow/), Jedynie liczba agencji rozwoju regionalnego i lokalnego wyka-
zuje stabg korelacje z poziomem rozwoju spoteczno-gospodarczego,

Tabela 6. Pracujacy w instytucjach otoczenia biznesu i dochdd regionalny w 2000 r.
wedhtug wojewddztw

. . Obstuga
) Posrednictwo nieruchor%oéci PKB per capita
Wojewddztwo finansowe i firm, nauka*
Polska =100 pozycja Polska=100 pozycja Polska=100 pozycja

Dolnoslaskie 7,6 4 8,8 3 102,3 4
Kujawsko-pomorskie 45 8 43 8 88,7 10
Lubelskie 44 9 29 11 69,8 16
Lubuskie 2,3 15 2,3 13 90,8 8
£ 6dzkie 6,3 5 6,1 5 91,1 7
Matopolskie 6,3 5 7,8 6 89,4 9
Mazowieckie 27,7 1 24,3 1 149,3 1
Opolskie 2,0 16 2,1 14 83,7 11
Podkarpackie 3,4 11 3,5 10 73,4 14
Podlaskie 2,6 13 1,7 16 72,8 15
Pomorskie 55 7 5,6 7 101,3 5
Slaskie 10,2 2 139 2 110,4 2
Swietokrzyskie 2,5 14 1,8 15 78,1 12
Warminsko-m azurskie 2,8 12 2,6 12 77,6 13
Wielkopolskie 8,0 3 8,3 4 105,2 3
Zachodniopomorskie 3,9 10 4,0 9 100,1 6

* obstuga nieruchomosci, wynajem, nauka i ustugi zwiazane z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej.
Zrédto: Piocznik statystyczny —ewojew6dztw 2001, GUS, Warszawa.

Podsum owanie

Zbior instytucji otoczenia biznesu jest zbiorem bardzo niejednorodnym, Obej-
muje on miedzy innymi instytucje nie nastawdone na zysk, majgce na celu
w/spieranie rozwoju regionéw? oraz firmy sekcji ,,Posrednictwo finansow/e" i ,,Ob-
stuga nieruchomosci, firm ,nauka”, Cechg w/spolng tych firm i instytucji jest to,
ze $wdadczg one ustugi dla przedsiebiorstw/, Duze zrdznicowanie otoczenia biz-
nesu uniemozliwia jego sumaryczng charakterystyke, w zwdgzku z tym dokonano
opisu wybranych klas otoczenia biznesu, Analiza dynamiki rozwoju otoczenia
biznesu w/edtug klas pozwi/ala ustali¢, ze przyrost instytucji typu non-profit (orga-
nizacji zrzeszajacych przedsiebiorcow/, agencji rozwoju, osrodkow/ innow/acji
i przedsiebiorczosci) zostat zahamowany - gtéw/nie z przyczyn finansowych -
w drugiej potow/ie lat 90,, natomiast ustugi dla biznesu (Swdadczone przez nasta-
wdone na zysk firmy sekcji J i K PKD), cechuje ciggty dynamiczny rozwoj.
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Badanie zréznicowania poziomu rozwoju otoczenia biznesu w aspekcie prze-
strzennym ukazato réznice w rozmieszczeniu poszczegdlnych typdw instytucji,
Ustugi dla biznesu (mierzone zatrudnieniem w sekcjach J i K) rozwinety sie naj-
bardziej w wojewodztwach o wysokim poziomie rozwoju spoteczno-gospodarcze-
go mierzonego wartoscig PKB na 1 mieszkanca (mazowieckie, $laskie) - rycina
3, Wysoka jest rowniez korelacja liczby instytucji otoczenia biznesu z poziomem
rozwoju spoteczno-gospodarczego, Jedynie w przypadku agencji rozwoju regio-
nalnego i lokalnego warto$¢ wspoétczynnika jest stosunkowo niska, Agencje te sg
tworzone z inicjatyw wiadz rzgdowych i samorzadowych, gtdwnie na terenach
najstabiej rozwinietych gospodarczo,

Ryc. 3. Pracujacy w sekcjach J i K w 2001 r. (tys.)
Employment in sections J and K in Poland in 2001 (thous.)

Istnieje zalezno$¢ pomiedzy poziomem rozwoju otoczenia biznesu (mierzo-
nym liczbg instytucji oraz zatrudnieniem w firmach sekcji J i K) a stopniem
urbanizacji wojewddztw, Zaréwno ustugi dla biznesu (J, K), jak i wiekszo$¢ insty-
tucji (os$rodki innowacji i przedsiebiorczosci, jednostki naukowe i badawczo-roz-
wojowe, organizacje zrzeszajace przedsiebiorcow) koncentrujg sie w wojewodz-
twach z najwiekszymi aglomeracjami miejskimi: mazowieckim, #ddzkim,
wielkopolskim i $lgskim, ktore posiadaja wyspecjalizowane i wysokowykwalifiko-
wane kadry, Poza tym aglomeracje miejskie sg tez miejscami wysokiego popytu
na tego typu ustugi,

Powyzsza analiza zawiera diagnoze stanu i dynamiki jedynie wybranych
instytucji otoczenia biznesu w uktadzie regionalnym. Celem dalszych badan jest
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analiza funkcjonowania tych instytucji w uktadzie sieci wewnetrznych oraz ich
powigzan z matymi i Srednimi przedsiebiorstwami i duzymi firmami na podsta-
we danych ankietowych,
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JOANNA DOMINIAK

THE BUSINESS ENVIRONMENT AS A FACTOR OF SOCIO-ECONOMIC
DEVELOPMENT

With the current socio-economic changes, a properly-shaped environment for econo-
mic activity (also called a business environment) is an essential development factor. In
the first of this paper's three main parts the literature is used as a basis for characterising
the business environment as an institutional environment, an innovative milieu, and a
social climate. An attempt at creating a classification of business environment compo-
nents is also made, with these being divided into four classes:

- an innovative milieu,

- development agencies, foundations and associations,

- local and regional authorities and economic self-government bodies,

- commercial firms under sections J ("Financial intermediaries") and K ("Servicing
of real estate, firms, and science") of the GDP classification.

The second part is a survey of the literature as regards local and regional analysis of
the role the business environment plays in socio-economic development. The third part
contains an empirical analysis of the level of business environment development in
Poland, as well as regional differences in this. A further aims are the analysis of the dy-
namics of each business environment class during the transformation of the Polish eco-
nomy, and the determination of the relation between the development of the business
environment on the one hand and the levels of socio-economic development and urbani-
sation of voivodships on the other. The voivodships with the best-developed business
environments are those with large metropolitan areas and a high level of socio-economic
development, as measured by per-capita GDP (Mazowsze, Wielkopolska and the t06dz
region).
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PRZEGLAD GEOGRAFICZNY
2004, 76, 2, s. 235-258

WR. Black - Transportation: A Geographical Analysis, The Guilford
Press, New York-London 2003; XXII + 375 s,

Recenzowana praca jest najnowszym amerykanskim podrecznikiem geografii trans-
portu, Jej autorem jest William R. Black, profesor Indiana University w Bloomington, Jak
wynika z zatgczonej noty biograficznej, kierowat on 16 projektami badawczymi w zakresie
transportu, opublikowat ponad 200 prac i raportéw, byt przewodniczacym Specjalistycz-
nej Grupy Transportu Stowarzyszenia Geografdw Amerykanskich, a takze pétnocnoamery-
kanskim redaktorem miedzynarodowego kwartalnika Journal of Transport Geography,
W 1995 r, otrzymat Nagrode Ullmana za wktad do geografii transportu, W $rodowisku
naukowym zaliczany jest do najbardziej znanych amerykanskich specjalistow z tej dziedziny,

Praca sktada sie z 21 rozdziatow, ujetych w siedem réznej dtugosci czesci, Nie tylko
objetos¢ poszczeg6lnych czesci jest rézna, rézny jest tez ich poziom trudnosci, Obok roz-
dziatéw napisanych niezwykle prosto spotykamy trudniejsze, wymagajace niejednokrotnie
dobrego opanowania technik ilosciowych. Autor przyznaje, ze geografie transportu uwaza
za bardzo bogatajes$li idzie o zawartos¢ i dziwi sie, iz nie jest ona dosy¢ atrakcyjna dla wie-
lu mtodych geograféw (jak by¢ powinna), Przyczyny upatruje w zbyt mocnym nachyleniu
w kierunku matematyki: ,,Nalegamy na bardzo zaawansowang matematyke do rozwigzy-
wania probleméw, ktére mogg by¢ rozwiazane za pomoca prostych algorytméw na kom-
puterze" (s, VIII),

Przedstawiany material nie zawsze znajduje sie w typowym podreczniku geografii
transportu, a czesci materiatu, ktéry zazwyczaj takie podrecznik zawierajg, brakuje tutaj
(na przyktad oméwienia pojedynczych gatezi transportu), Mato jest przyczynkéw, ponie-
waz takie studia czesto nie majg ogolnych zastosowan, Autor przedstawia swg wiedze
o geograficznych aspektach podrézy i przewozéw. Réwniez informacje o biezacych tren-
dach, zmianach spotecznych i kongestii sa uwzglednione, gdyz wszystkie majg wptyw na
transport.

Cze$¢ I ma charakter wstepny. Poza okresleniem pola badawczego geografii transpor-
tu, autor przedstawia historie transportu, niestety, wbrew tytutowi ograniczong do Stanéw
Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii, Trudno oprze¢ sie wrazeniu, ze - mimo ogromnego
wktadu obu krajow w rozwoj transportu - nie sg to dzieje petne, Zdecydowanie lepiej opi-
sany jest rozwoj kolei, chociaz nizej podpisanego dziwi pominiecie opracowania J.F. Sto-
vera pt, The Routledge Historical Atlas of the American Railroads (Routledge, 1999),

Wspbiczesne systemy transportowe autor ograniczyt do USA i Europy, chociaz opis
transportu w krajach Europy Srodkowej i Wschodniej jest bardziej niz skromny (1/3 stro-
ny) i to pomimo faktu, ze w czasopismach anglojezycznych pojawia sie coraz wigecej prac
dotyczacych tego regionu, Ta cze$¢ Europy ma zupetnie inne, powazne problemy trans-
portowe, ktére mogg i powinny byé omawiane w podrecznikach, Jeszcze dziwniejsze jest
pominiecie Japonii, ktéra ma jeden z najbardziej nowoczesnych systeméw transporto-
wych $wiata (rozbudowana sie¢ Shinkansena, sie¢ metra w 9 miastach, lekka kolej - réw-
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niez bezzalogowa - w miastach, eksperymenty z kolejg na poduszce magnetycznej
MAGLEV, nowoczesne technologie w transporcie morskim, supernowoczesne porty lotni-
cze - Kansai i Narita, rozbudowana sie¢ autostrad),

Druga czes$¢ ksigzki dotyczy analizy sieci, przy czym najpierw autor przedstawia wia-
domosci i kwestie podstawowe: lokalizacje drég, interakcje przestrzenng, wyhor $ciezki,
dostepno$¢ przestrzenng i spdjnos¢ sieci, autokorelacje w sieci, Dalej autor zajmuje sie
wiasciwosciami i pomiarem sieci transportowych, Bezbtednie podaje definicje teorii gra-
fow, macierzowy zapis graféw i sieci (chociaz nie wiadomo po co umieszcza tu macierze
przeptywdw, a nie tylko powigzan), algorytmy najkrotszej Sciezki i inne, Wydaje sie, ze w
przypadku wielu podanych wskaznikéw (g fi, % itd.) lepiej moéwi¢ o metodach grafowych,
wykorzystujacych topologiczne wasciwosci teorii graféw, niz o samej teorii, Wspomniane
wskazniki zostaty bowiem wyprowadzone przez geograféow (W,L, Garrisona, D.F.Marble'a,
K,J, Kansky'ego i innych), a nie powstaty na gruncie matematycznej teorii grafow. Trudno
zgodzi¢ sie ze stwierdzeniem autora, ze nie powinno sie stosowa¢ wiecej niz jednego ze
wspomnianych wskaznikéw w jednym badaniu, gdyz kazdy nastepny nie dostarcza juz
dodatkowych informacji (s, 80), Inne stwierdzenie jest za$ banalne: istnieje pozytywny
zwigzek miedzy spojnoscig sieci transportowej a poziomem gospodarczym kraju (s, 91),
Zagadnienie przebiegu drog jest - i stusznie - podane oddzielnie, Rdwniez problematyka
struktury sieci powinna by¢ wyraznie oddzielona od przep}ywéw w sieci, co w pracy
jest nie do konca zrobione, a niejasnosci wynikaja juz z mato precyzyjnego okreslenia
tytutu czesci Il (Analiza sieci).

Cze$¢ 1lI, sktadajaca sie z pieciu rozdziatéw, jest poSwiecona analizie przeptywow.
Autor rozpoczyna od podania triady Ullmana i elementarnych modeli handlu, Te pierw-
szg uzupetnia czynnikiem politycznym (czwartym), zaktécajagcym sposobno$é alternatyw-
na, Przedstawia takze zagadnienie rbwnowagi cen iinne idee odnoszace sie do stabilnosci
przeptywdw w czasie, Podane dalej metody analizy przeptywow w pismiennictwie zazwy-
czaj ogranicza sie do optymalizacji przeptywow w sieci za pomocg programowania linio-
wego (tzw, zagadnienie transportowe). W.R. Black stusznie przedstawia ,,putapki” zwigza-
ne z niejednorodnosciag przesytanych towaréw, a podlegajacych optymalizacji przewozu,
Co wiecej, podaje losowy model przeptywu (random flow model), stuzacy do oszacowania
losowego przeptywaj miedzy osrodkami, oraz pewnego rodzaju rozwiniecie, tzw. trans-
action flow analysis jako metode oceny, czy faktyczny przeptyw rézni sie znacznie od
oczekiwanego, Inne podane metody to: analiza czynnikowa (lub analiza sktadowych gtdw-
nych) macierzy przeptywow jako metoda redukujgca wzajemne relacje w macierzy kore-
lacji do zbioru niezaleznych tadunkdw czynnikowych i analiza autokorelacji sieci jako
metoda badania uktadu zdarzeh w sieci (skupiony, losowy, rozproszony), W rozwinieciu
tej ostatniej Black ma osobisty duzy wkiad.

Poza tym, cze$¢ Il zawiera szacunek popytu na przewozy nazywany problemem pre-
dykcji generacji przeptywu, w niektdrych przypadkach bardzo prosty, w innych nadzwy-
czaj skomplikowany (analiza regresji, analiza wielozmienna), Problematyke przestrzennej
interakcji autor pokazuje na przyktadach zastosowan réznorodnych modeli grawitacji.
Rozdziat ten wymaga dobrego przygotowania matematycznego ze strony czytelnika, Czes¢
Il koricza modele wyboru, a wiec przewidujgce sposoby lub szlaki, po ktérych przeptywy
beda zachodzily, Sg to zasadnicze pytania, umozliwiajgce zrozumienie sposobu oceny
»Kosztow" przestrzennej separacji przez ludzi i przewoznikéw. Pomocne okazuje sie tutaj
wykorzystanie oprogramowania TransCAD (Caliper Corporation),
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Cze$¢ IV dotyczy polityki, planowania transportu, analizy wptywu transportu na $ro-
dowisko i odwrotnie - $rodowiska na transport. Ma charakter opisowy i dotyczy niemal w
catosci Stanéw Zjednoczonych, Z niektorymi stwierdzeniami autora nie mozna sie jednak
zgodzi¢, Pizy omawianiu kontekstu miedzynarodowego polityki transportowej autor nie
wspomina, ze USA nie podpisaty Protokotu z Kioto, ograniczajgcego emisje CO2. Zatem
zamieszczanie tabeli 12,2 jest bezcelowe, tym bardziej ze gtéwnym Zzrédtem gazéw cie-
plarnianych jest przemyst, a nie transport. Co najmniej dyskusyjne jest stwierdzenie, ze
konieczno$¢ planowania transportu wynika przede wszystkim z probleméw zwigzanych
z kongestig, Dalej, czemu ma stuzy¢ planowanie transportu, skoro w prognozowaniu
praktycznie gwarantuje sie utrzymanie dominujacej roli samochodu jako $rodka transpor-
tu? Dlaczego wypadki drogowe sg potraktowane jako element negatywnego wptywu trans-
portu na cztowieka, podobnie jak to ma miejsce w przypadku réznych komponentéw $ro-
dowiska?

Cze$¢ V obejmuje jeden krotki rozdziat, poswiecony Geograficznym Systemom Infor-
macji w Transporcie (GIS-T), 10-stronicowy rozdziat zawiera kompletnie niepotrzebny
wstep o komputerach, mato czytelne ryciny (17,1, 17,3, 17,4) ijest zbyt krotki, aby moz-
na byto w nim pokazaé, na czym polega rola i znaczenie GIS-T, a takze wptyw zdalnego
sterowania i GPS na przestrzenng doktadno$¢ GIS-T, GIS umozliwia skomplikowane ana-
lizy, ktore bylyby niezwykle kosztowne przed 20 laty, Umozliwia badaczowi zajecie sie
wyjatkowo ztozonymi problemami i bada liczne mozliwosci rozwigzan. Autor chyba zdaje
sobie sprawe ze stabosci rozdziatu stwierdzajac, ze ,,zamiarem jest tylko wprowadzenie do
przedmiotu”, Jednak zalecanie studentom Geographic Information Systems in Transpor-
tation Research pod redakcjg J.-C. Thilla (Pergamon, 2000) jest nieporozumieniem,
Przeciez jest to zbidr 22 artykutdw 8, tomu czasopisma Transportation Research Part C:
Emerging Technologies, zbyt trudnego dla studentow, lIstniejg tatwiejsze w odbiorze pra-
ce, ktdre mozna poleci¢ studentom, na przyktad Geographic Information Systems for
Transportation H.J. Millera! S.-L. Shawa (Oxford University Press, 2001),

Pozostate czesci maja charakter gtownie opisowy, Czes$¢ VI dotyczy aktualnych kwestii
i probleméw, w tym kongestii, zrbwnowazonego transportu i potencjalnej ruchliwosci, a
VIl - przysztosci rozwoju transportu do 2030 r,, zresztg gtéwnie w Stanach Zjednoczo-
nych, oraz przysztosci geografii transportu jako nauki, Te ostatnie stwierdzenia sg, zda-
niem nizej podpisanego, mato oryginalne, tzn, sa prosta ekstrapolacjg obecnych trendéw,
przedstawionych w publikacji, Trudno sie zgodzié ze stwierdzeniem autora, ze nie mozna
oczekiwa¢ wiekszego wktadu geografii transportu w rozwoj GIS-T, gdyz jest to zajecie dla
informatykow (s, 341). Autor przyznaje, ze GIS-T wyprzedzito jego oczekiwania jesli idzie
o integracje odpowiednich zastosowan,

Recenzowana praca jest drugim w ostatniej dekadzie amerykanskim podrecznikiem
geografii transportu, ktéoremu wyraznie brakuje sprofilowania, Jest w nim cze$¢ tradycyj-
na, czysto opisowa, jest tez proba wprowadzenia elementéw metod analizy, jednakze bez
podania strony technicznej zagadnienia, W 1996 r. ukazat sie podobny podrecznik
Geography of Transportation EJ, Taaffe, H.L. Gauthierai M.E. O'Kelly'ego (recenzja nizej
podpisanego w Przegladzie Geograficznym, 1999, 71, s, 476-478), Podreczniki europej-
skie maja bardziej homogeniczny charakter, np, Modern Transport Geography pod redak-
cja B, Hoyle'ai R. Knowlesa (recenzja: Przeglad Geograficzny, 2000, 72, s, 125-127),

Mocng strong podrecznika jest wykorzystanie rozlegtych badan wiasnych autora,
poprawno$¢ zapisu matematycznego, ujednolicenie symboliki i dostarczenie czytelnikowi
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zalecanej literatury, Rowniez zakres tematyczny jest szeroki i obejmuje praktycznie
wszystkie wazniejsze zagadnienia, bedace przedmiotem badan geografii transportu, Bra-
kuje tylko problematyki z pogranicza transportu i studiéw nad tozsamoscig kulturowa pici
(gender studies),

Z drugiej strony, wyklad jest mato uporzadkowany, Zdarzajg sie powtérzenia, np, o
usrednieniu optat transportowych dla firm produkcyjnych co sprawia, ze identyczny
towar kosztuje tyle samo w réznych miejscach i sprzyja to przeno$nosci débr konsump-
cyjnych, Istnieje pewna niejednolito$¢ wyktadu: obok spraw elementarnych mamy zagad-
nienia skomplikowane, dodatkowo do$¢ sformalizowane pod wzgledem matematycznym,
A poniewaz nie sg one wyjasniane ,krok po kroku", dla mniej wyrobionego czytelnika
moga by¢ mato zrozumiate, Ogdlnie wyjasnianie w pracy jest do$¢ kiepskie,

Ksiazka wymaga niezwykle uwaznej lektury, W tekscie pojawiajg sie bowiem stwier-
dzenia banalne (np,: na szlaku transportowym kongestia osigga maksimum, kiedy liczba
pojazddw na mile osigga maksimum - s, 71), dyskusyjne (wyboér miedzy réznymi sposoba-
mi transportu indywidualnego w USA jest funkcja roznic czasu podrozy - s. 195) lub
wrecz fatszywe (Grecja zaliczona do krajoéw europejskich majacych najdtuzszg sieé auto-
strad - s, 49), Jest oczywiste, ze ksigzka jest pisana dla amerykanskiego czytelnika, nie-
mniej zakres przestrzenny powinien w publikacji zosta¢ okreslony, Niektore ryciny sa
mato czytelne, Sg opracowane komputerowo, ale wydrukowane z niewystarczajgcg roz-
dzielczoscia, Zdarzajg sie btedy w nazewnictwie obcym (np, tabela 3,3), Niektore poda-
wane przez autora informacje sg stare: w ksigzce opublikowanej w 2003 r, nie powinno
sie operowa¢ danymi za 1996 r, (s, 49), Tylko w krajach UE (15) w latach 1996-2001
przybyto 6339 km autostrad!

Reasumujac, ocena pracy jest niejednoznaczna, Z jednej strony, nalezy sie cieszy¢ z
powstania nowego podrecznika. Z drugiej, biorgc pod uwage cene (prawie L50), nie jest
to ,,good value for money".

Zbigniew Taylor
IGIPZ PAN, Warszawa

I. Docherty, J. Shaw (red.) - A Neiv Deal for Transport? The UK's
Struggle ivith the Sustainable Transport Agenda, Blackwell Publish-
ing, Malden-Oxford-Carlton 2003; XXIV + 256 s.

W krajach, w ktérych przywiazuje sie nalezytg wage do polityki transportowej, co
pewien czas ukazujg sie ,biate ksiegi" na jej temat, W Wielkiej Brytanii ostatnig taka ksie-
ge pt, A New Deal for Transport: Better for Everyone opublikowano w 1998 r,, a we wrze-
$niu 2003 r. ukazata sie dtugo oczekiwana praca oceniajaca realizacje zawartych w ksie-
dze postulatow, zamierzen i propozycji,

Przypomnijmy, ze w Polsce w 1994 r. ukazata sie Polityka transportowa, dotychczas je-
dyny podobny dokument, przygotowany przez éwczesne Ministerstwo Transportu i Gospo-
darki Morskiej, Jednakze jakos¢ tego dokumentu pozostawiata bardzo wiele do zyczenia
(por, tekst nizej podpisanego pt, Polska polityka transportowa: jaka jest. ajaka by¢ po-
winna?, [w:] Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 3, 1997, s, 5-27), i - w rezultacie
- nie przeszedt on nawet procedury legislacyjnej w naszym Sejmie, lecz trafit do
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kosza, Réznica miedzy dokumentami polskim i brytyjskim polega nie tylko na jakosci:
Polityka... byta oficjalnym dokumentem rzadowym, podczas gdy A New Deal... zostat
przygotowany przez zesp6t ekspertow Partii Pracy, w czasie gdy byta ona w opozycji parla-
mentarnej, a opublikowany gdy bytajuz u wiadzy, Polski dokument przygotowali urzedni-
cy ministerialni, brytyjski za$ - pracownicy nauki, czego efektem jest jego wysoki poziom
merytoryczny, Celem recenzowanej ksigzki jest ocena rzagdowych dokumentéw brytyj-
skich nt, transportu, Redaktorzy w zasadzie zgadzajg sie z transportowg diagnozg Partii
Pracy, zanim Partia ta doszta do wladzy, R,adykalna polityka transportowa odrzucata mit
gospodarki opartej na rosngcym wykorzystaniu samochodu osobowego, Zatozenia konser-
watystow dotyczace wzrostu przewozow nie powinny byty byé kontynuowane, ze wzgledu
na rosngca kongestie, zawodno$¢ ustug przewozowych i skazenie S$rodowiska:
lokalne pogorszenie jako$ci powietrza i emisje gazéw cieplarnianych, Po latach zaniedban
i niedoinwestowania, poprawie powinien natomiast ulec transport publiczny, Niejednako-
wy dostep do transportu przyczynia sie bowiem do problemoéw spotecznego wykluczenia i
zagraza rozwojowi wielu spotecznosci lokalnych, Poza tym, ludzie powinni wiecej chodzi¢
pieszo i jezdzi¢ rowerem, a nie samochodem,

O ile polityke Partii Pracy, promujacg transport zréwnowazony, nalezy powita¢ z zado-
woleniem, o tyle osiggniete do tej pory wyniki sa nadzwyczaj skromne, Dowody przema-
wiajg przeciwko rzadowi laburzystowskiemu: uzycie samochodu wzrasta, program budo-
wy drog stopniowo sie rozwija, plany opodatkowania uzytkownikdéw drog niemal nie
istniejg, dalszy rozwoj przewozow kolejowych jest zagrozony, prawdopodobny jest dalszy
wzrost przepustowosci portéw lotniczych, za$ promocja innych $rodkéw transportu,
takich jak autobus i rower jest prawie niewidoczna, Istniejg pewnie wyjatki od tej nega-
tywnej oceny i sg one podane w ksiazce, ale w ogdlnej ocenie wspomniana polityka
rozczarowuje.

Oczywiscie trzeba by¢ realista, Sze$¢ lat od objecia wladzy przez Partie Pracy to zbyt
krotki okres, aby zrealizowa¢ wigksze projekty infrastrukturalne, Niemniej, wprowadzanie
ulepszen powinno by¢ zaawansowane (takich jak rozbudowa sieci potaczen kolejowych
i autobusowych, dodatkowe $ciezki dla rowerzystow, poprawiony dostep dla pieszych), za$
wieksze projekty powinny by¢ w trakcie realizacji, Bezsprzecznie istnieje luka miedzy
polityczna retoryka a rzeczywisto$ciag. Promowanie zréwnowazonego transportu nigdy
i nigdzie nie byto tatwe, zwhaszcza w spoteczenstwie uzaleznionym od samochodu,

Chociaz publikacja jest przygotowana w imieniu Grupy Badawczej Geografii Tran-
sportu Krolewskiego Towarzystwa Geograficznego (i Instytutu Geograféow Brytyjskich),
redaktorom udato sie pozyska¢ autorow z réznych dyscyplin transportu, W ocenie doku-
mentéw transportowych laburzystéw od 1997 r. geografom towarzyszg przedstawiciele
innych dyscyplin, w tym ekonomii, nauk politycznych, planowania strategicznego,

Ksigzka dzieli sie na trzy czesci, W pierwszej analizuje sie zwiazki miedzy zrownowa-
zonym rozwojem a polityka transportowg oraz bada polityczng rzeczywisto$¢ otaczajaca
program zréwnowazonego rozwoju. Bardzo dobrze napisany przez I, Docherty'ego roz-
dziat wyjasnia, dlaczego w kierunkach polityki transportowej laburzystow zaszty zmiany:
protesty zwigzane z zamiarem opodatkowania paliw ptynnych w 2000 r., trudnosci
z wprowadzeniem ptatnych autostrad i optat za parkowanie, niezadowolenie medidéw i
grup nacisku np, wielkich supermarketéw, wywotaty nieche¢ ministréw do wprowadzania
zmian, zapewniajacych zrownowazony rozw0j gospodarki, srodowiska i spoteczenstwa.
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W efekcie, zamiast ,,zrownowazonego rozwoju" w dokumentach zaczeto méwic¢ o ,,zinte-
growanym transporcie”, chociaz pojecie integracji nigdzie nie zostato zdefiniowane, Prze-
sunigcia w priorytetach sugeruja, ze aspiracje zmierzajgce do zredukowania liczby podré-
zy znikty z programu laburzystowskiego, a plany budowy drég sa realizowane w wiekszym
zakresie niz proponowali to konserwatys$ci. Rzad odrzucit prowadzenie polityki zréwnowa-
zonego rozwoju, zwiaszcza jesli chodzi o ograniczanie popytu na transport, Laburzysci
zorientowali sie na zwiekszenie mobhilnosci, chociaz z réwnoleglym inwestowaniem w
kolej i lokalny transport publiczny, aby zmieni¢ og6lny modal split. Opracowano nowy
Transport 2010: the 10-Year Plan, ktory zaktadat wybor mozliwosci podrézowania do
wiekszej liczby miejsc, réznymi Srodkami transportu i czesciej,

W pozostatych rozdziatach pierwszej czesci ksigzki kontynuuje sie badanie roli réz-
nych pozioméw administracji brytyjskiej we wprowadzaniu programu zréwnowazonego
transportu, Odpowiedzialno$¢ za transport dzieli sie bowiem miedzy rzad centralny (West-
minster), wtadze prowincjonalne, wtadze lokalne, rédzne quasi-publiczne agencje i ope-
ratoréw sektora prywatnego, A, Smyth analizuje w jaki sposob devolution, jedna z ,wiel-
kich idei" laburzystow, wptyneta na rozwdj polityki transportowej poszczego6lnych czesci
Zjednoczonego Krdlestwa od 1999 r, Devolution oznacza przekazanie przez rzad central-
ny czesci uprawnien do Parlamentu Szkockiego, Narodowego Zgromadzenia Walii i Zgro-
madzenia Irlandii P6tnocnej, Pomimo wielu réznic miedzy poszczegélnymi czesSciami
Zjednoczonego Krolestwa, miato ono dotychczas jedna polityke transportowa, Atrakcyj-
no$¢ devolution polega na stworzeniu regionalnych rozwigzan, dostosowanych do miej-
scowych warunkéw, Na ogdt wieksze srodki w przeliczeniu na mieszkanca w potaczeniu z
niska gestoscig zaludnienia powoduja, ze polityka transportowa zmierza w kierunku
budowy wiekszej ilosci drdg, Dlatego devolution raczej nie sprzyja prowadzeniu polityki
zrébwnowazonego transportu, Najbardziej charakterystyczng cechg takiej polityki w Zjed-
noczonym Krdlestwie jest jednak nieréwnos$¢ i brak symetrii miedzy poszczegdlnymi pro-
wincjami, Temat relacji miedzy wiadzg centralng i lokalng oraz ich wptywaj na polityke
transportowg jest rozwiniety dalej przez G, Vigara i D, Steada, ktorzy badaja role wihadz
lokalnych w tworzeniu programu transportowego, O ile laburzystowski nacisk na inwesty-
cje w transporcie publicznym sprawdza sie lokalnie w niektérych obszarach, o tyle inne
kwestie, takie jak bezpieczenstwo drogowe, przez wiekszos¢ wihadz lokalnych nie zostaty
podjete mimo naciskow rzadu centralnego, Pewoie szczegoty odnoszg sie do specyficznej
sytuacji brytyjskiej, totez ten rozdziatjest raczej mato ciekawy dla obcokrajowca,

Druga, najobszerniejsza cze$¢ skupia sie na postepach i niepowodzeniach we wdraza-
niu polityki transportowej przez rzad T, Blaira, | tak, W, Walton krytykuje laburzystowska
polityke budowy drég po 1997 r,, aJ, Shaw iJ, Farrington stawiajg pytanie, czy zmateria-
lizuje sie obiecywany ,,renesans kolei", Poczatkowo laburzysci byli przeciwni prywatyzacji
BR i ostrzegali potencjalnych nabywcoéw, ze nie bedg honorowa¢ uméw zawartych przez
konserwatystéw, Potem zmienili zdanie i wiasno$¢ publiczna oznaczata w istocie wiasnosé
prywatna, Pomimo ministerialnych zyczen spetnienia ,renesansu kolei" jako czesci
nowego tadu, istniejg powazne watpliwosci, czy mozna to osiggna¢ w formie przedstawio-
nej w 10-letnim Planie, R,0zdziatjest dobrze napisany, ale nie zawiera wielu nowych, cie-
kawych informacji, Takze nastepny dotyczy transportu kolejowego, a w szczeg6lnosci syste-
mow lekkiej kolei i londynskiego metra, R. Knowles i P, White analizujg zawirowania
historii inwestycji w oba $rodki transportu i pytaja, czy w istocie laburzystowskie podejscie
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do transportu w duzych miastach ujawnia zaangazowanie w zréwnowazony program roz-
woju, Wnioski nie sa budujace: lekka kolej jest zbyt droga, a czas jej budowy za dtugi, aby
mogta sta¢ sie atrakcyjna politycznie, chociaz okoto 2010 r, Wielka Brytania moze sta¢ sie
europejskim liderem w tym zakresie, Inne kraje skupiajg sie bowiem na budowaniu sieci
metra, a nie lekkiej kolei,

J, Preston przechodzi do rozwazan nt, biezacej roli podrézy autobusowych w Londynie
i w pozostatej czesci Wielkiej Brytanii oraz potencjalnego wktadu tego rodzaju przewozéw
do zréwnowazonego programu rozwoju transportu. Autor dokonuje przegladu niedaw-
nych inicjatyw laburzystowskich, wadzac przy tym potrzebe stworzenia wiekszej roli dla
autobusoéw, Sugeruje takze, ze rozwoj takiej roli bedzie wymagat zwiekszenia finansowego
wsparcia ze strony rzadu, Wedtug R. Tolleya testem na prowadzenie zréwnowazonej poli-
tyki transportowej jest przesuniecie wiekszej czesci podrézy na dojscie piesze i dojazd
rowerem. W przesztosci te dwie formy nie byly uwazane za alternatywy wobec innych
przewozow. Obecnie uwaza sie, ze nie powinny konkurowa¢ miedzy soba, Wzrost ich
udziatu powinien jednak zmniejsza¢ odlegto$¢ przecietnej podrozy i liczbe podrozy samo-
chodem, Jest to mozliwe, poniewaz w WIk, Brytanii az 70% przejazdéow odbywa sie na
odlegtos¢ nie przekraczajgcg 5 mil. W ostatnim rozdziale drugiej czesci B, Graham przed-
stawia ekspansje przewozéw lotniczych - jedno z najwiekszych wyzwan, preed ktérymi
stoi kazdy rzad w dazeniu do zréwnowazenia transportu, Jest tojeden z ciekawszych roz-
dziatéw ksigzki, napisany przez wybitnego znawce transportu lotniczego,

Ostatnia cze$¢ przedstawia prawdopodobny scenariusz polityki zréwnowazonego
transportu w Wielkiej Brytanii do 2010 r. Cze$¢ obejmuje zaledwie jeden rozdziat napisa-
ny przez P, Goodwina - poprzedniego najstarszego, niezaleznego doradce rzadu laburzy-
stowskiego, Autor przedstawia krytyczny przeglad realizacji wtasnych celéw politycznych
przez laburzystéw. Stato sie tak za sprawa ,,nowej lewicy", ktéra porzucita socjalistyczne
ideaty Partii Pracy i tojest przyczyna, dla ktérej rzad zrezygnowat z zasad odnoszacych sie
do transportu, a zawartych w Biatej Ksiedze z 1998 r. Teraz ,,celem rzadu nie jest reduk-
cjawzrostu przewozéw.,,, zamiarem rzadu jest redukcja kongestii" (cytat za Goodwinem,
s, 240), Pewne poczynania rzadu nie sa zgodne z tradycyjng postawg laburzystéw, na
przyktad zaniechanie renacjonalizacji kolei, W wiekszym stopniu jesteSmy s$wiadkami
polityki rzadowej anizeli partyjnej, Wyraznie wida¢ tu pewne analogie z polityka uprawia-
ng w innych krajach, min, w Polsce, Cho¢ A New Deal for Transport jest napisany jezy-
kiem Partii Pracy, pojecia nie sg rozumiane w ten sposob,

Prezentowana praca powinna by¢ podstawowg lektura dla kazdego zainteresowanego
polityka transportowg w Wielkiej Brytanii, Obala mit, ze rzad ma spdjna strategie rozwoju
transportu. Pomimo dobrych intencji i programu radykalnej polityki ksigzka ujawnia, ze
rzad Partii Pracy ponidst porazke jesli idzie o ograniczenie potrzeby podrézowania i wzrost
mozliwosci wyboru sposobu przemieszczen, Spoteczenstwo stato sie jeszcze bardziej
zalezne od samochodu, poziomy kongestii i zawodnosci wzrosty, a cel transportu zréwno-
wazonego zniknat, Co innego bylo zawarte w programie przedwyborczym laburzystéw, co
innego w A New Deal.., ajeszcze co innego wprowadza sie w zycie,

Ksiazka jest interesujgca, mimo ze dotyczy sytuacji brytyjskiej, odmiennej w wielu
miejscach od polskiej, Niemniej, jest zaskakujace, jak wiele polskich rozwigzan idzie
Sladem wczesniejszych propozycji unijnych, Dlatego uwazam, ze specyfika sytuacji nie
powinna sprawiac, ze praca nie jest ciekawa dla polskiego czytelnika, Niektdre rozdziaty
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czyta sie jednak trudno z powodu stosowania wielu akroniméw oznaczajacych instytucje,
organizacje, komitety planistyczne itp, Akronimy stosuje sie powszechnie, ale jesli ich
liczba i czesto$¢ wystepowania jest znaczna, tekst staje sie miejscami mato czytelny,

Zbigniew Taylor
IGIiPZ PAN, Warszawa

Z. Bauer - Uzkorozchodné Zeleznice v prumyslu a zemedelstvi, Coro-
na, Praha 2003; 288 s., 67 ryc,, 221 fot,

Koleje przemystowe, chociaz nie sg zjawiskiem marginesowym, rzadko trafiajgdo lite-
ratury, Dotychczas nie doczekaliSmy na przyktad polskiej publikacji na podobny temat,
Tym wieksze zainteresowanie budzi takie opracowanie w jezyku czeskim, Znany czeski
autor hobbystycznych ksigzek z zakresu kolejnictwa Z, Bauer pokusit sie o napisanie
monografii charakteryzujacej szeroko pojete waskotorowe koleje przemystowe na terenie
Czech i Stowacji, stad tytut ksigzki: Koleje waskotorowe w przemysle i rolnictwie. Jest to
zarazem pierwsza kompleksowa publikacja, ktéra ma za zadanie dostarczenie szerokiej
wiedzy o kolejach waskotorowych u naszych potudniowych sgsiadéw. Nie jest to ksigzka
Scisle geograficzna, a raczej historyczno-hobbystyczna, ale z wielu wzgledéw moze by¢
interesujaca takze dla geografow, zwtaszcza zajmujgcych sie problematyka transportu,

Podjecie tej tematyki przez Czechdéw nie dziwi: Czechostowacja byta krajem silnie
uprzemystowionym, stad obecnos$é kolei w niemal wszystkich gateziach przemystu, Jed-
nocze$nie wobec zdominowania sieci kolei publicznych przez linie normalnotorowe, kole-
je waskotorowe wystepowaty na znacznie szerszg skale w przemysle,

Autor rozpoczyna od zdefiniowania zakresu tematycznego pracy, w tym okre$lenia,
czym sg koleje waskotorowe (rozdziat 2 - Dlaczego waski torf). Interesujacy dla geogra-
fow wydaje sie rozdziat 3 - Historia naszych waskotoréwek - przedstawiajacy historie
kolei waskotorowych na obszarze obecnych Czech i Stowacji, fagcznie z chronologia otwie-
rania poszczeg6lnych kolei waskotorowych z podziatem na koleje budowane w Czechach
i na Stowacji (informacja obejmuje takze przeswit tom oraz lokalizacje w stosunku do
wiekszego miasta w okolicy), Na uwage zastuguje rowniez wskazanie kolei obecnie uzyt-
kowanych oraz informacja o najwiekszych przewoznikach waskotorowych.

Interesujacy jest takze kolejny rozdziat - Rodzaje kolei waskotorowych na podstawie
ich przeznaczenia, w ktérym autor zaprezentowat typologie kolei waskotorowych przepro-
wadzong na podstawie celu ich powstania. Wprowadza on podziat na koleje stuzagce prze-
wozom publicznym oraz kilka rodzajéw kolei przemystowych, lesnych irolnych, Wszystkie
typy kolei sg ilustrowane przyktadami z terenu Czech i Stowacji, a kazdemu typowi towa-
rzyszy tabela z podstawowymi danymi dotyczacymi okresu funkcjonowania danego typu
kolei, stosowanych szerokosci tom, dtugosci, catkowitej liczebnosci lokomotyw, czy wresz-
cie skrécona informacja o rozwoju danego typu kolei, Dodatkowo umieszczono wykaz
wazniejszych kolei, ich dtugosci, dat otwarcia, a czesto zamkniecia, szerokosci toru,
rodzajow stosowanej trakcji i whascicieli. Mozna sie oczywiscie sprzeczac, czy wyrdznione
przez autora typy wyczerpujg mozliwy podziat, tym bardziej, ze obejmujg one takze koleje
uzytku publicznego oraz koleje dzieciece, badZz majgce charakter zabawowo-rozrywkowy,
Z dmgiej strony na pewno z kategorii ,,inne koleje" mozna wyr6zni¢ kilka nowych,
oddzielnych,
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Rozdziat 5 nie jest specjalnie interesujacy dla geograféw, zostat bowiem poswiecony
taborowa, jaki uzytkowano na czeskich i stowackich kolejach waskotorowych,

Rozdziat 6 ,Przyktady kolei waskotorowych" prezentuje poszczegdlne rodzaje kolei
waskotorowych na konkretnych przyktadach, Kazdejz opisywanych kolei towarzyszy ,,me-
tryczka" z informacjami o stosowanych przeswitach tom, diugosci linii, stanie taboru
trakcyjnego i czasie eksploatacji, O ile nieistotnym z punktu widzenia geografa informa-
cjom o parowozach autor przy kazdej omawianej kolei poswieca mniej wiecej tyle samo
miejsca, o tyle informacje dotyczace rozwoju i regresu przestrzennego czesto wywotujg
niedosyt (np, przy omawianiu kolei lesnych i cukrowniczych). Zaleta tego rozdziatu sa
miniaturowe mapy konturowe umozliwiajgce lokalizacje danej kolei na terenie Czech i
Stowacji. Przy niektérych kolejach, funkcjonujacych nie tylko na terenie zamknietego za-
ktadu, cennym uzupetnieniem pozwalajagcym doktadniej umiesci¢ dang kolej w przestrze-
ni sa schematy sieci narysowane na podktadach z map topograficznych, Szkoda tylko, ze
informacji o czesci linii na nich sie znajdujacych trudno doszukac sie w tekscie, Niestety
zarbwno mapy konturowe, jak rdwniez schematyczne mapy sieci zostaty wykonane przez
osobe bez przygotowania kartograficznego, Brak skali przy mapach konturowych mozna
jakos usprawiedliwi¢, brak skali i legendy przy mapach sieci jest jednak powaznym bie-
dem utrudniajgcym znacznie orientacje co do wielko$ci poszczeg6lnych sieci, Takze sama
metoda sporzadzenia map jest kontrowersyjna - podkiad jest czesto niezbyt czytelny, Poza
tym przydatoby sie umieszczenie nazw miejscowosci, przynajmniej wazniejszych dla prze-
biegu kolei, Cenne natomiast jest umieszczenie posrod przyktadéw kolei tychktére odna-
lazty sie w nowej roli, czyli np, turystycznych i historycznych, Dotyczy to kolei przemysto-
wej w Mladejovie oraz kolei lesnych w Vychylovce obejmujacej fragment Kysucko-
-Orawskiej Kolei Lesnej oraz w Cemym Hronie.

W rozdziale 7: Waski tor dzi$ znalazty sie informacje o kolejach (Yacznie z cegielnia-
nymi), ktére istniaty u schytku 2003 r.; szczegdlng uwage zwrécono tu na koleje muzealne,

Ksigzka Z, Bauera jest godna polecenia takze polskim geografom, Zwraca uwage sta-
ranne przygotowanie edytorskie, poréwnywalne nie tylko z innymi publikacjami tego typu
w jezyku czeskim, ale takze z ksigzkami zachodnioeuropejskimi, Warto takze podkreslié
bogactwo fotografii opublikowanych w ksigzce i oddajacych charakter poszczegdlnych
typow kolei waskotorowych.

Autor postawit sobie ambitny cel stworzenia monografii przemystowego waskotorowe-
go transportu kolejowego na terenie Czech i Stowacji. Trzeba przyznac, ze do$¢ dobrze
sobie z tym poradzit, Mozna sie tylko zastanawia¢, czy w takiej monografii powinny sie
znalez¢ koleje dzieciece i uzytku publicznego? Jest to przeciez wjawnej opozycji do tytu-
tu ksigzki,,,

Oczywiscie publikacja ma pewne mankamenty, np, niedostatek aspektu historyczno-
przestrzennego, Mozna mie¢ takze zastrzezenia do samego uktadu pracy: zbyteczny
wydaje sie rozdziat 6 - jego tre$¢ mozna bylo zawrze¢ w rozdziale 4, Réwniez rozdziat 5
zaburza konstrukcje pracy; lepiej bytoby umiesci¢ go na koncu, Wiasciwie potraktowano
temat taboru, ktéry znalazt sie w osobnym rozdziale, Godny poleceniajest bogaty spis zré-
det publikowanych zamieszczony na koncu ksiazki, duzg zaletg sg takze przejrzyste spisy
tabelaryczne.

Podjecie tematyki kolei przemystowych jest niezwykle cenne, bowiem dotychczas
0 kolejach uzytku niepublicznego pisano raczej rzadko, cho¢ waskotorowych kolei prze-
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mys$lowych na terenie Czech i Stowacji bylo znacznie wiecej niz takich kolei uzytku
publicznego, Mozna ubolewaé, ze w Polsce jeszcze nikt sie nie pokusit o podobne opraco-
wanie; przeciez koleje waskotorowe w przemysle sg zjawiskiem przynajmniej réwnowaz-
nym kolejom waskotorowym uzytku publicznego,

Recenzowana ksigzka moze by¢ przydatna do studiow nad polskimi kolejami przemy-
stowymi, a takze do poréwnania zagospodarowania turystycznego podobnych obiektow
w Polsce,

Ariel Ciechanski
IGiPZ PAN, Warszawa

P. Meusburger, H. Jons (red.) - Transformations in Hungary. Es-
says in Economy and Society, Physica-Verlag, Heidelberg-New York
2001; 382 s., 97 ryc,, 92 tab,

Ostatnia dekada XX w. - to okres szczegdlny w dziejach pafistw Europy Srodkowo-
Wschodniej - radykalnej zmiany ich ustroju politycznego i spoteczno-gospodarczego,
Przestrzenne konsekwencje tej zmiany sg przedmiotem wielu dyskusji, analiz i ocen,
Nabierajg one szczeg6lnego znaczenia w perspektywie rozszerzenia Unii Europejskiej,
Ksigzka, ktéra znakomicie wpisuje sie w ten nurt badan jest recenzowana praca, poswie-
cona transformacji na Wegrzech. Wegry dokonaty istotnego postepu na drodze transfor-
macji, totez ich doswiadczenia - zarébwno pozytywne jak i negatywne - sg uwaznie obser-
wowane w innych krajach przeksztatcajgcych swoje systemy polityczne i gospodarcze,
Z tego wzgledu potencjalny zhidr czytelnikéw Transformations in Hungary... wykracza
poza grono specjalistow zainteresowanych Wegrami, Ksigzka ta moze bowiem by¢ inspi-
racja do studiéw poréwnawczych. Ta perspektywa poréwnawcza znalazta zresztg juz swo-
je miejsce w niektorych artykutach w niej zamieszczonych,

Autorami zbioru 14 artykutéw sag geografowie, socjologowie i ekonomisci zwigzani
z placowkami badawczymi Wegierskiej Akademii Nauk (Budapeszt i Gyor), uniwersyteta-
mi wegierskimi (Budapeszt, Szekesfehervar) i niemieckimi (Heidelberg, Trewir), a takze
z Instytutem Miedzynarodowych Studiéw Ekonomicznych w Wiedniu, Tak szeroki zestaw
autoréw zapewnia ksigzce nie tylko interdyscyplinarnos$é, ale takze komplementarno$é
~wewnetrznych" i ,zewnetrznych" punktéw wadzenia,

Ksigzke otwiera artykut P, Meusburgera omawiajacy role wiedzy w transformacji spo-
teczno-gospodarczej Wegier w latach dziewieédziesigtych. Jest to bardzo wazne zagadnie-
nie, ktéremu dotychczas poswiecono za mato uwagi. W swoich interesujacych rozwaza-
niach teoretycznych autor dokonuje min, krytycznej oceny dotychczasowych dyskusji na
ten temat, zwracajagc uwage na trzy najczesciej popetniane biedy:

- nadmierne koncentrowanie sie na tatwo dostepnych wskaznikach (dotyczacych np, for-
malnego wyksztatcenia), a zaniedbywanie takich kwestii jak jako$¢ kompetencji zawo-
dowych, doswiadczenie w zakresie funkcjonowania w warunkach gospodarki rynkowej,
umocowanie (embeddedness) wiedzy w sieciach relacji spotecznych i ekonomicznych,
a takze w wartosciach spotecznych;

- niedocenianie wptywu dziedzictwa przesztosci na sposoby pozyskiwania i zarzadzania
wiedza;
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- przyjmowanie zatozenia o liniowym zwigzku miedzy poziomem wiedzy a sytuacjg eko-
nomiczna, a przeciez zwigzek ten moze by¢ zaktocony, np, przez odktadanie niezbed-
nych reform systemu regulacyjno-prawnego, nepotyzm, klientelizm, korupcje, zorgani-
zowang przestepczos$¢ czy preferowanie systemow wartosci, ktoére nie promuja
przedsiebiorczosci i innowacyjnosci,

Jedng z najwazniejszych konkluzji tego rozdziatu jest stwierdzenie zaleznosci miedzy
momentem porzucenia ortodoksyjnej ideologii komunistycznej i otwarcia gospodarki na
wplywy zewnetrzne a sukcesem transformacji, P, Meusburger zwraca takze uwage na
wzrastajgcg nierbwnomierno$é zasobow wiedzy (uktad ,,centrum-peryferie™) oraz przy-
czyny tego stanu rzeczy, Jedna z nich moze by¢ struktura spoteczna i etniczna (np, udziat
ludnosci cyganskiej na Wegrzech), W szerszym kontekscie autor podkresla znaczenie sie-
ci kontaktéw miedzynarodowych w transferze wiedzy, obejmujacych przede wszystkim in-
stytucje akademickie i firmy z udziatem kapitatu zagranicznego (analiza roli tych ostat-
nich pozostawia pewien niedosyt, zwtaszcza w odniesieniu do przeptywu zaawanso-
wanych technologii),

PvOzdziat drugi autorstwa J. Nemes-Nagy przedstawia obszerng charakterystyke
nowych uktadéw regionalnych na Wegrzech na tle ich historycznego rozwoju. Analiza ta
jest oparta na wielu wskaznikach spoteczno-ekonomicznych i odnosi sie do poziomu
zarobwno makro- jak i mikroekonomicznego. Pozwala ona na identyfikacje regionéw ,,zwy-
ciezcow" i ,,przegranych” w procesie transformacji, a zakonczonajest zarysowaniem per-
spektyw dalszego rozwoju regionalnego Wegier, Jednakze koricowe stwierdzenie autora:
»rosngce tempo wzrostu gospodarczego od 1996-97 r. zmniejszy réznice miedzyregional-
ne, ajego pozytywne efekty obejmg takze regiony stagnujace i stabo rozwiniete" (s, 62)
wydaje sie nadmiernie optymistycznym mysleniem zyczeniowym, Stwierdzenie to styszy
sie w wielu krajach przeksztatcajacych swe systemy polityczne i gospodarcze, ale dotych-
czas brak empirycznych dowodéw na zmniejszanie sie dysproporcji. Pozostaje zywi¢
nadzieje, ze przyszte cztonkostwo w Unii Europejskiej i wprowadzanie zasad jej polityki
regionalnej (z programami pomocowymi) zmieni te sytuacje,

Kolejne trzy rozdziaty poSwiecone sg r6znym aspektom ekonomicznym wegierskiej
transformacji. PvOzdziat autorstwa H, Jonsa zawiera szczeg6towg analize przemian sekto-
ra bankowego w latach 1987-1999, Opiera sie ona gtownie na jednym mierniku - liczbie
placéwek bankowych (zapewne z powodu trudnosci z uzyskaniem innych), Jej najwiek-
szym walorem jest préba stworzenia teorii regionalnej transformacji systemu bankowego
wykorzystujacej koncepcje usieciowienia. Tego rodzaju generalizacje oraz ich graficzne
prezentacje (ryc. 15-17) sg bardzo potrzebne i uzyteczne w analizach gospodarki w ,,fazie
przejscia”,

PvOzdzialy napisane przez G, Hunya oraz T, Kuczi iJ, Lengyel - to studia poréwnawcze
bezposrednich inwestycji zagranicznych (BIZ) irozwoju przedsiebiorczosci w krajach
Europy Srodkowo-Wschodniej. BIZ sa tu traktowane jako czynnik ksztattowania przewagi
konkurencyjnej poszczeg6lnych gatezi gospodarki oraz panstw. Z kolei analiza rozwoju
przedsiebiorczosci obejmuje dwa gtowne pytania:

1) skad wywodzg sie przedsiehiorcy? oraz

2) jak przedstawia sie regionalne zr6znicowanie ,,sktonnosci przedsiebiorczych” ludnosci?

To ostatnie opiera sie na wynikach badan empirycznych OMNIBUSA z 1993 r. Nie-
stety, artykut nie omawia doktadnie metodologii tych badaiA (np, sposobu dobom préby),
co jest szczegdlnie istotne w przypadku studiow poréwnawczych.
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W kolejnych trzech rozdziatach analizowane sg réznice wybranych (lecz wzajemnie ze
soba powigzanych) cech spoteczno-gospodarczych w ujeciu dynamicznym i regionalnym,
Sa nimi: zatrudnienie i dochody (R Meusburger), bezrobocie (Z, Dévényi) oraz poziom
ubostwa (Z, Spéder), Nastepny rozdziat autorstwa Z, Kovacsa opisuje system wyborczy
i geografie wyborczg na Wegrzech oraz czynniki okreslajace preferencje elektoratu, Skon-
densowang forme konkluzji stanowi geograficzno-polityczny profil Wegier w latach dzie-
wiecdziesigtych (ryc, 8),

Dalsze artykuty - to studia dotyczace wegierskiego systemu miast, Z, Cséfalvay pre-
zentuje nowa role Budapesztu w hierarchii miast Europy (jako os$rodka ustug bankowych
i wezta komunikacyjnego), zastanawiajac sie - w kontekscie réznych modeli uktadéw re-
gionalnych -jakie warunki musi spetni¢ wegierska stolica, by sta¢ sie gtownym osrodkiem
metropolitalnym Europy Srodkowo-Wschodniej. E, 1zsak i F, Probald zajmuja sie najnow-
szymi procesami rdznicowania przestrzeni w strefie podmiejskiej Budapesztu, aj, Nemes-
Nagy - zmieniajagcymi sie strukturami przestrzenno-funkcjonalnymi wybranych wegier-
skich miast: Budapesztu, Gyor, Salgdtorian oraz Dunadj-varos. Na szczeg6lna uwage w
tej czesci ksigzki zastuguje artykut U, Sailer, analizujacy proces przestrzennej zmiennosci
miejsc zamieszkania ludnosci sze$ciu miast wegierskich. Badanie to ma bardzo
dobre podstawy metodyczne (autorka wykorzystuje min, analize czynnikowg i analize
skupien), a jego wynikiem jest interesujgce poréwnanie wewnatrzmiejskich przesunie¢
w okresach przed transformacjg i w czasie transformacji,

Ostatni rozdziat ksigzki autorstwa J. Rechnitzera poswiecony jest wspo6tpracy transgra-
nicznej wegierskich regionéw, réznym jej formom (zinstytucjonalizowane - nieformalne)
oraz perspektywom na przysztosé,

W zamierzeniach wydawcy celem recenzowanej pracy miato by¢ ,przekroczenie
barier jezykowych w spotecznosci naukowej (,,,) i przyblizenie tej spotecznosci wynikéw
badan dotyczacych wegierskiej transformacji”, W moim przekonaniu ksigzka doskonale
to zadanie wypetnia, zwtaszcza w odniesieniu do przestrzennego wymiaru przemian,
Interesujacy dobér problematyki, bogata dokumentacja statystyczna i kartograficzna oraz
staranne edytorstwo - to gtéwne zalety publikacji, Jak kazda praca zbiorowa, prezentuje
ona ogromng réznorodno$¢ punktow widzenia i podejs¢ badawczych, a nieraz nawet
sprzeczne opinie (dotyczace np, trendéw rozwoju regionalnego lub pogladéw na istote
konkurencyjnosci), Pewne watpliwosci budzi wielokrotne podkreslanie unikatowosci pro-
cesu transformacji na Wegrzech, Jej udowodnienie jest nieraz explicite formutowane
jako cel badawczy (np, przez G, Hunya na s, 125 w odniesieniu do bezposrednich inwe-
stycji zagranicznych), Polski czytelnik dostrzeze natomiast wiele podobieAstw w przebie-
gu przemian, Wydaje sie, ze swoista ,,narodowa atomizacja" punktéw widzenia na postko-
munistyczng transformacje wynika z niedostatku miedzynarodowych analiz poréwnaw-
czych i ostabienia kontaktéw naukowych miedzy panstwami bylego bloku sowieckiego po
1990 r. Dlatego - moim zdaniem - dla miedzynarodowego czytelnika szczegdlne znaczenie
maja te fragmenty ksigzki, ktére prezentujg nowatorskie zastosowania réznych koncepcji
teoretycznych w studiach nad procesami transformacji spoteczno-gospodarczej,

Tadeusz  Stryjakiewicz
Instytut Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej UAM, Poznan
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Gorod i derevnia v Evropejskoj Rossii - sto let peremen (red, T, Nefio-
dova, E Poljan, A, Trejvis), Izdatelstvo RNA, Moskva 2001; 558 s,

Geografia spoteczno-ekonomiczna, badajgca przestrzenne zréznicowanie ludzkiej
dziatalnosci, systematycznie rozwija sie, podejmujgc nowe problemy badawcze, rozszerza
pole zainteresowan poznawczych, modyfikuje i doskonali metody, techniki i podejscia
badawcze, Ciggle stawiane sg nowe pytania, poszukiwane sg sposoby rozwigzywania sta-
rych i nowych problemdw, Badajacy czynia wysitki, aby dogtebniej i petniej pozna¢ otacza-
jaca nas rzeczywisto$¢, zrozumiec€ jg i wykorzysta¢ uzyskane wyniki w dostosowywaniu
otaczajacego Swiata, a zwlaszcza poszczegolnych jego czesci, do ludzkich coraz bardziej
réznorodnych potrzeb,

Mimo ze problemo6w jest coraz wiecej, a che¢ ich poznania, tj, opisania i objasnienia
ro$nie w tempie spotegowanym, istnieje potrzeba okresowego spogladania wstecz, kry-
tycznego uzmystowienia etap6w przebytej drogi, poznania uzyskanych efektéw - osia-
gnie¢ i niedostatkéw, a niekiedy klesk i rozczarowan. Potrzeba ta jest konsekwencjg nie
tylko prostej ludzkiej ciekawosci czy silnie niekiedy rozwinietego sceptycyzmu, ale takze,
a moze przede wszystkim, nieodzownosci dokonywania oceny dziatania i uzyskiwanych
wynikow i eliminowania uchybien i wszystkiego tego, co utrudnia rozwoj i ogranicza moz-
liwosci zaspokajania potrzeb ludzi,

Obszerne, interesujgce geograficzne studium rosyjskiego osadnictwa stuzy¢ moze jako
przyktad spojrzenia w przesztos¢, przypomnienie poczynan i osiggnie¢ jednego z najwy-
bitniejszych rosyjskich antropogeograféw i skonfrontowanie przedstawionego przez niego
obrazu sieci miast i wsi Rosji Europejskiej z przetomu XIX i XX wieku ze stanem prze-
ksztatconego w ciggu 100 lat osadnictwa tego obszaru; pokazanie co w ciggu stu lat zmie-
nito sie w sieci osadniczej Rosji Europejskiej, jakie byty przyczyny tych zmian ijakie moga
by¢ tego konsekwencje.

W 1910 r. V Semionov Tian-Sanski opublikowat, wykorzystujac materiaty pierwszego
rosyjskiego powszechnego spisu ludnosci z 1897 r., interesujgce studium Miasto i wie§ w
Europejskiej Rosji. Dzieto to wzbudzito zywe zainteresowanie ws$rod spotecznosci geogra-
ficznej 6wczesnej Rosji. W Zwigzku Radzieckim, po okresie wielce krytycznych ocen,
wygtaszanych w latach 30., kiedy to odmawiano wartosci naukowej opracowaniom antropo-
geograficznym, stato sie swoistym wzorcem w geograficznych badaniach osadnictwa -
zwlaszcza wiejskiego, Dzieto to natomiast nie spowodowato szerszego oddzwieku w kre-
gach geograféw europejskich i amerykanskich (w Polsce na przyktad w istocie nie byto
znane),

Ksigzka Semionova Tian-Sanskiego sktadata sie z czterech rozdziatéw, w ktérych
omdéwiono:

1) typy zasiedlenia obszaréw wiejskich w zaleznosci od warunkéw fizycznogeograficznych
i historycznych;

2) schemat powstania i rozwoju miast na obszarze Rosji Europejskiej;

3) wspotczesne (tj, z przetomu XIX i XX wiekoéw) cechy miast i wsi tego obszaru;

4) ,rzeczywiste" miasta Rosji Europejskiej i ich typy uwarunkowane przez czynniki
fizycznogeograficzne i historyczne oraz typy zasiedlenia (wyrdznienie miast ,,rzeczywi-
stych” i ,,nominalnych" wynikato z wprowadzonej przez caryce Katarzyne reformy
miejskiej, ktora wszystkim osiedlom, bedacym osrodkiem (siedziba wiadz) guberni i
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powiatéw nadata status miasta, niezaleznie od tego czy posiadaty odpowiednig baze

ekonomiczng czy nie i spetniaty inne funkcje poza administracyjnymi, W ujeciu Tian-

Sanskiego miastami ,,rzeczywistymi" byly te osiedla, ktore miaty stosowna baze ekono-

miczng, cho¢ niekiedy nie posiadaty statusu miasta),

W bez mata 100 lat po ukazaniu sie publikacji V Semionova Tian-Sanskiego kilkuoso-
bowy zesp6t pracownikdw Instytutu Geografii RAN podjat prébe skonfrontowania obrazu
osadnictwa Rosji Europejskiej przedstawionego w jego pracy ze stanem sieci osadniczej
dzisiejszej Rosji i scharakteryzowania mechanizméw przemian, ktére doprowadzity do
uksztattowania wspotczesnego stanu osadnictwa, Poczgtkowo zamierzali oni, jak podkre-
$laja we wstepie, wykona¢ proste studium poréwnawcze, zatytutowane: Miasto i wie$
Europejskiej Rosji - po stu latach, Zebrawszy materiaty i zapoznawszy sie z problematyka
zdecydowali sie nada¢ dzietu tytut Miasto i wie$ Europejskiej Rosji - sto lat przemian.

Zmiana tytutu Swiadczy, ze autorzy nie tylko zestawili dwa obrazy sieci osadniczej
Rosji Europejskiej i opisali zaistniate zmiany, ale ze prébuja dokonac swoistej konfrontacji
stanu osadnictwa dzisiejszej PvOsji ze stanem sprzed 100 lat i dgzg do ujawnienia sit
sprawczych i mechanizmoéw spotecznych, ekonomicznych, kulturalnych i politycznych,
ktére te przemiany spowodowaty,

Gtowng przyczyng takiego ujecia problematyki i postepowania badawczego byt wyjat-
kowy dynamizm i niezwyktos¢ demograficznych i osadniczych zjawisk zaistniatych w Ro-
sji w XX w. Autorzy uéwiadomili sobie, ze skonfrontow’anie obrazéw osadnictwa PvOsji
Europejskiej z dwoch diametralnie réznigcych sie okreséw historycznych wymaga zapo-
znania sie i rozwiazania probleméw badawczych, ktoérych nie byto w czasach opracowy-
wania poprzedniego,

Omawiane dzieto kilkuosobowego zespotu autorskiego sktada sie z czterech czesci
(wyrazne nawiazanie do dzieta Tian-Sanskiego), zwieztego podsumowania oraz pieciu
zestawien statystycznych, w ktérych przedstawiono:

1) spis miast (1189) istniejacych na terytorium dzisiejszej PvOsji Europejskiej (na poczat-
ku XX w. na tym terytorium istniato tylko 487 osiedli uznanych za miasta) z uwzgled-
nieniem statusu osiedla w 1897 r,; liczby mieszkaricéw i rozmiar6w- obrotu przemysto-
wo-towarowego (wskaznik ten okre$lat pozycje ekonomiczng osiedla);

2) zmiany rang 50 najludniejszych miast PvOsji Europejskiej w ciggu 100 lat;

3) liczbe ludnosci i rozmiary obrotu przemysfcwo-tow-arowego w mikroregionach (280)
52 jednostek administracyjno-politycznych PvOsji Europejskiej;

4) ludnos$¢ ,oficjalnych” i ,,rzeczywistych” miast w granicach wspdtczesnych regionéw
(9 regionéw - 56 jednostek administracyjnych) wedtug stanu z 1897 r, oraz liczbe lud-
nosci miejskiej i ludno$ci miast liczacych powyzej 100 tys, mieszkancow w 1897, 1951
i 2000 roku;

5) liczbe ludnosci miast i osiedli typu miejskiego w 42 aglomeracjach w 1959, 1971, 1979,
1989 i 1999 roku (na poczatku XX w. na terenie PvOsji Europejskiej aglomeracje miej-
skie nie istniaty),

W pierwszej czesci opracowania przedstawiono przewodnie idee ksigzki Semionova
Tian-Sanskiego ijej znaczenie dla badaczy wspétczesnych autorowi i geograféw nastep-
nych pokolen, Scharakteryzowano réwniez przemiany jakie dokonaty sie w strukturze
demograficznej i etnicznej PvOsji Europejskiej w ciggu wieku. Szczegdlnie mocno akcento-
wana jest rola trzech katastrof demograficznych, jakie dotknety PvOsje (Zwigzek Pvadziec-
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ki) w XX wieku: strat ludnosciowych spowodowanych | wojng $wiatowa i wojng domowg
(12-18,6 min os6b), pierwsza fazg przymusowej kolektywizacji i poczatkowego okresu uprze-
mystowienia - lata 1930-1950 (5-6,5 min 0s6b) oraz strat spowodowanych Il wojng $wiato-
wa i ogromnymi trudno$ciami zywnosciowymi okresu powojennego (21-24,5 min oséb),

Czes¢ druga, najbardziej obszerng (w ten sposéb autorzy eksponujg wage problematy-
ki), poswiecono rozwojowi miast i urbanizacji, Sktada sie ona z siedmiu rozdziatow, ktére
w kolejnosci dotycza:

1) miast Europejskiej Rosji w koricu XIX w.;
2) oceny klasyfikacji i prognoz rozwoju miast przedstawionych przez V, Semionova Tian-

Sanskiego;

3) ewolucji miast w ciggu wieku;

4) przebiegu urbanizacji w ciggu 100 lat ijej ilosciowych charakterystyk w réznych regio-
nach Rosji Europejskiej;

5) rosyjskiego systemu miejski (sieci miejskiej) w Swietle ewolucyjnej teorii urbanizacji;

6) dynamiki i stanu miast w koricu XX wieku,

Autorzy zwracajg uwage na staby rozwoj miast (487 miast ,,rzeczywistych" i ,oficjal-
nych") oraz niski stopier urbanizacji (okoto 13,5% ludnosci miejskiej) do konca XIX w.
Wskazujg na stabe podstawy ekonomiczne rozwoju miast na poczatku opisywanego okre-
su, Charakteryzujg rowniez napedowe sity urbanizacji w czasach radzieckich (rozwdj
przemystu przy stabych postepach wyposazania w urzadzenia infrastrukturalne) i postep
urbanizacji w catej Rosji Europejskiej i w poszczegdlnych jej regionach, W tej czesci inte-
resujgce z metodycznego punktu widzenia sg rozwazania dotyczace tzw, przejscia urbani-
zacyjnego (przekroczenie 50% ludnosci miejskiej w regionie) oraz préba przesledzenia
przemian urbanizacyjnych (ewolucji urbanizacji) w Rosji z zastosowaniem metod wypra-
cowanych przy badaniu proceséw urbanizacyjnych na Zachodzie (stadia urbanizacji, two-
rzenie sie obszaréw metropolitalnych). Autorzy dowodza, iz mimo ze urbanizacja Rosji w
rezultacie wielkich katastrof spoteczno-politycznych i ludnosciowych jak gdyby rozpoczy-
nata sie trzykrotnie, tojednak przeszta podstawowe stadia i obecnie osiggneta poziom roz-
woju spolaryzowanego, w ktérym w pierwszej kolejnosci, z duzym natezeniem rozwijaja
sie miasta duze (gtéwne) i tworzg sie aglomeracje (jest ich 42); natomiast miasta mate i
$rednie na skutek niedorozwoju infrastruktury rozwijaja sie stabo i opieszale, Podkreslaja
réwniez, ze w ostatnim okresie obserwuje sie nasilenie proceséw dekoncentracyjnych,

Trzecia czes¢ opracowania jest poswiecona problematyce osadnictwa wiejskiego PvOsji

Europejskiej, Sktada sie ona z szesciu rozdziatéw, w ktoérych opisano:

1) ewolucje osadnictwa wiejskiego w ciggu wieku, nierolnicze osiedla wiejskie (stacje
kolejowe, osrodki przemystowe, porty, osrodki kuracyjne), odgrywajace w przesztosci
doniosty role w ksztattowaniu sieci i funkcji osiedli wiejskich;

2) typy krajobrazowe (rozplanowanie wsi) w réznych strefach;

3) problemy gospodarcze wsi rosyjskiej (intensywno$¢ i produktywno$¢ wytworczosci rol-
niczej);

4) charakterystyke ludnosci wiejskiej i rolnictwa w koricu XX w. - okresowe zahamowania
odptywu ze wsi i z rolnictwa;

5) koncentracje ludnosci wiejskiej i rolniczej w strefach wielkich miast, intensyfikacje
produkcji rolnej w tych strefach, depopulacje i ostabienie dziatalnosci wytwérczej w
strefach oddalonych od aglomeracji miejskich i miast;
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6) trudnos$ci organizacyjno-techniczne i demograficzne w przebudowie wsi, struktury rol-
nictwa i ksztattowanie sie stosunkéw rynkowych (zwtaszcza jezeli chodzi o obrét zie-
mig) na terenach wiejskich, Wie$ rosyjska wyludnia sie i zmienia sie niekorzystnie
struktura biologiczna ludnosci wiejskiej. Ludnos¢ wiejska jest w wysokim stopniu
zestarzata i sfeminizowana.

Cze$¢ czwarta, ktorg autorzy okreslajg jako ,.kompleksowa" i ,eklektyczng" zawiera
probe ujecia i pokazania réznorodnych zwigzkéw miast i wsi; przemiany tych zwigzkdw
dokonywaty sie w kraju ,,doganiajacym" kraje rozwiniete gospodarczo. W tej czesci opisa-
no zmiany ekonomiczne i demograficzne w catej Europejskiej Rosji i w poszczegélnych jej
regionach, Przemiany ludnosciowe i osadnicze nastepowaty w efekcie odchodzenia i od-
ptywu ludnos$ci z rolnictwa i ze wsi i koncentracji jej w miastach i obszarach podmiejskich
wielkich miast, Odptyw ludnosci z rolnictwa przy niedostatkach budownictwa mieszka-
niowego (zwihaszcza w miastach matych i $rednich, a takze osiedlach niepetnigcych funk-
cji centralnych) powodowat, ze na terenach wiejskich, zwtaszcza okalajacych wieksze
miasta, zwiekszata sie znacznie liczba ludnosci pozarolniczej (wie$ urbanizowata sie) i
nastepowaty zmiany uzytkowania ziemi. W ten sposéb tworzyty sie swoiste wyspy wiekszej
gestosci zaludnienia, z duzym udziatem ludnosci pozarolniczej i stosunkowo duzym nasi-
leniem budownictwa ,,rekreacyjnego”,

Autorzy prezentujg réwniez wyposazenie miast r6znej wielkosci w urzadzenia infra-
strukturalne (komunalne), Jako indykator miejskosci uzywany jest wskaznik wyposazenia
miast w urzgdzenia kanalizacyjne,

Niedostatki w zakresie budownictwa mieszkaniowego, urzadzen infrastrukturalnych
i ustug powodowaty, ze koncentrujacy sie w miastach wychodzcy ze wsi stosunkowo dtugo
zachowywali zwyczaje i nawyki wiejskie, W rezultacie w niemal wszystkich regionach
Rosji Europejskiej nasilata sie urbanizacja wsi i réwnoczesnie obserwowato sie (niekiedy
w duzym nasileniu i nawet w Moskwie) zjawisko, ktore w polskiej literaturze geograficznej
nazwano ruralizacjg miast,

W czedci czwartej znajdujemy takze zagadnienia jak gdyby nie wspotbrzmigce z ogodl-
ng ,tonacjg" wywodow i na pewno nie badane przez Semionova Tian-Sanskiego, Wiaczo-
no tu bowiem informacje o zachowaniach politycznych mieszkancow miast i wsi na
poczatku i w koncu XX w., do czego wykorzystano dane o wynikach wybordéw parlamen-
tarnych. Scharakteryzowano réwniez ,przestrzen religijno-'wyznaniowa" Rosji na poczat-
ku i koncu XX wieku - wykazujac, ze mimo 70 lat ateizacji obraz struktury wyznaniowej
i aktywnosci zycia religijnego nie zmienit sie radykalnie, cho¢ kilkakrotnie zmniejszyta sie
liczba jednostek organizacyjnych (gmin wyznaniowych) poszczegélnych religii - zwiasz-
cza prawostawnych.

Przedstawiona tre$¢ obszernego studium przemian ludnosciowych i osadniczych
Swiadczy, ze jest to dzieto interesujace, godne i warte szczegétowego poznania, W ciggu
100 lat w Europejskiej Rosji dokonaty sie wielkie przemiany i uformowaty sie struktury
przestrzenne zaludnienia i osadnictwa catkowicie odmienne od tych, ktére opisywat Tian-
Sanski, Liczba ludnosci wzrosta o okoto 40 min, liczba miast w ciggu stu lat zwiekszyta sie
prawie 2,5 raza, Odsetek ludnosci zamieszkujacej w miastach (demograficzny wskaznik
urbanizacji) wzrést 5-krotnie, Uformowato sie ponad 40 aglomeracji miejskich roznej
wielkosci, Sitg napedowa rozwoju miast i urbanizacji w wieku XX, zwtaszcza w drugiej je-
go potowie, stat sie przemyst, Urbanizacja Rosji bytajednak utomna - zwiekszanie liczby i
odsetka ludnosci miejskiej i liczby miast nie szto w parze z rozwojem budownictwa miesz-
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kantowego i urzadzen infrastrukturalnych oraz ustug, Zmiany cywilizacyjne dokonywaty
sie przede wszystkim w miastach wielkich i duzych, ktére spetniaty role osrodkéw cen-
tralnych wyzszego rzedu, Sie¢ miast zageszczata sie - za tym nie nastepowata jednak
poprawa warunkdw bytowych ludnosci miast matych i srednich,

Podkreslanie przez autoréw podobienstw proceséw urbanizacyjnych w Rosji Europej-
skiej i w krajach rozwinietych nie jest w petni adekwatne. Mimo podobienstw procesy
urbanizacyjne w Rosji, zwtaszcza w czasach radzieckich, a szczegdlnie w latach
1930-1955 przehiegaty odmiennie niz w krajach zachodnich z rozwinietg gospodarka
rynkowg. Mechanizmy postepéw urbanizacji byty bowiem inne, W Rosji w rozwoju urba-
nizacji istotna role odgrywaty momenty ideologiczne i polityczne, Swiadczy o tym znaczna
liczba istniejacych do dzi$ tzw, miast zamknietych (obiekty wojskowe i specjalnego prze-
znaczenia) i miast powstatych na bazie obozéw pracy przymusowe;j.

Rozwdj miast i postepy urbanizacji powodowaty wielkie zmiany na terenach wiejskich,
Ze wsi rosyjskiej odptywaty (nie zawsze dobrowolnie) potezne strumienie wychodzcéw
i kierowaty sie do miast badZ na inne obszary, Proces przemieszczer ludnosci wiejskiej
rozpoczat sie przy nieco odmiennych niz w czasach radzieckich uwarunkowaniach w
koncu XIX i na poczatku XX wieku (reforma stotypinowska), Wyludniaty sie zwiaszcza
tereny wiejskie potozone w wiekszej odlegtosci od osrodkéw miejskich, Niekiedy odptyw
byt tak duzy, ze nastepowato rozrzedzenie zaludnienia graniczace z pustkg demograficz-
na, Poniewaz odptywata ludnos¢ mtoda i czeSciej mezczyzni niz kobiety - ludno$¢ wiejska
starzata sie i stawata w wysokim stopniu sfeminizowana, Problem starzenia si¢ i femini-
zacji spotecznosci wiejskiej autorzy prezentujg bardzo powsciagliwie. Konsekwencja prze-
mian struktury biologicznej ludnosci wiejskiej byto znaczne obnizenie w niektdérych regio-
nach produktywnosci rolnictwa, ktére w koncu, w rezultacie nadmiernego odptywaj sity
roboczej i powolnego rownowazenia przez naptyw $rodkéw technicznych, stagnowato, a w
niektérych regionach nierzadko ulegto degradacji,

Autorzy krytykujg wprowadzong administracyjnie modernizacje, centralizacje i unifi-
kacje uktadéw osadniczych i stosunkéw ludnosciowych, ktéra to metoda przez wiele dzie-
siatkéw lat ograniczata, a nawet eliminowata samorozwdj i naturalng (dobrowolng) inte-
gracje regionéw, osiedli i ludzi, Niekiedy, jak podkres$laja, ,,rosyjskim reformatorom
udawato sie przyspieszy¢ przemiany, a nawet oszukac czas", ale koszt tych przeksztatcen
byt bardzo wysoki - pojawiaty sie deformacje i zachwiania rdwnowagi gospodarczej, a co
najwazniejsze naruszona zostata jedno$¢ przestrzeni spotecznej,

Dociekliwi czytelnicy beda mieli moze niedosyt informacji historycznych, demogra-
ficznych, a nawet geograficznych (takze wyposazenie kartograficzne dzieta - bogate jeze-
li chodzi o tre$é, ale obarczone niedostatkami metodycznymi: mata skala, schematycz-
no$¢ ujecia kartograméw - mozna skrytykowac). Byé moze wynika to z niepetnego
rozpoznania warunkdw historycznych i demograficznych w jakich dokonywaty sie prze-
ksztatcenia, a co w konsekwencji musiato sie odbi¢ na klarownosci i prawdziwosci ukla-
déw przestrzennych (geograficznych), Mozna domniemywac, ze autorzy z petng Swiado-
moscig i przekonaniem ograniczyli swe postepowanie badawcze do szczeg6towego
prze$ledzenia i opisu zaistniatych przemian, bez wnikania w mechanizmy i bez usitowa-
nia przedstawienia wyczerpujacej oceny przebiegu i konsekwencji tych przemian,

Niezaleznie od mogacych sie pojawi¢ krytycznych uwag o dziele Miasto i wie$ Euro-
pejskiej Rosji - sto lat przemian oceni¢ je nalezy wysoko, Daje ono dobry obraz poczynan
badawczych geograféw z Instytutu Geografii Rosyjskiej Akademii Nauk, Ze wzgledu na
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obfito$¢ zawartych w ksigzce informacji i zaprezentowane metody badawcze z ksigzka
powinni sie zapozna¢ wszyscy interesujacy sie Rosjg i geografig osadnictwa, Dobrze by sie
stato, gdyby ksigzka ta zostata w przektadzie zaprezentowana polskim geografom,

Witold  Kusinfski
Wydziat Geografii i Studiow Regionalnych UW, Warszawa

A. Jackowski - Sivieta przestrzeri $iviata. Podstaivy geografii religii,
Wydawnictwo Uniwersytetu Jagiellorskiego, Krakéw 2003; 268 s,, 60 fot,

Ukazata sie wazna publikacja w dorobku polskiej geografii, Ksigzka Antoniego Jackow-
skiego jest pierwszym polskim podrecznikiem akademickim ,,odnowionej" subdyscypliny
nauk geograficznych, mianowicie geografii religii, ktorej niekwestionowanym twdrcg
w Polsce jest autor omawianego tu podrecznika,

Antoni Jackowski przypomina, iz w nauce polskiej geografia religii miata juz swoje
miejsce w systemie nauk geograficznych wytozonym przez Stanistawa Nowakowskiego w
jego dziele Geografia jako nauka (1934/1935), a w Antropogeografii Bogdana Zaborskiego
i Antoniego Wrzoska (1939) poswiecono jejjeden z rozdziatéw (XV), Po Il wojnie $wiato-
wej nastapit wprawdzie Swietny rozwoj geografii w Polsce, ale juz bez geografii religii (réw-
niez bez geografii politycznej i innych jeszcze ,,nieprawomysinych” wdéwczas dziedzin
nauki), Obie wymienione dziedziny geografii znikajg tez z klasyfikacji nauk geograficz-
nych S, Leszczyckiego (vide | tom Geografii Powszechnej PWN, 1962 oraz Wielka Ency-
klopedia Powszechna PWN t, 4, 1964, hasto ,,geografia"),

Dopiero w latach 80, Antoni Jackowski podjat penetracje naukowg problematyki geo-
grafii religii, gtéwnie w bibliotekach Wiednia i Rzymu, Pod koniec tej dekady pojawiajg sie
pierwsze Jaskotki" sygnalizujgce nowe pole badan geograficznych w postaci artykutéw
A Jackowskiego nt, geografii mchu pielgrzymkowego, za$ poczawszy od lat 90, datuje sie
intensywny rozwoj badan i publikacji z tej dziedziny, zarébwno A, Jackowskiego jak i jego
wspotpracownikéw.

Narodziny nowego dziatu geografii w Krakowie znajdujg instytucjonalny wyraz
w utworzeniu w 1994 r, w Instytucie Geografii UJ Zaktadu Geografii Religii pod kierow-
nictwem prof, A, Jackowskiego, Zaktad ten wydzielit sie z istniejagcego wczesniej Zaktadu
Geografii Turyzmu, w ktérym juz w latach 80, powstawaty pierwsze prace magisterskie z
zakresu turystyki religijnej, W rok pézniej uruchomiony zostaje w Instytucie Geografii UJ
periodyk naukowy Peregrinus Cracoviensis (pod redakcja Jackowskiego), oferujacy swoje
tamy publikacjom z szeroko rozumianej geografii religii,

Recenzowany tu podrecznik jest wiec efektem i ukoronowaniem blisko 20-letniej pra-
cy autora nad tworzeniem podstaw naukowych geografii religii w Polsce,

Ksigzka sktada sie z 14 rozdziatow”, z ktérych pierwsze dwa. majg charakter teoretycz-
no-metodologiczny, W rozdziale pierwszym autor szeroko dyskutuje miejsce geografii reli-
gii w systemie nauk geograficznych i pokrewnych (historia, etnologia, socjologia, religio-
znawstwo i inne), Ma to ilustrowa¢ odnosny wykres (ryc, 1), ktory plasuje jednak
geografie religii nie w ramach nauk geograficznych, a tylko na styku z nimi, a wiec wbrew
wywodom autora (s, 11); by¢ moze jest to tylko niezrecznosé graficzna, Ponadto w tekst
na s, 12 wkradt sie btad: chodzi o kierunek ,historyczno-teleologiczny”, a nie ,,,,teolo-
giczny",
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W rozdziale 2, prezentowane sg podstawowe dane i pojecia dotyczace religii, ich
genezy i etapdw rozwoju w dziejach ludzkosci, Szczeg6lnie aktualny jest tu podrozdziat
2,3, Religia a polityka.. Moze nalezatoby tu przywota¢ gtosna prace S.P. Huntingtona Zde-
rzenie cywilizacji?

W kolejnych trzech rozdziatach analizowane sg rézne aspekty funkcjonowania religii
w przestrzeni; rozmieszczenie poszczegélnych religii na Swiecie, relacje miedzy Srodowi-
skiem przyrodniczym a sacrum oraz funkcje religijne osiedli, Wszystkie te relacje doku-
mentowane sg licznymi i ciekawymi przyktadami ze wszystkich religii swiata. Czy przy
omawianiu zwigzkdéw miedzy religig (szczegoélnie religiami pierwotnymi) a przyrodg nie
nalezato tez przypomnie¢ klasycznego dzieta z antropologii kultury Ziota galaz (1965)
J.G. Frazera?

Pozostata, wieksza cze$¢ podrecznika poswiecona jest pielgrzymkom, czyli - wedtug
autora - specyficznej formie turystyki religijnej (s. 126), Ponadto pielgrzymki stanowig
specyficzny typ migracji ludnosci, Owym zagadnieniom terminologicznym poswiecony
jest osobny, 6, rozdziat ksigzki, W rozdziale 7, przedstawiona jest swego rodzaju ,,makro-
geografia" mchu pielgrzymkowego w skali $wiata oraz Europy, zilustrowana mapami naj-
wiekszych osrodkéw pielgrzymkowych (ich wielko$¢ mierzona jest roczng frekwencja
pielgrzyméw). Autor wyrdznia w skali $wiata 11 makroregionéw pielgrzymkowych, wsrod
ktérych prym wiedzie Europa,

Nastepne rozdziaty poswiecone sg charakterystyce mchow pielgrzymkowych w po-
szczegllnych religiach: w judaizmie, chrze$cijainstwie, islamie, buddyzmie, hinduizmie
i w pozostatych religiach, Charakterystyka tajest miejscami bardzo doktadna (w zalezno-
Sci od dostepnosci do zrodet i danych), a przy tym bardzo ciekawie ujeta, Osadzona jest
gteboko w kontekscie historycznym i kulturowo-religijnym i oczywiscie geograficznym (loka-
lizacja miejsc i osrodkéw kultu, szlaki pielgrzymek, odlegtosci, warunki komunikacyjne i
przyrodniczo-$rodowiskowe), Ruch pielgrzymkowy przedstawiony jest w roznych skalach
przestrzennych: Swiatowej, europejskiej i lokalnej, W tej ostatniej - skali lokalnej - autor
przybliza czytelnikowi wiele interesujgcych szczegotéw lokalizacyjnych i przestrzennych
(uzupetnionych mapkami i zdjeciami) w odniesieniu do niektérych najwazniejszych
osrodkow sakralnych i pielgrzymkowych $wiata, takich jak Jerozolima, Mekka, Lourdes,
Czestochowa i wiele innych, Rozdziaty dotyczace pielgrzymek bazuja w duzym stopniu na
wczesniejszej, pionierskiej pracy autora pt, Zarys geografii pielgrzymek (Krakéw 1991),

Nalezy tu podkresli¢, iz ujecie mchu pielgrzymkowego przez Antoniego Jackowskiego
jest nie tyle analiza przemieszczania sie statystycznych grup ludnosci, ile $ledzeniem
szlakéw patniczych ludzi motywowanych ich osobistymi potrzebami i przezyciami emocjo-
nalno-religijnymi, Duzo miejsca zajmuje eksponowanie specyficznych cech pielgrzymek
w poszczegOlnych religiach, a takze zréznicowanych zachowan ich uczestnikow.
Uwzgledniono jednak réwniez rosngce znaczenie ekonomicznych ,efektdw mnozniko-
wych" pielgrzymek, z ktérych czerpie profity ludno$¢ zaréwno wzdtuz tras, jak i w punk-
tach docelowych pielgrzymek,

W podreczniku A, Jackowskiego punkt ciezkosci zainteresowan badawczych geografii
religii przesuwa sie wiec wyr~aznie z tradycyjnie dominujacych zagadnierh rozmieszczenia
religii i relacji religia-Srodowasko na elementy zwigzane z procesami i dynamika zjawisk
przestrzennych, jakimi sa mchy pielgrzymkowe i towarzyszace im procesy i zjawiska spo-
teczno-ekonomiczne i kulturowe.
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Ostatni, 14, rozdziat ksiazki jest poSwiecony religii i turystyce religijnej w Polsce,
Oparty jest na bogatym juz dorobku wiasnym autora i jego wspotpracownikéw oraz auto-
row z kregu teologow $wieckich i duchownych. Uwzglednione zostaty wszystkie istniejgce
w Polsce religie i wyznania wraz z ich gtownymi osrodkami kultu, Turystyka religijna na
ziemiach polskich przedstawiona jest historycznie i w kontek$cie uwarunkowan spotecz-
nych i politycznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem okresu po Il wojnie Swiatowe;j.
W tym ostatnim okresie dziataty takie uwarunkowania jak walka komunistycznego pan-
stwa z kosciotem i dyskryminacja kultu religijnego, w tym i ruchu pielgrzymkowego.
Autor zwraca uwage na renesans tego mchu od lat 70, i 80,, min, pod wplywem faktu
wyboru Papieza-Polaka,

Ksigzke zamyka obszerna bibliografia polskiej i $wiatowej geografii religii oraz zestaw
60 doskonatych i Swietnie dobranych fotografii, ilustrujacych obiekty i osrodki sakralne
wszystkich religii z catego $wiata,

Po lekturze tego cennego naukowo i bogatego poznawczo, a zarazem gteboko humani-
stycznego dzieta Antoniego Jackowskiego nasuwa sie refleksja, iz autor odstonit w swej
ksiazce jakze bogatg czes¢ otaczajacego nas $wiata, ktora byta dotychczas przez ludzi nie
w petni postrzegana, za$ nam geografom udowodnit, jak wazne miejsce zajmuje sacrum
w przestrzeni, zarbwno w wymiarze materialnym jak i duchowym,

Bronistaw Kortus
Instytut Geografii UJ, Krakow

W. Poczta, F. Wysocki (red.) - Zrdznicoivanie regionalne gospodarki
zyivnoscioivej xv Polsce iv procesie integracji z Unig Europejska,
Wydawnictwo Akademii Rolniczej im, Augusta Cieszkowskiego w Poznaniu,
Poznan 2002; 535 s.

Recenzowana ksigzka jest pracg zbiorowa (19 autoréw), bardzo obszerng zaréwno w
sensie objetosci, jak bogactwa analizowanych probleméw (4 rozdziaty i 18 podrozdziatow).
W znacznej mierze jest ona efektem studiéw prowadzonych przez pracownikéw nauko-
wych Katedry Gospodarki Zywnosciowej Akademii Rolniczej w Poznaniu w ramach pro-
jektu badawczego pt, ,,Zréznicowanie regionalne i prognozy przemian gospodarki zywno-
sciowej w Polsce w aspekcie integracji z Unig Europejska"”, Duza zastuga autordw
i redaktoréw pracy jest to, ze jest ona pracg zbiorowg a nie zbiorem prac,

Bez zbednego komplementowania zespotu autorskiego, chciatbym na wstepie podkre-
§li¢, ze jest tojedna z najlepszych ze znanych mi prac na temat gospodarki zywnosciowej
w Polsce,

Na tle wybranych aspektow polityki regionalnej Unii Europejskiej oraz zr6znicowan prze-
strzennych rolnictwa w Unii i w krajach akcesyjnych Europy Srodkowo-Wschodniej (cze$é 1)
dokonano analizy regionalnego zréznicowania dwoch podstawowych blokdw polskiej gospo-
darki zywnosciowej: rolnictwa i przemystu rolno spozywczego (cze$¢ 1l), Cho¢ problem
wspotpracy transgranicznej Polski z Niemcami (cze$¢ |, podrozdziat 4) jest interesujacy i
gospodarczo istotny, to dla wiekszej zwartosci tej pracy mozna go byto chyba pomina¢,

Analize rolnictwa przeprowadzono w klasycznym ujeciu poprzez opis poziomu i prze-
strzennych zréznicowan podstawowych czynnikdw produkcji, tj, zasoboéw ziemi, pracy
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i kapitatu, Dalsze czesci tego interesujacego rozdziatu poswiecono efektywnosci tych
zasobow oraz efektywnosci rolnictwa na tle pozostatych dziatéw gospodarki narodowej.
Na uwage zastuguje niski udziat rolnictwa w ogdlnokrajowej wartosci dodanej brutto
(4,1%, a w kilku wojewddztwach: $laskim, pomorskim i dolnoslagskim nawet ponizej 3%)
w poréwnaniu do jego udziatu w og6lnej liczbie pracujacych w kraju (27,6%) ,

Bardzo interesujacajest tez ta czes¢ pracy (s, 149-156), w ktorej W. Poczta i A. Mrow-
czynska poréwnujg potencjat produkcyjny rolnictwa i stopien jego wykorzystania. Stosu-
jac metode taksonomiczng zaproponowang przez Z, Hellwiga (Przeglad Statystyczny,
1968, 15, s, 307-327), obliczono odlegtosci euklidesowe poszczegélnych wojewo6dztw od
wzorca potencjatu produkcyjnego, ktdry autorzy okreslili na podstawie danych empirycz-
nych, otrzymujac w ten sposéb warto$¢ syntetycznego miernika rozwoju. Miernik stopnia
wykorzystania potencjatu produkcyjnego okreslono za$ poprzez poréwnanie teoretyczne-
go i rzeczywistego poziomu produkcji globalnej i warto$ci dodanej brutto na 1 ha UPy,

Mankamentem tego rozdziatu jest brak chocby teoretycznej dyskusji na temat modelu
gospodarki zywnosciowej, Jakie zdaniem autoréw pracy bloki (ogniwa) tworza gospodarke
zywnosciowg? W polskim pismiennictwie istniejg bowiem réznice pogladéw (np, czy spo-
zycie zhiorowe jest jednym z ogniw agrobiznesu?), Pewien niedosyt dotyczy takze zbyt
ograniczonych poréwnan pomiedzy gospodarka zywnosciowa Polski i agrobiznesem w kra-
jach wysoko rozwinietych. Uzasadniony jest chyba poglad, ze gospodarke zywnos$ciowa
w Polsce tworzg niezbyt dobrze powigzane bloki (przedprodukcyjny, surowcowy, produk-
cyjny, ustugowy), aw krajach Europy Zachodniej - $cisle powigzane ze soba ogniwa.

Pvegionalne zréznicowanie przemystu spozywczego przedstawiono wskazujac na jego
role w catej gospodarce zywnosciowej kraju i regiondw oraz poprzez analize zasobow i pro-
duktywnosci pracy, zasobow i produktywnosci srodkéw trwatych, naktadéw inwestycyj-
nych i wyniku finansowego. Pvole przemystu rolno-spozywczego w gospodarce zywnoscio-
wej poszczegdlnych wojewodztw przedstawiono w postaci syntetycznego miernika,
ktérego wartos¢ wynosi od 0,145 dla woj, Swietokrzyskiego do 0,911 dla woj, $laskiego,

Interesujgce poznawczo podrozdziaty dotyczace regionalnej analizy rolniczych surow-
cow roslinnych i zwierzecych, metodycznie nie sg zbyt zajmujace,

Cze$¢ trzecig recenzowanej pracy poswiecono bardzo waznym zagadnieniom ekono-
micznym, takim jak: uwarunkowania makroekonomiczne rolnictwa w $wietle wynegocjo-
wanych warunkdéw integracji z Unig Europejska; rentownos¢ wybranych kierunkéw pro-
dukcji rolnej (W, Poczta i P, Sieminski); konsumpcja zywnosci w Polsce w ujeciu
terytorialnym (F, Wysocki i |, Kurzawa); dochody i wydatki konsumpcyjne gospodarstw
domowych rolnikéw (E, Michota-Katulska); przemiany w sektorze bankowym obstuguja-
cym gospodarke zywno$ciowa (A, Bieniasz) i pozarolnicza aktywno$¢ gospodarcza na
terenach wiejskich (W, Poczta i L, Przezbdrska). Analizowane zagadnienia przedstawiono
w ich zroznicowaniu przestrzennym (w skali wojewddztw), przy zastosowaniu nowocze-
snych metod ilosciowych, prezentujac takze prognozy (wedtug réznych scenariuszy)
dotyczgce przychodéw producentdw rolnych i rentownos$ci podstawowych kierunkéw pro-
dukcji rolnej,

Niezbyt czestym w analizach przestrzennych, aczkolwiek interesujacym zagadnie-
niem, w kontekscie przestrzennej analizy gospodarki zywnos$ciowej jest przedstawiona w

! Autorzy zdaja sobie sprawe z tego, ze szacunki zatrudnienia w rolnictwie czynione i podawane
oficjalnie przez GUS sa mocno zawyzone, dlatego relacje pomiedzy produktywnoscig pracy w rolnic-
twie i w catej gospodarce wypadaja dodatkowo niekorzystnie.
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pracy rola obstugi bankowej agrobiznesu i przestrzenne rozmieszczenie bankoéw spétdziel-
czych, ktére w tej obstudze dominuja,

Bardzo interesujaca jest ostatnia czes¢ pracy poswiecona metodom prognozowania
rozwoju rolnictwa i obszarow wiejskich (F, Wysocki, A, tuczak, J, Lira i I, Kurzawa),
Autorzy przeprowadzili swa analize na przyktadzie woj, wielkopolskiego, wykorzystujac
w znacznej mierze wczes$niejsze opracowanie pod red, W, Poczty i S, Wysockiego
(2000) pt, Strategia rozwoju rolnictwa i obszaréw wiejskich w Wielkopolsce. Stosujac
metody taksonomiczne i analityczny proces hierarchiczny do program owiania rozwoju
obszaréw wiejskich, opracowano dla 31 wielkopolskich powiatéw klasyfikacje typolo-
giczna, ktorej wyniki postuzyty nastepnie autorom do wyboru opracowywanych scena-
riuszy rozwoju.

Problemy dyskusyjne - to przede wszystkim dobér cech, ktdére byly podstawg typologii
funkcjonalnej obszaréw wiejskich, Przecietna powierzchnia gospodarstwa rolnego niewie-
le mowi o funkcji rolniczej: sg na Swiecie typowo rolnicze obszary o bardzo duzej i o bar-
dzo matej przecietnej wielkosci gospodarstw, Niewiele tez o funkcji terenu wiejskiego mo-
wi przecietne miesieczne wynagrodzenie, Jesli miatoby ono by¢ wskaznikiem funkcji
finansowej, to lepszy bytby np, udziat zatrudnionych w instytucjach finansowych i parafi-
nansowych, W wyrdznionym przez autoréw VI typie funkcjonalnym obszaréw wiejskich
dominuje krajobraz zdominowany przez lasy, Na jakiej podstawie go wyrdzniono, skoro
w zestawie 12 cech bedacych podstawa tej typologii brak procentowego udziatu laséw w
powierzchni og6lnej powiatéw? Brak takze odwotania sie (cho¢by dyskusyjnego) do wcze-
$niejszych prac z zakresu klasyfikacji funkcjonalnej gmin w Polsce autorstwa W, Stoli z
1987 r. pt, Klasyfikacja funkcjonalna obszaréw wiejskich Polski iz 1995 r. Funkcje
obszaréw wiejskich (w Atlasie Rzeczypospolitej  Polskiej).

Wspomniane wyzej drobne mankamenty nie umniejszajg wysokich waloréw opiniowa-
nej ksiazki, Przeciwnie - uwazam jg za prace o duzych walorach metodycznych i poznaw-
czych, w ktoérej wykorzystano bogaty materiat empiryczny, ilustrowany licznymi mapami,
tabelami i wykresami, Moim zdaniem jest to pozycja niezbedna w bibliotece kazdego, kto
naukowo zajmuje sie problematyka ekonomiczna i przestrzenng rolnictwa i obszaréw
wiejskich Polski,

Roman  Kulikowski
IGIPZ PAN, Warszawa

A. Kozera - Rolnicttvo ivojeivodztiva kieleckiego xv latach 1918-1939,
Wyzsza Szkota Handlowa im, Bolestawa Markowskiego, Kielce 2003; 228 s.,
152 tab., 10 ryc,

Pvecenzowana praca ma wszelkie atrybuty geograficzno-historycznej monografii roz-
woju rolnictwa w granicach woj. kieleckiego w okresie 1l Pvzeczypospolitej (1918-1939),
Pvolnictwo i jego przemiany zostaty scharakteryzowane z jednej strony w nawiazaniu do
waznych wydarzen na ziemiach polskich z okresu sprzed uzyskania niepodlegtosci oraz
po jej odzyskaniu, a z drugiej na tle przestrzennie zr6znicowanego rolnictwa Polski w
dwudziestoleciu miedzywojennym, Dzieki catosciowemu ujeciu tematu praca wzbogaca
merytorycznie literature dotyczaca réznych aspektdw rolnictwa i wsi woj, kieleckiego na
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tle przemian w zyciu spoteczno-gospodarczym Il Rzeczypospolitej, Mozna wiec stwier-
dzié¢, ze pod wzgledem problematyki wykracza ona poza ramy nakreslone tytutem, Ponad-
to bogata dokumentacja statystyczna w postaci licznych tabel moze stanowi¢ podstawe do
innych opracowan,

Nie liczac Wstepu i Zakonczenia (oraz spisu materiatow zrodtowych, literatury, tabel,
rysunkdw) praca sktada sie z pieciu rozdziatow (s, 12-210),

W rozdziale pierwszym (s, 12-31) scharakteryzowano podziat administracyjny woje-
wddztwa oraz przemiany liczby ludnosci ijej struktury spoteczno-zawodowej, w tym
struktury spotecznej ludnosci rolniczej, Wojewo6dztwo kieleckie (powstate na mocy usta-
wy 2,08.1919 r.) sktadato sie gtéwnie z ziem bytej guberni kieleckiej i radomskiej i zajmo-
wato obszar 25 589 km? zamieszkaly w 1921 r, przez 2536 tys. 0s6b, przy czym liczba ta
do 1931 r, wzrosta do 2936 tys, 0s6b czyli 0 400 tys,, a gestos¢ zaludnienia zwiekszylta sie
z 99 do 115 oséb na km?, Na wsi kieleckiej mieszkato okoto 3/4 ludnoéci wojewddztwa
(2,2 min sposréd 2,9 min w 1931 r,), co znajdowato odzwierciedlenie réwniez w bardzo
duzej gestosci zaludnienia rolniczego, Odsetek utrzymujacych sie z rolnictwa (i z le$nic-
twa) byt najnizszy (ponizej 20%) na uprzemystowionych potudniowo-zachodnich kran-
cach wojewddztwa a najwyzszy (ponad 80% ludno$ci) gtéwnie na obszarach nadwislan-
skich o bardzo korzystnych warunkach przyrodniczych dla rolnictwa. Autor omawia
badane zagadnienia w skali powiatow (16wl919r., 17 w 1927 r.i 15w 1938r,), stusznie
pomijajac miasta na prawach powiatu (Czestochowa, Radom, Sosnowiec). Na zakoncze-
nie | rozdzialu oméwiono przyrodnicze warunki produkcji rolnej, w tym rzezbe terenu,
sie¢ rzeczna, klimat i gleby, Warunki te nie zmieniaja sie szybko, totez bytoby lepiej, gdyby
zostaly opisane na podstawie wspotczesnych opracowan, a nie gtdwnie sprzed 70 lat (np,
pracy F, Baranskiego z 1931 r,), co zaowocowato powtdrzeniami, nieaktualnym nazew-
nictwem (,Wyzyna Nidy"), czy tez stosowaniem zamiennie terminéw odnoszacych sie
jednostek fizycznogeograficznych réznej skali, np, ,,Niecka Nidzianska" i lezaca wjej gra-
nicach ,,Dolina Nidy" (s, 33).

Trescig rozdziatu 1l sg wazne zagadnienia zwigzane z rozwojem gospodarstw rolnych,
a wiec struktura wiasnosciowa i wielkosciowa gospodarstw i wptyw na nia zmian ustroju
rolnego (min. poprzez reforme rolna, zniesienie stuzebnosci, komasacje gruntéw), tech-
niczne wyposazenie rolnictwa w postaci srodkéw trwatych i obrotowych oraz stan budow-
nictwa wiejskiego. Nalezy doda¢, ze zagadnienia te s3 omawiane na tle nastrojow spotecz-
nych wsi, sytuacji materialnej gospodarstw, cen, mozliwosci kredytowych itp.

Produkcja rolnictwa jest trescig rozdziatu 11l - ro$linna (s. 103-162) i IV - zwierzeca
(163-187). Wprowadzeniem do zagadnieA dotyczacych produkcji roslinnej rolnictwa jest
charakterystyka struktury uzytkowania ziemi ijej przemian w skali powiatéw i wedtug
whasnosci, ze zwréceniem szczegblnej uwagi na formy rolniczego uzytkowania ziemi, w
tym gruntéw ornych. Tytut podrozdziatu - Rolnicze uzytkowanie ziemi niestusznie wiec
sugeruje zawezenie tresci i pominiecie takich uzytkéw jak lasy i tzw, inne grunty, ktére tez
sg analizowane,

Na tle ogdlnej charakterystyki struktury i poziomu produkcji rolnej w skali trzech tzw.
okregow rolniczych, zostata szczeg6towe przeanalizowana produkcja roslinna na grun-
tach ornych poprzez oméwienie udziatu w strukturze zasiewéw oraz plonéw i produkcji
wazniejszych roslin uprawnych ujetych w grupy (zbozowe, stragczkowe, okopowe, pastew-
ne, przemystowe). Nastepnie scharakteryzowano produkcje z trwatych uzytkéw zielonych
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- gk i pastwisk, w nawigzaniu do ich udziatu w uzytkowaniu ziemi i stopnia zagospodaro-
wania melioracyjnego, Produkcje warzywniczg (gtdwnie na gruntach ornych) i sadowni-
czg scharakteryzowano pod hastem: ogrodnictwo, pomimo ze sady stanowig odrebng for-
me rolniczego uzytkowania ziemi, Merytorycznie wzbogaca prace podrozdziat pt, Gospo-
darka lesna. Nie dotyczy on wprawdzie rolnictwa, ale z racji tego, ze w okresie 1l Rzeczy-
pospolitej w woj. kieleckim wiecej byto laséw prywatnych niz panstwowych, gtéwnie w po-
siadaniu gospodarstw wielkoobszarowych, lesnictwo wykazywato silne powigzania z pro-
blematyka rolnictwa,

Produkcja zwierzeca zostata scharakteryzowana poprzez wszechstronne omoéwienie
chowu poszczeg6lnych rodzajow zwierzat gospodarskich, kierunkéw ich produkcji ras itp,
a takze rybactwa i pszczelarstwa oraz miejsca produkcji zwierzecej w rolnictwie woje-
wodztwa,

Ostatni merytoryczny rozdziat pracy (s, 188-209) zawiera pewoiego rodzaju charakte-
rystyke sytuacji gospodarczej wsi. Na tle zniszczen i dewastacji ziem polskich w okresie
I wojny $wiatowej autor przedstawit stan wsi kieleckiej, w tym warunki zycia jej ludnosci,
poprzez omoéwienie dochoddéw pienieznych, kredytow i zadtuzenia wsi, kosztow produkcji
i podatkéw rolnych,

ZakonAczenie jest podsumowaniem rozwoju rolnictwa oraz sytuacji spoteczno-ekono-
micznej wsi wojewddztwa kieleckiego,

Pracajest oparta na bardzo bogatych materiatach statystycznych oraz literaturze doty-
czacej roznych aspektow rozwoju rolnictwa i wsi wojewodztwa kieleckiego i Polski, Wzbo-
gaca to dotychczasowa wiedze o dominujgcej w tym wojewddztwie dziatalnosci spoteczno-
gospodarczej i ksztattujacych ja warunkow,

Tainteresujgca monografia nie jest jednak pozbawiona réznego rodzaju btedow i uste-
rek, takze redakcyjnych, przy czym w réznym stopniu dotyczy to poszczegélnych rozdzia-
tow, Przykiady:

- w tab, 5 wsréd powiatéw nie wspomniano zawiercianskiego, a w tekscie informujac
0 nim autor powotuje sie na te tabele,

- tab, 120 - ,,Procentowy udziat,,, w 1939 r." Zrédto tabeli: praca F, Barcinskiego z 1931 r,,

-s, 31 - ,formacje turrysowe",

-'s, 120 - ,powiaty... potudniowa-wschodnie”, a chodzi o potudniow’o-zachodnie (bedzifi-
ski, zawiercianski),

-'s, 177 - ,$win,,, 10 sztuk na 100 km?",

-s, 195- ,zroku 1928/29,,, wiatach 1938/39",

- ,Dlajasnosci wyktadu przytaczam,,," i dalej ,,Wyjasniam, ze,,, ",

ZwTacam uwage na wszelkiego rodzaju uchybienia w pracy réwniez dlatego, ze praw-
dopodobnie nastapi jej ponownie wydanie, Powinna ona bowiem zwréci¢ uwage kazdego,
kogo interesujg dzieje rolnictwa i wsi, nie tylko terenéw bylego wojewddztwa kieleckiego,

Wiadystawa ~ Stota
IGIPZ PAN, Warszawa
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7 lipca 2003 roku w wieku 89 lat zmart Profesor Tjanko Jordanov, znany butgarski
geograf ekonomiczny, badacz i dydaktyk, wychowawca wielu pokoleA mtodziezy. Urodzit
sie 16 sierpnia 1916 r. we wsi Slavjanovo w obtasti Haskovo. Tam tez ukoiczyt szkote pod-
stawowa, a nastepnie kontynuowat nauke w szkole sredniej w Haskovie. Po ukonczeniu
szkoty Sredniej w 1933 r. podjat studia geograficzne na Uniwersytecie Sofijskim, uzysku-
jac dyplom ich ukonczenia w 1937 r.

Jego pierwsza praca zawodowa zwigzana byta ze szkolnictwem. Byt nauczycielem geogra-
filw Gimnazjum Handlowym w Starej Zagorze, a nastepnie w Szkole Pedagogicznej w Plov-
div! Sofii. Prace dydaktyczng przerwata Il wojna $wiatowa, w ktorej uczestniczyt jako oficer.

Po zakonczeniu wojny Tjanko Jordanov powrdécit do pracy w szkolnictwie, podejmujac
w 1947 r. prace jako asystent w Wyzszej Szkole Handlowej w Svistov, a w rok pézniej na
Uniwersytecie Sofijskim na Wydziale Geografii - tez jako asystent, a nastepnie docent na
Wydziale Ekonomicznym. Dalsza czes$¢ Jego dziatalnosci naukowej byta zwigzana z Wyz-
szym Instytutem Ekonomicznym im. K. Marksa w Sofii (obecnie Uniwersytet Narodowej
i Swiatowej Gospodarki), w ktérym w 1956 r. uzyskat tytut profesora i gdzie przez wiele lat
byt wyktadowca.

W 1960 r. T. Jordanov zwigzat sie zawodowo z Instytutem Geografii BAN i w 1964 r.
objat tam kierownictwo Zaktadu Geografii Ekonomicznej. W roku 1972 Instytut Geografii
BAN stat sie gtdwnym miejscem pracy Profesora az do Jego przejscia na emeryture
w 1982 roku, natomiast praca w Wyzszym Instytucie Ekonomicznym byta zajeciem do-
datkowym.

Zainteresowania badawcze ProfesoraJordanova - to geografia ekonomiczna i spotecz-
na, a zwlaszcza geografia rolnictwa, w tym problemy zréznicowania przestrzennego rol-
nictwa w Bulgarii i na $wiecie, kompleksowe problemy geograficzne gospodarki $wiato-
wej, regionalizacja gateziowa i integralna oraz metodologia i metodyka geografii
ekonomicznej.

Byt autorem zastosowania metody bilansowej w badaniach geograficznych i metody
profilowej w badaniach rolnictwa, zajmowat sie tez podstawami rejonizacji ekonomicznej
i rolniczej.
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Sposrod Jego wielu prac, na podkreslenie zastuguja: metodyczne opracowanie po-
Swiecone strefowosci gospodarki rolnej na réwninie Pazardzik-Plovdiv (Za zonalnosta v
geografskoto razprastranenie na selskoto stopanstvo v Pazardzishko-Plovdivskoto  pole
i ogradnite mu zemli (1965), opracowanie dotyczace zastosowania metody bilansowej
w badaniach geograficznych stref podmiejskich Butgarii (Ikonomgeografsko proutoane
na krajgradskite selskostopanski zoni v Bylganja i izpolzuvaneto na balansovija metod
(1964), a takze praca: The application of agncultural profiles in land utilization maps
(1967). Charakter metodyczny i poznawczy miaty rowniez opracowania: Factors and cri-
teria determining the zonal distribution of agriculture (1975) oraz praca nt. przemian
struktury produkcji roslinnej i jej wptywu na efektywno$¢ uzytkowania ziemi w Butgarii
(Izmenenija v strukturata na rastenievydstvoto i vlijaneto na obrabotvaemata zemja
v N.R. Bylganja, 1979). Szereg opracowan dotyczyto tez zmian rozmieszczenia i efektyw-
nosci ekonomicznej poszczegélnych roslin uprawnych.

Prof, T. Jordanov byt wspétautorem (wraz z D. CumiCev) rozdziatu Rolnictwo w pierw-
szej monografii Geografia Butgarii t. Il (1961), a w kolejnym opracowaniu tejze mono-
grafii (1981) - wspotautorem rozdziatu Geografia rolnictwa, (wraz z Z. Demerdjev) oraz
autorem rozdziatu Integralne formy organizacji przestrzennej rolnictwa, bedac zarazem
redaktorem catego tomu. Byt autorem iredaktorem wielu map do Atlasu Ludowej Repu-
bliki Butgarii (1973) oraz cztonkiem komitetu redakcyjnego Atlasu. Za opracowanie
Atlasu kazdy cztonek tego komitetu uzyskat w 1974 r, nagrode panstwowg im, Georgii Di-
mitrova. Byt réwniez autorem i wspétautorem kilku podrecznikéw dla studentéw z geo-
grafii ekonomicznej, a takze autorem Kkilku pozycji ksigzkowych min, Nawadnianie w
Butgarii (Napojavaneto v Bylganja, 1956), Kotlina Tracka (Trakijskata kotlovina, 1956)
oraz Zakaukazie (Zakalkazie, 1960) i Plovdiv (1970),

Profesor Jordanov aktywnie uczestniczyt w dziatalnosci Instytutu petnigc funkcje
cztonka: Rady Naukowej Geografii do Wyzszej Komisji Atestacyjnej nadajgcej stopnie na-
ukowe, Rady Naukowej Instytutu Geografii BAN, Zarzadu Butgarskiego Towarzystwa. Geo-
graficznego oraz Rady Naukowej Wyzszego Instytutu Ekonomicznego, Pelnit tez przez kil-
ka lat funkcje redaktora naczelnego czasopism: lzvestija na Bylgarskoto Geografsko
Druzhestvo i Geografija, aw 1. 1974-1993 byt cztonkiem kolegium redakcyjnego czasopi-
sma Probierni na Geografijata,

Profesor Jordanov miat duze zastugi jako popularyzator geografii, Szczeg6lng popular-
no$¢ i to na szeroka skale zyskat poprzez uczestnictwo w programie telewizyjnym ,Atlas",
w ktérym przez 14 lat przekazywat wiedze geograficzng o poszczegélnych krajach, regio-
nach, miastach, prowadzac wyklady i wzbogacajacje o relacje z wtasnych podrézy ilustro-
wane filmami - a podrézowat duzo (pin, Rosja, Srodkowa Azja, Syberia oraz Kuba,
Czechostowacja, Wegry, Polska),

Za dziatalno$é naukow’a otrzymat Profesor szereg odznaczen, wéréd nich Order Cyrylai Me-
todego | stopnia, Order Ludowej Republiki Butgarii | stopnia oraz Zastuzony Dziatacz Nauki,

Zwigzki profesora Tjanko Jordanova z Polskg i polskg geografig siegajg roku 1960 -
Jego uczestnictwa w Miedzynarodowej Konferencji w Warszawie, zorganizowanej w Insty-
tucie Geografii PAN przez prof, J, Kostrowickiego i poswieconej metodom badania uzytko-
wania ziemi, Podjeto wéwczas Scislejsza wspotprace miedzynarodowa obejmujaca takze
wspotprace polsko-butgarska, ktéra przetrwata do dnia dzisiejszego przyjmujac rézne for-
my (badania terenowe, wyjazdy stazowe, konferencje) i rozszerzajac zakres tematyczny
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z zagadnien uzytkowania ziemi po typologie rolnictwa i problematyka obszaréw wiejskich.
Profesor Jordanov przebywat jeszcze w Polsce dwukrotnie: w 1966 i 1972 r.

Z profesorem Jordanovem zetknetam sie podczas Jego pobytu w Polsce w 1966 r,,
a nastepnie podczas polsko-butgarskich badan terenowych prowadzonych w Butgarii, jak
rowniez w trakcie moich pdzniejszych pobytow w tym kraju, zwigzanych z kompletowa-
niem materiatéw do pracy doktorskiej dotyczacej struktury przestrzennej rolnictwa But-
garii, Zw#aszcza utkwity mi w pamieci wspo6lne badania terenowe w Kotlinie Trackiej,
podczas ktérych Profesor dat sie poznaé¢ nie tylko jako znawca badanego regionu i dosko-
naty organizator, ale tez jako cztowiek o pogodnym usposobieniu i duzym poczuciu hu-
moru, Mile zaskakiwaty nas, uczestnikdw badan, doskonate kontakty Profesora z ludzmi
w terenie, zwhaszcza podczas wizyt w spétdzielczych gospodarstwach rolnych czy tez in-
nych zaktadach i instytucjach, Czesto potem okazywato sie, ze wsrdd kadry kierowniczej
byli Jego dawni uczniowie i studenci, co bylo niezwykle pomocne w naszych badaniach,

ByliSmy tez naocznymi $wiadkami przejawow niebywatej popularnosci Profesora, spo-
wodowanej wspomnianym juz programem telewizyjnym ,Atlas", Pamietam sytuacje, kie-
dy Profesor podczas réznych postojow na trasie przejazdéw i w terenie byt rozpoznawany
przez przypadkowo spotkanych ludzi i zatrzymywany choé na chwile rozmowy, ktéra
zawsze z checig podejmowat,

Geografia butgarska poniosta duzg strate, Odszedt znakomity wyktadowca i pedagog,
cztowiek o duzej charyzmie, dla ktérego geografia byta pasja zyciowa i ktéry z ta dziedzing
nauki zwigzat swoje zycie, W pracy zawodowej i catym zyciu wspierata Go zona Maria, be-
daca takze geografem i pedagogiem (nauczycielka geografii), Aktywny niemal do konca
zycia, $ledzacy z uwagg wydarzenia w kraju i nieobojetny na problemy spoteczno-eko-
nomiczne w okresie transformacji, jeszcze w 1999 roku na tamach prasy wiaczat sie
w dyskusje i udzielat wywiadéw.

Profesor Tjanko Jordanov pozostanie w naszej pamieci, a zwtaszcza tych, ktérzy mieli
z nim bezposredni kontakt i mozliwos¢ wspoétprac,

Bozena Gatlczynska
IGiPZ PAN, Warszawa

Il Polsko-rosyjskie seminarium
nt. ,,Geoekonomiczne i geopolityczne problemy wspdtpracy
miedzy obwodem kaliningradzkim a p6tnocno-wschodnig Polskg'"
Gdynia, 20-21 V 2003 .

W dniach 20 i 21 maja 2003 r. odbyto sie w Gdyni Il Polsko-rosyjskie seminarium po-
Swiecone wspOtpracy miedzy obwodem kaliningradzkim a pétnocno-wschodnig Polska,
Spotkanie naukowe zostato zorganizowane przez Katedre Geografii Rozwoju Regionalne-
go Uniwersytetu Gdanskiego wspdlnie z Katedra Geografii Spoteczno-Ekonomicznej
i Geopolityki Panstwowego Uniwersytetu w Kaliningradzie oraz Komisjg Geografii Komu-
nikacji PTG, Byto ono kontynuacja wspétpracy tych instytucji, zapoczatkowanej 6 grudnia
2002 r. w Kaliningradzie,

W gdynskich obradach wzieto udziat 56 oséb, w tym 8 z zagranicy. Srodowisko nauko-
we geografow i ekonomistow reprezentowali przedstawiciele 5 uczelni i 2 instytutow na-
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ukowych z 4 osrodkéw akademickich w kraju - Warszawy, Olsztyna, Szczecina i Gdanska
oraz goscie z Kaliningradu i Moskwy, W$rdd uczestnikow byli takze przedstawiciele admi-
nistracji panstwowej obwodu kaliningradzkiego, wtadz samorzadowych wojewo6dztwa po-
morskiego i Gdyni, a takze instytucji pozarzadowych i biur planowania przestrzennego,

Seminarium uswietnili swojg obecnoscig goscie honorowa: Prorektor Uniwersytetu
Gdanskiego prof, dr hab, Janusz Neider, Prezydent Gdyni dr' Wojciech Szczurek i Prze-
wodniczacy Rady Miejskiej Gdyni dr* Stanistaw Szwabski.

Program pierwszego dnia seminarium obejmowat 13 referatow wygtoszonych podczas
trzech ses;ji,

Sesja pierwsza, ktorej przewodniczyt drt hab, T, Palmowski, po$wiecona byta uwarun-
kowaniom i perspektywom transgranicznej wspoétpracy polsko-rosyjskiej, szczegélnie
w kontek$cie rozszerzenia Unii Europejskiej, Sktadata sie z trzech referatow. Prof,
G, Fedorov z Uniwersytetu Kaliningradzkiego przedstawit znaczenie kooperacji Polski
z obwodem kaliningradzkim jako pilotazowej wspotpracy miedzy Federacjg Rosyjska
a krajami przysztej rozszerzonej Unii Europejskiej, Z kolei prof, R, Szul z Uniwersytetu
Warszawskiego omowit wptyw zmian miedzynarodowej sytuacji gospodarczej i politycznej
na perspektywy wspotpracy Polski z obwodem kaliningradzkim Rosji. Szanse i mozliwosci
rozwoju turystyki w obwodzie kaliningradzkim i Pétnocno-Wschodniej Polsce zreferowat
prof, V Korneyevets (Uniwersytet Kaliningradzki),

Podczas drugiej sesji, prowadzonej przez prof, S, Korneyevtsa, zaprezentowano
w czterech wystgpieniach doswiadczenia ptynace z dotychczasowej wspdtpracy polsko-ro-
syjskiej podejmowanej przez wiadze samorzgdowe oraz organizacje pozarzgdowe.
Dr hab, H, Wozniak z Urzedu Marszatkowskiego w Gdansku omowit wspdtdziatanie woj.
pomorskiego z obwodem kaliningradzkim, za$§ dynamicznie rozwijajaca sie kooperacje
Gdyni i Kaliningradu przedstawili mgr E, Depka i mgr M, Wotek z Urzedu Miasta Gdyni,
Whioski ze wspotpracy organizacji pozarzadowych zreferowata mgr J, Szewczyk z Regio-
nalnego Centrum Informacji i Wspomagania Organizacji Pozarzagdowych w Gdansku,
Woystgpienie mgr N, Klimenko z Kaliningradu bylo natomiast poswiecone perspektywom
wspotdziatania obu krajow w dziedzinie planowania przestrzennego,

Tematyka czterech z szesciu referatow sesji trzeciej, ktérej przewodniczyt prof,
G, Fedorov, koncentrowata sie wokdt zagadnienn komunikacyjnych, Prof, S, Tarkovz Ro-
syjskiej Akademii Nauk w Moskwie przedstawit system transportowy obwodu kalinin-
gradzkiego w kontekscie wspétczesnego rozwoju transportu Rosji. Wptyw szlaku komuni-
kacyjnego Via Hanseatica na rozwo6j wspotpracy Trojmiasta i Kaliningradu w ujeciu
modelowym zaprezentowat dr* hab, T, Parteka z Politechniki Gdanskiej, za$ profesorowie
z Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego - K, Luks i D, Waldzinski zreferowali zewnetrz-
ne uwarunkowania rozwoju portu w Elblagu, Duze zainteresowanie w$rod uczestnikow
wzbudzita koncepcja Ringu Metropolitalnego Zatoki Gdanskiej, autorstwa prof, M, Dut-
kowskiego z Uniwersytetu Szczecinskiego, Pigty z kolei referat tej sesji, przygotowany
przez dr', Y. Zvereva (Uniwersytet Kaliningradzki), zawierat oméwienie aktualnej sytuacji
przemystu obwodu kaliningradzkiego,

W wystapieniu zamykajacym obrady dr* hab, T, Palmowski oraz mgr R. Anisiewicz
(Uniwersytet Gdanski) przedstawili rozwdj nowych form wspétpracy Tréjmiasta z Kalinin-
gradem, ze szczegbélnym uwzglednieniem roli uniwersytetow i innych instytucji nauko-
wych skupionych wokot Zatoki Gdanskiej,
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W drugim dniu seminarium goscie zagraniczni uczestniczyli w sesji terenowej, W jej
trakcie zapoznano sie z przyktadami rewaloryzacji zabytkowego centrum Gdanska, ktora
moze by¢ wzorem wobec podobnych dziatan w Kaliningradzie,

Spotkanie naukowe zorganizowane w Uniwersytecie Gdanskim nie tylko byto forum
wymiany pogladéw o przysztosci kontaktéw polsko-rosyjskich, ale stato sie takze przykta-
dem praktycznego rozwijania nowych form kooperacji miedzy partnerami z przeciwleg-
tych wybrzezy Zatoki Gdanskiej, Dzieki min, takim inicjatywom obszar ten w najblizszych
latach ma duze szanse sta¢ sie istotnym centrum wspotpracy miedzy krajami Unii Euro-
pejskiej i Rosji,

Cze$¢ seminaryjnych referatéw weszta w sktad ksiazki pt, Economic. geopolitical and
social problems of co-operation hetween Kaliningrad and Poland pod redakcja T, Palmow-
skiego, G, Fedorovai V, Korneevitsa (Wyd, ,,Bernardinum”, Pelplin 2003),

Renata Anisiewicz
Katedra Geografii Rozwoju Regionalnego UGd,, Gdansk

Miedzynarodowa konferencja naukowa
,»Wschodni wymiar Unii Europejskiej’
Arfamow, 25-29 V2003 r,

Problemy zwigzane z wejsciem Polski do Unii Europejskiej interesuja rézne kregi spo-
teczenstwa, Sa przedmiotem dyskusji politykéw, dziennikarzy i naukowcéw, Obok podsta-
wowego dylematu, tj, korzysci i zagrozen dla Polski wynikajacych zjej cztonkostwa w Unii,
pojawia sie szereg mniej eksponowanych probleméw, Jeden z nich okreslit temat konfe-
rencji naukowej: ,,Wschodni Wymiar Unii Europejskiej" zorganizowanej w Artamowie
przez: Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN w Warszawie, Wydziat
Ekonomii Uniwersytetu Rzeszowskiego, Wyzsza Szkote Administracji i Zarzadzania
w Przemyslu oraz Komisje Geografii Komunikacji PTG,

Takie sformutowanie hasta pozwolito uczestnikom na przygotowanie referatéw o réz-
norodnej tematyce, ale potgczonych przewodnig myslg oceny sytuacji wschodnich rubie-
zy Unii Europejskiej, Ta ocena to proba odpowiedzi na wiele pytan, Czy potaczenie funk-
cji wschodniej granicy Polski i granicy Unii nie stworzy z niej nowej Zelaznej Kurtyny?
Czy nie zostanie zaprzepaszczony skromny co prawda, ale istotny dla mieszkancéw po-
granicza, dorobek regionalnej integracji transgranicznej? Jak w nowej sytuacji bedg funk-
cjonowaty euroregiony Niemen, Bug czy Karpaty? Podobnych pytan jest znacznie, znacz-
nie wiecej, Odpowiedzi nie sa tatwe ani jednoznaczne,

Uczestnicy konferencji przyjechali z szesciu panstw granicznych Polski oraz Butga-
rii i Stowenii, Strone polska reprezentowali naukowcy niemal ze wszystkich o$rodkéw
kraju,

Przygotowany przez organizatoréow program konferencji zawierat tytuty czterdziestu
siedmiu referatow. Wygtoszono je w ciggu kolejnych szesciu sesji tematycznych,

Tematyka dominujaca w 1 sesji konferencji zatytutowanej ,,Europejskie procesy inte-
gracyjne" - to zagadnienia zwigzane z catoksztattem proceséw integracyjnych wspoétcze-
snej Europy, Przewazata tu tematyka zrdznicowania spoteczno-gospodarczego panstw
cztonkowskich i kandydujacych do UE (referaty M. Kozaneckiej, Z, Zioto, E, Jakubowicz),
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Problemy spoteczne jednoczacej sie Europy, takie jak kwestie jezykowe czy sytuacja zdro-
wotna, przedstawili w swoich referatach R, Szul i T, Michalski,

Problematyka Il sesji zatytutowanej ,,Wschodnia granica Unii Europejskiej" - to za-
gadnienia réznie rozumianych rubiezy tego ugrupowania, Ozywiong dyskusje wywotaty
spostrzezenia P, Eberhardta na temat wschodniej granicy cywilizacji zachodniej w Euro-
pie, Kontrowersje budzity tu zagadnienia metodologiczne - dyskutowano na temat mozli-
wosci wyznaczania strefowych granic antropogenicznych, Referat J, Kitowskiego -
»Wschodnia granica Unii Europejskiej" - byt przyktadem komunikatywnej prezentacji
bardzo szerokiego zagadnienia, trudnego do zbilansowania i jednoznacznej oceny, Inne
referaty Il Sesji wskazywaty, jak réznorodne i specyficzne sg problemy wschodniego po-
granicza Polski (np, problemy demograficzne i rynek pracy regionu to tematy referatow
A, Stasiaka i C, Sadowskiej-Snarskiej).

W trzeciej sesji konferencji: ,,Europa Srodkowa i Wschodnia wobec europejskich pro-
cesOw integracyjnych" dominowaty referaty zagranicznych gosci, My$l przewodnia wigk-
szosci wygtoszonych tu referatow to sytuacja spoteczno-gospodarcza a mozliwosci kandy-
dowania krajéw Europy wschodniej do UE, Referaty dotyczace sytuacji i nastrojow po
wschodniej stronie naszej granicy miaty wiekszg warto$¢ poznawczg i stanowity cenne
uzupelnienie obrazu sytuacji z naszej ,,Sciany wschodniej".

Tematyka IV i V sesji to wsp6tpraca transgraniczna wschodniego pogranicza i jego
zréznicowanie regionalne, Zawite problemy finansowania tej wspotpracy przedstawit
w swym referacie prof, S, Ciok, Inne referaty dotyczyty zréznicowania regionalnego
wschodnich rubiezy Unii (S, Katuski, A, Miszczuk, T, Palmowski).

Dwa wygtoszone referaty nawigzywaty do mato znanych zagadnien historii integracji
europejskiej, a zwtaszcza roli ziem polskich w tych procesach, Tytuty tych referatow pre-
cyzyjnie okreslaty ich tezy: Ziemie polskie jako jadro integracji Europy  Srodkowej
(M, Sobczynski i A, Rykata) i Integracja ziem polskich z krajami sasiednimi w wieku XIX
(M. Kowalski).

Przedstawione tematy i tytuly referatow nie moga w petni oddaé zr6znicowanej pro-
blematyki i uje¢ metodologicznych blisko 50 wygtoszonych referatow. Byly one podstawg
ciekawych dyskusji, na ktére ramy czasowe okre$lone przez organizatoréw konferencji
okazaty sie zbyt szczupte, O problemach poruszanych w referatach dyskutowano w czasie
przerw i w wolnych chwilach konferencji, Owe ,wolne chwile" organizatorzy tak zaplano-
wali, aby byty przyjemne i pozyteczne dla uczestnikéw. Byta wiec wieczorna wycieczka do
pieknego Krasiczyna! ognisko konczace referatowg czesé konferencji,

Kolejny etap miedzynarodowego spotkania, to sesja terenowa - studyjna wycieczka
autokarowa do Czerniowiec, Chocimia i Kamienca Podolskiego, W Czerniowcach po
zwiedzaniu miasta zorganizowano spotkanie z wtadzami i pracownikami tamtejszego uni-
wersytetu, Problematyka badawcza tej uczelni nawigzuje do sytuacji pogranicza narodow,
kultur i religii, jakim jest pétnocna Bukowina,

Wielkie wrazenie na uczestnikach wycieczki zrobit Kamieniec Podolski, miasto-legen-
da, historyczna stolica Podola, Podziwiano, filmowano i fotografowano wspaniaty jar Smo-
trycza, otaczajacy miasto tak, iz rzeka zatacza niemal petny krag wokotjego centrum, In-
na ,,stepowa granica" to Chocim, stynny z wiktorii Jana Sobieskiego, Widok z twierdzy na
doline Dniestru mozna uzna¢ za krajobrazowg perte, Sesja terenowa datajej uczestnikom
mozliwo$¢ poznania krajobrazowego i funkcjonalnego zréznicowania regionu, Byla dosko-
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natg okazja do wykonania zdje¢ wykorzystywanych pdzniej w pracy dydaktycznej lub po-
pularyzatorskiej ,
Wygtoszone referaty opublikowano jako tom serii Geopolitical Studies ,
Organizatorom konferencji nalezg sie stowa uznania i gratulacje za wysoki poziom
merytoryczny spotkania, perfekcyjngorganizacje i stworzenie niezwykle sympatycznej at-
mosfery towarzyskiej,

Stefan  Kaluski
Wydziat Geografii i Studiéw Regionalnych UW, Warszawa

! Eastern dimension of European Union (red. J. Kitowski), Geopolitical Studies vol. 11, IGIiPZ PAN,
Warszawa 2003.
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Informacja dla Autorow

Przeglad Geograficzny publikuje oryginalne prace teoretyczne, metodologiczne i empiryczne
(nie bedace typowymi przyczynkami) z zakresu szeroko pojmowanej problematyki geograficznej
i przestrzennego zagospodarowania kraju. Zapraszamy Autoréw do wspotpracy z naszym kwartalni-
kiem przez nadsytanie wartosciowych artykutow i notatek, materiatow dyskusyjnych, recenzji (w tym
oprogramowania geograficznego) oraz sprawozdan. Przestrzeganie ponizszych zalecen formalnych
usprawni prace redakcyjne i przyczyni sie do szybszej publikacji nadsytanych materiatow.

Uwagi ogdlne. Prosimy o przesyfanie tekstu w postaci wydruku komputerowego, w trzech
egzemplarzach, oraz kserokopii ilustracji, réwniez w trzech egzemplarzach. Tekst powinien by¢
napisany zwieZle, ale jasno, w dowolnej wersji edytora MS Word for Windows i mie¢ nastepujaca
objetos¢: artykut - 4000-6000 stow, wyjatkowo - jesli temat tego wymaga - nieco dhuzszy; notatka
i materiat dyskusyjny - do 4000 stéw; recenzja i sprawozdanie - 800-1200 skéw. Powyzsze objetosci
obejmujg réwniez pismiennictwo, przypisy, streszczenie angielskie i tabele. Tekst powinien by¢
wydrukowany jednostronnie z podwojng interlinig i szerokimi (4 cm) marginesami. Autorzy-obcokra-
jowcy proszeni sg o nadsytanie o zweryfikowanych tekstdw w jezyku angielskim, gdyz w tym
jezyku bedg publikowane ich prace.

Strona tytutowa. Na pierwszej stronie prosimy w kolejnosci umiesci¢: tytut pracy w jezyku
polskim, tytut wjezyku angielskim, imie i nazwisko Autora(-ow), afiliacje, adres(y), e-mail(e), zarys tre-
ci (nie dtuzszy niz 100 stéw), stowa kluczowe. Nie wiecej niz sze$¢ stow kluczowych, podanych
w osobnym wierszu, powinno dotyczy¢: jedno - tematu, jedno - obszaru, jedno - metody badawczej,
oraz trzy inne. Dane Autora(-6w) nie powinny pojawiac sie w innym miejscu pracy, gdyz jest ona anoni-
mowo przesytana do co najmniej dwoch recenzentow.

Tekst nie powinien zawieraé wyréznieni i podkreslen. Srédtytuty, ograniczone raczej do pierwsze-
goi drugiego rzedu, mozna zaznaczy¢ otdéwkiem na marginesie. Prosimy o ograniczenie liczby i obje-
tosci przypiséw do niezbednego minimum. Przypisy, numerowane kolejno, nalezy umiesci¢ na osob-
nej kartce. llustracji i tabel nie nalezy wkleja¢ do tekstu, lecz drukowaé je na oddzielnych stronach.
W tek$cie mozna zaznaczy¢ proponowane miejsce ich zamieszczenia. W tekscie opracowania, przy
powolywaniu sie na piSmiennictwo, nalezy podawac¢ nazwisko autora oraz rok publikacji, np. (Nowak,
1999; Kowalski, 2000) lub wedtug A. Nowaka (1999), a przy cytowaniu réwniez numer strony, np.
wedtug A. Nowaka (1999, s. 5). W powotaniach na wiecej prac tego samego autora, ktére ukazaty sie
w tym samym roku podaje sie: (Bunge, 1987a, b). W przypadku wspélnej publikacji dwdch autoréw po-
daje sie: (Marshall i Wood, 1995), a trzech i wiecej autoréw: (Fordiinni, 1996). W wykazie pi$mien-
nictwa, jednakze, nalezy poda¢ wszystkich autoréw. Konieczna jest petna zgodno$¢ miedzy nazwiska-
mi i rokiem publikacji w tekscie i w wykazie piSmiennictwa.

PisSmiennictwo, ograniczone do literatury cytowanej, w porzadku alfabetycznym, zamieszczone
na osobnych kartkach, nalezy opracowaé bez skrétow, wedtug ponizszego wzoru:

« artykuty w czasopismach:

Grobelska H., 1999, Plejstocen Biatorusi, Przeglad Geograficzny, 71, 4, s. 447-469.

* rozdziaty w pracach zbiorowych:

Lowe M., Wrigley N., 1996, Towards the new retail geography, [w:] N.Wrigley, M.Lowe (red.), Reta-
iling, Consumption and Capital: Towards the New Retail Geography, Longman, Burnt Mill,
Harlow, s. 3-30.

« serie wydawnicze:

Kietczewska-Zaleska M., 1956, O powstawaniu i przeobrazaniu ksztattdw wsi Pomorza Gdanskiego,
Prace Geograficzne, IG PAN, 5, Warszawa.

. ksigzki, monografie:

Ebdon D., 1995, Statistics in Geography, Blackwell, Oxford, 2 wyd.

Koztowski S. (red.), 1988, Przemiany $rodowiska geograficznego Polski, Ossolineum, Wroctaw,

Maty stownik odmiany nazw wiasnych, 2002, red. A. CieSlowska, Instytut Jezyka Polskiego PAN,
Krakow.



« prace niepublikowane:
Szawtowska H., 1990, Przemiany witasnosciowe w handlu, Instytut Rynku Wewnetrznego i Kon-
sumpcji, Warszawa, maszynopis powielony.

W przypadkach watpliwych (np. Occasional papers) prosimy podawa¢ wszystkie dane bibliograficzne.

Tabele powinny by¢ opracowane podobnie jak w biezacych zeszytach kwartalnika, najlepiej
w programach MS Word lub Excel. Kazda tabela powinna zawiera¢ zwiezty tytut i kolejny numer
(u gory) oraz zrédto danych (u dotu). Prosimy nie stosowac edycji ramek, cieniowania wierszy
i kolumn, itp. Kazda tabela powinna by¢ wydrukowana na osobnej strome i zapisana na dyskietce
w fatwym do odczytania formacie.

llustracje. Fotografie powinny by¢ wykonane na odpowiednim poziomie technicznym,
a mapy - zgodnie z zasadami kartografii. Wykresy, diagramy i mapy, opisane jako ryciny,
powinny mie¢ jednolita numeracje (numery rycin zaznaczone otdwkiem na odwrocie); tytutéw nie
nalezy umieszczac na rycinach. Objasnienia fotografii i rycin, w jezyku polskim i angielskim, powin-
ny by¢ umieszczone na osobnej kartce. Objasnienia legendy map (w jez. polskim i angielskim) nale-
zy w miare mozliwosci zamiesci¢ na mapach, a nie w formie odsylaczy. Wraz z artykutem
lub notatkg Autor dostarcza trzy egzemplarze kopii ilustracji, a gotowe do reprodukcji oryginaty
- dopiero po przyjeciu pracy do druku. Przy planowaniu wielkosci rycin nalezy uwzgledni¢ format
kwartalnika (B5) i zmniejszenie ich podczas reprodukcji do podstawy 126 mm. Wieksze ryciny
(na wklejkach) bedg zamieszczane tylko w wyjatkowych przypadkach. Powykorzystaniu ilustracje zo-
stang zwrdcone Autorowi tylko na specjalne zyczenie.

« Jesli ryciny opracowane sg komputerowo, linie nie powinny by¢ ciefisze niz 0,3 punktu, a symbole
i opisy musza by¢ czytelne nawet po zmniejszeniu. Preferowane programy to CorelDRAW!, Adobe
Ilustrator, Photoshop; wykresy moga by¢ opracowane w MS Excel, a czarno-biate réwniez w MS
Word. Ryciny opracowane w innych programach powinny by¢ zapisane w formacie EPS lub TIFF
(o rozdzielczosci nie mniejszej niz 600 dpi). Prosimy o upewnienie sie, czy konwersja nie spowodowata
pogorszenia jakosci rycin.

« Jesli ryciny opracowane sg recznie, powinny by¢ w postaci bardzo czytelnego czystorysu, nadajacego
sie do tatwego skanowania. Po zmniejszeniu, grubo$¢ linii powinna mie¢ nie mniej niz 0,2 mm.

Streszczenie. Na osobnej kartce Autor powinien dostarczy¢ streszczenie w jezyku angielskim,
o ile to mozliwe, zweryfikowane przez native-s-peakera. Objetos¢ streszczenia: ponizej 600 stow.
Osobno, na koncu tekstu, prosimy dotaczy¢ zarys tresci i stowa kluczowe przettumaczone na jezyk
angielski, poprzedzone nazwiskiem Autora i tytutem artykutu - ten fragment potrzebny jest do
celéw bibliograficznych i nalezy zapisa¢ go na dyskietce jako osobny plik.

Akceptacja materiatu, zapis elektroniczny. Po uzyskaniu pozytywnych recenzji i wprowa-
dzeniu ewentualnych poprawek do artykutu lub notatki, Autor dostarcza ostateczng wersje materia-
tu wraz z dyskietka i oryginatami rycin. W przypadku materiatow dyskusyjnych, recenzji i sprawoz-
dan Autor dostarcza dyskietke rownoczesnie z tekstem w postaci wydruku komputerowego. W kaz-
dym przypadku, wersja drukowana musi by¢ identyczna z zapisem na dyskietce lub na CD-ROM.

Korekta ogranicza sie tylko do poprawienia btedéw drukarskich. Wszelkie zmiany tekstu sg kosz-
towne i dlatego prosimy Autoréw o dostarczanie wytacznie dopracowanych tekstow. Korekta powinna
by¢ wykonana i zwrdcona do Redakcji niezwtocznie. Jesli korekta nie zostanie zwrdcona w ciaggu 8 dni,
woéwczas wykonajg Redakcja.

Pozostate uwagi. Redakcja zastrzega sobie prawo skracania i adiustacji stylistycznej
tekstdw. W korespondencji z Redakcjg prosimy o korzystanie z poczty elektronicznej (e-mail:
l.kwiat@twarda.pan.pl). Powydrukowaniu, Autor otrzymuje bezptatnie 25 nadbitek artykutu i notatki,
a po kilka egzemplarzy pozostatych materiatow.
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Kwartalnik

Warunki prenumeraty poprzez RUCH SA

Prenumerata krajowa:

- wplaty na prenumerate przyjmujgjednostki kolportazowe RUCH SA wiasciwe dla
miejsca zamieszkania. Termin przyjmowania wplat na prenumerate krajowg - do 5 dnia
miesigca poprzedzajgcego okres rozpoczecia prenumeraty.

W Internecie http://www.prenumerata.ruch.com.pl

Prenumerata optacana w ztotéwkach ze zleceniem wysyiki za granice:

Informacji o warunkach prenumeraty i sposobie zamawiania udziela RUCH SA
Oddziat Krajowej Dystrybucji Prasy, 01-248 Warszawa, ul. Jana Kazimierza 31/33;
telefony 532 88 16, 532 88 19, 532 87 31; infolinia 0 800 120 029,

wptaty na konto w banku PEKAO SA IV O. Warszawa,
Nr 68124010531111000004430494 lub kasa Oddziatu.

Dokonujac wptaty za prenumerate w Banku czy tez w Urzedzie Pocztowym nalezy
podac: nazwe naszejfirmy,nazwe banku, numer konta, czytelny petny adres odbiorcy za
granicg, okres prenumeraty i rodzaj wysylki (pocztg lotniczg czy zwyklg). Warunkiem
rozpoczecia wysytki prenumeraty jest dokonanie wplaty na nasze konto.

Prenumerata ze zleceniem dostawy za granice jest o 100% drozsza od krajowe;j.

Terminy wptat na prenumerate zagraniczna:

do 20 XI na | kwartat roku nastepnego do 20 V na Il kwartat roku biezacego
do 20 1l na 1l kwartat roku biezacego do 20 VIII na IV kwartat roku biezgcego

Dostawa zamoéwionej prasy nastepuje w sposob uzgodniony z zamawiajacym.

*

Biezace i poprzednie numery mozna naby¢ w Dziale Wydawnictw IGiPZ PAN,
ul. Twarda 51/55, 00-818 Warszawa, e-mail: t.paczus@twarda.pan.pl, a takze zaméwic
(przesytka za zaliczeniem pocztowym) w Naukowej Ksiegarni Wysytkowej DHN,
02-352 Warszawa, ul. Szczeliwicka 2/17, tel. (48)(22) 658 15 58, fax (48)(22) 822 98 69,
e-mail: ksiegarnia@dhn.pl; czasopismakraj@dhn.pl

RUCH SA fulfills foreign customers' orders, starting from any issue in the calendar year:
tel. 0 800 120 029, fax: (48)(22) 532 87 31, (48)(22) 532 87 32.

Our journal is also available trough:

Foreign Trade Enterprise ARS POLONA

Krakowskie Przedmiescie 7, 00-068 Warszawa, Poland
fax (48) (22) 826 86 73
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