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Pamieci Andrzeja Wrébla
1928-1999

W dniu 5 paZdziernika 1999 r. odszedt z naszego grona nieodzalowany Przyja-
ciel Profesor Andrzej Wrébel.

Andrzej Wr6bel urodzit sie 8 marca 1928 r. w Starogardzie, jako syn oficera
Odrodzonego Wojska Polskiego. Byl absolwentem Wydziatu Prasmo-Ekonomicz-
nego Uniwersytetu Poznaiiskiego (1950). W roku 1959 uzyskat stopieit doktora na
podstawie pracy Wojewditizweo wavsrawsiside — studiinm ekomwmidoaejej struldttiyy re-
gienaidagj. Podstawg Jego habilitacji w 1964 r. byla rozprawa Pojtée regiomu eko-
nomifzpeggo a teonifn geoyredifii. Uzyskat stanowisko docenta w roku 1964, tytul
profesora nadzwyczajnego w roku 11973, a tytut profesora zwyczajnego ~ w 1987.

Gl6wnym os$rodkiem naukowym i instytucjonalnym Jego dzialalnodci byt In-
stytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN (1954-1992 oraz h¥¥7~
1999). W Instytucie tym sprawowat funkcjg zastgpcy dyrektora, kierownika Zakla-
du Teorii i Metodologii Geografii, kierownika Zaktadu Geografii Ekonomicznej
oraz kierownika Problemu ,Podstawy przestrzennego zagospodarowania kraju”.
Andrzej Wrébel byl aktywnym i twérczyem cztonkiem Komitetu Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju PAN i Komitetu Nauk Geograficznych PAN, a takze czlon-
kiem Komitetu Redakcyjnego Przegladu Geograficznego.

Andrzej Wrébel dysponowaltt bogatym i zr6znicowanym do$wiadczeniemm mie-
dzynarodowym. Pierwszym rozdziatem tego do$wiadczenia byt rok akademicki
1959/60, ktéry spedzit w Stanach Zjednoczonych jako stypendysta Fundacji Forda
(University of Wisconsin, University of Pennsylvania, University of Chicago).
W latach 1964-1965 byt wizytujagcym profesorem w University of Washington
i w University of Minnesota.

W latach 1970-1972 Andrzej Wré6bel byt gtéwnym doradca naukowym i kie-
rownikiem projektu badawczego ,.Region Centralny Chile — perspektywy rozwo-
ju”, wykonywanego na zlecenie Narodowego Biura Planowania w Instytucie Roz-
woju Miejskiego i Regionalnego (CIDU) w Santiago.

Andrzej Wrébel zaznaczyl swoja aktywng obecno$¢ w strukturach Miedzyna-
rodowej Unii Geograficznej, bedac w latach 1968-1988 cztonkiem zwyczajnym
kolejnych wcieleii Komisji Regionalnych Aspektéw Rozwoju Gospodarczego.
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Profesor Andrzej Wrébel odegrat wybitna role w ksztaltowamiu polskiej geo-
grafii. W zyciu intelektualnym kazdego uczonego prawie zawsze znajdujemy taka
karte, ktéra pozwala zrealizowaé jego dazenia i pasje oraz osiagnac sukcesy. Ta
karta w zyciu Andrzeja Wrébla byt udziat w Zespole naukowym, ktéry na fali
Polskiego PaZdziernika wykreowal polskg szkote geografii ekonomicznej, jako zja-
wiska funkcjonujacego w nauce §wiatowej przez wiele lat XX wieku.

Dziatalnoé¢ badawcza Andrzeja Wrébla objela szerokie pole geografii ekono-
miczne;j i studiéw regionalnych. Nieprzecigtna inteligencja i znakomite wyksztat-
cenie ekonomiczne, jakie uzyskat w czasie studiéw na Uniwersytecie Poznaiiskim
pod kierunkiem prof. Edwarda Taylora, twércy poznaiiskiej szkoty ekonomii poli-
tycznej, daty mu podstawy giebszego podejscia do problematyki geografii ekono-
micznej. Caly dorobek naukowy Andrzeja Wrébla odznacza si¢ oryginalnoscia
koncepcji badawezych i rzetelno$cia wynikéw. Do Jego gidwaych osiagnig nale-
2y zaliczy¢: nowa koncepcje regionu ekonomicznego i nowe uj¢cie badania struk-
tury reglenalnej, powazny wklad w poznanie charaktefu i proceséw rozwoju regio-
nalnego, rezwijanie meted iloéclowyeh w geografli ekonomicznej oraz krytyczng
refleksj¢ nad stanem i metodelogia geegrafil. Prace te wywarly duzy wptyw na
rezwej pelskiej geegrafii i zajmuja wazne miejsce w reprezentacji geografii pol-
skiej na ferum éwialowym.

W dorobku naukowym Profesora Wrébla szczeg6lne miejsce zajmuje teoria
regionu ekonomicznego przedstawiona gléwnie w pracy Pojgaiée regionu ediomo-
mizneego a teotita geogredifii (1965 r.). Na tle 6wczesnych sporéw o charakter regio-
nu ekonornicznego, a zwtaszcza doktrynerskiej krytyki koncepcji analityczne;j re-
gionu przeprowadzonej przez geograféw radzieckich, praca Andrzeja Wrébla, uka-
zujgc Zrédia nieporozurmieri tego sporu, wprowadza porzgdek pojeciowy i wykazu-
je, ze oba gtéwne pedejécia do pojmowania regionu - jako generalizacji cech prze-
strzeni 1 jednosiki podziatu terytorialnego - sq komplementarne. Stworzyto to mowsa
perspektywe w regienalizaeji terytorialne] i wykorzystywania koneepeji analitycz-
nej regieny de tego celu.

Ujecie to, poprzedzone sformutowaniem pojecia struktury regionainej i bada-
niami nad jej charakterem w odniesieniu do woj. warszawskiego, oraz szeregiem
prac dotyczacych region6w wezlowych, uksztaltowato wraz z tymi studiami nowy
wzorzec badaii regionalnych i nowe podejscie do tej problematyki. W latach 70.
problematyka ta zostata rozszerzona przez Andrzeja Wrébla na badania przebiegu
i rezultatéw gospodarczego rozwoju regionalnego Polski, ze szczeg6lnym uwzgled-
nieniem efektéw polityki wyrdwaywania regionalnych dysproporcji rozwoju. W pra-
cach tych Andrzej Wrébel nie tylko pogtebit znajomo$¢ charakteru podstawowych
proceséw rozwoju reglonalnego, lecz takze przedstawit krytyczng oceng efektow
polityki wyrdwnywamnia pozlomu rozZwoju gospodarczego oraz dwezesnej polityki
lokalizaeyjnej. Badania te dotyezyly tez poréwnait proceséw zachodzacych w Pol-
see | Hiszpafii.

Réwnolegle z tymi badaniami Andrzej Wrébel zajmowal sie problematykg me-
tod iloSciowych w geografii ekonomicznej. Jako autor i wspélautor opublikowal
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szereg prac dotyczacych koncepcji i zastosowania metod badawczych, w tym me-
tod statystycznych i modeli matematycznych, w analizie geograficzno-ekonomicz-
nej, a zwlaszcza w analizie regionalnej. Wiekszo$¢ tych prac byla zwigzana z kon-
kretnymi zagadnieniami takimi jak: zastosowanie metod ,,przesuni¢é i udzialéw™
w badaniach zmian rozmieszczenia przemystu, ustalenie regionalnych wielkosci i
zmian dochodéw osobistych ludnosci, krytyczne ujecie modeli bazy ekonomicznej
jako narze¢dzia prognozowania i planowania,

Badaniom tym towarzyszyla refleksja metodologiczna nad stanem i charakte-
rem geografii. Na podkreslenie zastuguje tu zwlaszcza analiza tendencji rozwojo-
wych wspblczesnej geografii, dotyczaca tzw. rewolucji naukowo-technicznej w geo-
grafii, czynny udzial w formulowaniu programu rozwoju naukowego geografii oraz
koncepcji uwarunkowari dalszego postepu polskiej geografii spokeczno-ekonomi-
cznej.

Dorobek naukowy Andrzeja Wrébla zawiera, obok elementéw odkrywczych,
szczeg6Ing umiejetno$¢ krytycznej refleksji badawczej i szerokie spojrzenie na
podstawowe problemy geografii spoleczno-ekonomicznej i mozliwos¢ ich efek-
tywnego rozwigzywanmia. To dojrzale i krytyczne podejscie sprawilo zapewne, ze
uwage swg koncentrowal na problemach niebanalnych, publikujgc rzeczywiste osia-
gniecia bez dgzenia do mnozenia liczby publikacji.

Andrzej Wrébel byl tez znakomitym nauczycielem akademickim, co przeja-
wialo si¢ przede wszystkim w promowaniu wielu doktoratéw wyrézniajacych sie
wysokim poziomem naukowym oraz organizacji i prowadzeniu Studium Dokto-
ranckiego w Instytucie Geografii i Przestrzennego Zagospodarowamia PAN. Jego
aktywno$¢ w ostatnich latach wyrazila sie¢ w petnieniu funkcji cztonka Rady Nau-
kowej Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN, sekretarza
generalnego Polskiego Towarzystwa Wspélpracy z Klubem Rzymskim oraz wspot-
pracownika Rzgdowego Centrum Studiéw Strategicznych.

ZnaliSmy Andrzeja prawie od poczatku Jego studiéw, kt6re zaczat w 1946 r. na
Uniwersytecie Poznariskim, a potem byliSmy obserwatorami i uczestnikami Jego
twérczej dzialalnosci naukowej. Nie sposéb w kilku stowach przedstawic Jego syl-
wetke. Osobisty urok, trafno$¢ i wnikliwo$¢ uwag i komentarzy w toku dyskusji
i seminariéw naukowych, krytyczny ale wyrozuriaty stosunek do pogladéw, z kt6-
rymi sie nie zgadzal, przyjazny stosunek do otoczenia -~ oto niektére cechy Jego
0S0bOWSC.

Kochany Andrzeju - zegnamy Ciebie z wielkim zalem. Twoje dziela, Tw6j wni-
kliwy sad pozostang w pamieci tych wszystkich, kt6rzy zetkneli sie z Toba.

Zbyeeko Chajricicki, Anttomi Kiakdliriski
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RYSZARD DOMANSKI

Sieci neuronowe — rozpoznawamnie mozliwosci zastosowan

Newrd! netmarkk — The identtifcetition of puossiidde appplicions

Zarys treécii. Autor wyraza opinie, ze aby dokonaé realistycznej oceny uzytecznosci sieci neu-
ronowych w badaniach ekonomiczno-geograficzmych potrzeba wigcej eksperymemtéw testujacych te
koncepcje i analiz uzyskanych wynikéw. Na podstawie dotychczasowych eksperymemdw sugeruje, Ze
w geografii ekonomicznej sieci neuronowe moga by¢ uzyteczne w sytuacjach, w ktérych struktura
problemu jest slabo rozpoznana, informacje wej$ciowe niekompletne, a przyblizome wyniki koficowe
sa zadowalajace. Najbardziej obiecujace sa zastosowania sieci neuronowych do zagadnied klasyfikacji
i przewidywania rozwoju. W przewidywamiu rozwoju sieci te pozwalajg na wlaczanie ograniczefi zaso-
bowych. Umozliwiaja takze sterowanie uwzgledniajace cele i ograniczenia.

Préby zastosowanmia koncepcji sieci neuronowych w réznych dziedzinach
nauki' sg inspirowane przez osiagniecia biologii. Z tej inspiracji powstaly sztuczne
sieci neuronowe. Ich formy sa r6zne, r6znie tez bywaja nazywane. Desygnatami
sieci neuronowych sg m.in. neurokomputieny, sztuczne systemy neuronowe i sztuczna
inteligencja’.

Sztuczne sieci neuronowe s uproszczonym modelem moézgu. W ich budowie
wykorzystywane s sztuczne elementy o luZnej analogii do dendrytéw, aksonéw i
synaps. W biologicznych sieciach neuronowych dendryty zbieraja sygnaty i wpro-
wadzajg je do ciala neuronu. Neuron przetwarza sygnaly w ten sposéb, ze wysyla
krétki impuls elektryczny wzdiuz aksonu i wytadowuje go w synapsie wigzgcej
neuron z innym neuroner. Dzieki temu stykowi jedenm neuron moze pobudzaé Jub
hamowa¢ dzialanie innych neuronéw.

W sieci sztucznej sygnaly wejSciowe sa przesylane do jednostki przetwarzajacej, neu-
ronu, ktéry po przetworzeniu wysyla sygnal wyjsciowy do kolejnych neuronéw w sieci.
Sztuczne sieci neuronowe przetwarzajg sygnaly o kilka rzedéw wielkosci szybciej niz
najlepsze wspéiczesne komputery, za$§ mézg ludzki majgc okolo 10 miliardéw neuronéw
i okoto 60 trylionéw synaps, dysponuje wydajnoscig energetyczng okoto 10 rzedéw wiel-
kosei wyzsza od wspblezesnych sztucznych sleci neuronowych (Garson 1998).

! Praca ta jest czescig wigkszego projektu badawczego nr 6 PO4E 005 18 finansowanego przez Komitet
Badaii Naukowych.

* Podstawowe pojecia i koncepcje dotyczace sieci neuronowych zaczerpnigto z prac: G.D. Garson
(1998), S. Osowski (1996), R. Tadeusiewicz (1993, 1998).
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Struktura sztucznych sieci jest warstwowa. Strukture te tworza: warstwa wej-
$ciowa, warstwa pos$rednia (warstw posrednich moze by¢ kilka) i warstwa wyj$cio-
wa. Neurony s potaczone w sie¢ na zasadzie ,kazdy z kazdym™. Je§li w badanym
uktadzie jakie$ potgczenie nie wystepuje, jest ono zerowane. Sie¢ dziata jako
cato$é. Kazdy aktywny element sieci bierze udziat w wykonywamiu wszystkich
czynno$ci prowadzacych do warstwy wyjsciowej, tj. do wyrmaganej odpowiedzi
neuronéw na sygnat wejéciowy (Tadeusiewicz 1998).

Sposdéb dziatania sieci, oprdcz jej konfiguracji, zalezy od sily powiazait miedzy
neuronami, tj. ich wag (wspétczynnikéw wagowych, wag synaptycznych). Gdy
warto$§¢ wagi jest dodatnia, neuron przekazuje sygnat pobudzajacy, gdy jest ujem-
na — sygnat hamujacy. W trakcie dziatania sieci wagi ulegaja zmianom. Te zmiany,
a $cislej dob6r zmiennych warto$ci wag jest istotg procesu uczenia sieci.

Algorytm uczenia sieci neuronowej przedstawia sie¢ w najwiekszym uproszcze-
niu nastepujaco (Garson 1998). Konstruuje sie sie¢ ztozong z neuronéw pogrupo-
wanych w warstwy. Miedzy neuronami identyfikuje sie powigzania. Powigzaniom
przypisuje si¢ wagi. Rozpoczyna si¢ zwykle od wag o matych warto$ciach loso-
wych. Nastepnie okresla si¢ przyktady, ktére mogag by¢ dla sieci zadaniami uczacy-
mi. Sg to zadania rozwigzane juz prawidtowo w przesztoéci lub postulowane na
przysztos¢ na podstawie racjonalnych przestanek.

Przykiady uznane za odpowiednie wpisuje sie do warstwy wejsciowej. Sygnaly
wej$ciowe pomnozone przez wagi s3 agregowane przez neurony za pomocg funk-
cji sumujacej. Sumy sg nastepnie przekazywane do warstwy ukrytej za pomoca
funkcji aktywacji (transferu). Funkcja ta stuzy do obliczenia poziomu aktywacji
neuronéw warstwy ukrytej. JeSli poziom aktywacji przekracza warto$ci progowe
okreslone przez reguty uczenia, neurony redukujg je za pomocg funkcji sigmoidal-
nej lub innej funkcji aktywacji.

Zmienione uklady s3 ponownie wprowadzane do sieci, w kolejnych krokach
poprawiane, az do osiagniecia wartosci, przy ktérych blad osiaga minimum, tzn,
gdy ré6znica miedzy warto$ciami sygnaléw wyjsciowych ze zbioru uczacego a wy-
magang odpowiedzig w wyjSciowej warstwie sieci jest minimalna.

W tym procesie zachodzi tzw. wsteczna propagacja bledu. Polega ona na prze-
sytaniu informacji o btedzie do warstwy wcze$niejszej tak, by zmusi¢ neurony
warstw wcze$niejszych do dostosowania si¢ do funkcji, wedtug ktérej dziatajg.
Dokonuje si¢ to dzi¢ki adaptacyjnym zdolnosciom wag. Dostosowywanie si¢ prze-
biega wieloetapowo, interakcyjnie. Taki wieloetapowy proces uczenia si¢ jest for-
ma sztueznej inteligencji. Umozliwia ona zastapienie jednorazowego, skompliko-
wanego programowania sieci (algorytmu numerycznego) prostsza obliczeniowo
slecla aproksymaeyjna.

Istnieja dwie gtéwne metody ,,uczenia” sieci: uczenie pod nadzorem (tzw. uczenie
z nauczycielem) i samouczenie (Osowski 1996; Tadeusiewicz 1998). Pierwsza po-
lega na tym, ze nauczyciel podaje sieci przyktady poprawnego dziatania. Przykia-
dy te majg form¢ konkretaych sygnatéw wejSciowych i pozgdanych (oczekiwa-
nych) sygnatéw wyjsciowych. Sieci pokazuje si¢ niejjeden, lecz wiele przykltadéw



Sieci mawranowe 349

(tzw. ciag uczacy). Na ich podstawie sie¢ uczy sie poprawnego dziatania. Popraw-
nos$¢ polepsza sie przez korekte wag. Wagi korygowane sg w sposéb zdetermino-
wany przez cel zalozony przez nauczyciela. Jest nim minimalizacja bi¢gdu wzgle-
dem sygnatu pozgdanego. Role nauczyciela polegajgcg na podawaniu do sieci cig-
gu uczgcego moze spetnia¢ komputer wyposazony w odpowiednig baze danych.

W drugiej metodzie sieci podaje si¢ tylko sygnaty wejsciowe, bez podawania
sygnatéw wyjsciowych. Na podstawie danych wejsciowych sie¢ moze zbudowaé
poprawny sposéb swego dziatania. W odpowiedzi na podanie sieci kolejnych sy-
gnatéw wejsciowych tworzy sie¢ w niej odpowiednia konfiguracja sygnatéw wyj-
Sciowych. Jeden z algorytméw polega na tym, ze wagi zmlenlajg sle w kierunku
pozadanym w zaleznosci od przyrostow sygnaléow wejéciowych doelerajaeyeh do
synapsy i sygnaléw wyjselowyeh neuronu.

Wyzszq formg samouczenia sie jest samoorganizacja sieci. Uczenie sie takich
sieci nastepuje przez wzajemne oddzialywanie wszystkich neuronéw umozliwiajg-
ce skojarzenie i odwzorowanie zmian sygnatéw wejSciowych z odpowiedziami
sygnatéw wyjsciowych. Samoorganizacja przejawia si¢ w automatycznyem dosto-
sowywaniu si¢ wag w modelu sieci w odpowiedzi na sygnaly wejéciowe. Jest to
spos6b radzenia sobie ze skomplikowanymi i zaktéconymi zbloramii danych, kt6-
rych nle mozna opisa¢ matematycznie. W wyniku samoorganizacji powstaje nowa
jakosé. Na ogot jednak jej wymiaréw nile mozna przewidziec z géry.

Do nie wymienionych dotychczas funkcji, ktére mogg spelnia¢ sieci meurono-
we nalezy rozpoznawanie obrazéw (wzorcéw). Przez rozpoznawanie obrazu rozu-
mie si¢ identyfikacj¢ wzotca traktowanego jako obraz. Zadaaie to polega na wydo-
byciu najwazniejszych cech obrazu i ich zakwalifikowanie do odpowiedniej klasy
(Osowski [996).

Zakwalifikowanie dokonuje sie przez rozpoznawanie przynaleznasci obiektéw
lub zjawisk do pewnych klas. Szczeg6lng zaletg sieci jest to, Ze mogg one prowa-
dzi¢ rozpoznawanie przynalezno&ti w sytuacjach, w ktérych brakuje informacji nt.
jej regut (Tadeusiewicz i Flasifiski 1991). Sieci wykorzystujg wtedy jedyng dostep-
ng informacje, tj. informacj¢ zawartg w ciggu uczgcym o obiektach i zjawiskach,
dla ktérych znana jest juz prawidtowa klasyfikacja®.

Jesli uczenie zakoiiczy sie powodzeniem, sie¢ moze by¢ zastosowana, zwtaszcza do
przewidywania i klasyfikacji. Niepowodzenie moze wynika¢ z niestabilno$ci modelu.
Zachodzi ona wtedy, gdy do modelu wprowadzane sg sprzezenia zwrotne. Wzrasta wte-
dy stopieri ztozonosci sieci, a wraz z nig moze pojawic si¢ niestabilnosé. Komplikacji tej
mozna unikngé, stosujac zamiast sieci ze sprzgzeniami zwrotnyrmi (sleel rekureneyj:
nych) przedstawlone wyzej sieci jednokietunkowe wielowarstwowe, w kiéryeh edwrg-
cenie klerunkéw przeptywu sygnalu dokonuje sle dzieki wsteczne| propagaeji bledu.

} Czytelnika zainteresowanego zagadnieniem rozpoznawania obrazéw w naukach o Ziemi odsyla si¢
do pracy Kotlarczyka, Juchy, Masteja i Namyslowskiej-Wilczyiiskiej. Autorzy zastosowali metode funk-
¢ji potencjalnych w potaczenil. z metodami geostatycznymi do okrelenia prawdopodobiefistwa, ze otwor
odwiercony w dowolnym p-inkcie danego obszaru nawierci ztoze ropo- i gazonosne.
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Modele sieci neuronowych stanowig wyodrebniong dziedzing wiedzy. Odreb-
noé¢ ta widoczna jest zwlaszcza w rozwazaniach teoretycznych. W zastosowaniach
praktycznych, sieci wystepujg w powigzaniu z innymi modelami, zwykle jako in-
strumenty sterujgce badanym procesem lub wspéldzialajace w dochodzemiu do
decyzji (Osowski 1996).

Zainteresowanie sieciami neuronowymii upowszechnia sie dzieki wlasciwo-
$ciom uzytecznym w modelowamiw i obliczeniach. Sieci te imitujg konwencjo-
nalne teorie i techniki, ale mogg dawac dodatkowe efekty lub zmniejsza¢ stopier
trudno$ci i naklady pracy. Radzg sobie dobrze m.in. z nast¢pujgcymi problemami
(Garson 1998).

. Sieci dzialajg na zasadach ukladu naklady-wymiiki. Potrafig jednak odwzoro-
wywac dzialanie takiego ukladu bez przyjmowania zalozefi dotyczacych praw-
dopodobiefistw rozkiadu naktadéw i wynikéw. Dzieki temu mogq by¢€ zaliczo-
ne do tej samej klasy metod co nieparametryczne wnioskowanie statystyczne.

2. Nieliniowo$é. Sieci mogg operowaé zbiorami danych, kt6érych nieliniowos€ i jej
ksztalty nie mogg by¢ z goéry okreslone.

3. Adaptacyjno$é. Wilasciwos$€ ta pozwala sieciom na efektywne dzialanie w nie-
stacjonarnym otoczeniu, mogq bowiem by¢ latwo nauczone radzemia sobie ze
Zmiennym otoczeniem.

4. Tolerancja (odporno$€) na bledy. Informacje, na podstawie ktérych trenujemy
sie¢ mogg by¢ niepelne lub obarczone bledami. S3 one bowiem rozmieszczone
w calej sieci, dzieki czemu braki i bledy sg rozproszone i nie zamazuja rozpo-
znawanego wzorca. Réwniez problemy operacyjne, np. nieciagglo$¢ polaczen,
wplywajg na wyniki w mniejszym stopniu niz w modelach statystycznych.

5. Neurony wykonuja przypadajace im obliczenia réwnoczesnie. Jesli sa ich setki
lub tysigce, szybko$¢ obliczef zwigksza si¢ miepomiernie.

6. Proces uczenia zastepuje programowanie. Jest to, obok szybkosci obliczen, naj-
wieksza zaleta sieci neuronowych. Dzieki niej badacze zyskuja mozliwos€ roz-
wigzywania zagadniefi, dla ktérych nie znajg algorytmu (zasad, wedlug ktérych
mozna zagadnienie rozwigzywacg). Procedury statystyczne i ekonomeitiryczne sg
programowane, modele neuronowe sg natomiast trenowane przez pokazywanie
im przykladéw. Trenowanie jest procesem usciSlania wag w modelu neurono-
wym, w trakcie ktérego dane s wprowadzane do modelu, analizowane i prze-
twarzane przez pewng ilosé interakeji.

Efektywno$¢ stosowania sieci neuronowych zalezy od trafnego skojarzenia ich
wiasciwodci i zalet z charakterem probleméw, ktére za ich pomoca chcemy rozwig-
zywaé. Nietrafne skojarzenie moze dawa¢ wyniki takie same lub gorsze niz meto-
dy konwencjonalne, co zniechgca badaczy do dalszej penetracji nowego podejscia.

Wiasciwosci sieci neuronowycth s cenne w wielu badaniach spotecznych. Sie-
ci meuronowe:

) pozwalajg na badanie probleméw o strukturze stabo rozpoznanej w poréwna-
niu z uporzgdkowamymii strukturami systeméw eksperckich i modelli bedacych
uktadami réwnan,
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2) mogg uwzglednia¢ zadania liniowe i nieliniowe bez wymagania od badacza,
aby ten je modelowal. Co wiecej, inaczej niz w analizie regresji, modele neuro-
nowe nie zaktadajg niewystepowamia interakcji migdzy zmiennymi wejSciowy-
mii, mogg ujmowaé efekty tych interakcji i nie sg ograniczone do analizy poje-
dymezego wyniku,

3) sa dobrze dostosowane do radzenia sobie z analiza zagadnien, gdy informacja
wejsciowa jest niekompletna, a wyniki wyjsciowe s3 przyblizeniami.
Najbardziej obiecujacymi kierunkami zastosowania sieci neuronowych sa prze-

widywania i klasyfikacje. Sieci umozliwiajg takze wnioskowanie na podstawie
nowych zbioréw danych, innych niz zbiory uzyte w trenowaniu. G.D. Garson (1998)
przytacza m.in. nastgpujgce przyklady efektywnego zastosowania sieci meurono-
wych w dziedzinie ekonomii: prognozy sprzedazy i cen towaréw, prognozy stép
wymiany walut, prognozy indekséw gletdowych, prognozy bankfuctw, oceny ry-
zyka w gospodarce, modelowanie funke)l produkeji, sterowanie procesami pro-
dukeyjnymi, modelowanie wybordw konsumenckich, przewldywanie popytu na
pleniadze, przewidywanie nakladéw inwestyeyjnych, podejmowanie deeyzji za-
fzadezyeh, ustalanie raejenalnyeh een w gespodaree publieznej, klasyfikaeja za-
trudnienyeh, medelowanie wieleeeehewyeh proceséw deeyzyjnyeh, aproksyma-
eja funkeji edtwarzajaeyeh bardze ztozene zachewania ekenomiezne.

Na podstawie oceny wlasciwosci sieci neuronowych oraz uzyskanych doswiad-
czei w ich stosowamiu mozna sugerowac kierunki obiecujacej penetracji dziedzin
stanowigcych przedmiot zainteresowania geografii ekonomicznej, ekonomiki miast
i regionéw, gospodarki przestrzennej, ochrony i ksztalttowania srodowiska. W su-
gestiach nalezy zachowa¢ ostrozno$¢. Chociaz bowiem rosnie liczba préb zastoso-
wania sieci neuronowych, to jednak nie znamy krytyczaych analiz, ktére weryfiko-
watyby adekwatno$¢ i przewage sieci neuronowych nad konwencjonalnymi meto-
darmi badawczymi i obliczeniowymi, w interesujgcych nas dziedzinach.

G.D. Garson (1998), uwzgledniajac zalety i ograniczenia sieci meuromowych,
wyréznil cztery klasy probleméw, w ktérych rozwigzywaniu sieci neuronowe moga
ujawniaé swoje zalety i przewagi nad metodamii konwencjonalnymi. Sg to: (1) kla-
syfikacja i uzupetnianie, (2) przewidywanie, (3) sterowanie, (4) spetnianie warun-
kéw ograniczajgcych. Problemy nalezgce do kazdej z tych klas wystepujg takze w
badamiu przestrzeni ekonomicznej.

Rozwazmy problem klasyfikacji. Dotychczas geografowie ekonomiczmi i ekono-
misci stosowali w tej dziedzinie metode analizy czynnikowej i analizy funkc;ji dys-
kryminacyjnych. Dawaly one w wyniku odwzorowanie ré6znorodnofci nakladéw w
skonczong liczbe wynikéw, a wiec upraszczaly przetwarzany zbi6r danych, ulatwia-
jac dalsza analize i rozumowanie. Nie pozwalaly jednak na odwzorowywanie nie-
kompletnych uktadéw danych. Sieci neuronowe umozliwiajg identyfikacj¢ wiasci-
wych kategorii, w ktére chcemy odwzorowac taki niekompletay uktad danych.

Trudno$ci takie napotykali badacze powstawania i likwidacji nowych podmio-
téw gospodarczych na poczgtku lat dziewigeédziesigtych. Zbiory statystyczne na
ten temat byly bardzo niekormpletne, a dla niektdrych cech tych podmiotéw skape.
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W dodatku w zreformowanej gospodarce pojawita si¢ ogromna masa podmiotéw
nieporéwnywalna z ich liczbg przed reformg. Zrédia kapitatowe, sposoby finanso-
wania, transakcje handlowe, inwestowanie nadwyzek, kredyty, zadluzenie tych
podmiotéw byly sferg niejasng, a w wielu czgsciach sferg dziatajgcg na granicy
prawa. Dla badaczy byly to przez pewien czas problemy o nierozpoznanej struktu-
rze. Sleet neuronowe wykazujg w takich przypadkach znaczng przewage nad kon-
wenejenalnyrhi procedurami statystyeznymmi. Ustalila sie opinia, ze sa one najbar-
diziej uzyteezne wtedy, gdy cheemy modelowaé wielkie ilogel wielowymlarowyeh
danyeh, fie dyspenujge znana specyfikaeja modelu.

Podobny problem wystepuje w tzw. zagranicznej turystyce handlowej. Infor-
macje na jej temat sg niekompletne, a ich przetwarzanie metodami konwencjonal-
nymi dawaloby niezadowalajace wyniki. Zakres potencjalnych zastosowaii sieci
neuronowych mozna rozciggna¢ na caty tzw. szarg sfere gospodarki. Innym proble-
mem moze byé grupowanie mieszkafcéw miasta opowiadajgcych sig za réznymi
opcjami polityki inwestycyjnej wiadz miejskich na podstawie sondazy nie spetnia-
jacyeh warunkéw reprezentacyjnosci. Trzeba jednak zauwazy¢, ze uzyskane dzigki
sleciom wyniki, ehoé¢ moga by¢ zadowalajgce dla polityki gospodarczej, sq jednak
tylke przyblizeniaml.

Rozlegly zakres potencjalnych zastosowaf sieci neuronowych otwiera sie przed
badaniami majacymi na celu przewidywanie. Podobnie jak w procedurach klasyfi-
kacyjnych, sieci sg uzyteczne szczeg6lnie w sytuacjach, w ktérych struktura jest
stabo rozpoznana, informacje wejsciowe niekompletne, a przyblizone wyniki kon-
cowe sg zadowalajgce. Stabo rozpoznana struktura i niekompletne informacje sg
ograniczeniami bardzo ucigzliwymi, z ktérymi metody konwencjonalne radzg so-
bie z trudem. Nalezy podkee$li¢, ze przewidywanie wazne jest nie tylko jako cel
sam w sobie, np. w opracowywamiu prognhoz. W innych sytuacjach przewidywanie
moze stanowi¢ jedynie punkt wyjécia dalszego rozumowania i badania. Mozna na
przyklad, majge wytrenowane sieci przetwarzajgce informacje, zmieniac wielokrot-
file dane wejéclowe i otrzymywaé zmienione dane wyjsciowe. W ten sposéb moz-
fa twerzyé warianty rezwiazania problemu, kidre nastepnie moga by¢ wartoscio-
wane. Wariantewanie 1 warteseiowanie jest uzyteezaym instrumentem wlepszanla
pelityki gespodarezej miast i regiondw, pelityki przestrzennej 1 $rodowiskewej.
Jest zwlaszeza pedstawa epracowywania Seenariuszy FOZwe)u.

W systemie nauka-gospodarka zalezno$¢ miedzy naktadami i wynikami wyda-
je si¢ oczywista. Jednakze mechanizm przeksztatcania naktadéw w wyniki nie zo-
stal dotychczas zdefiniowany w spos6b zadowalajacy. Na mechanizm ten sklada
sie wiele réznorodnych zaleznogci, czynnikéw wielowymiarowych, relacji nieli-
niowych, opéZniefi w czasie. W dodatku nie dysponujemy kompletnymii i wporzgd-
kowanynmii danyemi na ich temat. O kwestie tego rodzaju potykajg si¢ konwencjo-
nalne metody badaii. Sieci neuronowe umozliwiajg ominigcie tych trudnosci. Moz-
fa mianowicie pokazaé im przyklady, w ktérych relacje nauka-gespodarka ocenia-
fie §3 przez ekspertow jako prawidiowe i efektywne (ciggi uczace). Relacje te moz-
fia rozwazaé na pozlermie miast-e§rodkow naukowyeh, reglondw, kra|6w.
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Zapamiigtane w procesie uczenia warto$ci wag tworza wzorzec, na ktéry neuron
na wyj$ciu ma reagowa€. Podajac r6zne wartodci nakladéw na wejéciu oraz wy-
uczone wagi, uzyskuje si¢ na wyj$ciu rézne wyniki. Powtarzajac ten eksperyment,
mozna metodg préb i bledéw ustalic, przy jakim poziomie naktadéw na nauke wzrost
gospodarczy jest najwigkszy, albo jaka musi by¢ masa krytyczna (prég) nakladéw
na nauke, aby naklady te mogly w ogéle zaznaczy¢ swéj wptyw jako czynnik wzrostu
gospodariczego (zbyt mate naktady na nauke mogg w ogéle nie przejawié sie w
efektach gospodarczych).

Sterowanie automatyczne wymaga sztucznej inteligencji niezbednej do podej-
mowania decyzji opartych na zlozonych i czgsto rozmytych danych. W literaturze
opisano m.in. sterowanie robotami przemystowymi i automatyczne loty bezzalo-
gowych statkéw kosmicznych. W tym zakresie sieci neuronowe moga by¢ rozwa-
zane jako alternatywa procedur wiasciwych dla systeméw eksperckich. W dynami-
ce miast i regionéw znane jest, cho¢ praktycznie rzadko stosowane, sterowanie
optymalne oparte na zastosowaniu programowania dynamicznego. Brak szerszych
zastosowaii praktycznych wynika z matej elastyeznosei i adekwatnosei modeli ste-
rowania, jak 1 trudnosei obllezeniowyeh nawet w prostyeh przypadkaeh. Problem
dynamieznego sterowania pelega na rozdziale ograniczonych zasebéw migdzy
kenkurujaee eele przez pewien okres od ezasu poczatkoweao do 6zasu koncowego.
Medel takiege problemu jest modelem dynariezhyr skiadajaeym sie ze Zmien-
fAiyeh stanu, ZmienRyeh sierewania, rOWhaf ruehu, stanu peezatkewege i funkeji
eelu. Uproszezenie strukiury medelw i abliezen dzigki zastosewaniv §ieei AEUFEAL-
wyeh sprzyjateby rezszerzeniv mezliwekel asiggania eeléw jakie siawia sebie pre-
gramewanie dynamiezne.

Rozwazanie kwestii sterowania prowadzi nas do zagadnienia adaptacji obiek-
tu dynamicznego (Osowski [996). Obiekt dynamiczmy ma zdolno$¢ adaptacji,
jesli pod wptywem pobudzenia wytwarza na wyj$ciu sygnat czasowy nadgzajgcy
za sygnaltem wytworzonym przez ukiad odniesienia. Nadgzno$¢ uzyskuje si¢ przez
zastosowanie sterownika dynamicznego, ktdry zmienia si¢ (adaptuje) w procesie
uczenia. Adaptacja polega na minimalizacji chwilowego niedopasowania sygna-
lu nadgzajgcego za sygnatem ukiadu odniesienia. Sterownik jest mechanizmem o
wysokim stopniu komplikacji. Stopiefi ten obniza si¢, gdy zamiast konwencjo-
nalnego modelu, sterownikowi nadaje sig¢ postac sieci neuronowej. W tej postaci
skiada sie on z dwdceh czesci: sleci identyfikujqcej niedopasowanie obiektu i sieci
bedacej wiadelwymn sterownikiem, kiry w procesie uczenia adaptuje sweje para-
fmetey.

Problem nakladania ograniczeit wystepuje m.in. w: rozwigzywaniu zagadnieri
planowania dziatalnogci miast i regionéw, wyznaczania tras dla skomplikowanych
zadati transportowych na obszarze wielkich miast i aglomeracji miejskich, przy-
dziatu ograniczonych zasobéw miejskich w celu sprostania bardzo zréznicowane-
mu popytowi miasta. W tym zakresie sieci neuronowe moga by¢ rozwazane jako
alternatywa programowania liniowego i statystyczaych procedur stosowanych w
programowamiu dynamicznym,
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RYSZARD DOMANSKI

NEURAL NETWORK:
THE INDENTIFICATION OF POSSIBLE APPLICATIONS

Recenmtly, a new topic appeared in geographical literature: neural netwerks. The pio-
neers of new research area, as it usually happens, display great enthusiasm and link great
promise with them. The autor of this paper finds it necessary to collect more experiences in
the applications of neural networks for realistic evaluation of the usefulness of new con-
cepts. Basing on previous experiments, he argues that neural networks in economic geog-
raphy can be useful in situations in which structures are ill-defined, input information in-
complete, and final results in the form of aproximatioms satisfactory. The most promising
are the applications of neural networks in classifications and florecastings.

It should be emphasized that forecasting is important not only as the end of its own, e.8.
in setting progneses. In other situations, forecasting can constitute only a starting point for
further reasoning and research. Having trained networks one can, for instance, change re-
peatedly input data and receive changed output data. In this way one can create variants of
the solutions of problem, which in turn can be valuated. The variants and their evaluations
are useful instruments improving urban and regional, spatial and environmental policies.
In particular they can be used for the elaboration of development seenarios.

In development forecasting neural networks allow for taking resource constraints into
accoumt. They also enable control, aiming at defined goais in compliance with given con-
straints.

Translated by Maria Kawinska
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Europejski system miast

The Ewropeean urbam system

Zarys tre$cii. Europejski system miast — pojecie coraz czesciej pojawiajace si¢ w literaturze
naukowej i planistycznej, jest przedstawione w artykule na tle wczesniej wprowadzomych, pokrewnych
pojeé, takich jak krajowe systemy osadnicze oraz miasta globalne. Omdéwione s czynmiki przemian
systeméw miejskich, w tym wspélczesne procesy demograficzne, tzw. nowe czynmiki lokalizacyjne,
konkurencja oraz rozw6j niehicrarchicznych powigzai miedzy miastami. Dokonamy jest takze prze-
glad prac zawierajacych typologie i klasyfikacje miast europejskich. Koicowy rozdziat dotyczy praw-
dopodobmycth przysztych kierunkéw przemiam europejskiego systemu miast, rozpatrywamych w ma-
kroskali, tzn. w uktadzie rdzeii-peryferie systemu. Podstawowy wniosek to przewidywamie utrzymania
si¢ wyraZnej policentrycznej struktury systemu, przy pewnej jednak koncentracji niektérych funkcji
wysokiego rzedu w metropoliach strefy centralnej.

Wprowadzenie

Polityczna oraz gospodarcza integracja krajéw zachodniej Europy znajduje od-
zwierciedlenie w ksztaltowaniuw si¢ powigzaf i nasilenin wspéizalezmosci miedzy
miastami usytuowanymi w réznych krajach, a takze specjalizacji funkcji miast w
skali migdzynarodowej. Chociaz procesy te nie osiagnely jeszcze zaawansowanego
stadium, przebiegajg w tym samym kierunku od kilku dziesigcioleci, a w ostatnich
latach ulegly przyspieszeniu. Bedg one z pewnos$cia postgpowaty w przysziosci.

Pojecie ewaprigkidggo systermu: miastt (Hall i Hay 1980) mialo poczatkowo cha-
rakter antycypacyjny i w znacznej mierze ceche te¢ utrzymalto dotychczas. Stanowi
ono replike wprowadzonego do literatury kilka lat wcze$niej (Berry 1973) pojecia
amrykinskikieg o systermie miastt. To ostatnie bylo niejako usankcjonowaniem wcze-
$niej znanego podej$cia badawczego; juz autorzy klasycznego studium Méeivgpolis
ami! regiom (Duncam i inni 1960) oparli charakterystyke gospodarki przestrzennej
Stanéw Zjednoczonych na analizie wspélzaleznosci migdzy giéwayrmi miastamii i
obszarami metropolitalnymi tego kraju. W skali Europy (a nawet zachodniej Euro-
py) analogiczny etap badafi dotyehezas nie nastapil, nle jest bowiem jeszeze uza-
sadniony odpewiednish stopRiem interakeji miedzy miastami. Ewiepsdskki sosfem
PRiReS: jest Aa razie ukazywany gléwanie w pestaei zgeneralizewanyeh ukiadow prze-
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strzennych oraz typologii i klasyfikacji miast. Wigkszos$¢ z nich to rankingi miast,
nie zas proby delimitacji podsysteméw przestrzennych lub funkcjonalnych. Wy-
znaczenie szczebli hierarchicznych nastgpuje w wyniku analizy cech struktural-
nych miast, nie za$ rzeczywistych powigzari Swiadczacych o sile dominacji Jub
subdominacji w systemie. Nierniej jednak, analiz¢ uktadéw przestrzennej dostep-
nosei miedzy miastami zapoczatkowang przez G. Torngvista (1984), a kentynu-
owang przez F. Brultsme | P. Rietvelda (1993, 1996) - mozha uzhaé za wstep do
badari wspélzaleznosei funke)l oraz wspélzaleznosei zmian wystepujacyeh w zbie-
rach miast w skali europejskiej.

Wylanianie si¢ euveprigkieiggo systemu miantt nastepuje poprzez zrastanie sie sys-
teméw krajowych, te za$ charakteryzuje zr6znicowanie pod wzgledem morfologii
i faz ewolucji. Z réznic tych wynika wiele podstawowych cech systemu europej-
skiego. Przedstawienie jego wspélczesnych przemian oraz dalszych perspektyw
wymaga zatem fiawiazania do koncepeji krajowych systeméw osadniczych. Wia-
§ciwe jest takze odwotanie si¢ do literatury pos§wieconej tzw. mlastom Swiatowym
(gloimi! eivy 1ub wenlll] eity)). Speeyfiezna eechy obserwewanyeh wspélezesiie prze-
mlan jest bowierm wzajemne nakladanie sie efekiéw integraeji europejskiej oraz
proeeséw globalizacji (pet. vah Weesep i Dieleman [993).

Krajowe systemy miast

Podstawowym kryterium okreslenia zasiegu systemu miast jest stopief domknie-
cia uktadu powiazad. Dlatego w badaniach wiele uwagi po$wigcono krajowym
systemom miast; w wigkszo$ci regionéw Swiata granice pafistwowe stanowia bo-
wiem efektywne bariery dla interakcji zachodzacych migdzy miastami.

W Europie formowanie si¢ krajowych systeméw miast nastgpowato na bazie
hierarchicznych uktadéw miejscowo$ci centralnych, w wyniku proceséw urbani-
zacji i koncentracji ludnos$ci, zwigzanych poczgtkowo z uprzemystowieniem, a
nastgpnie integracja sektora przemystowego z sektorem ustug. Zwigzany z tym
byt rozw6) powiazarf migdzyregionalnych (Warneryd 1996). W zaawansowanyeh
pod wzgledem gospodarczyim i eywillzaeyjaym krajach zachoedniej Eurepy kul-
minacja wagi tych powiazaf przypadia na lata siedemdziesiate, pe ezym Zaczety
one ustgpowaé miejsea wspbizaleznoieiom o skali migdzynaredewej. Nieprzy-
padkewo wige przelom lat 1970/1980 byt gléwnymh ekresem Zaimiereésowania
badaezy krajowyrai systemami miast. Wielki widad w badania tyeR systeméw
whibst Prefeser Kazimietz Dziewenski, kidry w laiaeh 1976-1984 kierewat pra-
eami Kemisji Krajowyeh Sysieméw Osadniezyeh Migdzynaredewsj Unit Ges-
grafieznej.

Stosowane w migdzynarodowych studiach poréwnawczych pojecie syysiemy
osaiidzgze (por. Bourne, Sinclair i Dziewoifiski 1984; Dzieworiski 1990) i wigzacy
si¢ z nim zakres badar, obejmujgcy osadnictwo zaréwno miejskie jak i wiejskie,
odzwierciedllay silny w tamtym okresie oddZwiek miedzynarodowej kernfereneji
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Hathitait, ktéra miata miejsce w 1976 r. w Vancouver'. W studiach nad krajowymi
systemami osadniczymi wiele uwagi poSwiecono kwestiom poréwnywalneizii da-
nych statystyczaych oraz przestrzennych jednostek ich odniesienia. Tradycyjny,
dychotomiczny podziat na osadnictwo miejskie i wiejskie zastgpiono uktader tréj-
dzielnyem, w ktérym wyrézniano: obszary metropolitalae, mate i §redniej wielkosci
miasta oraz obszary wiejskie. Podziat ten lepiej odzwierciedla zréznicowanie osad-
nictwa pod wagledem licznych cech, w tym struktury | proceséw demegraficznyeh
(por. Koreelli | Just 1984).

W omawianych studiach poréwnawczych skupiono réwniez uwage na zagad-
nieniu dezagregacji krajowych systeméw osadniczych (w tym systeméw miast).
Powstaty dwa odrgbne modele. Pierwszy z nich to schemat sci§le hierarchiczny
(Bourne 1975), stosujacy zasade uktadu gniazdowego (spatial nesingg) i odnosza-
cy si¢ do silnie zurbanizowanych krajéw o nowoczesnej strukturze gospodarczej.
Zgodnie z tym podejSciem, krajowe systemy miejskie sktadajg si¢ z trzech rodza-
jow naktadajacych sie na sieble czesciowo podsystemdw, a mlanowicie: (a) pod-
systemu krajowego, zdominowanego przez o§rodki metropolitalne i charakteryzu-
jaeeao sie istnieniem kilku szezebli hierarehiezhyeh miast; (b) regionaliyeh pod-
Systemdw grupujaeyeh miasta w mAiejszym stophiu ztéznicowane ped wzgledem
RierareRiezayth, 8raz (€) Iekalnyeh, lub dziennyeh sysiemew miejskieh (daily wban
Syseaink), Mieszezaeyeh sig w ebrgbie peszezegdinyeh pedsystemew regionalnysh
i 8AWZorRWhiaeyeh praestizen wyznaezeny praez gléwne sfery aktywnedeh (miesz-
kanie, praea, nauka, wypeezynek) mieszkaneow danege oéredka:

Inny, zapewne bardziej uniwersalmy, chociaz opracowany jedynie w og6lnym
zarysie model krajowego systemu miejskiego przedstawit K. Dziewofiski (1986).
Zgodnie z tg koncepcjg dezegregacja na podsystemy opiera si¢ na kryterium nie
tyle przestrzennyem, ile funkcjonalnym. Pietwszy z trzech wyznaczonych przez
K. Dziewoiiskiego podsysteméw to tradycyjny uktad miejscowosei centralnych,
$wiiadezaeych funkcje zallczane do sektora ustugowego: funkeje o charakterze kon-
sumpeyjnym i publiezne funkcje ustugowe oraz funkcje bedace wyrazem sprawe-
wania wladzy. Wyznacznikiern kolejnego podsystemu sg wyspecjallzowane funk-
¢je produkeyjne, jak réwniez ustugi dla producentow (ustugi dla przedsigbiorstw),
w tym funkeje obejmujgce zasieg krajowy oraz miedzynarodowy. Trzeel podsys-
tern, a w zasadzie ich pedzbiér, ma wymiar speleczy, odzwiereiedlajge powigza-
nia | pedziaty ped wzgledem kulturewym, pelityezhyrh oraz etiezaym, wystepu-
jaee w systenie miast. Dane miaste meze nalezeé de kazdego, 1ub niekibryeh z wy-
miRhiohyh pedsystemenw, przy ezyMm reprezeniowane przez ie pedsysiemy dzia-
talnesel i eeehy majg rézny udziat w strukiurze funkejonalngj miast. Strukiura fa
Przyjmuje pewne typewe formy; a rezkiad miast nalezaeyeh 8 poszczegéinyeh
typew jest Rieréwnomierhy ped wzgledem Risrarchicznym 6Faz regisnalnymy, tle-
g2 {akse zMianem w ezasie. W BreBie regiendw Rajwyrazniejsze jest przy ym

! Jednym z rezultatéw tej stynnej konferencji bylo utworzenie w Nairobi stalej agendy ONZ ~ Uniitied

Natiions Centre for Human Settlement. W 11996 r. miala miejsce w Stambule konferencja Hatifatr 11,
poswigcona gléwnie perspektywom mieszkalnictwa w krajach rozwijajacych sig.
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zréznicowanie miast pod wzgledem szczebli hierarchicznych (a wigc inaczej niz w
koncepcji L. S. Bourne’a), natomiast r6znice migdzyregionalne sg giéwnie zwigza-
ne z czynnikami przyrodniczymi i historycznymi. R6znice w skali czasu uwidacz-
niajg si¢ zwlaszcza w ukladzie migdzynarodowym, gdyz, jak wykazat C. Clark
(1957) odzwierciedlajg one wspéblzalezno$¢ migdzy charakteremn urbanizacji a po-
ziomern rozwoju ekonomicznego.

Rozwazania te prowadzg do zagadnienia typologii krajowych systeméw miej-
skich. L. S. Bourne, R. Sinclair i K. Dziewoiiski (1984) wyznaczyli trzy osie rézni-
cujgce te systemy, wyznaczajgce poziom rozwoju ekonomicznego, imtensywnosé
zasiedlenia terytorium kraju oraz mierzong czaserm trwato$¢ przynaleznosci poli-
tycznej tego terytorium. Dodatkowymn czynnikiem réznicujacym systemy miast byt
charakter historyczaych zmian w przestrzennej strukturze wiadzy. Jak wskazat
K. Dzlewoiigki (1986), wspblezesne systerny powstaly w wyniku integracji sieci
flast o mnlejszyrm zasiegu (obechie - reglonalnymm, lokalnym), lub w nastgpstwie
dezintegracji sleci bardziej rozleglyeh. W pierwszyrn przypadku powstaly z reguty
systery pelicentryezne, charakieryzujace sie zréznicowanymm i wiclopoziomewym
ukiader hierarehiezRym miast. Z drugira przypadkiesm zwigzane sg systemy miast
8 niepetnej strukiurze, np. silhe] deminaeji miasta stolesznege przy jednoezesnym
Braku w petht uksziatiewanyeh esredkéw regienalnyeh. Takie eeehy maja niekiére
$pesréd wapelezesnyeh systemew miast krajéw eurspejskieh, pewstate w wyniku
rozpadu dawnyeh sieel imperialnyeh. Z kelel, krajewe systemy miast, powstale
W nasigpstwie integracli mAiejszyeh ukiadéw przesirzennyeh, charakieryzuig sig
#wykle ;nadreprezentacia”® asredkéw regionalnyeh 8 zréznicowanyeh funkejaeh:

Transnarodowe systemy miast i miasta globalne

W artykule opublikowanym przed ponad 30 laty Kenneth E. Boulding (1968)
przedstawil swoje dalekowzroczne przewidywamia dotyczace przysztych funkcji
miast jako weztéw w §wiatowe) sieci teleinformatycznej. Jednoczesnie wskazat on
na rewolucje technologiczng jako Zrédio kryzysu wspéiczesnego miasta, kidrego
obywatele, dzigki nowyrm mozliwosciom pokonywania przestrzeni i komunikowa-
nia sig, tracgq poczucie identyfikacji z miejscem zamieszkania.

Zgodnie z ujeciem J. Friedmanna (1986), przedstawionym dwa dziesigciolecia
p6Zniej i uznawanym za klasyczne w literaturze przedmiotu?, hipoteza miasta $wia-
towego (miasta globalnego) ma Zrédlo w koncepcjach ukazujgcych §wiat, a w zasa-
dzie gospodarke Swiatows, jako system skiadajacy si¢ z trzech rozleglych stref, a
mianowicie trzonu lub centrum (tzn. krajéw rozwinigtych gospodarczo), pétperyferii

+ Prace dotyczace transnarodowych systeméw miejskich oraz miast globalnych (lub miast $wiato-
wych) pojawily si¢ w wigkszej liczbie dopiero na poczatku lat 1990. Ten drugi aspekt jest zresztg znacz-
nie szerzej rozpatrywany w pismiennictwie naukowym i popularno-naukowym. Niniejszy artykut nie ma
na celu reprezentatywnego oméwienia tej szybko rozrastajacej si¢ literatury, lecz jedynie ukazanie wat-
kéw, ktére bedg istotne w dalszej dyskusji na temat miast europejskich.
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oraz peryferii — stref polagczonych wzajemnie ukladem nieréwnej wymiany i zalezno-
Sci strukturalnej. Wzrost znaczenia miast globalnych jiest przedstawiony jako nastep-
stwo i wyraz przej$cia od dominacji krajowych i migdzynarodowych powigzafi go-
spodarczych do przewagi rynkéw §wiatowych oraz globalnej skali dziatalnosii przed-
sigbiorstw. Rola i sita tych miast ukazuje sie zwlaszcza w dzledzinie wytwarzania i
propagowania informacjl oraz podejmowania decyzji o alokacji | przeplywie kaplta-
lu (Knex i Taylor 1995). Pierwsza liga mlast globalnych - najwyzszy szezebel w
§wlatowej hlerarehii miast - zajmuja, wedlug S. Sassen (1991), jedynie Nowy Jork,
Londyn | Tokie - najwigksze rynki finansowe i eentra zarzadzania transnarodewyeh
kerporaeji, leez jednoczesnie gléwhe asrodki najsilniejszyeh w Swieele gespedarek
krajewyeh (w przypadku Lendydu - Unii Eurepejskiej).

Inni autorzy, w tym J. Friedmann, rozszerzaja kategorie miast Swiatowych do
okoto dwudziestu. ZejScie ponizej poziomu wyznaczonego przez trzy wyzej wy-
mienione metropolie powoduje jednak, iz kryteria wyr6zniania miast $wiatowych
stajg si¢ nieostre i dyskusyjne. Pojawily si¢ argurenity, zgodnie z kt6ryemi stosun-
kowo niewielkie miasta, takie jak Genewa lub nawet Davos, spetniajg funkcje ,,miast
§wiatowyeh™ w poréwnywalnym, jesli nie wigkszym stopniu niz kilkumilionowe
metropolie, np. Chicago lub Madreyt. Ponadto, jak wskazal L. S. Bourne (1995),
konsekwencje proceséw globalizacyjnych s proporcjonalnie silnlejsze w miastach
6 wyraznle wyspecjallzowanyeh funkejach, takleh jak Detroit lub Seattle, a nawet
W jeszeze wigkszym stophiu odezuwane w izolowanyeh osrodkach wydobywezyeh
potezonyeh w strefie peryferyjnej SOspodarnki Siriowe], w ek Zakezmyeh od weia
keniunktury fa Swiatewyeh rynkaeh sureweewyeh | kapitalowyeh.

Hipoteza miasta §wiatowego (globalnego) okazuje sie zatem do$¢ plytka, a jej
znaczenie w badaniach empirycznych ograniczone. Prace dotyczace miast §wiato-
wych koncentrujg si¢ na charakterystyce ich funkcji, zwlaszcza dzialalnogci sekto-
ra zaawansowanych uslug®, nie przedstawiajg natomiast mechanizméw wspéiza-
leznoécti miedzy tymi miastami, a takze interakcji z otaczajacymi je regionami,
krajami oraz innyrmi o$rodkami ksztattujacego si¢ Swiatowego systemu miast. Jak
wskazuje L. S. Bourne (1995), niewiele uwagi poSwigca si¢ tak waznym funkcjom
o zasiegu globalnyrm, jak przemyst zaawansowanej technologii i badania navkowe.
B rak dotad préb uporzgdkowanego opisu §wiatowego systeru miast i identyfikacji
podsystemdw, fip. analogiczaych do wyrbznianych w studiach dotyezacyeh krajo-
wyeh systemoéw miejskieh.

Miasta nalezace do poszczegblmych podsysteméw globalnych cechuja zbiory
okreslonych funkcji o globalnej skali powigzaii i wspélzaleznosci. Powigzania z ob-
szarami otaczajacymi te miasta mogg mie¢ jedynie drugorzedmy charakter i doty-
czy¢ lokalnego rynku pracy i sfery powszechnych ustug (por. Bonavero [997).
Z tej perspektywy mozna okresli¢ miasta globalne jako te, ktére ze wzgledu na
zasieg swoich giéwnyech funkcji sa w znacznym stopniu wyizolowane z otaczaja-

3 Dotyczy to w pierwszym rzedzie ustug fiimansowyath oraz zwigzanych z nimi dziatalnoéci z zakresu
ubezpieczedi i obstugi rynku nieruchomasci, okreslanych w literaturze przedmiatu jako sektor FYRE (ang:
ffimeanee, inswancee, real esside).
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cego je, regionalnego i krajowego systemmu miast. Jednym z efektéw takiego roz-
dziatu jest dualizm ich gospodarki pod wzgledem standardéw poziomu techniczne-
go i efektywnodci, a takze dualny charakter lokalnej spolecznosci.

Czynniki przemian systeméw miejskich

W ciagu ostatnich dwéch dziesigcioleci zarysowaty sig nieciggtosci i zatamania
dtugotrwalych trendéw charakteryzujacych procesy urbanizacji. Struktura sieci
miejskich, a zwtaszcza uktady interakcji migdzy miastami, ulegty istotnym zmia-
nom. Ponizej krétko oméwiono trzy sposiéd czynnikdw tych zmian,

Po pierwsze, w wielu krajach wysoko rozwinigtych poziom urbanizacji osia-
gnat, lub zblizyt sie do 80 procent udziatw ludnosci miejskie), kt6rg to warto$§¢
mozna uzna¢ we wspéiczesnych warunkach za maksymalng. Po osiggnigciu tego
poziomu doptyw ludno$ci z obszardw wiejskich przestaje byé istotnym sktadni-
kiem rozwoju miast, a migracje wewngtizne, kiérych wielko$¢ ma takze tendencje
malejaea, obejmu)g gtéwnie pomieszezenia migdzy miastami oraz z miast do stref
podmiejskieh. Na zmiany te natozyt sle szybki spadek przyrostu naturalnego lud-
nesel, kiéry w wigkszosei krajow europejskich, w tym w postsocjalistyeznyeh kra-
jach Eurepy Srodkewej i Wsehodniej, jest zblizony do zera (w eo drugim kraju
wystepuje Raturaliy ubytek ludnosei), przy ezym jedynie w Riekt6ryeh krajaeh ujem-
fe salde ruehu Aaturalaege jest kompensowane dedathirn bilansem migraeji mie-
dzynaredewyeh. jednoezesnie abserwuje sie Zmniejszenie sig wariedel wskaZnika
dzieinedei do peziemu 1.4-1,8, ZRaezhie ponizej prosiej zasigpewalnotei pekeles,
€6 Wekazuje Ra RieUehronnese kurezenia sie liezby ludneseh w praysaesei.

Systemy miejskie w krajach europejskich przestaty wiec wzrastaé, przynajmniej
w sensie demograficzmymi‘. Osiagnety one stan dojrzatosci, w ktérym na pierwszy
plan wysuwajg sie réznorodne zjawiska restrukturyzacji. Jednym z takich nowych
zjawisk, ktéremu poswigcono liczne studia zwlaszcza w latach osiemdziesiagtych®
jest koninwbboiiigieja ~ spadek udziatu nie tylko wielkich miast lecz i obszar6w
metropolitalnych w ogdlnej liczbie ludnosei miejskiej, zwigzany z odptywerm mi-
gracyjnym netto z tych obszardw, a spowedowany zaréwno przemianami demo-
graficznyrni (zwlaszeza starzenierm si¢ ludnoge), jak deindustrializacja oraz wzro-
sterh znaezenia walordw §rodowiska przyredniezego jako miernika jakosei zyela.

Chociaz zjawisko kontrarbhnnigjcji ustgpito w ostatnim dziesigcioleciu ponow-
nie ekspansji wielkich miast i obszaréw metropolitalnych, nie tyle w sensie szyb-
kiego wzrostu liczby mieszkaficéw, ile skupiania si¢ nowoczesnych funkcji: wy-
specjalizowanych ustug, zaawansowanego technologicznie przemystu, dziatalno-

4 Zasigg obszaréw zurbanizowanych zwigksza si¢ jednak ze wzgledu na wzrost standardéw mieszka-
niowych, powierzchmi obiektéw produkcyjnych i ustugowych, wzrest przestrzennej ruchliwogcii ludnosci
o charakterze cyklicznym, a takze inne czynniki. Por. L.H. Klaassen i J.H.P. Paelinck (1979).

$ Zagadnienie to zostalo szczeg6lowo przedstawione przez J. Grzeszczaka (1996, por. takze niniejszy
zeszyt).
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$ci badawczych i rozwojowych, jednak procesy urbanizacji nie majg juz charakteru
jednokierunkowego. Utrwalone reguly ewolucji sieci i systeméw miejskich, obo-
wigzujace do lat siedemdziesigtych — migracje zgodne z ukladem hierarchicznym
miast, wzrost liczby ludnogci miast kosztem obszaréw wiejskich oraz ekspansja
wielkich miast i obszarédw metropolitalnych kosztem miast matych i Srednich -
utracily charakter uniwersalny. Obserwuje si¢ nastgpowanie po sobie faz wzrostu
i spadku liczby mieszkaticéw, fluktuacje w odniesieniu do koncentracji i dekon-
centracji ludnosci oraz dziatalno$ci gospodarczej. Rozwdj i stagnacja miast nie sg
juz w sposéb uporzadkewany powlgzane z ich wielkoseig lub rodzajem petnionych
funke|i (Bourne 1997). Sclezki przemian staly sle bardzlej zimdywidualizowane,
a takze trudniejsze de interpretaejl i prognozowania.

Innym, obok zmian demograficznych, czynnikiem przemiam wspélczesnych
systemOw miast, jest szybki wzrost znaczenia niehierarchiczmych sieci interakcji,
co prowadzi do fragmentacji utrwalonych uktadéw hierarchii miast. Tendencje te
znajdujg ilustracje w pracach R Bonavero (1997) i G. Dematteisa (1997), ktérzy
analizowalli rozwéj funkcji o krajowym i migdzynarodowym zasiggu oraz zmiany
uktadéw powigzar w systemie miast Wioch. Autorzy ci wykazali, iz podczas gdy
w latach pieédziesiatych i sze§édziesiatych duze osrodki metropolitalne przyciaga-
ty zasoby i funkcje kesztern potozonych wokél nich mniejszych miast, w ciggu
ostathich dwéeh dziesiecioleci zarysowall sle trend odwrotmy. Bliskos¢ osrodka
metropelitalnego stymuluje przestrzenna specjalizacje funke)i | pobudza rozwé) na
wszystkich peziomaeh Rierarehii miast. Podobne whieski prezentowalli autorzy bry-
tyjsey (per. Hall 1990). Mezna wiee przyjaé w uproszezeniu, ze fenomen ciienia
Pmebrpebiii ustgpuje na rzeez Bardziej Zréwnowazonyeh | kemplementarnyeh rela-
eji migdzy wielkim miastem a etaczajaeym je regionem.

Réwnolegle do tych form integracji regionalnej obserwuje sie zjawisko ,,nieza-
leznos$ci” niewielkich o§rodkéw miejskich, ktérych produkty i uslugi uzyskujg co-
raz wickszy dostep do sieci migdzynarodowych. Tak jest w przypadku wielu ma-
lych i $redniej wielko$ci miast pétnocnych i Srodkowych Wioch, ktére, via lokalne
firmy, wchodzg w bezposrednie, horyzontalne powigzania handlowe oraz koopera-
cje przemystowg z ich odpowiednikami w Niemczech, Szwajcarii czy Francji.
W ksztattowaniu sie tych zwigzkéw pomijane sg tradycyjne posredniczgce ogniwa
= firmy i instytucje zlokalizowane w miastach stanowigcych osrodki wyzszego rz¢-
du w hierarchil,

Trzecim specyficznym czynnikiem przeksztalcef struktury wspélczesnych,
dojrzatych systeméw miejskich, jest nasilajaca si¢ konkurencja miedzy poszcze-
g6lnymi miastami, jak réwniez lokalnymi i regionalnymi ugrupowaniami miast®.
Historia ekonomiczna obfituje w §wiadectwa zacigtej konkurencji migdzy osrod-
kami miejskimi; rywalizacja pomiedzy Chicago i St. Louis w drugiej potowie XI1X
stulecia, o role giéwnego wezla kolejowego i centrum przetwérstwa rolniczych
produktéw Srodkowego Zachodu Stanéw Zjednoczonych, jest tego klasycznym

& Na temat konkurencji migdzy miastami pisali szerzej: R. Domaiiski (1997) i J. Komorowski (1999).
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przyktadem. Obecna konkurencja miedzy miastami w Europie przyjela jednak szcze-
g6Iny wymiar. Eliminacja granic, zar6wno ekonomiczmych jak i politycznych, stwo-
rzyla silne przestanki rywalizacji miedzy miastami, osrodkami przemystowymi i
portami, funkcjonujagcymi wczeéniej w zblizonych do monopolistycznych, miekie-
dy oligopolistycznych warunkach.

Jak to ujmuje W.E. Lever (1993), ewapniikki systtem miastt jest w coraz wiek-
szym stopniu ksztaltowany przez dynamike¢ konkurencji ekonomicznej, zwlaszcza
o pozyskanie inwestycji dokonywanych przez korporacje transnarodowe, llokaliza-
cje inwestycji publicznych oraz wielkich imprez ~ sportowych, kulturalaych i han-
dlowych, ktére przynosza za sobg znaczne efekty mnoznikowe. Aby pozyskac te
dziatalnosei, miasta §wiadormie ksztattuja swéj zewnetrzny wizerunek.

Konkurencja migdzy miastami nie ogranicza si¢ do funkcji wyspecjalizowa-
nych, o swobodnej lokalizacji. Najbardziej bolesne efekty moze przynie$¢ konku-
rencja o funkcje centralne oraz zasieg obszaru przez nie obstugiwanego. W tym
zakresie istniat stan ustabilizowany w Europie co najmniej od kilku dziesigcioleci.
Obecnie moze on ulec zmianom, a dotyczy to zwlaszcza miast potozonych w regio-
nach przygranicznych’.

Na nastepstwa integracji europejskiej, stymulujacej procesy konkurencji mie-
dzy miastami, natozyly sie efekty zmian wagi r6znych czynnikéw lokalizacyjnych.
Rola tradycyjnych, lub ,twardych” czynnikéw lokalizacyjnych, zwlaszcza kosz-
téw transpottu, surowcéw i energii (z wyjatkiem czynnika zasobdw pracy) ulega
erozji z powodu zmian technologicznych oraz deindustrializacji postgpujacej wsku-
tek przenoszenia masowej produkcji przemystowej do krajéw stabiej rozwinigtych
gospodarczo oraz konkurencji ze strony tzw. nowych krajéw uprzemyslowionych.
Miejsce wymienionych czynnikéw zajmuja ,migkkie™ czynniki lokalizacyjne, do
ktéryeh R. M. Funck (1995) zalicza walory przyrodnicze, jako§¢ Srodowiska miesz-
kanlowego, poziom i réznorodno$¢ dziatalnosei kulturalnej, ,klimat™ dla dziatal-
noesei przedsiebiorsiv, stan instytucji spoteczeristwa obywatelskiego, poziem prze-
stepezosei, uezeiwest | efektywnosé dziatania lokalnych wiadz. Laeznie rozpatry-
wane, te newe ezynniki przyezyniajg si¢ de wzrostu swebedy wybetu lokalizaeji
przez firmy i, jak pisza M. Wegener i K. R. Kunzmann ([997), umezliwiaja niekie-
dy miastem wigezajaeym sig de kenkureneji skuteezne padwazenie pezyeji a5red-
kéw 8 utrwalenej pezyeji.

Konkurencja migdzy miastami nie jest jednak z reguly gra o sumie zerowe;j.
Niektére z form konkurencji majg charakter symbiotyczmy, uwzgledniajgc wspéi-
prace lub de finteo wspdldzialanie. Wzrost sity przyciggania jednego miasta moze
przynie$¢ korzysci innym miastom potozonym w tym samym regionie lub kraju,
dzigki polepszeniu dostepnosci przestrzennej i zwigkszeniu si¢ potencjatu ekono-
micznego danego obszaru, jak réwniez jego ogélnego wizerunku. Konkurujac wza-
jermie, miasta sg czgsto uwiktane w powiazania o charakterze kooperacyjnym.

' W Europie $rodkowo-Wschodniej problem zmian zasiggéw zaplecza miast wystapil juz w ostatnich
latach jako nastgpstwo przeksztalceii mapy politycznej.
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Przyktady takich zwigzkéw to Helsinki i Tallin, konkurujgce o obstugg rynku ro-
syjskiego miedzy sobg, a jednoczesnie tworzace sie¢ w konkurencji z Ryga i Klaj-
peda; jak réwniez Wieden, Budapeszt i Praga, ktére rozwijaja analogiczne, lecz w
pewnyrm stopniu komplementarne funkcje, tworzac tgcznie pole o podwyzszonej
atrakcyjnosci w potudniowej czgéci Europy Srodkowo-Wschodniej, konkurujac
posrednio z innymi koalicjami wzajemnie rywalizujacych miast, usytuowanych
w basenie Morza Baltyckiego, a takze w potudniowo-wschodniej Europie.

Typologie i klasyfikacje miast europejskich

Studia poréwnawcze obejmujace zbiory miast europejskich, prowadzace do ich
klasyfikacji i typologii, zostaty na szerszq skalg podj¢te na poczatku lat osiemdzie-
sigtych, datujg si¢ wigc z tego samego okresu co migdzynarodowe projekty badaw-
cze dotyczace krajowych systeméw osadniczych. Czgsto przytaczane w literaturze
przedmiotu sg zwlaszcza wyniki projektu CURB?, przeprowadzonego w Wiedeti-
skim Centrurn Badafi Spotecznych. W badaniach tych miasta byly analizowane
migdzy innymi w §wietle zatozen koncepeji stadiéw rozwoju, znanej tez jako kon-
cepeja cyklu zyclowego miasta (van den Berg i inni 1982). Przedstawia ona prze-
bleg rozwoju ludnodelowego miasta | obszaru metropolitalnego, w ukladzie stref
koneentryeznyeh, jako nastepstwe faz: urbanizaeji, suburbanizaeji, dezurbanizaeji
i reurbanizaeji lub. stosujae alternatywha terminelegie, faz: koneentrachi (bezwzgled-
fej i wzglednej), dekoneentiacii (wzglednej, a nastephie bezwzgledne)), dyspersii
i Fékeneentraeji:

Tematyka badai miast europejskich przesunefa si¢ w kolejnych okresach z
zagadniefi zmian rozmieszczamia ludno$ci na strukture funkcjonalng i stan go-
spodarki. P. Cheshire i D. Hay (1989) zidentyfikowali zalezno$€ miedzy stagna-
cja i spadkiem liczby mieszkaricéw a proceserm deindustrializacji. Stwierdzilli oni,
2e zjawisko to i wspommiana zalezno$¢, wystgpujaca juz w latach 1960. w mia-
stach pétnocnej Europy, rozszerzyta si¢ w nastgpaych latach na $rodkowo-za-
chodnig i potudniowa Europg®. W §wietle tych badad specjalizacja w zakresie
funkeji przemystowych byta dodatnio skorelowana z niekorzystnymn stanem go-
spodarkii oraz zmniejszanier sle liczby mieszkame®w. Miasta | obszary metropo-
litalne o korzystayeh zmianach wskaznikéw gospodarezych (wzroseie poziomu
dochodidw, spadku bezrobecia) byly na ogéh osrodkami o silayeh tradyejach w
dziedzinie funkejl eentralnyeh, kidryeh zakres zostat wzbogacony Z czasem o
neweezeshe, wyspeejalizowane funkeje ustugowe. Opisafy ukiad zalezaosei nie
jest jednak eatkewicie stabilny. Reeesja gospedaieza, kibra wystapita w pierw-
§zej pelowie lat dziewigédziesiatyeh, szezegolnie dotkliwie ujawnita sig w sekie-
Fze ustug finansewyeh 8raz innyeh ustug dla przedsighbiomsiv. W nastepstwie {688

*Qd ang: Cost of Urbam Grovdii.
® W latach 1990. gwaltowna deindustrializacja dotknela wicle miast krajéw Europy $rodkowo-Wschod-
niej.
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poziom bezrobocia w takich oSrodkach jak Londyn i Sztokholm wzrdst do pozio-
mu odpowiednich wskaZnikéw krajowych (Cheshire 1996).

Wspélzalezno$€ struktury funkcjonalnej miasta i stanu jego aktywnosci gospo-
darczej ma w istocie bardziej ztozony charakter niz to sugeruja wyniki wyzej przy-
toczonych prac. P. Bonavero i S. Conti (1996) wykazali na podstawie rozkladow
wartoéci 33 zmiennych dla 44 obszaréw metropolitalnych krajéw Unii Europej-
skiej, iz miasta nalezgce do typu okre§lonego przez nich jako ,,czysty” (puie), o wy-
specjalizowanym profilu funkcjonalnym, wéréd nich Londyn i Rotterdam, cechuje
wsp6iwystepowanie wyspecjalizowanych, nowoczesnych dziatalnosei sektora trze-
clego i czwartego o miedzynarodowyin, a nawet globalnym zaslegu oraz podupa-
dajaeyeh dzlatalnosei produkeyjnyeh, osadzonych w starzejace] sle, zdewaloryze-
wanej tkanee miejskie]. Inne cechy reprezentuje ,,petny” (eompetal) typ miasta | 6b-
§zaru metropolitalnegeo, do kidrego auterzy zaliezyli: Paryz, Frankfurt i Mediolan.
W eéredkach tyeh nie wystepuje wyraZny dualizm gespedarezy, gdyz laezg ene
wyspeejalizewane dzialalneseh wysekiege rzedy i Migdzynaredewege zasiggu  se-
lidng Bazq funkeji eentralnyeh, wigzaeyeh je # ataczajaeymi regienami. Najbar-
dziej kerzystRy ukiad ceeh reprezentuje jednak typ »Miasta przemian dechnologicz-
AyeR", reprezentewany przez Menaehium, Turyn i Stuttgart, w kiérym deminujgea
Fela neweezesnege przemysiy i dziatalnesel Badawezo-rezwejewyeh 1362y sig 2 Wy-
soka jakesely kapitaly ludzkiege eraz silnym peezueier identyfikaei 1okalnej
spefeezneset z Miastem i regionem. Na praeciwleglym biegunie zRajdu)s sie mia-
sta zaliezane de typew ;nepatywhych preemian przemystewyeh™, eharakieryzuia-
Ee sle €8 E_FEWH% 23aWaRsBWANY féfEéﬁfyiﬁEJa 863padarks, lecz Riedsrazwejem funk-
€)1 wysekiegs Fzedy i Migdzynaroaewees zasiegy (Ap. Utreeht, Blasgew, Ligge)
8Faz posiepujacs degradacia tkanki miejskiel (Ap: BIFmingham i Neapsl):

Przetom lat osiemdziesigtych przyni6sl nasilenie zainteresowania badaczy i pla-
nistébw wielokryteryjnymi klasyfikacjami miast, obejmujacymi, w przypadku nie-
ktérych studidw, caly kontynent. Pierwszym z tej serii bylo opracowanie wykona-
ne pod kierunkiem R. Bruneta (1989), w ktérym wyznaczono kolejno$¢ miast na
podstawie rozktadéw warto$ei 16 zmiennych; wsréd tych cech, obok liczby miesz-
karicéw, wzigto pod uwage funkcje o zasiggu migdzynarodowym, infrastrukture,
jakos¢ zasobow pracy, funkcje spoteezno-kulturalne. Z o$miu wyréznionych kate-
gorii, tzn. przedzialéw skali, w pierwszym znalazly si¢ Londyn i Paryz, a w drugim
Mediolan. Z kolei, klasyfikaeja opracowana przez N. Cattan | innyeh (1994) dety-
ezyla gtéwhie miast jako ogrodkéw 8 funkejach miedzynarodowyeh. Miasta Zosta-
ty pedzielone na pig¢ klas, a mianewieie: defminujaee metropelie miedzynarodowe
(Lendyn i Paryz), metropolie migdzynaredewe & wyspeejalizewanyeh funkejaeh,
metropelie regionalne 8 ZnaezAym zasiegy funkeji migdzynarodewyeh, peryfery)-
fe metrepelie regionalne 8 agraniczenyn zasiegu funkeji migdzynaredexwyeh raz
metrepelie regisnalne 8 sgraniczonyth zasiggu i zakresie petnienyeh funkeji mig-
dzynaredewyeh.

W studium zatytulowanym Europeam urbam netwarkk (1994), opracowanym na
zlecenie Ministerstwa Planowania Regionalnego, Budownictwa i Rozwoju Miast
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w Bonn przez Instytut Geografii Regionalne) (Instifrddiifiir Laindbekineeje) w Lipsku,
ptzyjeto podobne zatozenie, tzn. odniesiono rangi miast do wagi petnionych przez
nie funkcji o zasiggu migdzynarodowym. Aby sprosta celom politycznym i plani-
stycznym opracowamia, obok funkcji istniejacych wzigto takze pod uwage funkcje
potencjalne. Pierwsza z o$miu wyr6znionych kategorii to miasta (regiony miej-
skie) o §wiatowym znaczeniu, druga za$ to miasta (regiony miejskie) o potencjal-
fym Znaczeniu §wiatowym'™. Analogieznie, kolejne klasy zajmujg miasta (regio-
fy) 6 Znaezeniu miedzynarodewyih, petencjalnym znaczeniu migdzynarodowym,
Zhaezeniv eurepejskirm (rzeezywistym i petencjaliym), znaezemiu krajowym,
& Wreszeie Znaezeniu regienalnyrm. Przypisanie peszezegélnych miast do wymle-
RieRyeh klas budzi wiele watpliweseh (per. Kereelli 1997), same studium zastugu-
je jeénak Aa uwage ze wzgledw zar8wne na zasieg przestrzenny, jak i na perspekty-
wiezne ujgeie. Medyftikaejg tej klasyfikaeji przedstawili P. Treuner i M. Foueher
(1994). Auterzy el Uwzgledmili trzy kategerie miast (Fegiendw miejskieh), a mia-
RBWisie 8 zRaczeniy: Migdzynaredewyth, eurepeiskim i kFajowym, przy ezym kazda
Z fien jest pedzielena na suBkategerie, adpewiadalgee przewidywanym siadism
EF%}ﬁii&gB FBZ32817ania Ul EHFBB&j%I&léj; Ma t8 sianewié BHBKT[ wyiseia d8 dys-

H%iHSE%ﬁEWPm celew Fazwelu prsesirzennegs 8raz alekaeli przedakessyinyeh
fuRgiszy strdkturalnyeh YE:

Pr6be powiazania skali europejskiej i skali Swiatowej w klasyfikacji miast przed-
staw li P. J. Taylor i M. Hoyler (2000). Analizowali oni, stosujac metode sktado-
wych gtéwnych, rozmieszczenie biur 46 firm sektora wyspecjalizowanych ustug
dla przedsigbiorstw (z dziedziny rachunkowosci, reklamy, bankowaosci i finanséw
oraz prawa), operujacych w skali globalnej, w 53 miastach europejskich, w ktérych
co najmniej cz¢$6 sposrdd tych firm jest obecna. Uzyskany podziat zbioru miast na
kategorie (wedtug liczby firm), naklada si¢ z podziatem na typy (wedtug skladu
reprezentowanych firm), jak réwniez na ugrupowania terytorialne miast.

Pojawily sie réwniez klasyfikacje miast obejmujace poszczegédlne regiony Eu-
ropy w tym sasiadujace z dawng ,,zelazng kurtyng”. W pracach tych gtéwnie wy-
korz/stywane sg kryteria formalne, takie jak liczba mieszkaricdw, status admini-
stracyjny miasta i struktura zatrudnienia, nie za$ oceny wagi i zasiegu pelnionych
funkeji egzogenicznych. 1 tak, publikowany w Wiedniu Atlass Ewapyy Wilchaatinie]
i Poiudhitovwoordchokipitpiej (Osterreichisches Ost und Siidosteuropa Institut, 1997)
zallicza miasta do nastepujgcych klas: (a) miasta stoteczne, petnigce wazne funkcje
migczynarodowe, (b) pozostate miasta stoleczne, (c) osrodki makroregionalne
o fuikejach wysokiego rzedu, (d) inne osrodki makroregionalne, () osrodki zaj-
mujice pozyeje posrednia, miedzy szczeblern makroregionalnym a mezoregional-
nym (f) pozestate esrodki mezoregionalne.

Zkolei, opracowanie powstale w ramach programu VASAB 2010 (Visions @nd
Sweegipics around! the Balltitcc Sea 201@), 1994) wyréznia cztery nastepujace katego-
rie niast na podstawie giéwnie nieskwantyfikowanych ocen: (1) miasta europe;j-

0V pierwszej kategorii znalazly si¢ Londyn i ParyZ; w drugiej Moskwa.
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skie o funkcjach miedzynarodowych, (2) miasta battyckie, (3) oSrodki miejskie
o znaczeniu krajowym, (4) osrodki regionalne. Alokacja miast do paszczeg6lnych
klas zostata dokonana wedtug stanu obecnego oraz, w odrebnym zestawieniu, sta-
nu przewidywanego w 2010 roku. Ten drugi podziat uwzglednia awans wielu spo-
§réd sklasyfikowanych miast do wyzszych kategorii.

Lista przytoczonych wyzej klasyfikacji miast nie jest wyczerpujaca w stosunku
do opracowaii dostgpnych w literaturze przedmiotu', niemniej przeglad ten po-
zwala na sformulowanie kilku uogélnien. Po pierwsze, niezaleznie od zakresu da-
nych oraz przyjetych metod podziatu zbioru miast, uwzglednione sa przy podziale
jako gtéwne nastgpujgce kryteria: liczba ludno$ci miasta (obszaru metropolitalne-
go0), funkcje stoteczne, funkcje o zasiggu mi¢dzynarodowym oraz zagregowana
dostepnos¢ do pozostalych miast zbioru. Po drugie, cho¢ wigkszo$¢ klasyfikacji
ma charakter statyczny | przedstawia stan aktualny', niektére ujecia wprowadzaja
ukiad przewidywany w perspektywie 10-15 lat, a nawet uklad uznany za pozada-
Ay. Sa te Z reguly opracowania obejmujace zasiggiem miasta krajéw Europy Srod-
kewej | Wsehodniej. Po trzeeie, wszystkie klasyfikacje wskazuja na istnlenie znacz-
fnege dystansu miedzy Lendynem i Paryzem a pozostalymi miastami Europy. Te
dwie metrepelie i z reguly tylke ene s Zaliezane do najwyzsze] kategorii (okreslo-
hej na 8gét jake klasa metrepolii $wiatewyeh), nateriast peszezegélne schematy
Fé2Riq sie d8%6 ZRaczAte ped wagledem praypisywania miast de kelejayeh kateges
Fil: Niemniej jednak, w klasaeh drugiej i irzecie] z reguty mieszez3 sig liezne oérod-
ki miejskie usytuewane wzdiuz 83t Lendyn-INrdirem, 8Bszary pewszeehnie yzna-
Reg. 7a rdzen europejskiege systemu miast:

Kierunki przemian

Rozwdj funkcji o miedzynarodowym i europejskim zasiggu, wzrost przestrzen-
nej dostepnosci i narastanie interakcji oraz konkurencji miedzy miastami, a takze
rozszerzanie sie sieci powigzai wraz z integracja z Unig Europejska krajéw Europy
Srodkowo-Wschodmiej, to oczywiste i latwe do przewidzenia kierunki ewolucji
europejskiego systemu miast**. W odniesieniu do struktury systemu trendy sa mniej
jednoznaczme. Jeden z aspektéw tych zmian, uznawany za szczeg6lnie istotny, be-
dzie przedmiotem ponizszej dyskusji. Dotyczy on relacji sit koncentracji i sit de-
koneentracji w makroskali w ukladzie rdzeri-peryterie systemu.

U 8, one zreszty krytykowane ze wzgledu najednowymiaronosE, statyczny charakier oraz miewielky
przydatno$é dla polityki i planowania przestrzennego; por. M.Meijer (1995).

2 Nic dotyczy to niektérych, nie uwzglednionych w niniejszym oméwiemiu klasyfikacji miast wedlug
miernikéw stanu gospodarkii (ecenuwitc perffrmanerie); por.; P. Cheshire (1990), E. W. Lever (1993).

" Jak stwierdza C. Nam (2000). obok przemyslu wysokiej technologii i przetwarzania informacji,
funkcjami, w ktérych specjalizujq si¢ duze miasta Niemiec stajq si¢ dzialalnosci zwigzane 2 europejsky
integracjq gospodarcza.
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Istnieje wiele przestrzennycih odwzorowaii europejskiego systemu miast', jed-
nak najbardziej og6lny i akceptowany jest podzial na: trzon — zgrupowanie miast
usytuowanych wzdiuz osi Londyn-Mediiollam; stref¢ posrednig, obejmujgcg m.in.
miasta §rodkowej Anglii, Danii, péthocno-wschodmiej Hiszpanii, srouiowych
Wioch, Czech oraz zachodniej Polski; a takze niescisle zakreslong strefe peryferyj-
na (Dematteis 1996). Zasigg tych stref odpowiada w przyblizeniu zréznicowaniu
przestrzennej dostepnosci do centrum systemu, ktére wedlug réznych autorow, jest
zblezne z potozeniemn Dusseldorfu, Frankfurtu lub Paryza (Brulnsma i Rietveld
1993, 1996), przy ezym usytuowanie w strefle posrednlej pozwala na detarcle do
centrurn i zZ powroter Srodkiem transportu 1gdowego w elggu jedneao dnia. Na tym
tle sg stawiane w literaturze przedmiotu nastgpujaee, dotyezgee przysziesei pyta-
fla: Jakim zmianem meze podlegaé wspemniany ukiad przesirzennej dosigpnesei
8raz, 63y % pestepemn integraei eurspejskiej istniejaee zroznieewania przestFzenne,
ped wzgledern peziemu rozwejy gespedarczege i spateeznege, zestang uirwalsne,
pewigksza sig, €2y {8 ulegna stopRiswemy ZMAlejszenit.

P. Hall (1990) wskazal dziesigc lat temu nastepujgce, prawdopodobne kierunki
zmian: Po pierwsze, bedzie postepowat proces koncentracji w hierarchiii miast eu-
ropejskich, prowadzgcy do wylonienia sie nielicznej grupy ,,miast globalmych™
(w$réd ktdrych znajda sie: Londyn Paryz, Bruksela, Frankfurt), skupiajacych funk-
cje o rozleglym polu oddziatywania w dziedzinie zarzgdzania, ustug fiimansowych
oraz medidw. Po drugie, rozwdj tych oSrodkéw nie bedzie si¢ wigzat z powigksza-
niem si¢ liczby ich mieszkaficGw, ani tez ogélnego wolumenu dziatalnosci gospo-
darczej. Postepowal bowliem bgdzie odplyw zaréwno ludnesei, jak i rutynowych
funkejl ustugowyeh i produkeyjnyeh, do mniejszych mlast w otaczajacych regio-
naeh. Po trzecie, intensyfikaeja integracji europejsklej i rozszerzenie jej pola moze
stworzyé€ istetne nisze dla o§rodkéw obstugujaeyeh poszezegdlne regiony, lub sub-
regiony Europy, analegieznie do roli petnienej przez amerykarskie metropolie
drugiego rzedu (takie jak Atlanta, Derver ezy Dallas = P.K.), ktére rozwljaja sie
dymamicznie w elggu ostathich dziesieeioleci. Moga znalezé sie wiréd nieh sioli-
ee krajéw Sredniej wielkedel, jak réwniez wazne a§redki prowinejonalne w wigk-
szyeh krajaeh. Pe ezwarte, glgbeki wplyw na ealy uklad Rierarehii miast wywrze
zapewne iniegracia Eurepy Sredkewe-Wsehodmie) z Unig. Berlin, a W pewnym
stophiv | Wisden megy edzyskae sweie dawne pezyeie kluezewyeh weziew mis-
dzynaredewese transporty, & takze eentréw dstug wysekiege rzedy. T8 # kelei
przynigsie resrientacie pewiazan pemiedzy miastami, pawiazah sbechie Z48mi-
Rewanyeh przez metrapelie painsens-zachodniej EUrapy. W niees Bééﬁi_&gEZEJ
Bragy (Hall 1993) auter ten Rieznaeznie MEdyfikuje swoie Bragnasy, przewiduiae
mM:i0., 28 F8ZWA) fURKE]l 8 ZRacZent eUropriskim W takich 8sradkach, jak Brukse:
13, Frankfurt | Amsterdam maze prowadzik 48 pewnegs astabienta dsminag Lon-

! Stosuje sig przy tym analogie typu ,,zloty tr6jkat”, ,bigkitny banan” lub , ki€ winogron®. Nalezy si¢
zgodizi€ z J. Goddardem (1995), ze jako uog6lnienia nie maja one wigkszej wartoéci poznawczej. Por.
takze R. Brunet (1996).
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dynu i Paryza. Ponadto, akcentuje on skale proceséw koncentracji funkcji w glow-
nych miastach stref posredniej i peryferyjnej europejskiego systemu i selektywny
rozw6j tych oshadkow.

Z analiz przeprowadzomych przez P. Halla wynika, ze europejski system miast
bedzie w nastepnych dziesiecioleciach podlegat réznorodmym przemianom, jednak
podstawowe zrgby obecnego uktadu okazg si¢ trwate. Wielu innych autoréw (np.
Peschel 1990, Lichtenberger 1994) przedstawia jednak scenariusze zdominowane
przez procesy przestrzennej koncentracji i polaryzacji, przewidujace takze kryzys
miast w strefach marginalaych systemu. Argumentujg oni, iz integracja gospodar-
cza i wzrost przestrzennej dostepnosci bgda zdecydowanie dziataty na korzys$¢ osrod-
kéw potozonyeh w czesei centralnej (trzonie) systemu, ktére w coraz wigkszym
stopniu beda przyeiagaly funkcje zwigzane z przeptywerm kapitatu, jak rownlez
inne zaawansowane dziatalnosei o duzyr przestrzennyih zasiggu. W przeciwien-
stwie do tyeh esrodkévw, miasta usytuewane w pesrednich i zewnetrzayeh strefaeh
Systerau uiraes ezesé wyspeejalizewanyeh funkeji sekiora ustug, a takze najbar-
dziej wykwalifikewanyeh speejalistéw, Ra rzeez centrum, gdy przestana je ehrenié
graniee panstwewe, jak réwhiez inne skiadniki 8poru przestrzent, zwiaszeza wyse:
kie keszty transpertu i tjeznesei.

Procesy globalizacji sa niewatpliwie czynnikiem wzmagajacym specjalizacje,
sprzyjajacym przestrzennej polaryzacji w rozmieszczeniw funkcji o duzym zasie-
gu, wspierajacym tym samym rozw6j, transformacje i specjalizacje nielicznych,
z reguly centralnie usytuowanych o$rodkéw metropolitalnych. Bardziej zlozone
i mniej jednoznaczne sg efekty rozwoju infrastruktury, zaréwno transportu jak i
telekomunikacji. Wprowadzenie szybkiej kolei nowej generacji sprzyja rozwojowi
punktowemu, w nieciagtej przestizemi geograficznej, utatwia takze decentralizacj¢
funkeji — przenoszenie sig ich z duzych do mniejszej wielkoscii o§rodkéw. Prze-
strzenne konsekweneje wielkich projektéw inwestycyjnych, takich jak tunel pod
Kanaterd La Manche ofaz tunel i most przez Ciesning Oresund majg nieco inny
eharakter, Zwiekszajae sp6jnosc i ogblny potencjat, a zatem takze komplementar-
Resé w eurepejskir systernie miast's.

Z kolei, liczne czynniki, obecnie wystgpujace lub potencjalne, przeciwdziataja
dalszej koncentracji w systemie miast, a nawet moga prowadzi¢ do jego dekoncen-
tracji. Jednym z nich jest zr6znicowanie kosztéw prowadzenia dziatalnogci gospo-
darczej ~ kosztéw pracy, renty gruntowej, kosztéw wynikajacych z zatloczenia —
na niekorzy$¢ metropaliii potozonych w trzonie systemu. Drugim czynnikiem jest
zréznicowaniie jakosci Srodowiska, ktéra na ogdét wzrasta wraz ze spadkiem inten-
sywnos$ei uzytkowania przestrzeni. Trzeci czynnik to zréznicowanie procesu sta-
fzenia si¢ ludnosei, w tym zasobdw pracy; jego szybki przebieg i znaczne zaawan-
sowanie w metropoliach strefy centralnej. Proces ten nie sprzyja wzrostowii inno-
wacyjnosei w gospodaice, jak réwniez utrzymaniu wysokiego popytu konsump-

5 Badacze, planisci i politycy szwedzcy maji) obawy, Ze realizacja projektu Oresund spowoduje od-
plyw pewnych wyspecjalizowanych funkcji z regionu Sztokholmu do regionu Kopemhagi-Malmo.
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cyjnego. Czwarty czynnik to obecna, a zapewne i przyszfa polityka strukturalna
(w tym regionalna) Unii Europejskiej, jednym z celéw ktérej jest wspieranie zja-
wisk dekomcentracji, a takze podtrzymanie rozwinigtej sieci matych i siredniej wiel-
kosci miast, traktowanych jako wazny sktadnik tradycji i dziedzictwa europejskie-
go, swoista warto$¢ materialna i kulturalna, utatwiajgca utrzymanie konkurencyj-
no$ci Europy w skali globalne;j.

Efekt interakcji wymienionych wyzej sif jest nietatwy do przewidzenia, jednak
nie wydaje sie, aby mogla przewazy¢ szybka koncentracja w europejskim systemie
miast. Wystepowaé beda zapewne jej objawy, zwlaszcza w przypadku przemiesz-
czefi nielicznych, wysoko wyspecjalizowanych funkcji sektora ustug (finansowych,
badaweczych), lecz réwnolegle bedg zauwazalne takze zjawiska przestrzennej de-
koncentracji funkcji. Pozycja metropoliii obecnej strefy posredniej i peryferyjnej
systemu ulegnie raczej wzmocnieniu, chociaz moze to nastapi¢ w duzej mierze
kosztemn mniejszych osrodkow usytuowanych w tych strefach, zwlaszeza miast,
ktére §3 objete procesamii deindustrializaciji™®. Rozwoj bedzie mieréwnomierny
w przestizeni 1 bedzie podlegat filukiuacijvin w czasie. Europejski system miast
uksztattuje sie jednak zapewne jake system wieloesrodkowy 1 fle silnlej niz obee-
fie spelaryzewany pod wzgledem rezkladu wiekszodei funke|i, stophia mederni-
zaeji gospodarki, a takze peziemu zyela Mieszkanedw. Za tym whioskiem przema-
wia takze przyteezomny juz argument Risteryeziy, pedany przez Kazimierza Dzie-
weriskiego, w sdniesieniv de krajewyeh sysieméw miast: systemy miast, uksztal:
towane w wyniku stepriewej integraeit i konselidacli mAiejszyeh, regionalnyeh
Systemonw, przyjmuig z reguly trwala, pelicentryezna strukiurg.

Whioski

Ksztaltowanie si¢ euwrapeiskiaggo systarmu miast!, jednego z efektéw i wyrazéw
proceséw integracji europejskiej oraz globalizacji, ulega w ostatnich latach przy-
spieszeniu. Zakres funkcjonowania tego systemu jest jeszcze ograniczomy przez
réznorodme bariery ~ prawne, kulturowe, jezykowe, infrastrukturalne. Niektore
spoérdd tych barier sg eliminowane, inne ulegajg ostabieniu; pomimo to system
miast nie stanowi jeszcze w petni zintegrowanego rynku kapitatowego oraz jedno-
litego rynku pracy. Mechanizmy konwergenciji warto$ci produktu i dochedu przy-
padajacego na jednego mieszkarica oraz poziomu bezrobocia dzialajg jedynie w cz¢-
§ci (por. Cheshire 1996). Nlemniej, nasila sig interakeja migdzy miastarmi | wzrasta
§pbjnosé systemu.

Kierunki ewoluciji europejskiego systemu miast sg ztozone, a wystepujace tren-
dy wydajg si¢ niekiedy wzajemnie sprzeczne. Odmienne procesy wystepujg w roz-
nych skalach przestrzennych. Przemiany demograficzne oraz gospodarcze, poja-

% Jednocze$nie bedzie postgpowata czgsciowa reidustrializacja tych obszaréw, zwigzana Z przenosze-

niem dziatalnoéci produkcyjnej z oSrodk6éw centralnej strefy systemu, Jecz w znacznej mierze obejmuyjg-
cej koricowe fazy cyklu produktéw i przemystéw (por. Korcelli 1986).
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wianie si¢ nowych czynnikéw lokalizacyjnych, a takze zjawisko konkurencjji mie-
dzy miastami, prowadzg do zmian uktadéw powigzafi oraz struktury hierarchicznej
miast. Zasadna wydaje si¢ jednak ogélna teza, iz wspélczesnie obserwowane zmia-
ny nie prowadza do koncentracji ludno$ci, lecz jedynie niektérych wyspecjalizo-
wanych funkcji w metropoliach usytuowanych w centralnej strefie systemu. Roz-
patrywany w makroskali, systemn len zapewne utrzyma wyraZng, policentryczng
strukture. Nie przesadza to jednak o trwalosei poszezegélnych. regionalnyeh sktad-
nikéw systernu miast. Nie jest réwniez znany jego przyszly przestrzenny zasieg.
Na tym tle powstaja pytania dotyczace obecnej i przyszlej pozycji miast polskich
w systemie europejskim. Bezposrednio lub poSrednio wypowiadiali si¢ na ten temat
do$¢ liczni autorzy, zaréwno polscy jak i zagraniczni; zastuguje on jednak na konty-
nuacjg oraz rozwinigcie. Zagadnienie to powinno by¢ trescig odrgbnego artykutu.
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PIOTR KORCELLI
THE EUROPEAN URBAN SYSTEM

The European Urban System, a notion that frequently appears in the current, scientific
and planning literature, is presented in the article agaimst earlier, more established motions,
in particular those of the national urban systems and the global cities. Factors determining
the evolution of urban systems are briefly outlined. These factors include demographic
change, the so-called new locational factors, inter-urban competition, as well as the devel-
opmenmt of non-hierarchical linkages between cities. Selected typologies and classifications
of European cities, as available in the recent literature, are reviewed and evaluated. The
final section deals with probable future evolution of the Europeam Urban System, as seen in
macroscale, i.e. the core- periphery perspective. The basic conclusiom of the discussiom is
that the now prevailing, polycemtric pattern is likely to be sustained, even though certain
high-level, and long-range service activities may tend to concentrate in the major metro-
politan centres of the core region.
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Kontrurbamizacja — idea i rzeczywistos¢

Countegnatvdmisdsiotion — the commagp! and the nexdlity

Zarys tresci.. W artykule poréwnano rozwéj procesu kontrurbanizacji w USA i w Europie.
Omoéwiono trudnosci badari nad kontrurbanizacjq i gléwne czynniki wyjasniajace ten proces. Wskaza-
no na perspektywy odpowiednich badad w przysztosci.

Wprowadzenie.
Pojawienie si¢ terminu kentrurbanizacja

Uplynetlo 25 lat od czasu, gdy sie pojawit termin kontrurbanizacja (counterur-
baritsdiso)). Termin ten zaproponowalt B.J.L. Berry (1976) na okre$lenie, zaobser-
wowanych na przelomie lat sze$édziesigtych i siedemdziesigtych, zmian tendencji
rozwoju ludnosciowego w réznych czesciach swiata. Zmiany te polegaly najogél-
niej biorge na spadku liczby ludno$ci w obszarach centralnych (miejskich) i wzro-
Scie w obszarach peryferyjnych (wiejskich).

Przyjmuje sie, ze na te zmiany pierwszy zwrécit uwage C.L. Beale (1975), pi-
szac o ozywiemiu wzrostu ludno$ciowego (revival of popuétion gromtt)) i odwré6-
ceniu kierunku zmian ludno$ciowych, to jest rewersji ludnosciowej (/fppputetion
tummarcondd, popidtinon revensd)) w obszarach niemetropolitalnych USA. W wez-
szym ujeciu rozpatrywano tzw. rewersje migracyjng (migration turmarcondyl): w la-
tach siedemdziesigtych wiecej Amerykanéw przenosito sie z okregéw metropoli-
talnych do okregéw niemetropolitalnych niz odwrotnie. P. Hall i D. Hay (1980,
s. 12) uznali, ze rewetsja ludnosciowa jest »jedng z gtéwnyceh demograficznych
zagadek wspoélezesnyeh Standw Zjednoczonyche,

Termin kontrurbanizacja szybko sie rozpowszechmil, giéwnie w kregu anglo-
amerykaiiskim. W literaturze francuskiej, ktéra chetnie rozwija wiasne koncep-
cje peryurbanizacji i rurbanizacji, termin contreeurbdnisdtianion jest rzadziej uzy-
wany. Niemcy diugo sie postugiwalii terminem oryginalnym, piszgc Conwrtorr-
bamisesinion (w cudzystowie lub bez) i wskazujgc, ze jest on trudny do przethuma-
czenia. Catkiem niedawno zaczgli uzywaé okreslenia Cousadnierbenalyisoning
(Schmiied 2000).
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Definicje kontrurbanizacji

Istnieje, i funkcjonuje réwnoczes$nie, wiele definicji kontrurbanizacji oraz wiele
sposobéw pomiaru tego zjawiska. T. Kontuly i B. Dearden (1998) wyliczaja 6 rodza-
jow definicji (w istocie jest ich wiecej). Pierwsze trzy biora w zasadzie pod uwage
zmiany ludno$ciowe ogétem. Z kontrurbanizacjg ma si¢ do czynienia — odpowiednio
= wtedy, gdy: (1) maleje stopied regionalnej koncentracji ludnosci; (2) wskaZniki
wzrostu ludnosciowego regionéw stotecznych i wielkoriejskich sg nizsze od $red-
nieh egélnokrajowyeh; (3) wzrost ludnosciowy obszaréw metropolitalnych jest wol-
niejszy od wzrostu obszaréw filemetropolitalnych potozonych poza strefami wplywu
wielkieh miast. Trzy dalsze rodzaje deflnle]l opiera) sle na zmianach migracyjnych
ludnesei. Wedtug nieh o kentrurbanizaeji mozna méwié - odpowiednio - wiedy,
gdy: (4) ebszar rdzeniowy (eentralny) kraju, ebejmujaey jedna lub wiece] aglomera-
&ji wielkemiejskieh i przeciwstawiany eate] reszeie kraju okrelanej jako ebszar pe-
Fyferyiny, wykazuje w dtuzszyra ezasie straty migrasyjne; (5) istnieje kerelaeja ujemna
figdzy regisnalnyrmi saldami migraeji 1 wielkeseiq esiedli; (6) nasila sig migraeja na
8Bszary wiejskie 1ub z esiedli wigkszyeh do mpisjszyeh.

Dawniejsze definicje kontrurbanizacji braly pod uwage jedynie przesuniecia
ludnoéci: zmiany liczby i gestosci ludnosci lub zmiany migracyjne. B.J.L. Berry
(1976, 1978) traktowal kontrurbanizacje jak logiczne przeciwiefistwo urbanizacji,
pojmowanej gtéwnie w sensie iloSciowych zmian w rozmieszczeniiu ludnosci. We-
dtug niego kontrurbanizacja to proces dekoncentracji ludnosci implikujacy - od-
wrotnie niz w przypadku urbanizacji - ruch od stanu wigkszej koncentracji do sta-
nu mniejszej koncentracji. A.J. Fielding (1982, 1983) przedstawiajac pierwsza pro-
be zoperacjonalizowania definicji kontrurbanizacji oparl si¢ zasadniczo na sklad-
nlku migracyjnym ruchu ludnosci. Wedtug Fieldinga mozna méwié o kontrurbani-
zaeji wiedy, kledy zachodzi korelacja ujemna migdzy rozmiarami jednostek osad-
niezyeh (mierzenymi liczba ludnosei) i wskaznikami zachodzacych w nich zmian
ludneseiowyeh (kibryeh gtéwnyr sktadnikiem jest zysk migracyjny Jub strata mi-
graeyjna netie). Ujmujac kréeej, kontrurbanizaeja oplsuje korelacje ujemna mig-
dzy wielke$eiq osiedli a temperm wzrostu ludnesei spowedowanego migracjami.

W zakres definicji kontrurbanizacji zaczely stopniowo wchodzié, obok zmian
ludno$ciowych, inne zmiany spoleczne i gospodarcze, zwlaszcza przesunigcia miejsc
pracy. W zwigzku z tym pojawilo si¢ odréznianie kontrurbamizacji ludno$ciowej
(populédiaon counteeurbdnisakionpn) i kontrurbanizacji przemystowej (industriaki! co-
unerkitbbaishiiniyn). Termin kontrurbanizacja przemystowa wprowadzift D. Keeble
(1989), stawiajgc - praktycznie biorgc -~ znak réwnoici migdzy tym terminem a
terminem przesuniecie przemystowe ,miasto-wie§™ (urban-vural mmanfiasiuring
shiffy). Tym samym stworzyt pomost miedzy badaniami kontrurbanizacji przemy-
stowej a badaniami przesunieeia przemysiowego ,,miasto-wies” badz tzw. uprze-
mystewienia niemetropolitalneao (nenmesrpppbitaun indusirialitaiioron), a wiasciwie
miedzy badaniami kontrurbanizacji w ogéle | badaniami przesunigeia , Miagie-wies”
sensts latirki, kibryeh przediok mezna uwazaé za prawie identyezny.
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Poczytujac od prac B. Butzina (1986) i A.G. Championa (1985, 1989a, b, c)
formutowane sg zatem definicje uwzgledniajace nie tylko przesuniecia ludnosci, lecz
takze przesinigcia innych czynnikéw (cho€ trzeba stwierdzi€, ze do dzi$ kontrurba-
nizacja rozvazana jest giéwnie w kategoriach zmian scisle ludnosciowych). Wedlug
tych definicji kontrurbanizacja oznacza migdzyregionalng (ponadregionalng) dekon-
centracje bidZ redystrybucje ludnosci i dziatalno$ci gospodarczych, skierowang w
dét hierarclii osadniczej i w strong peryferii, z wigkszych osrodkow i gesciej zalud-
nionych obizaréw do mniejszych osrodkéw i rzadziej zasiedlonych obszaréw.

Nowszt, dobrze ugruntowane hipotezy zakladajg, ze przemieszczenia te naste-
puja w ukkdzie kaskadowym (Champion i Atkins 1996; Champion 1997). W naj-
prostszym variancie kaskady kontrurbanizacyjnej (couniegurérindsionion casseade)
kazdy poziom hierarchii osadniczej zyskuje (ludno$¢, zatrudnienie...) koszterm naj-
blizszego vyzszego poziomu hierarchicznego i jednoczesnie traci na rzecz kolej-
nego nizsztgo poziomu. W sumie, najwiecej przy tym zyskuja obszary wiejskie i
obszary peiyferyjne — najmniej zageszczone, najwigcej zas tracg obszary metropo-
litalne - nabardziej zageszezone. Wyrienione zyski i straty uzewnetrznlaja sle, co
oezywiste, ZarowWno w postaci zmian migraeyjnyeh w rozmieszezemiu cZynnikéow,
jak | zmian zachodzaeyeh I sy

Nalezy odkreslié, ze redystrybucja skierowana w do6t skali wielkogci osiedli i
w strong piryferii nie sugeruje rownomiemnosti rozmieszczenia. Jak predko za-
uwazono, v toku kontrurbanizacji lJudno$¢ zmierza do skupiania si¢ w ograniczo-
nej liczbie maftlych i srednich miast w regionach peryferyjnych (Vining i Strauss
1977; Viniig i Kontuly 1978). Istnieja paralele migdzy kontrurbanizacjg a rozpro-
szong konenimacja. »Gdziekolwiek ma miejsce kontrurbanizacja, generalna ten-
dencja - pa: stwierdzit H. Geyer (1996, s. 48) ~ wydaje si¢ odpowiadaé temu, co
Znane jest jiko skoncentrowane rozproszenie«.

Zgoditia z akceptowanymii obecnie pogladami kontrurbanizacja nie obejmuje
proceséw siburbanizacjji i eksurbanizacji, a wige ruchéw nie wykraczajgcych poza
granice dziennych pél kontaktéw miast Jub granice funkcjonalnych regionéw miej-
skich. Przymuje sie, ze jest zjawiskiem powszechnym w krajach wysoko rozwl-
nigtych. Rozpatrywana jest zasadnlezo w obregbie kazdego kraju z 0sobna. Zaczyna
sle juz jedimk mOwié o kontrurbanizacji migdzynarodowej, okreslajae tym mianem
transgranic:ne migraeje na stale z obszardw wysoke zurbanizowanyeh de mnie)
zageszezomch obszardw W innyeh krajach. Asumpt de tege redzaju badarn data
praea H. Billera i K. Heggarta (1994), analizujgea przemieszezenia Brytyjezykew
fa eBszary viejskie we Franeji.

Kontrurbanizacja w USA
Przyjmije sig, aby poczgtki kontrurbanizacji datowa¢ na przetom lat szesédzie-

sigtych i sidemdziesigtych. W tym tez przedziale czasowym trzeba umiesci¢ 6w
punkt zwrony (turning peint)) osiggnigty w rozwoju miejskim USA, kiedy to »urba-



376 Jerzy Gnzeszczak

nizacja jako dominujaca sita ksztaltujaca uktady osadnicze kraju zostata zastapiona
przez kontrurbanizacje« (Berry 1976). Do B.J.L. Berry'ego idei punktu zwrotnego
nawigzywafa wysuni¢ta przez D.R. Vininga i A. Straussa (1977) hipoteza kontrur-
banizacji jako catkowitego zerwania z przesztoscig (clean breaik witth the pasi)), to
jest zerwania z panujacymi w przesztosci tendencjami koncentracyjnymi | rozwo-
jem metropolitalnym. Hipoteza ta, rozszefzona nastepnie przez D.R. Vininga
i T. Kontuly'ego (1978) oraz D.R. Vininga i R. Pallone’a (1982), zyskata poczat-
kowe wielu zwolenmik®w, dlatego ezasem méwi sle nawet o szkole elain Brask.

Réwnoczesnie pojawily sie interpretacje kwestionujace nie tylko hipoteze o catl-
kowitym zerwaniu z przesztoscia (Gordom 1979; Borchert 1983), lecz takze calg
idee kontrurbanizacji, co najmniej za$ kontrurbanizacji jako procesu trwatego. Gto-
szono, migdzy innymi, ze kontrurbanizacja lat siedemdziesigtych byta anomalig,
ktéra przejsciowo przerwata diugookresows tendencj¢ do wzrostu pozioméw urba-
nizacji i wielkomiejskiej koncentracji. Rozwojowi tych pogladéw sprzyjato poja-
wienie sle prac przedstawiajaeych dowody na uruchomienie proceséw rekoncen-
tracyjayeh (Coehrane | Vinlng 1988). Wskazywano, ze rewersja |ludnosciowa (po-
pulRiteon tuinaIrynd)) 2 poezatku lat siedemdziesiatyoh, sama z kolei ulegla rewer-
§ji (peplatigon himibelrEYMNd) Na peezatku lat oslemdziesiatych. W latach 1980-
1990, zwlaszeza w piecieleciu 1995-1990, obszary nlemetropolitalie USA = Raj-
wieksi detyehezasowii benefiejenei kontrurbanizaeji — wykazaly najnizsze tempo
wzrostu ludneseiowego. Jeszeze bardziej gedne uwagi byl t0, ze tepo WZfestu
liezby ludnedei byte wyzsze w wigkszyeh ebszarach metrepelitaliyeh (tj: lieza-
eyeh pewyzej I Min mieszkanedw), Aiz w mAiejszyeh ebszarach metropelitalnyeh
(Frey 1993).

Niespetna dziesigé lat p6Zniej sytuacja zmienifa si¢ ponownie. Nadej$cie takiej
zmiany sygnalizowano do$¢ wczesnie (Beale i Fuguitt 1990; Johnsom i Beale 1994,
Fuguitt i Beale 1996). L. Long i A. Nucci (1997a, b) mogli juz pokazac, ze okoto
1990 r. nastgpita w USA nowa rewersja ludno$ciowa, znéw w stron¢ kontrurbani-
zacji, chociaz o wiele stabsza od rewersji ,,pierwszej”, z lat siedemdziesigtych. Ta
kolejna zmiana nie spowodowata wprawdzie wzrostu popularnosci hipotezy o cat-
kowitym zerwaniu, w wielu kregach przyjmowanej zresztg sceptyczaie niemal od
poczatku i nie traktowanej z catg dostownoscig (por. krytyke tej hipotezy, Cham-
plon 1989¢), ostabita jednak pozyeje tych, ki6rzy byli sktonni rozwazaé kentrurba-
fizaeje lat siederndziesiatych w kategoriach anomalii. Wigeej: umochita w pewnej
miefze tyeh, ki6rzy ripestowali, ze to nie lata siedemdziesiate, lecz lata osiemdzie-
Sigte sa anemalia, stanowiaey krétkeekresewe odehylenie od egélnej tendeneil
kentrurbanizaeyjnej (Elliett 1997).

Stopniowo wiec zaczat torowaé sobie droge poglad, ze kontrurbanizacja jest
procesem raczej trwalym, w kazdym za$ razie dlugookresowym, z tym jednak, ze
nie musi to by¢ proces o przebiegu réwnomiernym w czasie, lecz moze to by¢
proces o przebiegu cyklicznym. Sugerowano przy tym mozliwo$¢ jego rozpatry-
wania 2 perspektywy zaréwno diuzszych, jak i krétszych cykli. B.J.L. Berry (1988)
przedstawit probe powigzamia ruchéw migracyjnych w USA na przestizemi ostat-
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nich 200 lat (1790-1980) z dtugimi cyklami Kondratiewa. Ostatnio L. Long i A. Nuc-
ci (1997a), opierajac sie na dtugich seriach danych dla poszczegdinych okregéw,
stwierdzili istnienie trzech ,,rund” dekoncentracji ludno$ci USA: pierwszej — obej-
mujacej lata 1890-1910, drugiej — odpowiadajacej rewersji ludnosciowej z lat sie-
demdziesiatych i trzeciej ~ rozpoczgtej okoto 1990 r.

Diugi okres 1910-1970, rosnacej metropolizacji oraz koncentracji ludnosci,
wielu badaczy utozsamiato z erg produkcji masowej i rozwojem coraz wigkszych
zaktad6w przemystowych i oSrodkéw miejskich. Natomiast rewersja ludnosciowa
z pierwszej polowy lat siedemdziesigtych miata oznaczac, ze osiggnigte zostaty
granice metropolizacjii i rozpoczgla si¢ nowa era — transformacji gospodarki w kie-
runku rozwoju ustug, ktére mozna lokalizowa¢ w bardzo réznych miejscach i no-
wych technologii, ktdre moga zwigkszaé elastycznos$¢ lokalizacyjng wielu przemy-
stéw. Jak wspormniano, okres ostatnich 25-30 lat weale nie byl okresem jednolitym
pod wzgledem koneentracji/dekoncentiacii badz urbanizacji/kentrurbanlizae)l.
W zwiazku Z tym trwa dyskusja, ktéry = badz ktére - z pedokresdw sktadajaeyeh
§ie na eaty nastepny diugi ekres pe 1970 r. lepie] adzwierciedia realne tendeneje.
Czy wyijatkiem Byly ;kentrurbanizujaee” lata siedemdziesiate, badZ siedemdzie-
sigte | dziewigédziesiate, 62y ieZ ,Urbanizujace” 1ata asiemdziesiate (w kibryeh zress-
tg e 2a6Bserwewane prestege Aawrsty tendeneii urbanizacyjnej sprzed 1970 f.)?
Byskusia ta ma duze zRaczenie dia przewidywan detyezaeyeh irwaleel konirurba-
Rizaeil W preyszigsei:

Przewidywania te formutowane sg z duzymi wahaniami. L. Long i A. Nucci
(1997a) uwazaja, ze obecnie nie da si¢ wyraZnie okre$li¢, ktéra z nastgpujacych
sytuacji bedzie blizsza przysztemu rozwojowi w dtuzszym okresie: a) dekoncen-
tracja ludno$ci i rewersja ludnosciowa w wariancie mniej intensywnym niz w la-
tach siedemdziesigtych; b) wzrost obszaréw metropolitalnych szybszy (ale bardziej
skoncentrowany przestrzennie) w pordwnaniu do lat osiemdziesigtych; ¢) zmien-
no$¢ nasilenia metropolizacji i dekoncentracji bedaca odbiciem epizodycznych
zdarzeri i dziatania réznych sit zasadniczo niemozliwych do przewidzenia, ktére
moga fa przermiam sprzyjaé lokalizacjom metropolitalnym lub miemetropolitalnym
jake miejscorm do zyela i pracy. Za roboeza hipoteze przyjmujg prawdopodobien-
§two urzeczywistnienia sie ostatnle] z wyrmienionych sytuacjl.

Kontrurbamnizacjja w Europie

Zmiany ludno$ciowe podobne do zarejestrowanych w USA dostrzezono miemal
réwnocze$nie w Europie. W tym wzgledzie cytowana jest przede wszystkim wcze-
sna praca G. Alexanderssona i T. Falka (1974) na temat przestrzennej redystrybucji
ludno$ci w Szwecji. Wielu autordw europejskich, zwlaszcza poczgtkowo, odniosto
sie jedmak - tak jak R. Koch (1980) ~ krytycznie do idei kontrurbanizacji, uwaza-
Jac, 2e zaobserwowane tendencje rozwoju ludnodciowego w Europie nie sg wystar-
czajgco poréwnywalne z sytuacjg opisana dla USA.
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Pierwsza wigksza pracq dowodzacg rozwoju tendencji kontrurbanizacyjnych w
krajach europejskich byto studium D.R. Vininga i T. Kontuly’ego (1978) wykona-
ne na podstawie danych z L8 krajéw, rozszerzone nastgphnie przez D.R. Vininga
i R. Pallone’a (1982) i obejmujgce 22 kraje (w tym Czechostowacj¢, NRD, Polske
i Wegry). Od poczatku lat osiemdziesigtych mnozyly si¢ szczeg6towe prace empi-
ryczne stwierdzajgce rozwé) kontrurbanizacji w poszczegblnych krajach. General-
ne prezentacje kontrurbanizacji w Europie w latach sledemdziesiatych | osiemdzle-
sigtych zawieraly sie przede wszystkim w pracy S.G. Coehrane'a i D.R. Vininga
(1988), bedacej znowelizowanyim studiush D.R. Vininga i R. Pallere’a z 1982 .,
a opréez tege w pracach A.J. Fieldinga (1989a, B), §. lllerisa (1990, [993),
A.G. Champiena (1992, 1994), P Cheshire'a (1995) eraz T. Champiom i €. Van:
dermetiena (1997).

Pod koniec 1998 r. T. Kontuly i B. Dearden opublikowalli wyniki studium, w kt6-
rym na podstawie obszernej dotychczasowej literatury przedmiotu zestawili suma-
ryczny obraz regionalnych proceséw redystrybucji ludnasici w Europie na prze-
strzeni ostatnich trzydziestu lat. Pomimo bogactwa uwzgledniomycth opracowarn,
obraz ten zawiera, z konieczno&ci, Juki i trzeba go odbiera¢ z duzg ostroznoscig.
Wykorzystane opracowania operujace réznymi podziatami przestrzennymmi i zakre-
sarmi czasowymi oraz opierajgce si¢ na ré6znych podstawach metodologicznych, nie
pozwalaly na ich wypelnienie, zwlaszeza w odniesieniu do ostatniej dekady = lat
dzlewiecdziesiatych. Autorzy sprobowalli okresli¢ sytuacje panujgeg w latach sie-
demdziesigtych w 19 krajach, w latach oslerndziesiatych w 18 krajaeh | w latach
dziewieédziesiatyeh w 7 krajach. Uwzglednione kraje zostaly kazderazowo po-
dzielone na trzy grupy: kraje wykazujaee silng urbanizaeje, kraje wykazujaee zwel-
Aieng urbanizaeje i kraje wykazujaee kentrurbanizaeje.

Wilatach siedemdziesiagtych, wediug T. Kontuly'ego i B. Deardena (1998), kontr-
urbanizacja wystgpita w 8 krajach polozonych zwlaszcza na p6inocnym zachodzie
Europy: Belgii, Danii, Francji, Holandii, Islandii, Szwajcarii, Szwecji i Wielkiej
Brytanii. W odréznieniu od USA, kontrurbanizacja nie byla zjawiskiem dominuja-
cym. W tym samyrn okresie Il krajéw wykazywato albo silng urbanizacje (Au-
stria, Czechostowacja, Grecja, Hiszpania, Irlandia, NRD i Portugalia) albo co naj-
mniej urbanizacj¢ zwolniony (Finlandia, Niemcy Zachodnie, Norwegia i Wiochy).

W latach osiemdziesigtycih mial miejsce, podobnie jak w USA, zwrot w kie-
runku urbanizacji. Kontrurbanizacja byla widoczna tylko w trzech krajach: we
Francji i w Wielkiej Brytanii, gdzie utrzymata si¢ wcze$niejsza tendencja kontrur-
banizacyjna oraz we Wloszech, gdzie ta tendencja si¢ dopiero co uwidocznita.
W 7 krajach odnotowano silng urbanizacje (Czechostowacja, Irlandia, NRD i Por-
tugalia - utrzymanie si¢ wcze$niejszej tendencji urbanizacyjnej; Finlandia i Nor-
wegia - przej$cle od zwolnionej urbanizacji do urbanizaeji; 1slandia - przejseie od
kontrurbanizaeji de urbanizaeji). W 8 krajach mlata miejsee zwolhiona urbaniza-
¢ja (Nlemey Zachoednie, Austiia | Hiszpania, a penadto 5 krajéw, kiére w poprzed-
niej dekadzie wykazywaly wyrazny kontrurbanizaeje: Belgia, Dania, Helandia,
Szwajearia | Szweeja).
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W latach dziewiecdziesigtych nie stwierdzono ani nawretu tendencji kontrur-
banizacyjnej, jak w USA, ani wyraZnego nasilenia urbanizacji. W $wietle danych,
jakie zestawiili wyzej wymienienii autorzy, mozna méwié o kontrurbanizacjji w trzech
krajach: w Wielkiej Brytanii, gdzie utrzymuje si¢ nieprzerwanie od lat siedemdzie-
sigtych oraz w Belgii i Szwecji, gdzie nastapil powrét do tendencji kontrurbaniza-
eyjnej cechujgcej dekade lat siedemdziesiatyeh. Zjednoczone Niemey odznaczajg
sle (tak jak Niemey Zachodnie w poprzedaich dekadach) zwolniong urbanizacjy.
Zwolniona urbanizaeja trwa rowniez w Danii, Hiszpamii | Holandll.

Bardziej skomprymowane grupowanie krajéw pod katem urbanizacji/kontrur-
banizacji po 1985 r., dokonane przez T. Kontuly’ego (1998), wskazuje na:

— silng tendencje urbanizacyjng w Finlandii, Irlandii i Norwegii;

— powr6t do urbanizacji od wczes$niejszej tendencji kontrurbanizacyjnej w Au-
strii, Islandiii i Holandii;

— trwanie kontrurbanizacji w Danii, Francji, Grecji i Wloszech (oraz — trzeba tu
doda¢ — w Wielkiej Brytanii nie uwzglednionej w analizie Kontuly'ego);

— niejasng sytuacje Belgii, Niemiec Zachodnich, Szwajcarii, Szwecji i Hiszpanii:
pierwsze cztery kraje wykazywaly tendencje kontrurbanizacyjng w latach sie-
demdziesigtych lub osiemdziesigtych, Hiszpania za$ zwolniong urbanizacje
w latach esiemdziesiatych.

Najnowsza klasyfikacja krajéw europejskich ze wzgledu na tendencje urbaniza-
cyjne/kontrurbanizacyjne zaobserwowane w latach dziewigcdziesigtycth zawarta jest
w pracy P. Reesa i M. Kupiszewskiego (1999). Klasyfikacja ta uwzgledmia 10 kra-
jow reprezentujacych odpowiednio Europe Zachodnig, Potudniows, Srodkows, P6l-
nocng i Wschodnig. Jest wynikiem oryginalnych empiryczaych badad przeplywow
migracyjnych, badai opartych na jednolitej metodologiii, wykonanych z udzialem
badaczy z wszystkich uwzglednionych krajéw. Autorzy wyedznili 3 typy krajéw:
L) kraje o tendencji urbanizacyjnej, w ktérych dominujg przeplywy z obszaréw z

niskg gestoscig zaludnienia do obszarow z wyZzsza gesto$cig: Estonia, Norwe-

gia, Polska i Rumunia;

2) kraje na przejéciu od tendencji urbanizacyjnej do kontrurbanizacyjnej, w kté6-
rych dominu)g przeplywy poSrednie, tzn. przeplywy z obszaréw z niskg i wyso-
kq gestodcig zaludnienia do obszaréw ze Srednig gesto$cig: Czechy, Niemcy
Portugalia i Wiochy;

3) kraje o tendencji kontrurbanizacyjnej, w ktérych dominujg przeplywy z obsza-
réw z wysoka gestoscig zaludnienia do obszar6w z nisky gesto$cig: Holandia i
Wielka Brytania.

Réwniez w Europie poczatki kontrurbanizacji datowano zrazu na przelom lat
sze$c¢dziesigtych i siedemdziesigtych. Ostatnio zaczely sie pojawiac prace, dowo-
dzace ze — podobnie jak w USA - kontrurbanizacja na kontynencie europejskim nie
jest catkiem nowym procesem, wlaSciwym tylko dla drugiej polowy XX wieku,
lecz stanowii rozwinigcie duzo starszych tendencji. Wedlug C.G. Pooleya i J. Turn-
bulla (1996) ruch w dél hierarchii osadniczej, do mnlejszych, bardziej oddalonych
i odosobnionych osiedli, stanowil - obok suburbanizaeji - istotng czesé systemu
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migracji w XIX-wiecznej Wielkiej Brytanii. Chociaz rozmiary tego ruchu nie do-
réwnywaly pod wzgledem ilosciowym kontrurbanizacji wspétczesnej, to jednak
jego znaczenie demograficzne bylo, zdanieen wspomnianych autoréw, miewiele
mniejsze od znaczeaia przemieszezedi skierowanych odwrotnie - ze wsi do miast.

Tak jak w USA, popularna jest w Europie teza o cyklicznym charakterze kontr-
urbanizacji, na gruncie europejskim wysunigta po raz pierwszy - jak si¢ wydaje -
przez A.G. Championa (1989a). Co sig¢ tyczy trwalosei tego procesu w dhizszych
okresach w przysztosei, to réwniez badacze europejscy uwazajag, ze formulowanie
przewidywar na ten temat jest wysoce ryzykowne.

Wyjasnianie kontrurbanizacji

Do$¢ powszechna jest opinia, ze gtéwna przeszkode w wyjasnianiu zjawiska
kontrurbanizacji stanowi brak wila$ciwych podstaw teoretycznych. W literaturze
spotyka si¢ czasem okreslenie counieenibbaiadsionion tlieolyy, w rzeczywistosei jed-
nak nie powstata dotychczas zadna konstrukcja zaslugujaca na miano teokii kontr-
urbanizacji. Jak zauwazyt B. Butzin (1986), nowe to zjawisko nie znalazte, przy-
gotowanego wczesniej, miejsca w teorii badar regionalnych, istniejgce teorie 6gél-
ne nie sg za$ zdolne do wyja$nienia kontrurbanizacji. Juz zreszta u samego zaranla
badafi nad kontrurbanizacja W. Zelinsky (I977) - antycypujac narastanie rozdizwigku
migdzy rozwl)ajacq slg empiria a nlenadazajaca teoretyzaejg - dostrzegat , krZyeza-
€a potrzebe” budewy odpewiedniej teorii.

Istotne znaczenie dla interpretowania kontrurbanizacji miaty zatem, i nadal maja,
ujecia teoretyczno-modelowe rozwini¢te w innych dziedzinach badai. Rozumie-
nie kontrurbanizacji jako procesu cyklicznego skionilo do siegniecia do modeli
rozwoju miejskiego zapoczatkowanych w pracy P. Halla (1971), nastgpnie za§ mo-
dyfikowanych i rozwijanych ~ po dzi§ dzied — zar6wno przez Halla i wspétauto-
réw, jak i przez innych badaczy. Bylo to zrozumiale, gdyz zasieg tych modeli prze-
waznie juz wykroczyt poza granice reglonéw miejskich, obejmujgc cale systemy
miejskie, a nawet cale krajowe systemy osadnieze. WSréd wymienionyeh modeli
nalezy szczegélnie wyréznié¢ tzw. model dyferencjalnej urbanizacji (diffteeontid Livbes-
nisaiiton fedfd)) sformutowany przez H.S. Geyera i T. Kontuly'ego (1993; patrz
takze Geyer 1996). W modelu tym, w odrézhieniu od innyeh medeli rezweju miej-
skiego, kentrurbanizaeja 1 inne Zwiazane  fig elefmenty zestaly pe raz pierwszy
wyrazene explirie. Model Geyera | Kentuly'ege zawiera edrgbng faze konirurba-
nizaeji, utezsamiang ze stadium, w kiBFym najszybeiej rosna mniejsze egiedla (prs-
perejenalnie wigeej 6568 migruje z wigkszyeh 6 mniejszyeh miejscowese, niz
edwrotnie). Medel ekresla ezas, w kibrym megleBy nastapié ewe catkewite ze-
Fwanie z przesziedeia” (elean breald). Wyznaeza takie graniee ezasewe pomigdzy
Hrbanizaeja i rewersia pelaryzaeli ezyli sdwréeeniem proceséw palaryzacii prze-
strzennej 6Faz Mmigdzy rewersia pelaryzacii i kentrurbanizaei3. Bpisywany medel
Bazuje na przeptywach migracy)AyeR, przy 2ym - €8 Wazhe — Hwzplednia (ks
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migracje miedzyregiomaline. Wykluczona jest zatem suburbanizacja badZ dekon-

centracja wewnatrzregionalna.

Rozszerzona wersja modelu dyferencjalnej urbanizacji przedstawiona przez
H. Geyera (1996) jest jeszcze wazniejsza w kontekscie kontrurbanizacji. Inspiro-
wana wnioskami A.J. Fieldinga (1989a) dotyczacymi zalezno$ci miedzy stopg mi-
gracji a wielkoscig osiedli, wersja ta wydziela nastepujgce, bardziej zdezagregowa-
ne stadia rozwoju miejskiego: 1) stadium urbanizacji, 2) stadium wczesnej rewersji
polaryzacji, 3) stadium rozwinigtej rewersji polaryzacji, 4) stadium wczesnej kontr-
urbanizacji, tj. przejScia od rewersji polaryzacji do kontrurbanizacji, 5) stadium
rozwinetej kontrurbamnizacii i 6) stadlum kontrurbanizacji z poezatkami odnowy
centréw miejskieh.

W badaniach nad kontrurbanizacjg wykorzystywanie wyzej przedstawionych
modeli postrzegane jest jako wazny etap posredni migdzy analizg empiryczng a
postepowaniermn wyjasniajacym semsty stridiro. Modelom tym przypisuje sie przede
wszystkim znaczenie klasyfikacyjne i heurystyezne (por. Cheshire 1995),

Przy wyjasnianiu kontrurbanizacji gléwna uwaga zdaje si¢ wcigz skupia¢ na
indukcyjnym znajdowaniu czynnikéw mogacych potencjalnie leze¢ u podstawy
kontrurbanizacji. Ich spektrum, stosownie do zlozonos$ci badanego zjawiska, jest
szerokie. Ustalone czyaniki prébuje sie tgczy¢ w grupy traktowane jako zespoty
mozliwych hipotetyczaych wyjasniefi rozwazanego zjawiska. Préby takie przed-
stawili zwlaszeza A.G. Champion (1987, 1989¢), W.H. Frey (1987, 1988) i S. llle-
ris (1990).

Najnowsze zestawienie czynnikéw sprawczych kontrurbanizacji badZ takze
zwolnionej urbanizacji, T. Kontuly'ego (1998), obejmuje 6 nastgpujacych grup:
1. Ekonomiczne czynmiki cykliczne (wahania cyklu koniunkturalnego, zmiany

koniunktury regionalnej i wystgpowanie réznych specjalnych cykli imwesty-

cyjnych), sprzyjajace okresowemu odptywowi ludno$ci z duzych miast i roz-
wojowi dziatalnoéci gospodarczej i mieszkalaictwa w matych miastach i na
obszarach wiejskich;

2. Ekonomiczne czynniki strukturalne (wzrost udziatu zatrudnienia w sektorach
trzecim i czwartymn w poréwnaniu do zatrudnienia w sektorze drugim i dalszy
spadek zatrudnienia w sektorze pierwszym, deindustrializacja oraz rozwéj no-
wego przestrzennego podziatu pracy), skutkujace ogélng dekoncentracjg miejsc
pracy, zwlaszcza w kierunku obszarbw wiejskich z rezerwamii tariszej pracy,
a nastgpnie migracjami ludnosci w tym samym kierunku;

3. Czynniki przestrzenne i Srodowiskowe (niekorzysci aglomeracji, a szczeg6lnie
niekorzy$ci skali potaczone z wystgpowaniem trudnych probleméw spolecz-
nych i srodowiskowych w obszarach wielkomiejskich, réznice dostepnosci
i kosztéw mieszkan, naturalne i sztuczne walory §rodowisk wiejskich, rozwéj
turystyki i wzrost zatrudnienia w dziedzinie uzdrowisk i rekreacji), funkejonu-
jace z jednej strony jako typowe czynniki wypychania (pugh fRetess)) z obsza-
réw miejskieh, z drugiej zad jako czynniki przyciagania (Pull letessy) de obsza-
réw wiejskich;
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4. Czynniki spoleczno-ekonomiczne i spoleczno-kulturowe (zmiany preferencji
mieszkaniowych ludnesici w wieku produkcyjnym lub mozliwesci dziatania
zgodnego z tymi preferencjami, wzrost wyplat z tytutu paristwowych ubezpie-
czefi spotecznych, rent prywatnych i innych §wiadczefi, zmiany spoleczno-de-
mograficznej struktury ludno$ci, zwlaszcza wzrost udziatu rodzin z matymi
dzieémi oraz ludzi starszych, zmiany postaw i akceptowanych skal wartosci,
istnienie specyficznych historyczaych i spoteczno-kulturomwych warunkéw do
rozwoju przedsiebiorczosei), dziatajgce na rzecz wyboru miejsca zamieszka-
nla, a niekiedy takze dzlatalnosei gospodaiczej, w §rodowisku matomiastecz-
kewyrn 1ub wiejskim, rzadzie] zaludnionyim i bardzlej atrakeyjnym pod wzgle-
dem PrzyredniczZym;

5. Posrednie lub bezposrednie polityki rzadéw (planowe przedsiewzigcia dekon-
centracyjne majace na celu redystrybucje zatrudnienia i ludnosci);

6. Innowacje technologiczne (ograniczenie oporu odleglosci wskutek ulepszonych
technik transportowyct i komunikacyjnych, umozliwiajacych rozproszony roz-
wéj mieszkalnictwa i miejsc pracy na rozleglych obszarach).

Nieco péZniejsze opracowanie T. Kontuly’egoii B. Deardena (1998) sprowadza
czynniki kontrurbanizacyjne do 5 gtéwnych grup, a mianowicie: czynmiki cyklicz-
ne, dekoncentracja zatrudnienia, zmiany struktury demograficznej, polityka rzado-
wa i koszty mieszkai. Ujmujac lapidarnie mozna powiedzie€, ze czynnik dekon-
centracja zatrudnienia odpowiada mottu ,ludzie podazajg za pracg”, a czynnik
zmiany struktury demograficznej mottu ,,praca podgza za ludzmi”.

W Europie, wedtug ustalenn zawartych w cytowanych pracach T. Kamtully ego
(1998) orazT. Kontuly’ego i B. Deardena (1998), na wyjasnienie zjawiska kontrur-
banizacji przywotuje si¢ przede wszystkim ekonomiczne czynniki strukturalne (uzna-
ne za wazne w 10 sposréd 18 badanych krajoéw), powodujace najpierw dekoncen-
tracje miejsc pracy, a nastepnie migracje ludnosci. Drugi wazny zesp6l wyjasnien
obejmuje polityki rzgdéw i ekonomiczne czynniki cykliczne. Na trzecim miejscu
stawiane sg czynniki spoteczno-ekonomiczne i spoleczno-kulturowe oraz czynniki
przestrzenne i §rodowiskowe, na czwartyim - innowacje technologiczne.

Wystepuje niezwykle duze zréznicowamie pogladéw na temat relatywnego zna-
czenia réznych grup czynnikéw — i poszczeg6lmych czynnikéw z osobna — dla pro-
cesu kontrurbanizacji. Zasadniczo panuje zgoda tylko co do tego, ze kontrurbani-
zacji nie mozna wyjasnia¢ za pomoca jednego wyizolowanego czynnika. Zwraca
sie tez uwagg, e te same czynniki mogg, zaleznie od sytuacji, sprzyja¢ tendencjom
kontrurbanizacyjnym albo hamowac je (por. Hleris 1990).

W wielu studiach prébowano wyjasnienie kontrurbanizacji wigzaé jedynie
z dwiema grupami czynnikéw, uznanymi za podstawowe. Takie dychotomiczne
ujecie zaprezentowakt M. Moseley (1984), kt6ry dowodazit, ze kontrurbanizacje mozna
generalnie podzieli¢ na kontrurbanizacje stymulowang przez czynnik pracy (fieb-
led eounieswvrhdnizatanpn) i kontrurbanizacje stymulowang przez czynnik demogra-
ficzny (peepitelded eouniesnrhdniratianlon). Kontrurbanizacja typu juiblddd wynika
Z dekonecentracji zatrudnienia wyjasnianej ekonomicznymi czynnikami struktural-
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nymi; kontrurbanizacja typu pegpletled to wynik dekoncemtracji ludnogci, a jej
wyjasnienie tkwi w czynnikach spoleczno-ekonomicznych i spoleczno-kulturowych.
Podobne dychotomiczne uj¢cia proponowato wielu innych autoréw (por. Frey 1989;
Geyer 11996).

Spér o to, czy proces kontrurbanizacji jest ukierunkowany gtéwnie przez czyn-
nik pracy, czy tez przez czynnik demograficzmy, byt przez dlugi czas - a wlasciwie
jest nadal — jednym z istotnych momentéw dyskusji nad przyczynami kontrurbani-
zacji. Na tym tle rozwingly si¢ dwa zespoly wyjasnien, uwazane dzisiaj za podsta-
wowe. Pierwsze z nich kladg nacisk gtéwnie na czyaniki ekonomiczne, drugie na-
tomiast podkreslajg znaczenie czynnikdw spotecznych, a doktadniej ~ srodowisko-
wyeh.

W pierwszym przypadku, przesunigcie ludnosciowe postgpuje za przesunie-
ciem produkeji i zatrudnienia, zwigzanym przede wszystkim z przejéciem od regio-
nalnej specjalizacji sektorowej do hierarchiczno-funkcjonalnego lub ,nowego” prze-
strzennego podziatu pracy (Fielding 1994, 1997). Regiony metropolitalne, ogat-
niete dezindustiializacja, stajg sie obszararmi odptywu migracyjnego, natomiast re-
giony niemetropolitalne, w tym wiejskie i peryferyjne, obszarami naptywu. W dru-
glm przypadku, przesunigeie zatrudnienia nastgpuje za przesunigciemn ludnosclo-
wym. To ostatnie jest przede wszystkim wynikiem zmian w zakresie prefereneji
mieszkaniowyeh 1 pedejmewanyeh w zwiazku z tym migraeji, skierowanyeh z wiel-
kieh miast de miast Matyeh i fa ebszary wiejskie. Nalezy przypormmies, ze Zmiany
prefereneji mieszkaniowyeh, Uzasadnione d3znodeia d6 peprawy jakewei zyeia, byty
dwazane juz przez B.J.L. Befry'ege (1976) za giéwng sit¢ Rapedewq kenirurbani-
£8€J1:

Oba wyzej przedstawione zespoly wyjas$nien zdajg si¢ dobrze korespondowa¢ z
tym, co M. Sant i P. Simons (1993) okres$laja jako posta¢ podazowa, (inwestycyjna)
i posta¢ popytowg (konsumpcyjna) kontrurbanizacji. W pierwszej postaci sitg na-
pedowg kontrurbanizacji s ekonomiczne motywy rozwoju dziatalnosci gospodar-
czej i mieszkalnictwa, w drugiej —- indywidualne decyzje oséb szukajgcych miejsc
zarnieszkania o okre$lonych walorach Srodowiskowych. W obu postaciach duze
znaczenie ma tzw. uzyteczno$é lub preferencja miejsc (placse uliiiy), czyli wartoscei
przypisywane réznym §rodowiskomn badZ lokalizacjom zaréwno przez producen-
téw, jak i przez konsumentow.

Przywiazuje sig¢ coraz wigkszg wage do r6znicowamia wyja$nien, a wiec zna-
czenia poszczegOlnych czynnikéw sprawczych kontrurbanizacji i ich grup, w za-
lezno$ci od takich momentéw jak skala przestrzenna i zakres czasowy, w jakich
rozwaza si¢ zjawisko kontrurbanizacji oraz rodzaj zbiorowowaosi, jakich zjawisko
to dotyczy. Na podstawie badaf w Niermczech Zachodnich, na przyktad, E. Irmen
i A, Blach (1994, s. 447) konkludujg: »W skali drobnoprzestrzennej miejsca pracy
podazajg za ludnoscia. W skali wielkopezestizennej — to raczej ludnosé podaza za
dekoncentiacja miejse pracy«. Wielu autoréw uwaza, ze regionalna dekoneentra-
¢ja miejse pracy w przemysie i ustugaeh oraz zmiana prefereneji mieszkaniowyeh
Sprzyjajaea zyeiu na ebszarach 6 mAiej gestyr zasiedleniv t6 ezynniki, za kidryeh
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posrednictwerm mozna wyja$nia¢ kontrurbanizacj¢ przede wszystkim w dlugim
okresie (Kontuly i Vogelsang 1988; Fielding 1989a, b; Frey 1989). Do wyjasnieni
odnoszgcych si¢ do krétkiego i Sredniego okresu mogg stuzy¢ rézne czynniki pe-
riodyczne, takie jak wahania koniunktury regionalnej (Frey 1993; Long i Nucci
1997a). R6zny jest wptyw rozmaitych czynnikéw na zachowaniie poszczegélnych
grup migrantéw ,kontrurbanizacyjnych™. Przyjmuje sie, najogélniej, ze migracje
produkeyjnyeh grup wiekowyeh stymulowane sj dostepnesciy pracy, grup popro-
dukeyjnyeh natorniast — walorammi Srodowiska mieszkaniowego | powigzanlami
FedZIARY M.

Dylematy badawcze

Studia nad kontrurbanizacja stawiaja niemate problemy praktyce badawcze;j.
Fundamentalne trudnosci wynikaja przede wszystkim ze wspomnianego juz braku
odpowiednich podstaw teoretycznych oraz doktadnego i jednoznacznego zdefinio-
wania przedmiiotu badai. Z diugiej listy powszechnie sygnalizowanych trudnosci
badawezych nalezy jeszeze wskaza¢ przynajmniej na dylematy zwigzane z wybo-
rern jednostek przestrzennych stanowiacych podstawe analizy, wyborem Zrédet sta-
tystyeznyeh i przedzialéw czasowych do jakich sie odnosza.

Niektérzy autorzy sadza, ze wybdr odpowiedmicth przestrzennych jednostek
odniesienia jest wrecz sprawg najwazniejszg. Wykazanie, ze kontrurbanizacja rze-
czywiscie ma miejsce zalezy zar6wno od wielkosci (skali) wybranych jednostek,
jak i okreslonych ich wiasciwosci. W dotychczasowych badaniach byly stosowane
jedmaostki przestrzenne oraz ich agregaty bardzo rézne pod wzgledem rodzaju, wiel-
kosei i struktury. Stopniowo zaczat torowad sobie drogg poglad, e kontrurbaniza-
¢ja powinna by¢ analizowana przede wszystkim w skali subregionalnej (por. Cham-
plon 1989d. 1998). Uznane, e jednostkamii najbardziej adekwatnyimi do badaii sg
okreslone jedmositki funkejonalne (regiony miejskie, regiony planowania), odzwier-
cledlajaee funkejonalng rzeczywistos¢ systeméw osadniczych. W stosowaniw (a-
kieh jednostek upatruje sle miedzy innymi mozliwesé eddzielenia procesu kentrur-
Banizaeji od wezszego proeesu suburbanizaeji. W ostathich latach prewadzenie
badan wylaeznie 1ub gléwanie w mezoskalli jest eoraz ezeseiej kwestionowane, ze
wzgledw Aa pedneszenie wagi wymiaru lekaliege. Zauwazimy W tym kentekseie,
8 W §zeregw prae UwazaRyeh juz za klasyezne (patfz zwiaszeza eytewane 6praee-
wania Vininga i wspeélauteréw), erzeczenie 8 istaieniu keRtrurbanizaeli w danym
krajt zasadzale sig na jednoczesnym Stwierdzeniv (ege zjawiska na wiely pezie-
maeh dezagregacyi przestrzenne) (posiugiwang sig niejeanym, leez kilkema rodza:
Jami jRdnastek przestrzennyeR):

Stwierdzenie istnienia kontrurbanizacji i okreslenie jej faktycznych rozmiaréw
nastrecza trudnosci z powodu tego, ze kontrurbanizacja (takze oczywi$cie suburba-
nizacja) i wzrost metropolitalny mogg wystepowaé réwnoczes$nie, w dodatku bez
wyraZnej dominacji ktéregokolwiek procesu. Jak przypominajg L.-E. Borgegard
i inni (1995, s. 31) jednym z probleméw w badaniu redystrybucji ludnosei jest to,
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ze »koncentracja i dyspersja czesto maja miejsce jednocze$nie na réznych pozio-
mach geograficznych i w réznych regionach. To, co mozna opisa¢ jako koncentra-
cje ludnogci na jednym szczeblu, moze by¢ czescig dyspersji na innym szczeblu«.

Przewazajaca wiekszo$é prac dotyczacych kontrurbanizacji, zwlaszcza prac
wczedniejszych, operowala przedzialami czasowymi obejmujacymi najczesciej
okresy dziesigcioletnie, wykorzystujac dane ze spiséw powszechnych. Stosownie
do tych danych, prace te ukazywaly tendencje kontrurbanizacyjne zarysowujace
si¢ na przestezeni dluzszych okreséw. Stosunkowo prgdko doceniono wzyiecznosé
postugiwannia si¢ krétszymi przedziatami, najlepiej jednorocznymii, przy wykorzy-
staniu alternatywnych pozaspisowyeh Zrédel. Bardzle) szczeg6lowe dociekania na
podstawie krétszyeh okreséw umezliwily daleko idaea weryflkac)e rezultatéw ba-
dawezych uzyskanyeh przy postugiwaniu sle diuzszymi przedzialami czasowyml.
Pozwelity m.in na probe udekumentowania tezy o eyklieznym charakterze procesu
kontrurbanizaeji (pof. Charpion 1987, 1989a, 1994; Townsend 1993 - dla Wiel-
kie] Brytanii eraz Kontuly | Vogelsang 1988; Kentuly | Sehon 1994; Kemper 1997
= dla Nieiee Zachednieh).

Trudnodci w badamiv kontrurbanizacji, zwlaszcza w ujeciu poréwnawczym,
wynikajg tez — oczywiifcie — z rodzaju wykorzystanych danych: z tego, czy oparto
sie tylko na danych o zmianach ludnos$ci ogétem, czy uwzgledniono migracje we-
wngtrzne, czy tez cato$é migracji itd. (por. Gordon i Molho 1998). Jakkolwiek by
bylo, jakos¢ statystyki staje si¢ przedmiotenn szczeg6lnej troski w badaniu kontrur-
banizacji. Za najnowszy tego przykiad niech postuzy krytyczna analiza danych o
migracjach zawartych w spisie ludno$ci Wielkiej Brytanii z 1991 t., przeprowadzo-
na przez S. Simpsona i E. Middleton (1999). Wykrycie powazaych brakéw w tym
zakresie pozwollio zakwestionowad, jako zawyzona, najnowszg oceng rozmiar6w
kontrurbanizaeji w Wielkiej Brytanii, T. Championa i D. Atkinsa (1996), aczkol-
wiek = €0 wazne = w nlezym nle podwazylo zasadnosei koneepeji kaskady kentru-
banizaeyjnej, wysunietej przez tyeh autoréw.

Perspektywy na przyszlo$é

Juz P. Ceresa i wspélautorzy (1983) wyrazili poglad, ze koncepcja kontrurbani-
zacji otworzyla droge do uformowania sie¢ nowego kierunku badaf regionalnych.
Obecnie badania mad kontrurbanizacjg sg relatywnie samodzielnym, rozwinigtym i
nie stabngcym nurtem badawczym. Stanowig praktyke badawcza, ktérej nie spo-
s6b przyporzadkowag jednej dyscyplinie. Kontrurbanizacj¢ badajg — oddzielnie Jub
wspdlnie - geografowie, demografowie, socjologowie, ekonomisci i przedstawi-
clele innyeh specjalnosel.

W aspekcie przyszlo$ciowym wazne jest zwlaszcza oddziatywanie heurystycz-
ne i integrujgce komcepcji kontrurbanizacji.

Pomimo ujawnianych brakéw koncepcja ta okazala si¢ niezwykle no$na i inspi-
rujaca. Wywarla duzy wplyw na inne, od dawna rozwijane dziedziny badaii. Przede
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wszystkim wplyneia na ozywienie badai i na ksztalt podej$¢ badawczych w takich
dziedzinach, jak migracje (lub szerzej — wszelka redystrybucja przestrzeana) lud-
nosci i czynnikéw produkcji oraz przemiany obszardw wiejskich (por. Ford 1999).
Swiadczg o tym wyraZnie przyktady wielu nowszych prac na temat ruchéw migra-
cyjnych i zmian ludno$ciowych (Rees i inni, red., 1996, Blotevogell i Fielding, red.,
1997, Boyle i inni 11998, Boyle i Halfacree, red., 1998). W pracach tych idea kontr-
urbanizacji rozuriana w sensie organizujgcej koncepeji badawczej zajmuje jedng
Z pozycji pierwszego planu,

Warta uwypuklenia jest integracyjna rola idei kontrurbanizacji. Okazata sie ona
waznym ljcznikiem miedzy wieloma starymi, lecz metodologicznie wciaz istotny-
mi konstruktari, a koncepcjari nowymi. Wywarta niezaprzeczalny wptyw na przy-
pomnienie tych pierwszych, bgdZ tez ich przewartosciowanie.

Koncepcja kaskady urbanizacyjnej wysunigta przez T. Championa i D. Atkinsa
(1996) nawiazata do modeli migracji Ravensteina z korica XIX wieku. Préby opisa-
nia kontrurbanizacji w dtuzszym okresie wykazaty mozliwo$¢ wykorzystamia kon-
cepcji dtugich cykli Kondratiewa, kt6ra wielu ekonomistéw — jak przypormmnizt B.J.L.
Berry (1988) ~ odrzucato jako scienaee ffatréon, a ktéra niedawno zostata zrehabilito-
wana. Siggnigcie do H.S. Geyera i T. Kontuly’ego (1993) modelu dyferencjalmej witba-
nizacji oznaczato — posrednio - odwolanie sie do teoril wzrostu spolaryzewanego.

W trakcie badari nad kontrurbanizacja ogromnie wzrosta popularno$¢ wsp6t-
czynnika koncentracji ludnosciowej Hoovera. Postugujac sie wilasnie tym wsp6t-
czynnikiem D.R. Vining i A. Strauss (1977) wysumn¢lli swoja hipoteze ,.catkowitego
zerwania™. W péZniejszym okresie wspétczynnik byt bardzo czesto stosowany w
studiach nad kontrurbanizacja, przy czym pojawito si¢ wiele jego modyfikacji (por.
m.in. Kontuly i inni 1986; Kanaroglou i Braun 1992; Borgegard i innt 1995; a zwlasz-
cza Long i Nuccei 19974, b). Szeroko wykorzystywano rézne warianty analizy prze-
sunie¢ Dunna (shifi-shaite analisisy), kiéra zreszta od dtuzszego czasu przezywa
renesans w krajach Zachodu. Uwazana jest m.in. za narzgdzie szczegélnie przydat-
fie do badanta kontrurbamizacji przemystowej (por. Butzin 1986; Townsend [993;
Fielding 1994).

Last, but not least:: idea kontrurbamizaciji wydaje sie dobrze mie$ci¢ w kontek-
Scie analizy zjawisk charakterystyczmycth dla przetomu modernizacyjno-postmoder-
nizacyjnego (por. Chojnicki 1993). W zwiazku z tym K. Halfacree i P. Boyle (1998,
s. 9) stwierdzajg: »Migracja ludno$ci na bardziej wiejskie obszary rozwinigtego $wiata
~ wyjasniana co najmniej czesciowo przez koncepcje kontrurbanizacji — stanowi
by¢ moze gtéwng site w tworzeniu kazdego postindustrialnego krajobrazue.

Zakonczenie. Badacze polscy a kontrurbanizacja
Na koncepcje kontrurbanizacji zwrécit predko uwage A. Kuklirski (1978) w arty-

kule zamieszczonym w Przegladzie Geograficznym. Na tych samych lamach opu-
blikowat G. Wectawowicz (1979) obszerng recenzje fundamentalnej pracy pod re-
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dakcja B.J.L. Berry'ego (Bemy, red., 1976) — {Jrbeinizatiom and/ cotovretenublzaniza-
lion. Problematyka kontrurbanizacyjna nie wzbudzita jednak wigkszego zaintere-
sowania badaczy polskich. Do znaczacych wyjatkéw nalezg niektére dawniejsze
prace P. Korcellego, przede wszystkim zas jego raport Rewwsjja urbaniigaiji w kra-
jarih rozminigpgith przygotowany na Miedzynarodowy Konferencje Ludnosciows
1984 (Korcelli 1984).

W zagranicznych studiach poréwnawczych dotyczacych kontrurbanizacji w Eu-
ropie Polska, do lat ostatnich, praktycznie nie figuruje. Pod tym wzgledem bodaj
jedyny wyjatek stanowi sekwencja trzech prac D.R. Vininga i wspétautordw (Vi-
ning i Kontuly 1978; Vining i Pallone 1982; Cochrane i Vining 1988): w dwudzie-
stce analizowamych tutaj krajow znalazla si¢ Polska, obok NRD, Czechostowacji
i Wegier. Analiza obejmuje lata 1950-1986. W wymienionych pracach kontrurba-
nizacja oplsywana jest stratami migracyjnymi ponoszonymmi przez regiony eentral-
fe na korzysé regienéw peryferyjnyeh. Tak zdefinlowana kentrurbanizaeja nie de-
tyka jeszeze w isteeie ani Pelski, ani pozostatyeh trzech krajéw Europy Sredkewe:
Wsehedniej. Cytewani autorzy siwierdzaja lakenieznie: »Zaden z [tyeh] krajéw
fie wykazuje eznak Systeratyeznege, ezy tez diuzej trwajacege spadku migraeji
nette de regiendw rdzeniewyeh [...). Weiaz trwa umiarkewada migraeja nette de
regiendw rdzeniewyeh, Bez przervw, jakie ebserwuje si¢ w zaehedniej Eurspie,
Ameryee Pétneeng) i Japenti« (Ceehrane i Vining 1988, §. 218, 233).

Wydaje sig, ze whasnie w tym miejscu warto nawigzaé do opinii A. Wrébla,
ktéry zachecat do rodzimych badaii nad kontrurbanizacjg. Jak zaznaczono wyzej,
problematyka ta byla dotychczas w niewielkim stopniu przedmiotem zaintereso-
wania badaczy polskich. A. Wrdbel byl przekonamy, iz »[...] mozna si¢ spodziewac,
2e sytuacja ta ulegnie zmianie wobec przewidywanego nasilenia tendencji kontr-
urbanizacyjnych tak w Polsce jak i innych krajach Europy $rodkowo-Wschodnieje
(z oceny sformutowanej w koficu 1997 r.).

Istniejg przestanki tego, ze zmiana ta moglaby nastapi¢ najwcze$niej w sferze
badaii empirycznych i ich ukierunkowania. Do takiego stwierdzenia zdaja si¢ zwtasz-
cza uprawnia¢ wyniki nowszych zespolowych studiéw nad migracjami wewnetrz-
nymai w Polsce. Za przyklad mogg postuzy¢ niektére ustalenia zawarte w podsumo-
waniach niedawno zakoficzomych przedsigwzigé, zrealizowanych przez badaczy
polskich (Golinowska, red., 1998), badZ z ich udziatem (Kupiszewskii i inni 1998;
Rees i Kupiszewski 1999; Baceaini i inni 2000). Notabene, w tym drugim przypad-
ku kentrurbanizacja wystepuje juz jako jeden z gtéwnyeh proceséw redystrybuejl
przestrzennej, kidrego zasieg nalezy zbadad.

W opracowamiu S. Golinowskiej i wspétautoréw (1998) zwracajg uwage, istot-
ne w zwigzku z kontrurbanizacjg, stwierdzenia dotyczace wzrostu w latach dzie-
wigdziesigtych migracji Judnosei z miast na wies, w tym rowniez migracji na wigk-
sze odleglo$ei. W opracowaniu M. Kupiszewskiego i wspblautoréw dotyczacym
redystrybucji ludnosci w latach 1984-1994 znajdujemy wypowiedz, ze w Polsce
»]ak dotad, nle mozna siwierdzi¢ zadnyeh oznak kentrurbanizaeji« (Kupiszewski
iinni 1998, §. 272). Jednak juz w studium tege autera epublikewanym wspélnie
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z P. Reesem rok p6Zniej odpowiednie wnioski nie sg tak kategoryczne. Autorzy
konstatuja, co nastepuje: »Jasne jest [...], ze w Polsce obserwuje si¢ zblizanie kofi-
ca urbanizacji i oznaki wchodzenia w drugie stadium Geyera [stadium wczesnej
rewersji polaryzacji]« (Rees i Kupiszewski 1999, s. 91).

Przed czterema laty ukazata sie¢ monografia J. Grzeszczaka Tendemige kiortirar-
bemizanyyjiee w krajani Ewverpy Zactimotbiriej (1996). Stanowita rekapitulacje obszer-
nej literatury przedmiotu (wykorzystano blisko 200 pozycji). Oméwiono w niej w
szczeg6lnosci przebieg procesu kontrurbanizacji w tych krajach na przestrzeni lat
siedemdziesigtych i osiemdziesigitych oraz rozwdj pogladéw na rozprzestrzenianie
sie i trwato$¢ procesu, jego istote i uwarunkowania. Swego rodzaju wzupehieniem
tej monografii byto empiryczne studium Presimdeitie ,, miasitowieses” w ppresnysle
kraifow Uniii Ewienségkiclej poSwigcone, w istocie, kontrurbanizacji przemystowej
(Grzeszezak 1998). Przedstawiany w tyrn miejseu artykut pedjat najwaznlejsze watkl
tyeh dwu prae, ze staranier o ich nowe uperzadkowanie i rozwinieeie w $wietle
najnewszyeh ustalef edpewiadajaeyeh rzeczywistosei lat dziewigédzigsiatyeh.
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JERZY GRZESZCZAK
COUNTERURBANSAMION - THE CONCEPT AND THE REALITY

The term counterurbanisation was introduced by B.J.L. Berry (1976). According to
him counterurbamisation is the logical opposite of urbanisation: it is the process of decon-
centration of population implicating movement from a state of larger concentration to a
state of smaller concentration. A number of definitions of this phenomenon exist. The ear-
lier (Berry 1976, 1978; Fielding 1982, 1983) only took notice of the movements of popu-
lation. Starting from the works of B. Butzin (1986) and A.G. Champiiom (1985, 1989a, b, c)
definitions taking into accoumt movements of other elements are being formulated. Ac-
cording to these definitions counterurbanisation means the interregiomal (Supraregional)
deconcemtration or redistribution of population and economic activities, directed down the
settlement hierarchy and in the direction of the peripheries, from larger centres and areas
with a higher population density to smalier centres and areas with a lower population den-
sity. Counterurbamisation does not include the processes of suburbanisatiom and exurbani-
sation. It is assumed that in highly developed countries it is a common phenomenon.

It is usually assumed that coumterwrbanisation started at the turn of the 60s and 70s.
Erom the studies of counterurbanisation in the USA a conclusion has been drawm that it is
a rather permanemt, or at least long-term process, it might, however, exhibit a cyclical char-
acter. In the beginning of the 70s there occurred a population turnaround towards counter-
urbanisation, in the beginning of the 80s there ensued a population turnbackaround, that is
a turnabout towards urbanisation, and about 1990 a ,,new” population reversal was regis-
tered, once more towards counterurbanisation.

In the 70s counterurbaniisation spread into a number of European countries, but unlike
in the USA it was not a dominant phenomenom. In the 80s, like in the USA, a murmabout
towards urbanisation took place. After 1990 no return to counterurbanisation was noticed,
unlike in the USA, nor a clear intensification of urbanisation occurred. According to
T. Kontuly (1998) one can speak today of the existence of obvious counterurbanisation in
Great Britain, where it is constantly going on from the 70s, moreover in Denmark, France,
Greece and ltaly.

An obstacle in explaining counterurbamisation is the lack of the appropriate theoretical
bases, among others an unequivocal definition of the phenomenon. Of great importance for
interpreting counterurbanisation are the theoretical-model approaches developed in other
fields of research, especially the differential urbanisation model (Geyer, Kontuly 1993;
Geyer 1996). When explaining counterurbanisation the most attentiom is still paid to the
induction finding of potential casual factors. Their spectrum is wide.
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Today two groups of explanations are considered to be the most important: (1) expla-
nations emphasising economic factors; (2) explanations emphasising the role of social fac-
tors, more precisely - social environment factors. According to the former, population shifts
follow production and employment shifts related to the transition from regional sectoral
specialisation to hierarchical or ,,new” spatial division of labour (job-led counterurbanisa-
tion). According to the latter, labour shifts follow population shifts, which are the conse-
quence of changes of residential preferences and resulting from them migration (peopiks-
led counterurbanisation). More and more attention is being paid to differentiation of the
meaning of casual factors depending on the spatial and temporal scale in which counterur-
banisation is considered and the type of population which the phenomenon concerns.

In research practice it is also difficult to choose adequate spatial units of reference,
statistical sources and temporal ranges to which they refer.

Counterurbanisation studies are a relatively separated, advanced and not weakening
research trend. The heuristic and integrating influence of the counterurbanisation concept
is important. It had a large influence on other branches of research, which have developed
for a long time, like migration and spatial redistribution of population and production fac-
tors of any type, and changes of rural areas. It proved to be an important bond between
many of the old, but still methodologically essential constructions and new concepts.

The problems of counterurbanisation have not roused any larger interest among Polish
researchers. However, one can expect that this situation will change in the face of the fore-
casted intensification of counterurbanisation tendencies both in Poland and in other coun-
tries of Central-East Europe.

Translated by Piotr Kypiszewski
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Struktury spoleczno-przestrzenme miasta polskiego
jako skladnik teorii miasta

The sodiivspptizlal stvuatemees of the Polisth city as a compromeat! of urbam tteory

Zarys tre$ci. Wychodzac od wieloznacznoicii pojecia teorii w geografii, w artykule przedsta-
wiono podstawowe skladniki zjawisk spolecznych i gospodarczych, ktére s niezbgdne do zrozumienia
zmian spolcczno-przestrzemmycth w miastach polskich. Szczegdlng uwage zwrécono na zjawisko mara-
stania zréznicowai spolecznych oraz ksztaltowanie sig nowego modelu miasta. Model ten okre$lono
nazwg ,miasto postsocjalistyczne”, jako model zawierajacy, w dalszym ciagu, wiele elementéw struk-
turalnych uksztaltowanych przed rokiem L989.

Wstep

Pojecie teorii w geografii, podobnie jak w innych naukach spotecznych, jest
rozumiane wieloznacznie. R6zne rozumienie teorii dotyczy po pierwsze tresci, czyli
tego co mOwi dana teoria o zr6znicowaniach przestrzennych oraz jak to méwi, po
drugie funkcji, jakg dana teoria petni lub ma petnic. Z kolei funkcje jakie speinia
teoria mozemy podzieli¢ na trzy typy: funkcja wyjasniajaca (czyli ,.klasyczna™ fun-
kcja teorii), prognostyczna (czgsto w formie wizji lub tendencji rozwojowych) oraz
praktyezna (np. w formie redomendhediji dziatafi praktyczaych lub zastosowan
planistyeznych).

Zgodnie z hipotetyczno-dedukcyjnym modelem wyjasniania naukowego teoria
powinna przede wszystkim petni¢ funkcj¢ wyjasniajacg. Podobne zalozenie przyj-
mowane jest cz¢sto w socjologii, a takze w innych naukach spotecznych i ekono-
miczaych (Sztompka 1973; Merton 1982; Turner 1985). W geografii powinna wy-
jasmia, dlaczego nastgpuje zréznicowanmie przestrzenne zjawisk gospodarczych
i spotecznych. Wyja$nienia te powinny byé poprzedzone odpowiedzig na pytanie
~gdzie?” (gdzie w przestrzeni?). Teoria rozumiana jako system wyjasnieri nauko-
wych w geografii moze na réznyeh poziomach ogélnosci odpowiadaé na pytanie
wdlaczego?”. Najnizszy poziem zwyklego opisu dotyezy miejsea zjawiska 1 jege
lokalizacji w stesunku de innege zjawiska zachodzaeego réwnelegle. Opis moze
przybieraé nawet forme skemplikewanyeh medeli matematyezayeh, ale pezestaje
Aa RajRiZszym szezeblu pray Kryterium wyjasniania typu ,dlaczege™. Najwyiszy
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poziom dotyczy determimistyczmycih teorii np. o charakterze pnzyczymowo-skutko-
wym. Wszystkie teorie i koncepcje (wymienione np. w: Wedawowicz 1988) opi-
sujace i wyjasniajace struktury spoteczno-przestrzenne w miastach mieszcza sie
pomiegdzy tymi skrajnymi przypadkami.

Wydaje sie, ze w geografii mozliwe jest budowanie najwyzej teorii $redniego
zasiegu jako acznika pomiedzy bardziej og6lnymi teoriami systeméw spolecznych,
ekonomicznych i politycznych Jub pomigdzy bardziej og6lnymi teoriami, czy teo-
riami sformutowanyrmi na nizszym poziomie analizy np. miast. Nalezy réwniez
pamigtad, ze wyjasnianie w geografii, zgodnie z modelem hipotetyczno-dedukey;j-
nym, Zwigzane jest z teoriami wy2szego rzgdu sformutowanymi dodatkowo za-
Zwyeza) w innyeh naukach. Funkejg takich rozwigzafi teoretycznych bytoby wska-
zanle miejsca zréznlcowari przestrzennych w wyjasnianiu zjawisk bedacych przed-
miotem bardzle) ogélnych teori. Twlerdzenia teorii §redniego zasiegu, budowane
w geografii, sa uegélnieniami i generalizaejarmi, majg wiee charakter abstrakeyjny,
ale 83 na tyle bliskie wyeinkowi wyjasniane] rzeezywistosei, ze mega byé fatwe
weryfikewane empiryeznie. Latwosé weryfikaeji empiryeznej jest najbardziej wi-
deezng zaleta w teeril Sredniegd zasiegu oraz znaeznie uiatwia stesewanie tearii w
formie rekemendacii przy dziataniach praktyeziyeh, Ap. W planewaniv przestrzen-
Aym miast. Tesria sredniege zasiggu Z zatezenia jest wige blizsza rzéczywistesei
i fatwigjsza de weryfikaeji:

Pierwszym etapem, zgodnie z eksplanacyjng strategia budowy teorii zapropo-
nowang przez P. Sztompke, jest tzw. eksplanacja pierwotna polegajaca na sformu-
towaniu wyjasnieti pewnej dziedziny zjawisk za pomoca pojedynczych twierdzen.
Celem drugiego etapu —e&lssp bareagjji wtérnej — jest powiazanie pojedynczych twier-
dzefi 1 wyjasnief w logiczny system wyjasniefi, czyli skonstruowanie teorii danej
dziedziny zjawisk. Zadaniem trzeciego etapu - unifikacji ~ jest skonstruowanie
Z pojedynczych teorii systemu teoretycznego.

W prezentowanym artykule podejmuje sie tylko czeSciowa prébe uporzadko-
wania dotychczasowych uogélnien i generalizacji opisowych wynikajacych z r6z-
norodnych badafi zréznicowalii spoteczno-przestrzenmycth miast oraz przyporzad-
kuje im wyja$nienia o charakterze hipotez zaczerpnigte z ogélnych koncepcji spo-
fecznych i ekonormicznych. Uwaza si¢, ze aktualny stan wiedzy nie pozwala na
przystapienie do trzeciego etapu - unifikacji.

Ustalanie eksplémaadaium (jako pierwszego punktu eksplanacji pierwotnej) wy-
maga sprecyzowania przedmiotu wyjasniajacego oraz problemu wyjasnianego.
Przyjmuje sie zatozenie, ze jest to miasto polskie analizowane w swoim zréznico-
waniu przestrzennym zamieszkujacej ludnosci, form zabudowy i krajobrazu, uzyt-
kowania ziemi, zréznicowania przestrzennego dziatalno$ci gospodarczej prowa-
dzonej na obszarze miasta oraz percepcji i wartosciowania poszczegblnych cze¢sci
przestrzeni miejskiej. Zamierzeniemm badawczym jest okre§lenie tylko wybranych
cech, ktére przypisuje si¢ badanemu przedmiotowi czyli miastom Polski i wsyste-
matyzowanie ich w bardziej zwaity system opisu i wyjadnieri czerpiae, z dorobku
innyeh nauk.
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W polskiej geografii spoleczno-ekonomicznej pierwsze bezpos$rednie badania
prowadzace do budowy teorii miasta podjgt P. Korcelli pod koniec lat 1960. i na
poczatku lat 1970. Sformulowana wéwczas teoria rozwoju struktuey przestrzennej
miasta w postaci falowego modelu rozwoju (Kotcelli 11970) stata si¢ jednyem z ¢le-
mentéw opisujacych zmiany struktury spoteczno-przestizennej wewnatiz szybko
rosngcych miast Polski. W dalszych pracach sam autor ocenit krytycznie wspo-
mniany model, proponujac w zamian, w charakterze zarysu teorii, zbi6r uporzgd-
kowanych generalizacji dotyezacych stanu i ewolueji struktury przestrzennej mia-
sta, jakkolwiek ograniczonyeh do rozwoju ludneseiowego (Keteelli 1974, 1985,
1987). Uporzadkewamy ZBi6r generalizaeji bedaey wyhikier badad kilku miast,
ale detyezaeyeh tylke skiadu demegrafieznege wewnatrz miast, przedstawit Féw-
niez A. jelenek (1984).

Szczeg6towe badania empiryczne dotyczace struktur wewnetrznych miast Pol-
ski, utrzymane w konwencji ekologii czynnikowej zostaly podjete w poczatkach
lat 1970. (Jagielski 1978; Weclawowicz 1975). Wyniki tych badad przyniosty opisy
i generalizacje pozwalajgce na poréwnanie schematéw przestrzennych rozwoju
miast Polski z miastami Zachodu. Pozwolity réwniez na uchwycenie pewnej spe-
cyfiki miast polskich, wynikajgcej z peryferyjnego potozenia w Europie | 0p6Z-
nienia cywilizacyjnego oraz wptywu narzuconego systemu polityczno-gospodat-
czego.

Kolejne badania struktury wewnetrznej Warszawy, dziewigciu duzych miast
Polski, pietnastu miasteczek potozonych w strefie podmiejskiej Warszawy (Wecta-
wowicz 1975, 1981) oraz Wroctawia (Jagielski 1978, 1982) pozwolity na zidenty-
fikowanie kilku podstawowych wymiaréw réznicujacych przestrzeri miast polskich.
Inne badania m.in. dotyczace: Poznania (Gaczek 1979), Gdafiska, Gdyni i Sopotu
(Morawska 11983), Ostrowa Wlkp. (Jasioki inni 1980), Warszawy (Dangschat 1987)
oraz badania poréwnaweze Katowic i Ostrawy (Vystoupil i Wectawowicz 11987)
potwierdzity wystepowanie kilku syntetycznych wymiatbw zréznicowaii spolecz-
no-przestrzennych, ktére mozna byto okreSlic nazwarmi: pozycja spokeczno-zawo-
dowa, pozycja demograficzna (lub demograficzno-rmieszkaniowa), pozyeja migra-
cyjna. Byly to odpowiedniki gtéwnych wyrmiardw, za pomoea kidryeh opisywane
miasta zachodaie (tj. status spoleezny, status rodzinmy, status etniczay).

Badania podjete w latach osiemdziesigtycih miaty juz o wiele szerszy charakter.
Starano sie zweryfikowa¢ dotychczasowe uogdlnienia, opierajac sie na mowszych
informacjach statystycznych (spisy powszechne 1978 i 1988) i analizach przestrzen-
nych utrzymanych nadal w konwencji ekologii czynnikowej, ale wykorzystano réw-
niez inne badania geograficzne i socjologiczne. Waznym Krokiem naprzéd byto
zbudowanie hierarchii systemu wyjasnied nie wynikajacych bezpo$rednio z za-
wsze fragmentarycznych badarn empirycznyeh.

Przyjmujac, ze wyjasnienie struktury zréznicowai spoleczno-przestrzennych
miast Polski lezy poza generalizacjami wynikajacymi jedynie z opisu i wogélniesi
empirycznych zréznicowati przestrzennych, opracowano strategie budowy teorii
wyjasniajacej w przysztosci (Weclawowicz 1988). Przyjeto réwniez, ze jakakol-
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wiek teoria miasta polskiego budowana przez przedstawiciela jednej dyscypliny
naukowej moze miec jedymie charakter teorii shediniego zasiegu (zgodnie z koncep-
cja Mertona).

Koncepcje ogélne i teorie spolieczmo-ekonomiczne
jako baza do wyjasniania miasta

Strukture przestrzenng miasta polskiego mozna wyjasnia¢ przyjmujac zaloze-
nia zawarte w koncepcjach i w teoriach strukturalistycznych, ze jest to produkt
formacji ekonormiczno-spolecznej. W ramach takich zalozef méwi¢ mozemy o mie-
scie feudalnym, kapitalistycznyum, socjalistycznym, a obecnie postsocjalistycznym.
Przyjmujac natomiast zatozenie, 2e miasto jest produktem techniki, méwimy o mie-
§cie przedprzemysiowyim, przemyslowym, poprzemystowym, a ostatnio nawet
o technopelis. Mlasto moze byé traktowane jako wizja (np. urbanistyczna), wiedy
méwimy 6 mieseie-ogrodzie, mieseie linearnym. Traktujac miasto jako styl Zycia
méwimy w szerszym kontekseie o spoteczeristwie mlejskim lub zurtbanizewanym.
Opisujae formy przestrzenne miast pestugujemy sie réwniez innyrmi pejeclami (kté-
Fyeh tu Rie bedziemy wyjasniaé) takimi jak: miasieczko, osada, osiedle, aglomera-
eja, ebszar metrepolitalny, kenurbaeja, kidre maja swbj kontekst speleezny, poli-
tyezny 1 gospedarezy:

Systematyczne badania struktur spoleczno-przestrzenmysth w miastach polskich
po Il wojnie $wiatowej podjete zostaly najpierw przez socjologéw, a od lat 1970.
réwniez przez geograféw. Badania socjologiczne miast prowadzone byly w ramach
Kilku nurtéw i orientacji teoretyczno-metodologiczmycth zorganizowanych w szko-
ly badawcze (Szczepaiiski i Nurek 1997), w ktérych dominowaty podej$cia makro-
strukturalne i strukturalno-funkcjonalne (Majer 1999).

Geografowie opisujac zréznicowanie przestrzenne zjawisk spolecznych starali
sie giéwnie wyjaénic¢ zalezno$ci pomigdzy strukturg przestrzenng rozumiang jako
rozmieszczenie grup i kategoriii spotecznych a strukturg spoteczng. Zakladano, ze
w przestrzeni miasta zapisane sg procesy spoteczne, ekonomiczne i polityczne de-
cydujgce o rozmieszezemiu mieszkafiedw. Przedmiotem zainteresowania sg nie tyl-
ko mieszkaricy miasta, ale réwniez wytwory materialne bylych i obecnych miesz-
kaficow, wartosei przyplsywane poszezegdlnyim wyeinkom przestizeni oraz srodo-
wisko przyrodnicze jako elementy wptywajace na rozmieszczenia mieszkancéw,
a przez to na powstawanie i utrzymywanie sie struktur spolesaie-przestrzennyeh.

Powszechnie wigzano zréznicowania spoleczno-przestrzenne w miastach
#. poziomem rozwoju gospodarczego z formacjami politycznymi, gospodarczymi
jraz z tradycja kulturalng. Zagadmieniemn badawczym bylo poszukiwanie odpowie-
dzi na pytanie, w jakim stopniu miasta w naszej cze$ci Europy oraz proces urbani-
zacji réznit si¢ od procesu urbanizacji w krajach Europy Zachodniej. Stawiano réw-
niez pytanie, czy istnieje miasto socjalistyczne (French i Hamilton 1979) oraz czy
istnlata socjallstyezna urbanizaeja (Enyedi 1990).
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W przypadku formacji spoleczno-ekonomicznej okreslanej nazwg feudalizm,
struktur¢ spoteczno przestrzenng miasta opisywano w kategoriach segregacji po-
ziomej ludno$ci wedtug zawodéw, pochodzenia etnicznego i religii, a w katego-
riach segregacji pionowej (w skali poszczegdlnych budynkdw) wedtug standw i grup
spofecznych. Synteza wyjagniajges, o charakterze teoril éredniego zaslegu, byta
koncepeja miasta przedprzemystowego Sjoberga (1960, 1965). Gldwnymmi elemen-
tami deterrinujaeymi strukiute speleczne-przestizenny byly: strukiura wiadzy,
systern eechowy 6faz poziem rozweju technelegii.

Powstamie i rozw6j kapitalizmu zwigzane jest nierozerwalnie z procesem uprze-
mystowienia i urbanizacji. Strukture spoleczno-przestrzennz miasta kapitalistycz-
nego (czesto uzywano pojecia miasta przemyslowego) opisywano przede wszyst-
kim w kategoriach segregacji ludno$ci wedtug pochodzenia klasowego oraz w mnigj-
szym stopniu w Kategotiach pochodzenia rasowego, etnicznego i religijnego.

Czerpiac z dorobku koncepcyjnego socjologii, biologii i geografii, w latach
1920. powstata odrebna dyscyplina naukowa opisujgca i wyja$niajaca zréznicowa-
nie spoteczno-przestrzenne miast przemystowych — ekologia spoteczna (Korcelli
i Wectawowicz 11982). W ramach tej nauki sformutowano trzy klasyczne modele
rozwoju miast: koncenteyczny (Burgess 11925), klinowy (Hoyt 1939), wieloosrod-
kowy (Harris i Ullman 11945). Gtéwnymii elementami determinujacymi strukture
spoleczno-przestizenny miast przemystowych byly struktura i organizaeja wiadzy,
pozycja klasowa i status spoteczny mieszkanedw, renta gruntowa oraz gwaltownle
rozwljajgea si¢ technologia wraz ze zmianami organizacyjnymi sposebéw produk:
cjl. Gléwna sita organizujgeq kapitalizrn | miasta przemystowe kapitalizmu state
sle dazenie do zysku, jake naczelnej wartosei erganizujace) przestrzen miast.

W systemie socjalistycznym dazenie do zdobycia i utrzymania wiadzy stalo si¢
giéwng sitg organizujgcqg przestrzedi miast. W strukturze spoleczino-przestrzennej
miast rozwijajacych si¢ pod wpltywemn socjalistycznego uprzemystowienia obser-
wowano, zwlaszcza w pierwszych dekadach, zanik segregacji przestrzennej, mo-
zaikowato$¢ struktur spoteczno-przestizennych, pozostawaty jedynie zréznicowa-
nia zawodowe i warstwowe. Stwierdzono réwniez, ze podstawowyin elementem
determinujacym strukture spoleczno-przestizenny mlasta bylta spoteczna wartosé
sity roboczej. Wartos¢ ta byla jednak woluntarystyeznie okreslana wedtug kryte-
riéw ideologleznyeh 1 polityezayeh, kibrym podperzadkowana byla eata polityka
alokacji przestrzennej mieszkariedw miast w my$l prowadzonej pelityki mieszka-
niewej (Wgetawewiez 1975, 1981, 1988).

Miasto polskie jako miasto socjalistyczne

Pojecie miasta socjalistycznego jest $ciSle zwigzane z pojeciem miasta przemy-
slowego. Wiadze komunistyczne traktowaty miasto jako o$rodek politycznego po-
parcia ze strony klasy robotniczej, a dopiero potem jako osrodek produkcji prze-
mystowej. Stare wielkie miasta nietatwo poddawaly si¢ przeksztatceniom, dlatego
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nowe miasta przemysfowe stuzyly jako akceptowalmy i standardowy model przy-
szlego miasta socjalistycznego.

Pierwsza koncepcje miasta socjalistycznego ,,Sotsgorodu”, jako podstawowg
forme miasta przemystowego, zaproponowat Nikotaj Aleksandrovi¢ Milutin. Kon-
cepcja Milutina, poza czysto fizyczng forma tak czesto opisywana, zawierata istot-
ng tre§é wynikajgcg z teorii spoleczno-ekonormicznej planowania, a mianowicie, ze
spoleczeristwo moze by¢ catkowicie zmienione (w zalozeniu dowolnie zmienione
zgodnie z wymaganiami ideologicznymi)). Plan fabryki traktoréw w Stalingradzie
Milutina stat sie teoretycznym modelem planowania przestrzennego miast przemy-
stowyeh w Zwiazku Radzieckim, a nastepnie w krajach socjalistyeznych. Plan ten
stal sie réwniez Zrodiem koncepeji Le Corbusiera Cite lineailee indissriebie z lat
1940. Plan Milutina ekreslane réwniez jake etap pesredni miedzy koneepejq Tony
Garniera Cite Indussriqbele 2 1900 £. a Karty Atenska

W Polsce zbiezna z koncepcjami miasta socjalistycznego stala si¢ koncepcja
osiedla spolecznego (Brukalska 1948), traktowana jako instrument przemian spo-
lecznych, a zwlaszcza polepszenia warunkéw bytowych klasy robotniczej (Syrkus
1976). Gléwnie pod wptywem tej koncepcji budownictwo mieszkaniowe w mia-
stach polskich po 11 wojnie §wiatowej bylo realizowane niemal wylacznie w formie
osiedlowej. Praktycznie kazde miasto mialo swoja ,socjalistyczng” dzielnicg skia-
dajgeq sle z powojennego osiedla lub grupy osiedli. Najbardziej typowym miastem
socjalistyeznym byly stworzone niemal od podstaw w okresie realnego socjalizmu
Tyehy. Ped koniee lat 1980., a wige u schylku realnego socjalizmu w Polsce, mia-
ste 6 oeeniane byle przez niekidryeh jake urbanistyezny Cud Swiata, a przez in-
fAyeh jako betenewe slumsy (Szezeparnskii 1991).

Miastami socjalistycznymi staly si¢ réwniez miasta Srednie, ale tylko te, ktére
w latach 1960. i na poczatku lat 1970. zostaly silnie uprzemystowione, a ich struk-
tura spoteczna w znacznym stopniu skolonizowana przez ludno$¢ naptywajaca do
pracy w przemysle, np. Konin, Pock, Tarnobrzeg, L¢czna, Legnica, Jastrzgbie Zdrgj.
Wigksze miasta zdotaly wchiona€ socjalistyczne dzielnice i nie pozwolity si¢ cat-
kowicie zdominowac.

Zrozumienie rozwoju spoleczno-przestrzennego miasta polskiego wymaga prze-
analizowania szerszego kontekstu uwarunkowai historycznych.

Po pierwsze, wymaga okreélenia specyfiki miasta polskiego, w stosunku do
miast Europy Zachodniej, kt6re stanowity (poza okresem PRL) wzér do naslado-
wania i Zrédio inspiracji planistycznych. Brak niepodleglodui przez caly XIX w.
oraz usytuowanie ziem polskich spowodaowaly, ze proces urbanizacji i uprzemysto-
wienia przybral charakter rozwoju zaleznego w stosunku do Europy Zachodniej.
Proces urbanizacji przed rokiem 1945 mozna wige traktowac jako cz¢$é szerszego
procesu ,peryferyzac)i” zlem polskich oraz Europy Srodkowej i Wschodniej.

Po drugie, miasta polskie uksztalttowane zostaly w znacznym stopniu pod wply-
wem proceséw socjalistycznej urbanizacji i uprzemystowienia. Najwigksze zna-
czenie w ksztaltowamiu miast mial proces uprzemyslowienia, spelniajac przede
wszystkim swoje funkcje polityczne i ideologiczne (Weclawowicz 1981, 1988). To
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uprzemyslowienie zadecydowalo o przeksztalcemiach struktury spolecznej przez
tworzenie zasad nowego podzialu pracy i uksztaltowamiu podstaw nowej hierarchii
spolecznej. Wymagania procesu uprzemystowieniia determinowatty w duzym stop-
niu caly system ilosciowej i przestrzennej alokacji zasobéw mieszkaniowych dla
poszczegbimyeh grup zawodowych.

Narzucone uprzemyslowienie spowodowale opéZnienie procesu urbanizacji
w stosumkw do procesu uprzemystowiemia (Dziewoiiski i inni 1977). Bezposred-
nim skutkiem tego zjawiska byl narastajgcy niedobér zasobéw mieszkaniowych
w miescie w stosunku do liczebnogci zatrudnionej w nim sily roboczej oraz wsp6l-
zawodmictwo o zasoby mieszkaniowe w przestrzemi miasta. Wspélzawodnictwo
z kolei spowodowalo stratyfikacje mieszkarficw miasta i pojawienie sie grup inte-
resu o silnie zré6znicowanych warunkach mieszkaniowych, pomimo egalitarnych
zaloZzen ideologii socjalistyczne;j.

Odpowiiedizi na stawiane czesto pytania, czy miasto polskie bylo miastem so-
cjalistycznym, uzaleznione byly silnie od kontekstu, a zwlaszcza od kwestii, czy
odrebny typ miasta, urbanizacji i uprzemyslowiemia (ktére czesto nazywano socja-
listycznym) traktowany byl jako wynik regionalaych réznic poziomu rozwoju
gospodarczego lub réznic tradycji kulturalnych, czy tez analizowano elementy cha-
rakterystyczne dla oddzialywamnia narzuconej ideologii.

Gléwne cechy miasta socjalistycznego uksztaltowanego w Polsce
w zakresie struktur spoleczno-przestrzennych

Podstawowym elementem zréznicowaii spoleczno-przestrzenmycth (Weckawo-
wicz 1988, 1996) byta przebudowa struktury spolecznej catego miasta i takie ksztat-
towanie proporcji poszczegblaych klas i warstw spoleczaych, aby zaspokoié prio-
rytety ideologiczne. Zréznicowania wewngtrzmiejskie i szczegélowa alokacja po-
szczegblnych kategorii spotecznych w przestrzemi miasta mialy juz relatywnie
mniejsze znaczenie. Scisla kontrola meldunkowa zostala przeksztalcona w narz¢-
dzie kontroli naptywu mieszkaricéw do miasta zgodnie z interesami politycznymi i
doraznyihi potrzebarni ekonomiezpymmi. Do miasta ,,fekrutowano” gléwnie site ro-
beezy oraz zezwalano na bardziej swoboedny naplyw tylke tyeh kategorii spotecz-
fiyeh, ktre fie zagrazaly priorytetom ideslogieznymm, Ap. ludnosel wiejskiej. Gwal-
towne uprzemystowienie kraju petaezone z Urbanizaeja spewodewalo W pierwsze)
generaeli mieszkanedw wyseki udziat ludneseh peehodzenia wiejskiego, bez uprzed-
fieh deswiadezem zyeia miejskiege. W rezultaeie zjawiske ruralizaeji spetecznesei
miejskieh pawedewale wysekie keszty adaptacii imigrantow de zyeia w mieseie.

W strukturze zatrudnienia mieszkarncéw wigkszych miast w Polsce po Il
wojnie Swiatowej wystepowalla zdecydowana dominacja zawod6éw tzw. produkeyj-
nych, zwlaszcza zatrudnienia w przemysle. Spoteczeristwo miejskie zdominowane
bylo liczebnie przez kategorie spoteczng klasyfikowang jako klasa robotnieza. Poza
stolica | kllkoma wiekszymi mlastami udzial innyeh kategofiii speleczayeh, np. in-
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teligencji lub kategorii, ktére mozna by zaliczy¢ do klasy $redniej byt minimalny.
Spoteczeristwo miejskie byto wiec w znacznym stopniu homogeniczne pod wzgle-
dem klasowym i odznaczato si¢ malym zréznicowaniemm ekonornicznym miesz-
karic6w. Warto przypormnmiec, 2e praktycznie wszyscy zatrudnieni mieszkaricy miast
byli pracownikami sektora wspokecznionego.

Drugim elementem rzutujagcym bezposrednio na wewngtrzmiejskie zréznicowa-
nia spoteczno-przestrzenne byly egalitarne zasady homogenicznosici klasowej i eko-
nomicznej, ktére stosunkowo szybko ulegty erozji, a nastepnie zostaty w praktyce
catkowicie ograniczone i porzucone. Ludno$¢ miasta socjalistycznego byta w znacz-
nym stopniu osiedlana w mieszkaniach niezaleznie od wtasnych preferencji lokali-
zacyjnych i jakosciowych. Powstawaty skupiska ludnosci bardzo przypadkowe, wy-
mieszane spotecznie wbrew preferencjom mieszkariedw, lub jednozawodowe osie-
dla o charakterze patronackiego budownictwa mieszkaniowego zwlazanego zazwy-
cza) z jednym zakladern przemyslowyim. ZJawlsko to, wraz z narzueeniem organi-
zaeji zyela spotecznegop wokeét miejsea praey, a nle miejsea zamieszkania, powede-
wale znaezne trudnesei pewstawania speteczhodel Iokalayeh w mieséeie.

Konsekwencja centralizacji administracyjnej i politycznej paristwa bylo catko-
wite uzaleznienie wladz lokalnych od wladz centralnych. Miasta socjalistyczne byly
organizacyjnie podzielone. Centralny system administracji dzielit wiele decyzji
dotyczacych danego miasta pomiedzy ministerstwa, ktére posiadaty madrzedne
znaczenie w stosunku do wtadz lokalnych. Nawet wybierane wtadze miasta repre-
zentowaty wiec interesy paristwa przed interesami mieszkaficéw miasta. Na przy-
ktad dominacja intereséw lobby budowlanego powodowatta wznoszenie przede
wszystkim wielkich komplekséw mieszkaniowych na otwartych przestrzeniach,
na obrzezach zwartej starej zabudowy miejskiej. Jednoczesnie op6Zniano wzno-
szenie sklepow, szkol, przedszkolli i restauraciji trakiowanych jako ,.sfere obstugi” -
mnle] istotng nlz inwestycje tzw. produkcyjne. Przeznaczanie §rodkéw inwestyey|-
fiyeh gtéwnie na sfere produkeji a nastgpnie na mieszkalnictwo bylo w interesie
budewlanyeh, kiérzy wieksze efekty ilo§ciowe mogli oslagna¢é wznoszae tylke
mieszkania. Podobhie ignorowane petrzeby rementéw i edBudewy staryeh dziel-
fie. W rezultaeie pewstawaty wielkie hemegeniezne dzielniee mieszkaniowe, nie-
kiedy zamieszkale przez ekete 100 000 mieszkariedw bez adekwatnege wypesaze-
fia w sieé ustug. Pedebnie nadmierna funkejonalizacja przestrzenna miast yprze-
mystawianyeh, 8 zZwiaszeza silny pedziat na dzielniee przemysiowe i mieszkanie-
we, # zabieraniem najlepszyeh ierenéw ped funkeje produkey|ne pawadewald roz-
Bieie zwartyeh strukiur speteezne-praastzenmych. Nadmierma funkejonalizaca pree:
sifzenna miast pewedewala silne wahania gestaset zaludnienia w g8dzinaeh pracy
| W neey BeRerujae Riepoirzebnie duze dojazdy de pracy (Zjawisks opisane fp:
W Badaniach Radsmia — Budzynewska | Weclawewiez 1984):

Podporzadkowamie priorytetom ideologicznym przestrzemi miast powodowato
stalg eliminacj¢ z krajobrazu miast symboli narodowych i miekemunistycznych.
Jednocze$nie wprowadzano do miast starych, gdziekolwiek si¢ dato, symbolike
nowej ideologii. Wprowadzano to poczgwszy od zmian nazw ulic, poprzez budo-
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we pomimnikda, zastanianie koScioléw nowymi budynkami, przebudowe placéw na
miejsca parad i manifestacji klasy robotniczej, wznoszenie licznych hasel propa-
gandowych. Usitowano catkowicie wyeliminowa¢ z nowych miast i osiedli miesz-
kaniowych jakiekolwiek przestrzenie o znaczeniu religijnym. Podobnie starano si¢
wyeliminowa¢ z rozwoju miasta zjawiska i dziatania spontaniczne lub zjawiska
zywiolowe, ktére postrzegane byly zawsze jako potencjalne zagrozenie dla mono-
polu wiadzy. Krajobraz mlasta socjalistycznego cechowat slg monotonng architek-
turg 1 unifikaejg esledli mieszkaniowyeh oraz nadmierny funkejonalizacjg zago-
spodarewania przestrzennego. Narzucenie modernistyeznej dokiryny urbanistyez-
nej stuzgeej eelom ideslogicznym dedatkowe zubazalo krajebraz miejski.
Nieuwzgledniamie znaczenia renty gruntowej, wartosci lokalizacyjnej ziemi
w sensie ceny spowodowalo istnienie znacznych pustych przestrzeni lub eksten-
sywnie wykorzystywanych w centralnych cze$ciach miasta oraz na terenach wypo-
sazonych w infrastruktur¢ miejskg. Miato to réwniez swéj udziat w tworzeniu mo-
zaikowatosci struktur spoteczno-pezestrzennych. Podobnie ignorowanie probleméw
srodowiskowych powodowanych przez jednostronny rozwoj miast, a zwlaszcza prze-
mystu, doprowadzito wiele miast przemysiowych do progu katastrofy ekologicznej.

Miasto polskie w transformacji

Ksztaltowanie sig miasta postsocjalistycznego i pozbywanie sie ,.socjalistycznej
politury” nie rozpoczelo sie wraz z koricem socjalizmu w Polsce. W poréwnaniu z
innymi krajami socjalistycznymi miasta w Polsce w znacznym stopniu zachowaty
swoj historyczny charakter i nie poddawaly si¢ catkowicie biernie narzuconej ideolo-
gii. Trzeba réwniez przyznad, ze kryteria ideologiczne nie zawsze byly zbyt radykal-
nie narzucane i ulegaly czesto znacznej erozji. Pewne elementy transformacji prze-
strzeni miasta staly sie juz widoczne na diugo przed rokiem 1989. Kryzys gospodar-
czy i polityezny schytkowej fazy realnego socjalizmu przyniést préby reformy syste-
mu § zmnlejszenie kontroli przestrzeni miast. Rozwd) proceséw zywiotowyeh takich
jak: dzikle ogrédki dzlatkowe, nlelegalny handel uliczny, otwarte i publiczne pojawia-
nie sle symbeliki patriotycznej, antykornunistyeznej, religijnej oraz pojawlanie sig eli-
tarnyeh obszardw bogactwa powedowaly zmiane obrazu miasta secjalistycznege.

W ukladzie przestrzennym przejawem odchodzenia od zasad eglitaryzmu byto
narastanie od lat 1970. zréznicowafi spoleczno-przestizenmycth w miastach Polski
(Wectawowicz [1988). Ostry spadek produkceji nowych mieszkait w drugiej potowie
lat 1970. i dalszy spadek budownictwa w latach 1980, uruchoenily silne procesy
segregacyjne. W sytuacji znacznego niedoboru zasob6w mieszkaniowych kazde
nowe osledle bylo przedmiotern rywalizacji. W rezultacie lokallzaeja w przestrzeni
miasta peszezegblnyoh kategorii spotecznych byla wynikiem rywalizaeji okresla-
jaeym jednoezesnie funkeje sily danej kategerii w mieseie. Pelityka mieszkanie-
wa, ktéra w eoFaz mniejszym stophiu realizewala egalitarne zatezenia pelityki spe-
teezhej nie zapebiegala, a wreez Zaestrzata ZréZznicowania SROkCZNO-PFZEstFzenne.
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W latach 1980. nastapilo ostateczne bankructwo préb realizacji wizji spole-
czeristwa socjalistycznego. Po pierwsze, zarysowat si¢ trend wzrostu sektora pry-
watnego i znaczny kryzys sektora paristwowego. Po drugie, zdecydowanie zanego-
wano cel gospodarowania w postaci podstawowego uprzemystowienia. Istotne zna-
czenie miat tu fakt powszechnej Swiadomesci negatywnych konsekwencji uprze-
mystowienia zwigzanych giéwnie z jego nisky efektywnoscig oraz problemami
ekologicznymi. Po trzecie, ostatecznie pokazano upadek idei réwnosci spoteczne;.
Po ezwarte, zanegowano idee o dorinacji jedne) sity polityeznej lub grupy spo-
tecznej, a gtéwhnie klasy robotnicze.

O skali zr6znicowaii spoleczno-przestrzenmych w miastach Polski w roku 1988,
mierzonych poziomem wyksztalcenia oraz zatrudnieniem na stanowiskach robot-
niczych, §wiadcza pomiary wskaZnikéw segregacji i braku podobiefistwa w pieciu
najwigkszych miastach (Wectawowicz 1992). Najwyzszy stopiefi segregacji prze-
strzennej wykazywata ludno$¢ o wyksztalceniu wyzszym i srednim w Krakowie,
nastepnie ludnosé z wyksztatceniemm wyzszym w Warszawie i Wroctawiu oraz wy-
ksztatceniern zasadniczym zawodowym w Krakowie. Cechy clarakterystyczng
rozmieszeczenia ludnosci z wyksztateeniern zasadniczym i zawodowym oraz pod-
stawowymn jest w tym okresie koncentracja na peryferiach wielkich miast, a ludno-
§ei z wyksztateenierh wyzszymn | §rednim w centralnych czgsclach miast. Potwler-
dzaja to badania rezmieszezenia elity intelektualnej w przestrzeni Lodzi po roku
1989 (Liszewski 1999). W przypadku Warszawy z)awisko segregaeiji przestrzenne)
ludneser wedlug wyksztateenia, grup, zawedowyeh i demografiezayeh zostate ude-
kumentewane w serii Atlas Warszawy (Weetawowiez i Ksiezak 1993, 1994).

Silniejsze zréznicowania przestrzenne mierzone wskaZnikiem segregacji w po-
réwnaniu do poziomu wyksztalcenia dotycza robotnikéw. Nadzwyczaj silne wskai-
niki segregacji w Lodzi, Krakowie i Wroclawiu Swiadczyly o oddzieleniu prze-
strzennym robotnikéw, tak ze niektdre jedmostki przestrzenne byty niemal gettami
robotniczymi (Wectawowicz 1992).

Odpowiednikiem statusu rodzinnego w miastach Polski byly silne zréznicowa-
nia demograficzne polegajgce na segregacji w przestrzent miasta wasko zdefinio-
wanych grup wiekowych. W zalezno$ci od przyjetych kryteridw przestrzefi miast
mozna bylo podzielié na obszary zamieszkate w znacznej przewadze przez ludnosé
mioda Jub ludno$¢ starg. Charakterystycznym zjawiskiem byta wysoka dodatnia
korelacja wieku osiedli mieszkaniowych ze strukturq wieku mieszkafcdw. Lud-
no$é poszczegblnych osiedli mieszkaniowych starzata si¢ wraz ze swoimmi osiedla-
mi. Wynikato to z braku mozliwesci wigkszych migracji wewnatrzmiejskich oraz
selektywnej polityki mieszkanlowej preferujacej mtode rodziny z dzieémi.

Selekcyjne procesy alokacji mieszkafi dla poszczegélnych grup spolecznych
pomierzone na podstawie analizy rozktadu przestrzennego wskaZnikéw rozmiesz-
czenia pokazywaly prosta zalezno$¢, ze im nowsze osiedle mieszkaniowe tym wigk-
sza koncentracja (réwniez segregacja) wasko zdefiniowanej kategorii spoteczne;j.

Istnienie zréznicowai spoteczno-przestrzenmych w miastach Polski traktowano
jako rezultat oddzialywania na alokacj¢ w przestrzeni kryterium spotecznej warto-
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4ci sily roboczej okre§lanego zgodnie z wykonywanym zawodem i rodzajem pracy.
O wartosci sity roboczej decydowat cz¢sto rynek albo réwnie czgsto dorazne po-
trzeby idtollogiczne. Mieszkania dostawaly tatwiej te osoby, ktére reprezentowaty
zawody bardziej deficytowe na danym etapie rozwoju miasta i zazwyczaj osoby
miodsze.

Centralnie sterowana polityka mieszkaniowa realizowala dwa przeciwstawne
cele zmienne w czasie: w pewnych okresach rozwoju miasta starano si¢ wyréwnaé
warunki mieszkaniowe ludnos$ci, w innych selektywnie przydziaty mieszkafi dla
wybranych kategorii spolecznych zaostrzaly zr6znicowania (Wectawowicz 1988).

W kierunku miasta pestsocjalistycznego
oraz miasta pestindustrialnego

Proces uwalniania si¢ miast polskich od cech miasta socjalistycznego nabral
znacznego przy$pieszenia z chwilg zapoczatkowania transformacji politycznej.
Proces ten, podobnie jak przeksztalcanie miast po Il wojnie §wiatowej, przebiega
w réznym tempie w zalezno$ci od polozenia danego miasta w strukturze regional-
nej kraju, od lokalnych warunkéw rozwoju gospodarczego i uwarunkowaii histo-
rycznych. Warszawa i inne duze miasta stanowiace punkty kontaktowe z gospodat-
kg Swiatowa podlegajg dodatkowo silnym procesom integracji gospodarczej z ryn-
kiem europejskim i procesor globalizac]l.

Najbardziej widoczne zmiany nastapity w krajobrazie miejskim i architekturze.
Zmianie ulegla symbolika wielu miejsc przez nadanie im nowych wartoéci lub przy-
wrdcenie starych. Przejawia si¢ to gléwnie w zastepowaniu komunistyczmych war-
tosci i symboliki miejsc, przez symbolike narodowa, historyczng lub wartosci eko-
nomiczne. Przykladami tego procesu sg: przywracanie przedwojennych nazw ulic,
zmiany nazw ulic, likwidacja pomnikéw wiadzy i ideologii komunistycznej i za-
stepowanie ich nowymi, zmiany funkcji wielu budynkéw centralnych wiadz poli-
tycznych na funkcje gospodarcze i ustugowe. Spektakularymm przykiadeen jest zlo-
kalizowanie gietdy -- symbolu kapitalizmu w budynku bylego Koritetu Centralne-
go Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej oraz powstanie i utrzymywanie do
dnia dzislejszego dziklego bazaru na Placu Defilad, kibry stuzyt w przesztesei jake
najbardziej reprezentacyjne miejsee masowyeh manifestaeji pelityezayeh majaeyeh
wyrazaé propagandowe popareie wiadzy kemunistyeznej. Powszeehnyrm Zjawiskiem
W sensie ekonemiczaym Byt Znaeziy wzrest intensywnesel uzytkewania ziemi |
Budynkow.

Wsréd proceséw ksztaltujacych miasto nowego typu (Wectawowicz 1996, 11999)
wymienia si¢ zazwyczaj rézne elementy, w zalezno$ci od specyfiki regionalnej oraz
tego jakie elementy miasta analizujemy.

Najwigksze znaczenie majg wszystkie zjawiska zwigzane z powrotem renty grun-
towej i innych mechanizméw rynkowych sterujacych w znacznym stopniu zacho-
waniami przestrzennymi podmiotéw gospodarczych i gospodarstw domowych.
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Powstanie rzeczywistych samorzaddéw terytorialnych reprezentujacych intere-
sy spotecznosci lokalnych oraz ksztattujacych sie grup interesu wraz z liberalizacja
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej (tj. odejScia od monopolu panstwowego)
przyczynily sie do znacznegoe wzrostu liczby ,.aktor6w” rywalizujacych o prze-
strzefi miasta i konkretne lokalizacje.

Decentralizacja wladzy paristwowej i przesunigcie absolutnej kontroli nad prze-
strzenig z centrum do wiadz lokalnych wraz z powszechnym stosowaniem zasady
subsydiarno$ci spowodowaly zmiany kryteriéw alokacji przestrzennej mieszkari-
c6w miast z politycznych na ekonomiczne. W rywalizacji o korzystng Jokalizacje
w przestrzeni miasta, najwazniejszym atutem stata si¢ pozycja ekonomiczna.

Konsekwencja przemian gospodarczych w skali calego kraju sa radykalne prze-
miany struktury zatrudnienia, zwlaszcza w miastach, polegajace giéwnie na zmniej-
szeniu zatrudnienia w sektorze produkcyjnym (przemystowym) na korzy$¢ zatrud-
nienia w sektorze ustug. Zmiany struktury zatrudnienia, wraz ze zmianami pozycji
ekonomicznej poszczegblmych grup zawodowych staty si¢ podstawowym czynni-
kiem wzrostu zréznicowali spoleczno-przestrzemnych prowadzgcych do polaryza-
¢jl, a nawet segregacji spotecznej.

Podstawowe znaczenie w ksztaltowamiu wspélczesnego i przysziego oblicza
miast Polski w najblizszych dekadach bedzie miata niewatpliwie dalsza transfor-
macja struktury spotecznej. Polaryzacja spoleczno-przestrzemna w strukturze prze-
strzennej miast od poczatku transformacji przebiega niezwykle dynamicznie. Istot-
ne znaczenie ma jednak w dalszym ciggu odziedziczona po okresie socjalistycz-
nym struktura spoteczno-przestrzemna. W strukturze kazdego miasta posiadajace-
go wiasng specyficzng waloryzacje przestrzeni, przy silniejszym oddzialywaniu
nowych mechanizmdw, gtéwnie rynkowych, nastgpuje swoiste przewartosciowa-
file. Uksztattowany w okresie socjalizmu charakter spoteczny poszczegélnych ob-
szarbw miasta w niektéryeh przypadkach zachowuje swojg aktualno$é, ale w in-
Ayeh ulega radykalnej zmianie. Generalnie nastgpuje zwiekszenie skali zréznico-
wal speteezno-przestizennyeh. Zjawiske to zwigzane jest ze znacznym rozwar-
stwianiem majatkowym spoteezefistwa miejskiego oraz uzyskaniem szerszej swo-
Bedy zmiaRy miejsea zamieszkamia. Zwigkszeniu mobilRosei spotecznej, Zarowno
W gérg hierarehi jak i w dét, towarzyszy narastajaea ruehliwodé przestrzenna. Dziel-
fiee miasta 8 niskira statusie speteeznyth alBe ztyeh warunkach &odowiskewyeh
e2y dostepnoiei rynky pracy 6puszezane beda przez eseby bardziej mebilne eke-
Aemieznie. Na sbszary takie spyehant Bgda natemiast ei, kiéryeh fie Bgazie staé na
lepsze mieszkania w lepszyeh dzielnicach. Spedziewae sig nalezy zaiem 1awine-
Wegs narastania §E§F€g%§i §BB#€E§HE]:

Wszystkie wymienione powyzej elementy wplywaja bezposrednio lub posrednio
na zr6znicowania spoleczno-przestrzenne w miastach Polski i s3 zazwyczaj potwier-
dzane w licznych bardziej wspélczesnych badaniach empirycznych (np.: Jagielski
1996; Kaczmarek S. 1996; Kaczmarek J. 1996; Gorecka 1999; patrz réwniez prace
opublikowane po kolejnych (VIII, 1X, XI, XII) konwersatoriach wiedzy o miescie
organizowanych w Katedrze Geografii Miast i Turyzmu Uniwersytetu ¥ 6dzkiego).
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Szczegdlnie silne i specyficzne procesy zachodza na terenach centralnych wigk-
szosci miast. Srédmiescia wielkich i $rednich miast najszybciej ulegajg transfor-
macji, nastepuje tam zazwyczaj sukcesja przez wyzsze grupy spoleczne teren6w
zdominowanych uprzednio przez ludno$¢ ubogg lub margines spoleczny.

Rewitalizacja pojedynczych budynkéw — tzw. budownictwo ,,plombowe” —
w wielu centralnych czesciach miasta poza zmiang funkcji mieszkaniowej na ushu-
gowg prowadzi w wielu przypadkach do powstawania enklaw bogactwa i luksusu.
W miastach Zachodu proces ten okreslany jest angielskim terminem gaentififieation
czyli uszlachetnienia, polepszenia. Jednoczesnie czesto nastepuje dekapitalizaeja
polaczona z marginalizacja spoleczng stosunkowo nowych (powojennyeh) osiedll
mieszkaniowyeh, zaréwno zasebéw komunalhyeh jak i zasebéw spétdzielezyeh.

Koncentracja przestrzenna ubdstwa stala si¢ podstawowym elementem narasta-
nia polaryzacji spoleczno-przestrzennej. Nedza w miastach Polski obejmuje te gru-
py spoleczne, ktére zostaja odsunigte od mozliwosci udzialu w dobrobycie i korzy-
stania z dobrodziejstw transformacji, sg przegrane w wyniku wprowadzenia no-
wych regulacji ekonomicznych i spotecznych oraz te kategorie spoteczne, ktére
réwniez w poprzednich warunkach ustrojowych zajmowaly najnizszg pozycje spo-
leczna, a transformacja nie przyniosla zmian ich pozycji.

Nowymi elementami s3: otwarcie gospodarki polskiej na proces globalizacji
oraz modemizacji zwigzanej z transformacja ustrojowg. Globalizacja i moderniza-
cja przynoszg wiele pozytywnych efektéw, ale rowniez zwielokrotniajg site starych
oddziatywati negatywanych. Miasta Polski zostaty wystawione na wielorakg trans-
formacjg¢; na porzucenie wielu form dawno zwulgaryzowanej idei egalitaryzmu,
wycofanie si¢ z duzej czesci opiekuriczej roli panstwa oraz dostosowanie do go-
spodarki rynkowej. Coraz wigksza role zaczynajg odgrywac trzy tzw. ,,...izacje™:
modernizacja, integracja i globalizacja.

Zakoiiczenie

Przedstawione powyzej stwierdzenia i uogélnienia opisujace zrézmicowania
spoleczno-przestrzenne w miastach Polski niemal w calo$ci mozna zaklasyfikowaé
do tzw. eksplanacji pierwotnej.

Zarysowane pewne elementy eksplanacji wtérnej, czyli powigzania pojedyn-
czych twierdzefi w logiczny system wyjasniefi majg w znacznym stopniu charakter
hipotetyczmy. Przyjete zostato zatozenie o hierarchit wyjasniefi zréznicowaii spo-
teczno-przestrzennych.

Najwyzej w hierarchiii plasuje si¢ zjawisko powrotu mechanizméw rynkowych
—jpako najbardziej ogélnego procesu determinujacego pozostale zjawiska i procesy.
Zalozenie to wynika z przyjetego bardziej ogdlnego zatozenia, ze mechanizimy ryn-
kowe determinujg w znacznyrm stopniu pozostate procesy i zjawiska, np. strukture
spoleczna i zawodowg. Odzwierciedienieim (nie jedynyen) dzialania mechanizméw
rynkowych w przestrzenii miasta jest renta gruntowa. Zalozenie o wspotzaleznosel
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pomigdzy renta gruntowq a zré6znicowaniem przestrzennym grup spolecznych i za-
wodowych implikuje wsp6tzalezne$¢ pomigdzy mechanizmami rynkowymii a zréz-
nicowaniami przestrzennymmi w miescie.

W bezposrednich badaniach empirycznych stwierdza si¢ jedynie narastanie zr6z-
nicowaii spoteczno-przestrzennych oraz silne réznicowanie i wzrost cen ziemi, nie-
ruchomodci, biur i mieszkad. Obydwie grupy tych zjawisk wsptwystepujg prze-
strzennie i z tego faktu nie mozna jeszcze wycigga¢ wniosku o wspéizaleznosci
przyczynowo-skutkowej. W wyjasnianiu zréznicowari przestrzennych wspéiwy-
stepowanie pozwala jedynie na postawienie hipotezy o wspélzalezmosci. W tym
sensie (hipotetycznym) mozerny budowaé hierarchie wyjasnieri zréznicowan §po-
teezne-przestizennych w geografil.

Bezposrednio nizej w hierarchii wyjasnien sa procesy ksztaltujace nowq struk-
ture spoteczng i zawodowa mieszkaicéw miast. Przyjeto zalozenie o istnieniu po-
wigzania pozycji spolecznej z miejscem w przestrzeni i wynikajace z tego nadawa-
nie warto§ci poszczegblnym miejscom przestrzeni miasta, a nastgpnie dazenie do
zaje¢cia takich miejsc. Wszelkiego rodzaju opisy i generalizacje dotyczgce rozmiesz-
czenia i zmian rozmieszczenia poszczegblmych grup spoteczaych i zawodowych
potwierdzajg przyjete zaloZenie.

Kolejnym zalozeniem bylo stwierdzenie o przesunigciu kontroli nad przestrze-
nig miast do poziomu wladz lokalnych. Decentralizacja wielu elementéw wiadzy,
liberalizacja prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej oraz ksztaltowanie si¢ nowe;j
struktury spotecznej i zawodowej przyczynily si¢ do znacznego zwigkszenia liczby
~aktoréw™ rywalizujgcych o przestrzefi miasta i nadajgcych jej nowe wartosci.
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GRZEGORZ WECLAWOWICZ

THE SOCIO-SPATIAL STRUCTURES OF THE POLISH CITY
AS A COMPONENT OF URBAN THEORY

The article presents the theoretical attitudes to the transformation of the Polish cities.
The main attention is concerneded on the processes of social and spatial differentiation
particularly intensive after abandoning of the communist system in 1989. The transforma-
tion of the socialist city created under communisi rule in Poland has been described as in
the process of formation of a ,,post-socialist city”. The basic element of ithe new socio-
spatial structure, under formation are listed and analysed as elements of the future urban
fedel.
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Urynkowmienie gospodarki gruntami
a przemiany struktury uzytkowania terenéw duzych miast

Markke! apprazebh to land manangernent versues travesfefomadions
in the struattwee of land use in big aitties

Zarys tre$ci.. Zmiany warunkéw gospodarowania w okresie transformacji systemu spoleczno-
gospodarczego znajduja wyraZzne odzwierciedlenie w krajobrazie polskich miast. Dopuszczenie swo-
body obrotu gruntami i rozw6j rynku nieruchomedci gruntowych umozliwia oddzialywanie renty. Uzy-
skanie osobowadci prawnej przez samorzgdy terytorialne oraz odrodzenie wlasnoéci komunalnej two-
rza nowe mozliwosci dla gospodarki przestrzennej miast. Artykut jest prébg wyjasnienia, czy nowe
warunki przyczyniajg si¢ do zmiany struktury uzytkowania terendw miejskich. Analizg objeto naj-
wigksze miasta Polski w Jatach 1930-2000.

Skutki urynkowienia gospodarki gruntami
dla zagospodarowamia przestrzennego miast

Duze miasta odgrywajq dominujaca role w rozwoju spolisrzmo-gospodarczym,
gdyz w nich tkwig najbardziej znaczace impulsy do rozwoju, ale pojawiajg si¢ tez
istotne trudno$ci zréwnowazonego wzrostu (Jatowiecki 1999; Majer 1999). Mia-
sta, w ktérych nastgpuje koncentracja kapitatu i inwestycji, rozwijajg ustugi, wy-
2sze uczelnie i oSrodki nauki, a takze nastgpuje w nich szeroko rozumiane podno-
szenie kwaliflkacji na zréznicowanym rynku pracy; w rezultacie stajg si¢ centrami
wzrostu w sleei konkurujgcyeh mlast. Czynnikiem atrakcyjnosci miasta dla inwe-
storéw i mleszkarieow staje sie tez racjonalne zagospodarowanie przestrzenne. Moze
ono okaza¢ sle nlezbednyin, ale oczywiscie nle jedynyin, warunkierm rozwoju §po-
teczno-gospodarczego miasta.

Lad przestrzenny jest coraz cze$ciej doceniany i brany pod uwage w planach
strategicznych rozwoju polskich miast (Waszkiewicz 1998), a jego brak postrzega-
ny jest jako zagrozenie ich zréwnowazonego rozwoju (Kochanowska i Kochanow-
ski 2000). Na znaczenie zagospodarowania przestrzennego dla rozwoju miast i trud-
nosci z wlasciwym jego ksztattowaniemm zwraca si¢ uwage w wigkszos$ci duzych
miast w transformujacych si¢ pafistwach Europy Srodkowej (Pickvance 1998; Hu-
sermann 1998). Przemiany przestrzeni miast jakie wystepujg w efekcie transforma-
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cji ustrojowej Polski mozna ocenia¢ zaréwno pozytywnie, jak i negatywnie (Bu-
czek i Gzell 1998; Liszewski i Wolaniuk 1998). Z jednej strony powodujg one
bardziej oszczgdne wykorzystywaniie przestrzeni, co z ekonomiczaego punktu wi-
dzenia jest pozgdane, a z ekologicznego lub estetycznego moze, ale wcale nie musi,
by¢ pozytywne w skutkach. Z drugiej strony nadmierna ,,08zczedno$¢ powlerz-
chni”, wspélwystepujaca z oszczednoscia naktadéw inwestycyjnyeh, moze prowa-
dzié do utraty atrakeyjnosel milejse w przestezeni mlasta | obnizenia jege waloréw
lekalizaeyjnyeh.

Zgodnie z klasyczng teorig uzytkowania teren6w miejskich renta traktowana
jest jako gléwny czynnik funkcjonalnej struktury przestrzennej miasta. Pozwala
takze wyjasnia¢ zmiany intensywnafici poziomego i pionowego wykorzystywania
gruntéw wraz ze wzrostem odleglosci od centrum miasta’.

Renta miejska bedaca funkcja potozenia i w uproszczeniu wyznaczana przez
miare przestrzennej dostepnodci okre$la warto$€ gruntéw. Najwyzsza renta wyste-
puje w punkcie o najnizszych zagregowanych kosztach transportu i maksymalnych
korzy$ciach aglometacji. W uproszczeniu struktura przestrzenna renty ma wigc
posta¢ stozka, kt6érego szczyt jest usytuowany w centrum miasta (Korcelli 1974,
§. 36). Wraz z posteper technologiczaym w transporcie i nowyeni technikami bu-
downictwa oraz wytwéiczosci stozek renty ulega sptaszezeniu, co oznacza, ze ren-
ta gruntéw peryferyjnych wzrasta szybeiej niz renta gruntéw w centrum. Nle 6zna-
eza to jednak, ze wartesé terendw peryferyjayen miast korfiea XX w. jest wyzsza niz
wartosé terendw w eentrum (Gaezek 1992). W rzeczywistosei bowiem o wartesel
terenéw miejskieh, a pesrednio takze o ich cenie, szezegblnie w miastaeh eurepe)-
skieh, deeyduje wiele réznyeh ezynnikéw. Nalezy do nieh eproez dosigprosel prze:
strzennej m.in. walery sasiedziwa, jakesé srodewiska przyredniezego ofaz Riewy-
mierne ezynniki speteszne.

Uktad przestrzenny renty miejskiej i jej wplyw na ceny dzierzawionych grun-
téw przez poszczeg6lnych uzytkownikéw przestrzeni modyfikuje planowanie miast?.
W miastach amerykariskich i zachodnioeuropejskich, w wyniku oddzialywania pla-
néw przestrzennego zagospodarowanmia, renta terenéw mieszkaniowych byta wy-
raZznie wyzsza od renty terenéw przemystowych w poblizu centrum juz w latach
1960. (Hallett 1988). Sptaszczenie stozka renty oraz korekta uktadu krzywyeh ren-
ty utatwily odejscie od rygorystyeznych zasad planowania przyjetych w Karcie
Ateriskiej. Spowodowally takie rozgeszezenie zabudowy mlast, utrzymanie tere-
néw zlelenyeh, ednowe zabudowy §rédmiejskie] i ebnizenie gestesei zaludnienia
eentréw miast.

Wiladze samorzadowe gmin w Polsce po roku 1990 uzyskaty duze mozliwosci
prowadzenia samodzielnej, autonomicznej polityki przestrzennej. Majg tez warun-

Szczegblowe wyjasnienie teorii uzytkowania ziemi miejskiej zawiera praca P. Karcellego (1974),
préby dalszych wyjasnien znaleZé mozna m.in. w pracy W.M. Gaczek (1992).

2 Wplyw renty na decyzje lokalizacyjne przedstawili L.S. Bourne (1976) i H. Carte: (1975). Zgodnie
z ukladem klasycznym najwy2szg cen¢ dzierzawy za grunt gotowe sg ponosi¢ dziatalnoifi ustugowe i han-
del, nastgpnie przemyst (I polowa XX w.), a dopiero dalej mieszkalnictwo wielorodzimme i jednorodzinne.
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ki do prowadizenia aktywnych dziatah na rynku nieruchomosci, przy stosunkowo
niewielkich mozliwos$ciach finansowych. W okresie gospodarki centralnie plano-
wanej rozwéj przestrzenny miast byl pozornie tatwiejszy. W planach zagospodaro-
wania grunty przeznaczane byly pod poszczegélne funkcje bez liczenia si¢ z eko-
nomicznyrmi i spotecznymi konsekwencjarmi decyzji. Wskutek tego wlekszosé du-
zych miast polskich charakteryzowala sle rozrzutiym wykorzystywaniem grun-
téw, zwlaszeza pod budownictwo przemystowe. W skraiyeh przypadkaeh byt to
rozwoj okreslany jake skokewy w przestrzeni, gdzie duze esiedla wieloredzinne
byly eddalomne od §rédmieseia | oddzielone szerokirn paserm tefeRBw RieZabudewa:
fAyeh, kiére w ezedei przeznaezane na funkeje zieleni publieznej 1B twerzene na
fleh egrédiki dziatkewe. Wptewadzenie newyeh zasad gespedarki gruntami wy-
faga peneszenia prawnyeh i ekenemiezayeh skutkéw deeyzil planistyeznyeh.

Mozemy wiec zastanawia¢ sig, jakie sa skutki urynkowienia gospodarki grun-
tami. Czy rozrzutna gospodarka terenami miejskimi zostata ograniczona oraz czy
miasto ,,rozproszone” wykazuje tendencj¢ do przeksztalcania si¢ w miasto bardziej
»Zwarte przestrzennie” i czy pozwala to na zachowanie fadu przestrzennego zago-
spodarowamia? Oczywiscie nie jest pewne czy odpowiedzi na postawione pytanla
uda si¢ udzieli¢ po dziesigeiu latach oddziatywania nowych zasad gospedarowa-
nia, jednak pewne tendencje zmian wydaja sle byé juz wideezne.

Zmiany struktury uzytkowania terenéw wybranych miast

Do badan struktury uzytkowania gruntéw wybrano miasta, ktérych liczba miesz-
kaficéw przekracza 300 tys. (tab. 1). W latach 1990. miasta te charakteryzowaty
si¢ zr6znicowang dynamikg rozwoju gospodatczego i zmian demograficznych,
Trzy z nich ~ Szczecin, Bydgoszez i Lublin - nieznacznie powiekszyly liczbe
ludno$ci, we wszystkich pozostatych wystapit mniejszy Iub wiekszy spadek po-
tencjalu demograficznego. Zmniejszenie liczby ludnoesel w granicach administra-
cyjnych Lodzi i Katowie, w ciggu 8 lat przekroezylo 5%. Liczba ludnosei Warsza-
wy obnizyla sle w tym samyra czasie o ponad 2%, ale mlaste powiekszylo swéj
obszar administracyjny, rzeczywisty ubytek ludnosei plerwothyeh terenéw byl wige
wiekszy®.

Najnizsza gesto$¢ zaludnienia, zar6wno powierzchni ogétem, jak i terenéw osie-
dlowych, mialy dwa miasta portowe, a najwyzszg ~ miasta najludniejsze (tab. L),
W grupie wybranych miast nie wystepuje jednak prosta zalezno$¢, ze wraz ze wzro-
stem liczby ludnosei rosnie gesto$é zaludnienia miasta. Srednia gestoéé zaludnie-
nia wynosita zaledwie 25 os6b/ha, osiagajac najwyzszq wartesé w Warszawie
(33 osoby/ha), a najnizsza w Szczecinie (14 oséb/ha). Na terenaeh umewnie okre-
§lonych jako osledlowe zréznleowanie gestosei zaludnienia byle nieee mniejsze.

* Tylko w gminie Warszawa Centrum ubytek ludnoslei w Jatach I9®4-1998 wynidst 3,3% (Reczniki
Statystyczne Demografii, GUS, Warszawa 1996, 1999).
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Tabella 1
Liczba ludnosci i gestoéé zaludnienia wybranych miast w 1998 r.
' Liczba hadnodci Zmiany Iic{zby Zaludnienie na I km? ]
Miasto (1998) ludnosci powierzchni terendéw
(1990=100%) ogolem osiedlowych*

Warszawa 1618 468 97.8 3274 6771
Lodz 806 728 94,7 2740 6158
Krakow 740 666 99,0 2266 5878
Wroclaw 637 877 99,3 2178 5695
Poznaf 578 235 98,2 2213 5560
Gdansk 458 988 98.8 1752 5100
Szczecin 416 988 101,2 11386 4793
Bydgoszcz 386 855 101,7 2217 6230
Lublin 356 251 101,9 2415 5940
Katowice 345 934 94,2 2102 5964

fard

* tereny osiedlowe zabudowanc i niez wang, zieled publiczaa i tereny komunikacyjne
Zrédlo: obliczenia wilasne na podstawic informasji urzqdéw statystyeznych

Przy $redniej 65 os6b/ha, najmniejsza gestos¢ wystapita w Gdarisku i Szczecinie:
51248 osGb/ha, w Warszawie siggata 68 osGb/ha, a w pozostatych miastach wahata
sie od 56 do 62 os6b/ha. W badanych miastach gesto$¢ zaludnienia terenéw osie-
dlowych w ciggu ostatnich kilkunastu lat stale spadala.

Trudnoéci z uzyskaniem informacji na temat uzytkowania gruntéw w wybra-
nych miastach spowodowally konieczno$€ pominiecia w dalszej analizie Bydgosz-
czy. W pozostatych miastach analiza zmian struktury uzytkowania gruntéw w cza-
sie réwniez okazata si¢ utrudniona. Wyczerpujgce poréwnania w diugim okresie
mozliwe sg jedynie w odniesieniu do uzytkéw rolnych, powierzchni wéd, terenéw
zalesionych i zadrzewionych oraz nieuzytkéw. Majg one jednak ograniczong przy-
datno$¢ do badania przeksztalceri obszaréw zurbanizowanych i tylko czgsciowo
pozwalajg odpowiedzie na postawione powyzej pytania.

Do 1998 r. w ewidencji geodezyjnej gruntéw poszczegbinych jednostek teryto-
rialnych w Polsce wyrézniano tereny osiedlowe, na ktérych wyodrebniano tereny
zabudowane, niezabudowane i zieleri publiczng. Osobno rejestrowano tereny ko-
munikacyjne®. Od 1999 r. do wykazu gruntéw wprowadzono pojecie terenéw za-
budowanych i zurbanizowanych, w$réd ktérych wyrdznia si¢: tereny mieszkanio-
we, przemystowe, inne zabudowane, niezabudowane, tereny rekreacyjne i wypo-
czynkowe, uzytki kopalne oraz tereny komunikacyjne (w tym drogowe, kolejowe
i — osobno = inne komunikacyjne). Zmieniony zakres ewidencji jest bardziej przy-
datny do charakterystyki wykofzystania przestrzeni miasta, ale zmiana utrudnita
poréwnywanie poczatkowej fazy transformacjl miast z faza koiica lat 1990. Prowa-

4 Taki zakres ewidencji byl juz stosowany w bilansie uzytkowania gruntéw jednostek terytorialnych
w Polsce w 1970 r.
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dzona przez Gléwny Urzad Geodezji i Kartografii ewidencja gruntéw pozwala na-
tomiast na poréwnywanie struktury wlasnasci terenéw.

Zmiany zakresu ewidencji gruntéw oraz trudnosci z uzyskaniem informacji z wy-
dzialéw geodezji urzedéw miast spowodowally, ze szczegétowg analiz¢ zmian po-
wierzchni terendw osiedlowych przeprowadzono dla okresu 1990-1998, z tym ze
w niektdrych miastach okres ten zostat skrécony. W Warszawie analiz¢ wtrodniata
zmiana granic administracyjnych, dla Wroctawia uzyskano informacje dopiero od
roku 1994, Odr¢bnie charakteryzuje sig strukturg uzytkowania gruntéw w wybra-
nych miastach przetorau [1999/2000.

Zmiany powierzchni uzytkéw rolnych w miastach, jak juz wspomniano wcze-
$niej, mozna analizowa¢ w catym badanym okresie. Jedynie w Szczecinie wystgpit
w Jatach 1990. przyrost powierzchmi uzytkdw rolnych. Miasto to odznacza si¢ po-
nadto bardzo duzym udziatlem powierzchmi pod wodami (Jezioro Dabie i koryto
Odry) oraz powigkszamiein si¢ powierzchmi laséw. Tereny otwatte zajmowaty
w Szczecinie w 1999 r, az 65% powierzehni miasta (tab. 2 i 3). Tturaezy¢ to moze
duzg réznice miedzy gestoseia zaludnienia powierzchni ogélem a gestoseia Zalud-
nienia terenéw osiedlowyeh.

We wszystkich pozostatych miastach obserwuje si¢ stopniowe zmniejszanie
sie powierzchmi uzytkdw rolnych i jest to zjawisko typowe dla duzych miast euro-
pejskich. Proces ten przebiega z réznym nasileniem i zalezy od specyfiki polozenia
geograficznego oraz struktury gospodarcze) miasta,

Tereny rolne w powierzchmi Katowic zajmowaly w 1990 r. nieco ponad 16%,
aw 1999 r. juz tylko 12%. Uciazliwy przemyst i specyfika rozwoju gospodarczego
wymagally natomiast i wymagajg nadal utrzymywania duzych powierzchni zadrze-
wionych. Tereny otwarte og6tem zajmuja wigc tutaj prawie 56% powierzchmi miasta,
mimo niewielkiego areatu uzytkéw rolnych. Drugie z miast przemystowych - £.6dZ -
ma wyraZnie odwrdécong strukture terenéw otwartych, ktére ogétem zajmuja w po-
wierzchni miasta prawie 53%. Dominujg tutaj jednak wzytki rolne, kiérych powierzeh-
nia zrniejszyta si¢ w niewielkim stopniu od 1990 r. Lasy i zadrzewienia zajmujg
nieco mniej niz 8% powierzchmii miasta, a ich udziat minimalnie wzrést (tab. 2 i 3).

Najbardziej wyraZne zmniejszenie powierzchmi uzytkéw rolnych wystapito
w Poznaniu i Gdarisku, stosunkowo powolne zmiany w tym zakresie obserwuje sie
natomiast w Krakowie i Wroctawiu (tab. 2). Wolniejszy od spodziewanego proces
ograniczania powierzchmi uzytkéw rolnych wystepowalt réwniez w Warszawie.
W latach 1995-1998, jak wynika z ewidencji gruntéw, zostat on praktycznie zaha-
mowanmy>.

Mozemy wiec przyjaé, ze nastgpuje stopniowa racjonalizacja struktury uzytko-
wania terenGw w miastach, wyrazajgca si¢ zmniejszaniem powierzchmi gruntéw
rolnych i przekazywaniem ich pod ustugi, komunikacje, budownictwo mieszka-

3 Potwierdzeniem tego moze by¢ fakt, ze w gminie Warszawa Centrum w 1998 r, uzytki rolne zajmo-
waly ponad 10% i ich powierzchnia prawie nie zmieniata si¢ od 1995 r., w gminie Biatoleka okoto 58%,
a w gminie Wilan6w prawie 67% powierzchni (na podstawie informacji US Warszawa).
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Tabella 2
Zmiany struktury uzytkowania terenéw miast w latach 1990-1998
Lasy i za- Teren Tereny
Uzytki rolne | -°% - %% Wody EreY |y omunika- | Nieuzytki
Miasto rzewienia osiedlowe ovi
yjne
w % powierzchni ogélem miasta

Warszawa*

1990 333 12,1 46 331 13,0

1998 314 13,7 38 344 13.9 L3
Lodz

1990 46,7 7.4 0,5 31,7 10,9 0,6

1998 445 7,7 0,5 332 11,4 0,7
Krakow

1990 53,0 4.4 24 275 9,1 0,8

1998 50,4 4,7 2,2 29,7 9,4 0,8
Wroclaw

1994 44.8 5.5 42 27,3 9,6 1,7

1998 43,9 5,6 42 28,5 9.8 L5
Poznan

1990 43,2 13,9 3 22,2 9,6 25

1998 36.3 13,8 2,6 28,8 10,9 24
Gdansk

1990 40,5 13,4 6,4 26,4 81 L9

1998 35,2 18,3 5,9 244 9,9 39
Szczecin

1990 214 16,4 20,8 23,6 6,5 Ml

1998 21,5 16,1 24,0 251 7,0 2,0
Lublin

1990 41,3 1,6 28 31,3 8,9 0,2

1998 39,8 1,4 2,9 30,9 10,5 0,2
Katowice

1990 16,3 42,5 0,9 24,7 10,4 3,0

1995 16,0 42,5 0,9 248 10,4 2,9

* powierzchnia Warszawy ogélem w 1990 r. wynosita 48 5§25 ha, w 1998 r. - 49 429 ha,
pozesiale miasta nie zmienity powierzchni w granicach administwacyjnych.

Uwaga: pominigto powierzehnig wyrdwnawezs i tereny FéZne, w tym specjalnege przeznaczenia.

Zrédio: obliczenia wiasne na podstawie informacii urzedéw statystycznych.

niowe, a na terenach peryferyjnych takze przemysi. Proces ten — sadzac po tempie
zmian struktury — przebiega w analizowanych miastach stosunkowo wolno. Spo-
wolnienie procesu przejmowania gruntéw rolnych pod uzytki techniczne na tere-
nach miejskich moze by¢ skutkiem wyst¢powania znacznych rezerw terenéw nie-
zabudowanych na obszarach osiedlowych bgdZ trudno$ci ze zmiang przeznaczenia
gruntéw w planach zagospodatowamia przesttzennege miast. Moze to by¢ takze
skutkiem braku popytu na tereny budowlane wynikajacym z obnizania tempa roz-
woju miasta i spadku Zamoznosci mieszkaricow;, trudnosei z finansowaniem inwe-
styejl komunalhych oraz pojawiania sle spekulacyjnyeh dzialai na rynku nieru-
ehormosei.



Tabellaa 3
Struktura uzytkowania terenéw wybranych miast (1922-2000)

Kierunki wykorzystania Lodz” Krakow® Wroctaw® Poznad® Szczecin® Katowice® l
terenow ha % pow. ha % pow. ha % pow. ha % pow. ha % pow. ha % pow. |
Powierzchnia miasta 29 439 100 32 634 100 2 9284 100 26 131 100 30 083 100 16 454 100
Uzytki rolne 13 1S 44,6 16313 49,9 L2623 | 434 9 167 | 35,1 6840 | 22,7 2035 | 124
Lasy i grunty
zadrzewione 2 267 1.7 1L 520 4,6 I 659 5,7 3 %64 13,6 5497 | 183 6952 | 42,2
Wody 159 0.5 696 21 L 246 4,2 755 2,9 7325 | 24,4 174 i
Tereny zalhudowane
i zurhamizowane, 13 251 451 13 090 40,0 11 366 38,8 10 660 | 40,8 8714 | 29,0 6526 | 39,7
w tym:
- mieszkanjowe 4 599 15,7 4 156 12,7 3003 10,3 5 593 21,4 1L 62 6,2 1L 265 1.9
- przemyslowe 1L 360 4,6 2740 8,4 L 566 53 L 532 5.1 L 398 8,5
~ inne zabudowane 1 468 5.0 L $t12 4.6 L hs7 3,9 762 4,6
- nie zabudowane L 258 43 608 L9 1L 035 3,6 740 2,8 41 162 39 141 0,9
~ rekreacyjne L %9 4,0 963 2,9 L 757 59 1L 319 50 924 31 542 33
- komunikacyjne 3375 LS 312 9,5 2 848 9.8 3 008 L5 2243 1.5 L 718 10,4
Nieuzytki 219 0,7 288 0,9 395 L3 605 2.3 851 2.8 450 2,7
Rézne i powierzchnia
wyréwnaweza 424 L4 777 2,4 1L 925 6,6 1L 380 53 856 2,8 317 L9

" Stan 1 126000 r.
©-Stan 111999 r.
Zrédlo: obliczenia wiasne na podstawie informacji wydzialéw geodezji analizewanych miast



418 Wamnda M. Gaczek

Najwazniejsze cechy zmian struktury uzytkowania gruntéw w ktach 19¥¥®-1998
badanych miast to:

— stopniowe ograniczanie powierzchni terenéw rolnych przy urzymywaniu lub
nawet powigkszamiu powierzchni terenéw zalesionych i zadrzewionych;

— przyrost powierzchni terenéw osiedlowych w wiekszosci analizowanych miast;
jego dynamika byla jednak najwieksza w Poznaniu i Wroclaviu, a faktycznie
nie wystapit on w Gdarisku i Lublinie;

— przyrost powierzchni terenéw komunikacyjnych we wszystkch miastach, ale
obejmowat on przede wszystkim tereny drég przy zmniejszaniu si¢ lub nie
zmienianiu powierzchmi terendw kolejowych;

— brak wyraZnej tendencji ograniczania powierzchni nieuzytkew w przestrzeni
miast; znaczne zmniejszenie powierzchmi nieuzytkéw wystipilo jedynie we
Wroctawiu, w pozostatych miastach utrzymywata si¢c ona prawie na niezmie-
nionym pozioraie, a w Szczecinie wystapito jej powigkszenie
Struktura uzytkowania terenéw na poczatku 2000 r. ujawnita vaddziej wyraZne

zr6znicowanie miast pod wzgledem udziatu powierzchmi terenév zadowanych

i zurbanizowanych (tab. 3). Najwigkszy udziat tych terenéw wystapit w Lodzi, gdzie

zajmowaty one ponad 45% powierzchni miasta, a najmniejszy w Szezecinie (zaled-

wie 29%). Taka struktura uzytkowania potwierdza, stosunkowo wysokg iimtensyw-
no§é wykorzystania terenéw bLodzi w stosunku do innych anali:owanych miast.

Whiosek taki nie jest jednak w petni oczywisty. Okazuje sig, ze uczial powierzchni

terenéw niezabudowanych w Lodzi jest bowiern najwyiszy, co §wiadczy o pozosta-

wahiu na terenach zurbanizowanych duze) liczby niezabudowanya dziatek (tab. 3).
W grupie terenéw zabudowanych i zurbanizowanych najciekéwsza wydaje sie

analiza poréwnawcza powierzchni terenéw przemystowych®. Z duzych miast, dla

ktérych uzyskano informacje, przemyst zajmuje najwieksza powieizchnig w Krako-
wie (ponad 2700 ha, czyli 8,4% powierzchni miasta). Jest to skutet lokalizacji huty

2elaza oraz latwosci przejmowania gruntéw pod funkcje przemysiewe po roku 1947

w Polsce. W Lodzi tereny przemystowe zajmujg powierzchni¢ o yotowe mniejszq

niz w Krakowie i obejmujg 4,6% powierzchni miasta. Prawdopodobhie wysokie ceny

gruntéw w okresie przyspieszonego rozwoju przemystu fodzkiego tanowity bariere
zajmewania duzyeh dziatek ped fabryki, a speeyfika struktury gattziewej dedatko-
woe powedewata, ze ten osredek przeryslowy edznaczat sie niskj derénochionno:
$eig. W Katowicach pewierzehnia terenéw przemystewyeh byla zblizena de pe-
wierzehni zajgtej przez przeryst 18dzki, ale w sytuaeji mniejszegoebszatu admini-
stracyjnege miasta i zdeeydewanie mniejsze] liezby ludnegei, terefy przemystowe
deminewaly w krajebrazie miejskim, zajmujae az 8,5% pewierzehhi miasta.
Problemy rewitalizacji, odnowy terenéw przemystowych, w kazcym z wymienio-
nych powyzej miast, s3 odmienne. Paristwowe zaktady przemysiome w procesie re-

8 Niestety informacje o strukturze uzytkowania terenéw na przelomie 1999/2000 idalo si¢ zebra¢ tylko
dla szesciu miast. Wéréd nich ewidencja gruntéw w Poznaniu zar6wno dla 1999 jak i 2000 roku nie
wyodrebnia terenéw przemystowych. Danych o powierzchni terenéw przemyslowyzh nie uzyskano tak-
ze dla Szczecina (por. tab. 3).
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struktunzacji i przemian wlasno$ciowych po roku 1990 mogly uwlaszczy€ sie na zaj-
mowamych terenach. Po uwlaszczeniu, cze$€ z atrakcyjnie potozonych bylych terenéw
przemyslowych, ktére najczesciej akstemsywnie wykorzystywano, zostzia sprzediama gpod
inne inwestycje. Byty to gtéwnie tereny niezabudowane, zaliczane w ewidencji gruntow
do obszaréw osiedlowych Poznania, Wroctawia i Krakowa. Proces przemian zabudo-
wanyeh lerenéw przemystowyceh i ich adaptacji pod inne funkcje w starych osrodkach
przernystowych jest czesto powolny. Komplikuje go potrzeba ochrony konserwator-
skiej zatytk6w budewnictwa przemyslowego, a op6zniajg czynniki ekonorniczne (ogra-
fiezeny popyt, wysokie keszty adaptaeji budynkéw badz rozblérki, nieuregulowana
Sytuaeja prawna wiasnosel gruntéw). Problemy takie wystepujg przede wszystkim w
Ledzi i ezeseiowe w Katowieaeh, ale pejawiajg sie takze w pozostatyeh miastach.

Oddzialywanie urynkowienia gospodarki gruntami na przemiany uzytkowania te-
renéw csiedlowych zmienialo si¢ w czasie i bylo niejednakowe w poszczeg6lnych
miastach. Wplyw renty gruntowej na przyspieszenie przyrostu powierzchni teren6w
zabudovanych i ograniczenie powierzchai terenéw niezabudowanych lub ekstensyw-
nie wykorzystywanych, a czasari takze zmniejszanie powierzchani publicznej zieleni
osiedlovej w srédmiesciach miast byto ,deformowane”, a raczej ,,odksztatcane™ r6z-
fnymi ezynnikami. Odksztateenia wynikaty z przyjetych zalozen w planach zagospo-
darowana przestrzennego i prowadzenia aktywnej polityki przestrzennej przez wia-
dze miaita. Przykiadem mogg byé dziatania w zakresie odnowy, sanacji terenéw §réd-
miejskich wzdluz uliey Pietrkewskiej w Lodzi. Deformacje oddziatywania gospodat-
ki rynkewe] na zagespedarowanie przestrzenne moga natoraiast wyhnikaé gtéwnie z
dzialan spekulasyjnyeh na ryAku Rieruehomesel. Wplyw renty gruntewej moze byé
takze przesunigty w ezasie w efekeie zahamewania rezwoju gespedarezege miasta.

Zna:zace oddzialywanie renty gruntowej powinno by¢ widoczne przede wszyst-
kim w pocesie narastania powierzchmi dzialek zabudowanych, ktéry odzwiercie-
dla rzeczywiste zmiany intensywnoéci wykorzystywania powierzchmi miasta.

Jak zmuwazono wczesniej, prawie wszystkie analizowane miasta wykazaly przy-
rost povierzchnii terenéw osiedlowych. Przynajmniej w czesci zmiany ujawnione w
ewidencji gruntdw, szczegdlnie w poczatkowej fazie przeksztatcei (1990-1995) byly
skutkien porzgdkowamia spraw terenowo-prawmych, w tym wyjasniania kwestii
spotmyah wiasnodci rozlegltych terenédw spétdzielni mieszkaniowych. By¢ moze to
wia$nietlurnaczy zmniejszenie powierzchni terenéw osiedlowych Gdarska i mniej-
sze Lutlina oraz znaczacy ich przyrost w tym samym czasie w Poznaniu (tab. 4).

Povigkszanie powierzchni osiedlowych w drugiej fazie transformacji (19855—
1998) vydaje sie by¢ bardziej wiarygodne dla odzwierciedlenia procesu przestrzen-
nego rczwoju miast. Najwieksze tempo przyrostu powierzchni osiedlowych og6-
lem wystapilo w tym czasie w Warszawie ($rednio 205 ha/rok) i Poznaniu (ale juz
tylko 8 ha/rok), a najmniejsze w Lodzi (30 ha/rok ) i Lublinie (zaledwie 6 ha/rok).
Bardzj znaczgce sg jednak por6wnania zmiaa powierzchmi terenéw zabbudowa-
nych w miastach. Dynamika narastania powierzchni terenéw zabudowanych we
wszystlich miastach wyprzedzata dynamike powiekszania powierzehmni osiedlowyeh,
a jej tenpo byte zwigzane z wielkosela oraz rozwejem gospodarezymm miasta.
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Tabella 4
Zmiany powierzchmi terenéw osiedlowych i komunikacyjnych
wybranych miast w latach 1990-1998 (ha)
Tereny osiedlowe Tereny komunikacyjne
Miasto, rok zabudo- | niezabu- - kolejowe
ogblem zieleni ogélem | drogowe L
wane dowane i imne

Warszawa

1995 | 16 361 12 276 2 177 1 208 6737 4 665 2072

1998 | 16978 13 201 1 934 L &3 6 896 4 825 2071
Lédz

1990 9 341 6 788 L 267 1L 2%6 3 198 2434 764

1995 971 7 u8sS L 38 L 178 3238 2 450 788

1998 9 780 7 347 L 252 I b1 3362 2513 849
Krakéw

1990 8 988 7 507 623 858 2974 2 163 811

1995 9428 7 965 478 985 3025 2232 793

1998 9598 8094 555 946 3048 2253 795
Wroclaw

1994 7 995 5 200 L0122 L 783 2 820 2085 735

1998 8 343 5 608 991 L 744 2 857 2 124 733
Poznai

1990 5 790 3746 L3377 667 2514 1L 908 606

1995 7391 5 306 783 1L 302 2780 2 130 650

1998 7516 5425 758 1333 2 854 2 187 666
Gdarisk

1990 6 922 5 396 812 714 2 125 1491 634

1995 6 147 4 808 890 449 2 190 L 688 502

1998 6 391 4 879 988 524 2 586 L 783 803
Szczecin

1990 7098 3083 3595 450 IL 962 L 423 539

1995 7452 3639 3 b2 701 2020 L 459 561
Lublin

1990 4611 2478 L 493 640 1L 320 943 377

1995 4 569 2967 920 682 L 463 L i 347

1998 4 558 3032 850 676 IL 556 1L 208 348
Katowice

1990 4 060 3398 364 298 L 704 L 016 688

1995 4 085 Ja56 340 289 L 709 L 021 688

Zrodle: informacije urzgdéw statystyeznych oraz wydzialéw geodezji analizowanych miast

W Warszawie przyrost powierzchni osiedlowych wyni6ést w ciggu trzech lat
4,1%, a przyrost powierzchni zabudowanych 7,5%. Srednio rocznie w latach 19®5-
1998 zabudowg objeto ponad 300 ha gruntéw. Wydaje sie, 2e w stosunku do wiel-
ko$ci miasta wskaznik ten nie jest imponujacy, ale wyraznie odzwierciedla naj-
wigksze nasilenie proceséw inwestycyjnych w Warszawie w stosunku do pozosta-
lych miast. W tym samym czasie w miescie wystepowalo jednak powolniejsze
zmniejszanie si¢ powierzehmi terendw niezabudowanych (Srednio w roku tylko
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0 80 ha), w mniejszym stopniu zmniejszata sie takze powierzchnia zieleni
(21 ha/rok). Dane te mogg Swiadczy€ o dalszym rozpraszaniu zabudowy miejskiej.

W tym samym czasie w Lodzi, przyrost powierzchni dziatek zathwdowanych
wyniést siednio w roku zaledwie 54 ha, natomiast zmniejszenie powierzchmi dzia-
lek niezabudowamych tylko 32 ha. R6znica migdzy zmianami powierzchmi zabu-
dowanych i niezabudowamych w Lodzi jest jednak mniejsza niz w Warszawie,
Podobna sytuacja wystapita we Wroctawiu (przyrost terenéw zatbudowanyeh
o 102 ha/rok) oraz w Poznaniu, choeiaz w tym ostatilm miedcle wigksze zmiany
miaty miejsce w plerwszyr okresie transformaejl (tab. 4).

Charakterystyczne s takze zmiany powierzchmi terenéw zieleni miejskiej. W
wiekszogci miast w drugiej fazie transformacji powierzchnia ta ulegta ogranicze-
niu, ale zmniejszenie nie bylo znaczgce. Wyjatkiem jest Poznafi, gdzie w ciagu
catego okresu obserwuje si¢ przycost powierzchmi zieleni. Pozytywne zmiany wy-
stepujg takze we wszystkich miastach w odniesieniu do powierzchmi terenéw ko-
munikacyjnych (tab. 4). Przyrost powietzchni drég nie jest oczywiseie wystarcza-
jacy w stosunku do potrzeb gwattownie rozwijajacej si¢ motoryzacji, ponadto ewi-
dencja gruntéw nie uwzglednia jakosel nawierzehni drég.

Powigkszanie sie powierzchmi dzialek zabudowamych w miastach mozna prze-
licza¢ na liczbe mieszkaficéw. Biorac pod uwage caly badany okres powierzchnia
terenéw zabudowanych wzrosta w Poznaniu o 3,6 m?, a w Lodzi 0,9 m? na L miesz-
kafica §rednio w roku. Mozna tu dodaé, ze wskaZnik ten dla Wroctawia wynidst
1,6 m?, dla Szczecina 2,8 m3, Krakowa 10,0 m?, a Warszawy 2,0 m? (na podstawie
danych tab. 4). Moze to odzwierciedlac atrakcyjno$é lokalizacyjng miasta, ale na-
lezy pamigtad, ze charakteryzuje si¢ tutaj jedynie powierzchnig, pomija natomlast
wysokos¢ budowli i oezywiseie wielkosé zainwestowanego kapitatu. Dlatege obll-
czony wskaznik dla Warszawy moze wydawaé sie zbyt nisk.

Ceny gruntéw w Lodzi i Poznaniu.
Préba wyjasnienia réznic

Rozw0j przestrzenny miast i przyrost powierzchmi zabudowanej zalezy od czyn-
nik6w ekonomicznych i spotecznych. Aktywna polityka przestrzenna miasta, wspie-
rana skuteczng gospodarkg gruntami, moze istotnie wptywac na kierunki rozwoju
przestrzennego i oddziatywaé na procesy inwestycyjne (Gaczek 1998).

Ceny gruntéw w danym miescie s odzwierciedleniern jego miejsca w systemie
osadniczym kraju, dynamiki rozwoju gospodarczego, atrakcyjnosci Jokalizacyjnej,
zamoznoici mieszkarficéw i wielu innych czynnikéw spotecznych. Czynniki te dzia-
lajg wspblnie, a sita ich oddziatywamia jest wzrnachniana wystepowanier synergil.
Ceny gruntéw moga byé takze istotnym czynnikiem przyelagania zewnetrznyeh
inwestoréw do miasta.

Najwyzsze ceny gruntéw wystepuja oczywiscie w Warszawie. Warszawski ry-
nek nieruchomosci rozwija sie najbardziej gwattownie wéréd rynkéw lokalnych
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w Polsce, poniewaz tutaj koncentracja inwestycji, w tym inwestycji z vdzialem
kapitatu zagranicznego, byta w latach 1990. najwigksza. Jednocze$nie rozwéj prze-
strzenny miasta wykazuje wiele wypaczef, z ktérych cz¢$é jest spuseizng decyzji
planistyczaych z okresu wczesniejszego, ale czg$¢ wynika z zaniechar | trudnosci
zarzadzania miasterh w ostatnich dziesieciu latach (Jalowiecki 1999). Jak sle wy-
daje, przynajmnle] w czesci pojawlajgce sie wypaczenia moga byé takze skutkiem
urynkewienia gospodarki gruntami, przy jednoczesnyih braku umiejethesel zapew-
flenia fadu przestrzennege ze strony wladz, w sytuaeji gwattownyeh speleczno-
gospodarezyeh zfiah w migseie.

Rynki nieruchomodcii E.odzi i Poznania sg zdecydowanie bardziej ograniczone,
liczba zawieranycih transakcji i ceny gruntéw sa tutaj wyraZnie nizsze niz w stolicy.
Jednoczes$nie rynki te sg odbiciern specyficznych cech rozwoju jedmostek teryto-
rialnych, ktérych dotyczy i odzwierciedlajg tempo ich rozwoju przestrzennego i
moga do pewnego stopnia ttumaczy¢ dynamike powig¢kszania si¢ powierzchmi te-
renéw zabudowanych.

Ceny gruntéw w Lodzi oraz liczba nowych inwestycji byly — przynajmniej do
kotica 11999 r. — znacznie nizsze niz by to moglo wynika¢ z liczby ludnosci aglome-
racji. Popyt na nieruchomasci byl w tym miescie ograniczany stanem zamoznosci
mieszkaricéw i wysokim poziomem bezrobocia. Jednoczesnie jednak oferujac dziatki
do sprzedazy, niektérzy wiasciciele oczekiwalli zbyt wysokich zyskéw i nie byli
skionni do negocjacji ceny. Tylko w czgéci bylo to uzasadnione obserwowanym
wzrostem cen gruntéw, ktére na rynku f6dzkim w latach 1998-1999 rosty od 20%
do 40% w clagu roku (Wygeda 2000).

Najwazniejszym wyznacznikiem cen gruntéw 16dzkich bylo ich przeznaczenie
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (Knoll 2000).

Zgodnie z teorig renty najwyzsze ceny osiggaly grunty przeznaczane na cele
handlowo-ustugowe. Roznica cen tych gruntéw w IV kwartale 1999 r. miedzy cen-
trum a peryferiami byla ponad trzykrotna. Stosunkowo niskie byly w Lodzi ceny
dziatek pod budownictwo jednorodzinme, ktére wahaty sie od 40 do 110 z4 za L m%.
Ceny gruntéw przemystowo-ustugowych byly nizsze od cen gruntéw pod budow-
nictwo wielorodzinne, co jest zgodne z tendencjg wystgpujgcq w duzych miastach
amerykariskich juz w latach 11950. R6znice maksymalnych i minimalnych cen tere-
néw przemystowych sa jednak wieksze niz terenéw pod budownictwo wieloro-
dzinne. Zrdzhicowamnie cen terendw ped budewhictwo wielorodzinne wykazuje
wigksze zféznieowanie porniedzy najbardziej a najmniej atrakeyjnywmi lokalizaeja-
i (eeny minimalae s3 szeSeiokrothie nizsze od maksymaltyen)’. Rozhiea migdzy
eenami dzialek przeznaezanyeh na funkeje przyneszaee maksymalny zysk (Ap.
Randel | ustugi finansewe) i dziatek ped budewnietwe jednorodzinne wydaje sie
Féwhiez siesunkewse niewielka (rye. 1)

" Analize cen nieruchomo$ci gruntowych w todzi oparto na cytowanych publikacjach D. Knolla i
M. Wygody. Nie byly one konsultowane z Wydziatem Geodezji i Katastru Miejskiego Urzedu Miasta.
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Ceny gruntéw w Poznaniu byly i sa zdecydowanie wyzsze niz w Lodzi oraz
wykazuja wyraZnie wieksze zr6znicowanie w zalezno$ci od potozenia dziatki w mie-
Scie. Istotne r6znice pomiedzy cenami terenéw Sr6dmiejskich i peryferyjnych wy-
stepowaly juz w latach 1995-1997 (GEOPOZ 1997). Przyj¢te zatozenia w realizo-
wanym 6wezeénie planie ogélnym zagospodarowania przestrzennego miasta oraz
trudnosei finansowania inwestyeji infrastruktury komunalnej nie dopuscity do nad-
miernego rozproszenia terenéw zabudowanych. Dgzenie do utrzymania zwartodel
przesirzennej miasta zostalo takze utrzymane w Siudiin UwaikRwAar | Keord-
koW zagesspeamuwdRia piestieemiteo (1999), kibre jest aktualnie wykerzysty-
waRe W pelityee przesifzenhej miasta. Propenewana w Siudiili waleryzaeja prze-
strzeRi wydaje sig byé jedayr z warunkéw zabezpieezenia ewelueyjnege rézweju
ukiady Urbanistyeznege miasia.

Do polowy 2000 r. r6znice cen gruntéw, w zalezno$ci od przeznaczenia i polo-
zenia w stosunku do centrum, pogtebity sie w stosunku do roku 1997 i byly bardzo
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Rjc. L Orientacyjne ceny I m? terenu pod rézne funkcje w Lodzi - IV kwartat 1999 r.
(wedtug: Knoll 2000, s. 37)

Przeznaczenie gruntéw: I = komercyjne (handlowo-usiugoms); 2 — przemystowo-uslugowe; 3 — pod
budownictwo wielorodzinne; 4 - pod budownictwo jednorodzinne; 5 — rolnicze
Estirnated priees of | m2 of area for diverse purpeses in £6dz - 1V guarter 1999

(after Knell 2000, . 37)
Area dest.nation: I - commercial and services, 2 ~ industrial and services, 3 — multi-family housing,
4 — one-family housing, 5 — agriculture
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Ryc. 2. Orientacyjne ceny 1 m? terenu w Poznaniu - II kwartat 2000.
Przeznaczenie gruntéw: 1 - handel, peryferie; 2 - komercyjne, centrum miasta; 3 - budownictwo
wielorodzinne, peryferie, 4 ~ budownictwo wielorodzinne, obrzeza osiedli mieszkaniowych;, 5 -

budownictwo wielorodzinne, srédmiescie; 6 ~ budownictwo jednotodzinne: 7 ~ rolnictwo,
zmiana funkcji
Zr6dlo: dane Biura Obrotu Nieruchomossi UWI Poznad i GEOPOZ Poznari

Estirated priees of | m* of area in Pezmuir= Il quarter 2000.

Area destination: I - commeicial, peryferies; 2 — commeicial, eity eentre; 3 - eonstruetion, multl-
family housing, peryferies; 4 - construction, multi-family housing, surroundings of residential
settlements; 5 ~ multi-family housing, down-town; 6 ~ one-family housing; 7 - rural,
change of function

wysokie (ryc. 2). Najwieksze zré6znicowanie wystapito w cenach gruntéw przezna-
czanych pod ustugi; miedzy centrum a peryferiami réznice te s nawet dwudziesto-
pieciokrotne. Tak duze r6znice mogg chroni¢ walory przestrzemi centrum przed
~przypadkows, oszczedng” zabudows, ale mogg tez oczywiscie by¢ istotng barierg
dla inwestordw. Jednocze$nie niskie ceny gruntéw handlowych w rejonach peryfe-
ryjnych utatwiajg rozw6j wielkoobszarowyah centréw handlowych konkurujgcych
z osrodkiem handlowym tradycyjnego centrum miasta.

Ceny gruntéw przeznaczanych pod budownictwo wielorodzinne w Poznaniu
réwniez wykazywaty duze, ponad dwudziestokrotne zréznicowanie. Ma to skutki
pozytywne - wysoka cena dzialek w Srédmiesciu wymusza ich intensywne wyko-
rzystywanie oraz obliguje (przy dodatkowych zasadach ustalonych w planach szcze-
gétowyeh i przepisach lokalnyeh) do inwestowania w Jepsze rozwigzania urbani-
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styczne, architektoniczne czy techniczne. Wysokie ceny terenéw pod budownic-
two wielorodzinme i ich duze zr6znicowanie takze na pozostatych obszarach moze
wywolywa¢ jednak takze negatywne skutki, wyrazajgce si¢ miedzy innymi nad-
miernym zabudowanier dziatek i pogorszeniemn waloréw ich uzyteczmosui (Ga-
czeki Rykiel 1999),

Ceny dziatek pod budownictwo jednorodzinne sa w Poznaniu bardzo wysokie.
Réznice miedzy cenami maksymalnymi a minimalnymi sg tutaj dziesigciokrotne,
czyli mniejsze niz w stosunku do innych funkcji miejskich. Najwyzsze ceny dziatek
pod budownictwo jednorodzinne od bardzo dawna wystepujg w rejonie Solacza,
ktéey uwazany jest za obszar o najlepszym otoczeniu i wysokich wskaznikach spo-
tecznych mieszkaricdw. Podobna sytuacja wystepuje w odniesieniu do niektoryeh,
prestizowyeh rejonéw wszystkich wiekszych miast. Jednoezeshie minimalna cena
dziatki budowlanej w Poznaniu jest niewiele nizsza niz dziatek w najlepszyeh loka-
lizaejaeh Ledzi, nawet jezeli uwzglednimy spedziewany wzrost een dzialek 1édz-
kieh jaki petenejalnie mogt wystapié w ekresie 1V kwariak 1999 = 11 kwartat 2000 .

Wystepujace przestrzenne zréznicowanie cen gruntéw w Poznamiw wyraZnie
nawiazuje do ustalonych w planie og6lnym z 1992 r. stref zagospodarowamiia mia-
sta (w ktérym wyodrebniono strefe wewnetrzng, poSrednig i peryferyjng oraz wy-
raznie wskazano pozgdane funkcje) i utatwia strefowanie intensywnoéci zabudowy
i zainwestowania. Nie oznacza to oczywiscie, ze w ciggu dziesigciu lat od urynko-
wienia gospodarki gruntaemi nie pojawiat si¢ w pewnych miejscach chaos zabudo-
wy przestrzennej, kt6ry jest najbardziej widoczny wzdtuz gtéwnych drég wyloto-
wych z miasta. Jednoczes$nie zbyt niskie zréznicowanie cen gruntéw w Lodzi moze
§wiadezy¢ o przyplsywaniu walororm przestrzennyim niektérych miejse w tym mie-
§cle zbyt niskle] wartosei. Moze to prowadzi¢ do obnizenia atrakeyjnosei miasta
jako catosei, a - jak sle wydaje - nie uchronito od pojawlania sie chaosu prze-
stfzennego.

Wiadze miejskie majg oczywiscie r6zne mozliwosci oddzialywania na rynek
nieruchomaodci gruntowych. Mozliwesci te wynikajg z ustalonych przepiséw praw-
nych, umiejetnego realizowania aktywnej polityki przestrzennej oraz dobrych pla-
néw zagospodarowamia przestrzennego i swobody dysponowamia gruntami.
W 1999 r. grunty wiasno$ei miasta Lodzi zajmowaly mniej niz 10% powierzchni
miasta. a w Poznaniu prawie 28%?®. Jednoczeshie powierzchnia gruntéw prywat-
nych w Lodzi obejmowata prawie 48% powiefzehni miasta, a w Pozhaniu tylke
29%. Taka struktura wiasno$ei gruntdw moze stwarzaé wigksze mezliweseh dziata-
fla wladz samorzadowyeh Poznania na rynku nieruchomosei gruntowyeh.

Nizsze Srednie ceny gruntéw w Lodzi niz w Poznaniu moze ttumaczy¢ ich atrak-
cyjnasé inwestycyjna w zbiorze wszystkich duzych miast Polski. W rankingu oce-

* Zmiany struktury wlasno$ciowej gruntéw w miastach polskich w Jatach 1990. byly bardzo istotne i
wigzaly si¢ z procesem komunalizacji. Wymaga to osobnej analizy. Mozna jedynie stwierdzi¢, ze w Lo-
dzi grun'y wlasnoéci Skarbu Pafistwa zajmowaty ponad 42%, podczas gdy w Poznaniu 35%, a w Katowi-
cach 65%. Grunty prywatne najwigkszy udziat miaty w Krakowie (na podstawie wykaz6w gruntéw prze-
kazamyan z wydzialdéw geodezji).
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ny atrakcyjnosci Poznaii zostat zaliczony do grupy miast najbardziej atrakcyjnych
inwestycyjnie (klasa A), a L6dZ do grupy miast atrakcyjnych — klasa B (Swianie-
wicz i Dziemianowicz 1997). Nizsza pozycje Lodzi potwierdzaja tez badania jej
poziomu potencjatlu umig¢dzynarodowienia w$réd miast polskich (Komorowski
2000). Pozycja w rankingach atrakcyjnosci lokalizacyjnej i poziom potencjatu in-
ternacjonalizacyjnego oprécz ceny gruntéw znajduje takze odzwierciedlenie w tem-
pie zmian struktury wykorzystywania przestrzemi Poznania i Lodzi po roku 1990.

Podsumowanie

Urynkowienie obrotu nieruchomodciamii gruntowymi w miastach i oddziaty-
wanie renty gruntowej znajduje juz pewne odzwierciedlenie w zmianach struktury
uzytkowania powierzchmi duzych miast. Odbija si¢ to przede wszystkimm w stop-
niowym ograniczaniu powierzchni ekstensywnie wykorzystywanych na obszarach
osiedlowych (zmniejszenie powierzehmi terenéw niezabudowanych) oraz ograni-
czaniu powierzehmi uzytkéw rolnyeh. Tempo tych zrmian jest jednak zréZmicowane
i wydaje sie powelne w odniesieniu do niektéryeh miast.

Przebieg zmian struktury uzytkowamnia gruntéw wynika nie tylko z wielkogci i
dynamiki rozwoju miasta, lecz takze z przyjetych zalozei w planach zagospodaro-
wania przestrzennego i prowadzonej polityki przestrzennej miasta.

W niekt6érych z badanych miast, oddziatywanie renty spowodowato miewielkie
zmniejszenie powierzchni terenéw zielen publicznej, ale w innych (np. Poznaniu,
Szczecinie i Krakowie) obserwuje si¢ jej powigkszanie.

Dynamike zmian struktury uzytkowania powierzchni i przede wszystkim dyna-
mike spoteczno-gospodarczego rozwoju miasta dobrze odzwierciedlaja ceny grun-
téw. Niskie ceny nieruchomaéci gruntowych wystepuja w Lodzi, tutaj obserwuje
sie takze ich stosunkowo niewielkie zr6znicowanie na obszarze miasta. Nizsze ceny
gruntéw potwierdzajg trudnosci rozwoju miasta. Niewielkie zréznicowania prze-
strzenne cen ujawniajg niewystarczajgee odbijanie si¢ waloryzacji przestrzeni mia-
sta na rynku mieruchomosdci.
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WANDA M. GACZEK

MARKET APPROACH TO LAND MANAGEMENT VERSUS TRANSFORMATIONS
IN THE STRUCTURE OF LAND USE IN BIG CITIES

Some effects of transformations in the Polish economy which commenced in 1990 can
be clearly seen Polish towns and cities today. Free trade in private and mumicipal land has
proved the impact on land rent. From the theoretical point of view, the intensive develop-
memt of land market leads to an increased intensity of utilisation of down-towmn land, and
should therefore limit dispersed build-up and extensive utilisation of urbamnised areas.

Urban planning has a function of correcting any possible negative impact on land rent
on which may result in excessive density of build-up and population.

The paper is an attempted explanation whether the new conditions are conducive to
change in the use of urban land and whether they lead to a higher intensity in the utilisation
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of the city land. The differentiation in prices of urban land is one of the factors used for
explaining the changes which have been recently taking place in Polish cities.

The research concermed nine largest Polish towns in the period between 1990 and 2000,
and the price of city land in £6dZ and Poznafi was analysed.

The results of the analysis have shown that in all the nine cities the percentage of arable
land has been decreasing, although very slowly. Only in Poznaii, a clear decrease in arable
land with a simultaneous increase in green areas has been noted. In Warsaw the structure of
land use has been changing slowly as well.

The price of land in Poznai is decidedly higher than in L6dZ and shows greater spatial
differentiation, which is mainly due to the fact that Poznad has a much more attractive
location and the city shows a higher level of internalisation than L6dZ.
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Czynniki potencjalu migdzynarodowego
miast polskich w latach 1992-1997

Imrrratitioalitlity poteniahl fanteoss of Poligth cities (1 99B211097)

Zarys tre§cii. Na tle istoty umiedzynarodowiemia jako zjawiska wspélczeénie sprzyjajgcego
rozwojowi miast w Europie i na §wiecie w artykule zaprezentowano, w syntetycznej formie, wynikl
badad nad identyfikacjg czynnikéw potencjatu, stuzacemu procesom internacjonalizaeji miast polskieh
w okresie transformacji lat 5¥2-1997.

Wstep

Intensywno$¢ miedzynarodowycth powiazaf oraz ich niezwykta dynamika
staly si¢ w ostatnich 20 latach cecha szczeg6lng i wyznacznikiem wzrostu gospo-
darczo-spotecznego korica XX w. Najdogodniejszymi przestrzeniami jego realiza-
cji staly sie $rednie i wielkie miasta.

Osrodki miejskie, wobec rosnacych wymagan, podjety ogromne wyzwania
aby sprostac rosnacej konkurencji miedzy miastami §wiata w warunkach gospodar-
ki wolnorynkowej. Znalazto to swoje odbicie w nienotowanym wczesniej, w tak
duzej skali, intensywnym rozwoju jako$ciowym wielkich miast, szczeg6lnie euro-
pejskich. W przewidywamiu nowych uwarunkowar, jakie niosta ze sobg integruja-
ca si¢ Europa, centra te dynamicznie rozwingly wiele sfer swoich struktur gospo-
darczych, a gtownie skoncentrowaty sie na rozbudowie i doskonaleniu systeméw
infrastruktury transportowej, komunikaeyjnej, przekazu informaeji, ete.

Jednym z gléwnych motoréw wspéiczesnych zmian w przestrzeniach miast
i w relacjach migdzy miastami jest niespotykane dotad bogactwo wyboru we wszyst-
kich dziedzinach i na wszystkich szczeblach organizacyjnych. Wyborom tym stuzy
fakt dysponowania przez miasta okreslona iloscia zasobow, ktére mozna nazwaé
bogactwer miasta lub potencjatem stuzacym okreslonym celom lub kierunkem
rozwojowym’,

! Otwarcie si¢ miast we wspélczesnym $wiecie, szczeg6lnie w Europie spowodowalo, ze stopmiowo
zostaly one opanowane przez oddzialywania globalne i migdzynarodowe. Te nowe ,.postmodernistycz-
ne” miasta stangly do walki konkurencyjnej o kapitat i inwestycje. Fakt ten przyczynil si¢ tez do zastgpie-
nia dotychczasowego hierarchicznego porzadku przestrzennego miast ,modernistycznych - fordowskich”
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Jednym z najbardziej dzisiaj poszukiwanych zasob6w miejskich jest ich poten-
cjat internacjonalizacyjny?. Jest to kategoria, kt6ra stanowi pewng konstrukcje be-
dgcg efektem procesu akumulacji sktadnikéw tego potencjatu w ciggu diugiego
okresu. Jego rozwd6j ma wigc charakter nieliniowy i poddawany jest uwarunkowa-
niom zmiennym w czasie. Zas6éb ten, o wybitnie synergicznym charakterze, ma
dwie skiadowe: materialng, w praktyce latwiejszg do wykreowania, oraz sferg nie-
materialng, trudno mierzalng, bedaca efektem dziatar czgsto wielu pokolen.

W artykule skupiono sie na potencjale umiedzynarodowienia miasta jako katego-
rii mierzalnej. Wyraza on pewng gotowos$g, stan lub zdolno$¢ sprzyjajacqg podejmo-
waniu powigzan, ktére sa wyzwaniem dla miasta we wspéiczesne) internacjonaliza-
¢ji i globalizacji gospodarki, opatta na posiadanym zasobie débr miejskich uznanych
powszechnie za sprzyjajace powiazaniom miedzynarodowym (Korerowski 2000).

Potencjal miedzynarodowy (umiedzynarodowienie) miasta to inaczej heteroge-
niczny zbidr cech, z ktérych cze$¢ stanowi bezposrednie odbicie zwigzkéw ze $wia-
tem zewnetrznym, a cze$¢ wyraza je posrednio. Zatem podobnie jak wyr6znia sie
cechy bezpoS$rednie i posSrednie umigdzynarodowiieniia, mozna przyjaé, ze istnieje
potencjal bezposredni i posredni w tym zakresie®.

Potencjal miedzynarodowy miasta jest tez pojeciem o charakterze statycznym,
kwantyfikujac stan powigzafi miedzynarodowych miasta w danym momencie po-
przez opisanie go zbiorem takich cech jak liczba firm zagranicznych ulokowanych
w miescie, liczba biur podebzy, targéw mi¢dzynarodowych, instytucji fimansowych
obstugujacych przedsigbiotstwa zagraniczne i rynek migdzynarodowy, liczba bez-
posrednich miedzynarodowych potaczed lotniczych itp. (Soldates 1990).

Umiedzynarodawianie lub internacjonalizacja miasta jest natomiast procesem prze-
ksztatcania systemu miejskiego, przejawiajagcym sie w postaci wzrostu znaczenia, r6z-
norodno$ci oraz wolumenu powigzai miedzynarodowych w sensie gospodarczym,
spotecznym i kulturowym. Mimo iz brak jest w zasadzie uniwersalnego modelu umie-
dzynarodawiania miast ze wzgl¢du na wielo$¢ ich struktur 1 specyficznych uwarunko-
war, jakie je cechujg, to jednak istniejq bardziej lub mniej istotne dla tego procesu
ezynniki | ich okreslone sktadowe wskazujace na sfery funkcjonowania gospodarki
iiejskiej najistotniejsze dla rozweju potencjalu stuzaeego internacjonalizacil.

pewnym brakiem porzadku przejawiajacym sig¢ wigksza fragmentacja przestrzeni miejskiej i stopniem jej
zlozonodci, np. w miastach Stanéw Zjednoczonych (Beauregard i Haila 2000). Polityczne wymiary inte-
gracji europejskiej staly si¢ wigc drugim (po technologicznych) pod wzgledem waznosci czynnikiem
wplywajacym na procesy zmian w miastach (John 2000).

Natomiast na poziomic zarzadzania miastami wladze lokalne zaczely traktowaé miasta jako abiekty
(przestrzenie) zjawisk o charakterze wybitnie komercyjnym, a wigc uznawaé walory miasta za dabra,
ktére poddaja si¢ mechanizmom typowo rynkowym, np. marketingowi i konkurencji (Komorowski 1993,
1998, 2000).

2 Autor uzywa zamiennie pojecia potencjat internacjonalizacyjny, potencjal umigdzynarodowiiemia oraz
potencjat dla internacjonalizacji miasta.

3 Podjete w artykule zagadnienie jest cz¢$cia problematyki umiedzynarodowiemia jako procesu stymu-
lujacego rozw6j miast prezentowanej w szerszej pracy J. Komorowskiego (2000) i weze$niejszych (1997
i 1999).
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Celem artykulu jest przedstawiemie, w syntetycznej formie, czesci wynikéw
badad nad podstawowymi czynnikami decydujacymi o zréznicowaniu potencjatu
miedzynarodowego miast polskich i przesunigciami ich skladowych w okresie in-
tensywnych przemian transformacji gospodarczo - ustrojowej lat 1992-1997. W
badaniu tym zalozono, ze potencjal umiedzynarodowiemia miast wyksztalca sie
szczegoblnie intensywnie w warunkach polityczno-gospodarczysh otwartego rynku
i otwartych granic. W sytuacji takiej znalazly si¢ w ostatnim dziesig¢cioleciu pol-
skie miasta, w rézny spos6b reagujac na nowe okolicznosci rozwoju. Artykul, po-
dejmujac problematyke umigdzynarodawiania miast sygnalizuje celowos¢ i potrzebe
rozszerzonych badafi w tym zakresie zmierzajacych do formulowania zmodyfiko-
wanych tez dotyczacych wspéiczesnych i przyszlych kierunkéw rozwojowych pel-
skich miast, zwlaszcza najwiekszych.

Szczegélne uwarunkowamia internacjonalizacji miast polskich

Po Il wojnie §wiatowej miasta polskie znalazly sie w szczegbinie trudnej sytu-
acji. Polegata ona na og6lnym wyhamowywamiu przez wladze centraine, zapoczat-
kowanego w dwudziestoleciu migdzywojennym rozwoju gospodarczego, ludno-
$ciowego i przestrzennego wielu, zwlaszcza duzych osrodkdw. Podstawowe wezly
polskiego systemu osadniczego, tj. najwieksze poza Warszawg miasta, jak Krakéw,
Wreoctaw, Poznafi, Gdarisk i Szczecin bardzo dotkliwie odczuty po 11 wojnie swia-
towej zmasowane wysitki na rzecz odbudowy stolicy, ktérej rola jako centralnego
osrodka wladzy byta abselutaym priorytetem (Purchla i Sepiot 1997).

W 1975 r. reforma administracyjna stala sie kolejng przyczyna ostabienia du-
zych os$rodkéw miejskich w Polsce. Miasta te poprzez marginalizacje ich znacze-
nia zostaly odcigte od swoich naturalnych regionéw, co zgodnie z interesem éw-
czesnych reformatoréw wzmacniato istotnie wiadze centralna.

Podobnie pierwsza reforma samorzadowa w 1990 r. tylko w niewielkim zakresie
upodmiotowita miasta i przywrécita nalezng im pozycje. Miasta nadal, wobec pomija-
nia ich specyfiki i zlozonosci, nie mogly w pelni wykorzystywac swojego potencjatu
ekonomicznego, a wiasne osiggnigcia gospodarcze przeksztatca¢ w odczuwalny wzrost.

U progu lat 1990. miasta polskie byly w stanie powaznego kryzysu, ktéry ude-
rzyt zaréwno w ich baze ekonomiczna, jak i infrastrukturalng (Kolodziejski 1992).
Problemy te stopniowo przezwycigzata jednak gospodarka rynkowa i mechanizmy,
ktdre systematycznie przeksztalcaty polskie miasta. Byly to, jak sie wydaje, prze-
ksztalcenia do§¢ powierzchowne, o matym jeszcze sktadniku trwalosci. Brak bylo
zmian, ktére dotyczylyby podstaw funkcjonowania miast jako nowoczesnych cen-
tréw aktywnosci gospodarczej. Niewiele byto dziatafi w kierunku rozbudowy do-
stepnos$ch przestrzennej wielkich aglomeracji miejskich i rozwoju infrastruktur sie-
ciowyech zwiekszajacyeh meizliwosei inwestowania. Odczuwany byt zbyt powol-
ny, jak na szezegolny okres transformaejl, proces decyzyjny w dziedzinie miejsco-
wege planewania przestrzennege.
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Transformacja systemowa widoczna jest w miastach polskich bardzo wyraZnie,
cho¢ w przewazajacej mierze dotyczyla przestrzeni wymiany, a wiec sfery handlu,
informacji oraz ustug. Specyficzne efekty przestrzenne w miastach wywolywala
giéwaie dzialalno$¢ inwestycyjna podmiotéw zagranicznych. Byly to jednak inwe-
stycje na og6t nie poprawiajgce funkcjonowania miasta jako zespolu, a jedynie da-
jace efekty wizualne i pewne niewielkie zmiany struktur spoleczno-gospodarczych.

Umiedzynarodawiiamiie polskich miast wydaje sie mie€ ogromne zmaczenie
w przelamywaniw ich wieloletniego kryzysu, destrukcji bazy ekonomicznej oraz
infrastruktury. Pokonywanie tendencji recesyjnych i zagrozefi rozwoju powinno
dokonywaé si¢ poprzez wzrost zasobnmssci kapitalowej polskich podmiotéw go-
spodarczych, a takze poprzez tworzenie stabilnych warunkéw dla naptywu kapita-
tu zagranicznego. Warunki te w czgsci pojawily si¢ przede wszystkim w kilku wiel-
kich i érednich aglomeracjach miejskich (Kolodziejski 1992).

Szerokie spektrum probleméw sformulowanych w postaci pytan, na ktére po-
winny byé udzielone odpowiedzi w formie wynikéw badan daje P.Korcelli (1996),
przyjmujac za podstawe przemiany aglomeracji polskich w okresie transformacji.
Jedno z nich dotyczy zakresu funkcji miedzynarodowych, jaki spelniany bedzie
przez poszczegdlne aglomeracje.

Artykut niniejszy w pewnym zakresie wychodzi naprzeciw niektérym z tych
pytan, odnoszac si¢ do kwestii uwarunkowari i czynnikéw, ktére umacniaja poten-
cjalne mozliwasci miast polskich w sferze ich powiazarn miedzynarodowycih i ode-
grania roli na tym polu. Podejscie koncepcyjne do zagadnienia wmiedzynarodo-
wienia polskich miast bierze pod uwage szczegdlne okolicznogci, w ktérych ksztal-
towaly si¢ o§rodki metropolitalne w Polsce. W odmiennych niz miasta zachodnio-
europejskie uwarunkowaniiach ustrojowych, nie mogly one wyksztatci¢ miezbed-
fniych cech umiedzynarodowienia w takiej liczbie i jakosei, aby mée spetniaé zna-
ezaeq role na arenie europejskiej, przynajmniej odpowiadajacg ich potencjatowi
demograficznemu. Swiadomosé tych ograniczer znajduje swoje odbicie zaréwno
w podejseiu do miedzynarodoweswi miast polskich jako do pewnego potencjatu
8raz w wyberze ceeh tege zjawiska, dostosowanyeh bardziej do speeyfiki tych miast.

Struktura potencjatu umiedizynarodowienia
miast polskich w latach 1992-1997 — koncepcja podejScia badawczego

Za podstawe poszukiwaf odpowiedmnich wymiaréw i cech, opisujacych poten-
cjal umiedzynarodowiiemia badanych 16 miast polskich (tab. L) przyjeto zalozenie,
ze internacjonalizacja jest jednym z mikroprocesdw bioracych udzial w przeksztal-
caniu miast. Oddzialywanie tego procesu na system miejski jest jednak trudno
uchwytne w sposéb bezposredni. Trudno$¢ ta polega na przenikaniu si¢ wielu czyn-
nikéw, ktére majg wplyw na miedzynarodowy charakter miast i ktére z r6zng sila
oddziatujg zaré6wno na ich wewngtezne jak i zewngtrzne systemy gospodarcze.
Umigdzynarodowiienie to zbi6ér wielu cech, ktére dzigki powigzaniom migdzy sobg
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wywolujg bardzo zr6znicowane reakcje miast, trudne do bezposredniej obserwacji.
Reakcje te moga wynikaé z takich przyczyn, jak zmiany polityczne, innowacje
technologiczne na wigksza skale oraz zmiany systeméw gospodarczych, tak jak to
mialo miejsce w Polsce na poczatku lat 1990.

Tabella 1
Analizowane miasta i kryteria ich wyboru (wedlug stanu z 1992 r.)
Kryteria
Miasto Ludno$¢ miast | jiczba ludnosci |  posiadane posiadanie | liczba
w 1992 . ponad lotnisko ’p:izyr}ajmmej' spetnionych
200 tys. cywilne Jedne) _uczc'elm kryteriow
wy2szej
Warszawa I 644 519 + + + 3
Bialystok 274 095 + - + 2
Bydgoszcz 383 568 + - + 2
Czestochowa 259 556 + - + 2
Gdansk 466 662 + + + 3
Katowice 359 887 + + + 3
Kielce 213 651 +* - + 2
Krakow 744 032 + + + 3
Lublin 350 377 + - + 2
Lodz 838 367 + - + 2
Poznan 582 913 + + + 3
Radom 230 074 + - + 2
Rzeszow 156 739 - + + 2
Szczecin 416 402 + + + 3
Torun 201 806 + - +* 2
Wroctaw 640 663 + + + 3

Wielo$€é cech, ktérym mozna przypisaé zwiazek z powigzaniami migdzynaro-
dowymi miasta, utrudnia znaczaco ich ocene i okreslenie rzeczywistego znaczenia,
jakie maja w r6znicowamiu danej zbiorowosci miast. Przestrzeii spoleczno-ekono-
miczna miasta jest bowiem wypadkowg jego wszystkich przestrzeni czastkowych,
ktére tworzg strukture ukryty (Czyz 1967). Potencjat miedzynarodowy jest takze
pewna ukryta mikrostrukturg. Sktadajg si¢ na nig elementy owych przestrzeni czast-
kowych rozproszonych w strukturze ekonomiczno-spolecznej miasta. Nie stanowi
wlee on odrgbnej przestizemi funkcjonujacej wiasnym 2yciem, lecz jest wspéicze-
énle niezbednym uzupelnieniem i jednym 2z istotnych warunkéw sukcesu ekono-
fieznege.

Wstepna ocena ksztaltowania si¢ potencjalu umigdzynarodowiemia, odniesiona
do wybranych najwigkszych miast polskich, wskazuje na istotne zrézmicowania
miedzy nimi. Czynnikami tego zré6znicowania oraz zmienno$ci w analizowanym
czasie sg, oprécz liczby ludnosci, uklady zjawisk spoteczno-ekonomiczmycth opisa-
nych odpowiednirni zmiennyemi. Uklady te, odwzorowujgce lacznie pewng charak-
terystyke miedzynarodowaesici miast, poprzez zjawiska wyrazone wybranymi zmien-
nyrmi, ulegly przeksztalceniom.
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Na podstawie literatury problematykii internacjonalizacji i uwarunkowar: tego
procesu w zbiorze miast polskich, wyodrebniono 7 zespoléw cech, tzw. uktadow
(pozioméw) podstawowych, opisujacych potencjal migdzynarodewy miasta. Ze-
spoly te buduje I3 cech bezpo§rednio | posrednio wyrazajaeyeh podstawowe rela-
cje ilosciowe badanego zjawiska. Pozwala te na wysunigeie Ripotezy 6 isthiemiu 7
ukiadéw zbieznosel zjawisk w badanej przestrzeni miast. Uklady te inierpretowans
w odniesieniu de budujaeyeh je eech. Hipoteze 8 wspbiwystepexamin Zjawisk 8pi-
sywanych wytypewanymmi ZmieAnymi Zwigzanymi z Umigdzynaredevwieniem, pod-
dane peréwnawezej weryfikaeji empiryeznej, stesujae metode analizy czynnikew
wsp6lRyen®.

Zastosowanie analizy czynnikowej ma na celu odpowiedZ na pytanie, ktére
z obserwowanych faktéw i proceséw nalezy wzigé pod uwage, aby stwierdzié w
niektérych miastach Polski istnienie okre$lonego i bardzo zréznicowanego po-
tencjalu gospodarczo-spolecznego oraz infrastrukturalnego stuzgcego internacjo-
nalizacji. Interpretowane czynniki wspélne, aczkolwiek nie wolne od pewnych
ograniczef® oraz zmienne wchodzaee w ich sklad, stanowia pewne wektory dla
rozwoju fmiast, zorlentowane na powiazania mlgdzynaredewe, wskazujae na gtow-
ne elementy takiej §eiezki, ktére powinny byé brane pod uwage takze w Zarzg-
dzaniu miastem®.

Dynamika i zalezno$ci miedzy cechami
wielozmiennej struktury potencjalu umigdzynarodowienia

Podstawowym krokiem procedury czynnikowej stalo si¢ wylonienie 13 zmien-
nych do modelu opisujacego potencjal stuzacy umiedzynarodomieniu miast. Zmien-

* W metodzie tej zakiada si¢ istnienie zmiennych egzogenicznych nieznanych Jub ukrytych, ktére majg
wplyw na to zré6znicowanie i s§ niezbedne dla jego wyjasnienia. Stosujgc procedure czynnikowg mozemy
stwierdzi€, jakie czynniki i budujace je zmienne decydujq o potencjale umigdzynarodowienia w ujgciu
calosciowym oraz w poszezegélnyeh miastach lub grupach miast.

Za zaletg metody uznaé mozna mozliwo$é nadawania wyréznionym czynnikorm znaczenia nie tylko w
kategoriach zmiennych, ktére czynnik ten tworza, ale takze ich interpretaeje jako ezynnikéw owej ukrytej
struktury, ktéra ujawnila sie poprzez interkorelacje zmiennyeh (Gaezek 1979),

5 Ograniczeniem analizy stal si¢ odpowiedni dobér cech wyjsciowych. Wyb6e ten zostat oparty na
analizie literatury zwigzanej z problematyka miast migdzynarodewych (Komorowski 1997, I5589,2000).
Ze wzgledu na ograniczenia objetosei artykutu file Zamieszezone eharakterystylki zmiennyeh w eelu przy-
blizenia i wyjadnienia ich eddzialywania na zjawiske inigrnaejenalizaeji miast. Charakierystyka ta za-
warta jest w praey J. Kemerewskiege (2000, §. 124-135).

Innym czgéciowym ograniczeniem stal si¢ wyb6r wiasciwego modelu do analizy i opisu. Czynnosci tej
dokonano na podstawie macierzy korelacji cech wyjéciowyeh. W macierzy tej z par wysoko ze sobg
skorelowanych zmiennych wybrano te, ktére bardziej odpowiadaly naturze wiigdzynarodowlienia.

® W interpretacji wynikéw wzigto pod uwagge dwa jej rodzaje: opisows i teoretyczng (Chojnicki 1977).
W opisowej ustala si¢ nazwy podzbioru zmiennych zaleznyeh, wyodrebnionych jake ezynnik. Tak poj-
mowane czymniki 8§ terminami stuzaeyvi klasyfikaeji i oplsowi. W interpretacji tesretyeznej nalomiast
czynnik traktuje sig jake konstrukeje pojeciowa zawierajaes nadwyzke znaezed (Nowakowska 1973) lub
inaczej, jako pojecie sznaezajaee nie obserwowalne Zmienne 1ub relasje.
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ne te zdaniem autora, najlepiej opisuja (z branych pod uwage) ten potencjal w okre-
sie transformacji’.

Numer zmiennej Nazwa zmiennej

Pl Liczba zatrudnionych w gospodarce narodowej na 1000 mieszkaficéw

P2 Przychody budzetu miasta na I mieszkafica w PLN

P3 Przecigtne wynagrodzenie brutto w gospodarce miasta w PLN

P4 Liczba pasazer6w w miedzynarodowym ruchu lotniczym, korzystajaca 2 lotniska
miasta na 1000 zatrudnionych w gospodarce narodowej

P5 Udziat (%) przedsigbiorstw z kapitalem zagranicznym oraz zagranicznych firm drob-
nej wytwdrczosei w ogblnej liczbie podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w
miescie

P6 Liczba podmiotéw gospodarczych przypadajaca na 1 bank

P7 Liczba noclegéw udzielonych cudzoziemcom w ogélnej liczbie noclegéw w hote-
lach miasta na 1000 mieszkafncéw

P8 Liczba biur podrézy na 10 000 mieszkaficéw

P9 Liczba podmiotéw gospodarczych przypadajaca na I przedsiebiorstwo doradcze

P10 Liczba student6w na 1000 mieszkafic6w

PIL Udzial (%) pracownikéw naukowo-badawezych i nauczycieli akademickich w gru-
pie zatrudnionych w uslugach najblizszych powigzaniom migdzynarodowym

P12 Udziat (%) zatrudnionych w ustugach w og6lnej liczbie zatrudnionych w gospodar-
ce narodowej

P13 Udzial (%) zatrudnionych w posrednictwie fiimansomym obsludze mieruchomosei
i dzialalnoéci otoczenia przedsiebiorczesci do og6lu pracujacych w gospodarce ma-
redewej

Na zdefiniowany wcze$niej potencjal umiedzynarodowienia (PU) zlozyly sie
nastepujace uklady zbieznosci zjawisk w przestrzeni miasta: a — potencjal gospo-
darczy miasta, b — dostepno$¢ przestrzenna, ¢ - powigzania produkcyjne z zagrani-
cg, d - infrastruktura finansowej obstugi gospodarki miasta, e — ustugi o charakte-
rze najblizszym powigzaniom mi¢dzynarodowym, f -~ potencjat intelektualny mia-
sta, g ~ ogéblne zatrudnienie w ustugach, zatem:

PU = a (P1, P2, P3) + b (P4) + ¢ (P5) + d (P6) + e (P7, P8, P9) + £ (P10, Plil) +
+g (P12, P13)

Skladowe a, b, c....g modelu sg poziomami dla grup zmiennych PI, P2, P3 ...,
P13, ktére charakteryzujg przyjeta koncepcje umiedzynarodowiemia miast. Nalezy
zaznaczyé, ze uzyskane wspolczynniki korelacji ze wzgledu na nature analizowa-
nej zbiorowosci, na ktéra oddziatuje szereg uwarunkowai spoza pomiaruy, stano-
wig miary sily zaleznoséci liniowej. Na podstawie przeprowadzonego badania nie
mozna stwierdzi¢ jednoznacznie ich zaleznosci przyczynowe;j.

” Nie ma przykladu przekonywajacego i wskazujgcego, jakq liczbe wskaZnikéw nalezy uwzglednié,
aby wyraZnie ujawnila sig¢ struktura zjawiska. W przypadku analizy czynnikéw wspéinych, ktéra dotyczy
modelu otwartego, problem liczby zmiennych nie jest tak istotny jak w modelu zamknigtym (gléwnych
skiadowych), poniewaz w modelu tym wariancja calkowita jest suma zmienno$ci zmiennych, a wigc
zalezy od ich liczby (Jagielski 1977, s. 12%5-142).
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W przeprowadzonej analizie wspdlczymmiki korelacji, ze wzgledu na wymie-
nione warunki, informuja o stopnmiuw skojarzenia migdzy zmiennymi, dajéc empi-
ryczne podstawy do wywazonego wnioskowania®.

Z powyzszego obrazu zaleznosci wylaniajg sie nastgpujace uklady prwiigzai
miedzy zmiennymi modelu umiedzynarodowiiemia miast z 1992 r. (tab. 2).

Tibella 2

Gléwne uklady korelacyjne miedzy zmiennymi modelu potencjatu
umiedzynarodomiteria (od r = 0,62 do r = + 0,62)

[ 1992 1997
ukfady . zmienne najsilniej uklady . zmienne najsiniej
powigzan Zmienna | cyorelowane w 1992 r. powiazafn zmienna | yorelowane w 1997 r.
1 P13 Pill (0,83) | P2 P4 (0,89
Pl (0,71) P5 (0,88
P3 (0,65) P13 (0.88
P3 (0,69
11 Pil P13 (0,83) | P4 P2 (0,89
P12 (0,70) P5 (0,85
P3 (0,69) P13(0,84
P2 (0,62) P3 (0,70
I P3 P5 (0,78) || P13 P2 (0,89
Pill (0,69) P5 (0,88
P2 (0,67) P4 (0,84
P13 (0,65) P3 (0,83
Pl L (0,74
P8 (0,73
PI2 (0,67
Pl (0,66
v P5 P3 (0,78) v P5 P2 (0,88
P7 (0,68) P13(0,88
P4 (0,65) P4 (0,85
P12 (0,63) P3 (0,81
P7 (0,69
P12 (0,67
Pill (0,64
\% P7 P5 (0,68) \% P3 P13 (0,83
P4 (0,67) P8 (0,76
Pl (0,75)
P2 (0,70i
P9 (-0.71)
Vi P12 Pil (0,70) VI P8 Pl (0,87)
P7 (0,67) P3 (0,76)
P5 (0,64) P13(0,73)
P10 (0.63)
vil P4 P5 (0,65) vil Pl P8 (0,87)
P3 (0,75)
P10 (0,67)
P13(0.66)
| v P8 Pl (0,65)

! W zbiorze korelacji cech, przewagq wysokich dodatnich zaleznosci z innymi cechamii, tj. mieszczqcych i¢ w prze-
dziale od r = 6,62 do r = 0,83 charakteryzowaly si¢ w kolejnosci cechy: Pi3, PI2, Pi), Pl. P2, P3, P7 i P5.



Potemaiai migdzynarcebowy polkidioth: miast 437

Pierwszym ukladem najsilniejszych zwiazkéw sterowala zmienna P13, wyra-
zajaca udziat silnie umigdzynarodawiajacego miasto zatrudnienia w posrednictwie
finansowym, obstudze nieruchomaéci oraz otoczenia szeroko pojetej przedsigbior-
czo$ci. Zmienna ta byla istotnie powigzana z zawodowo aktywnym potencjalem
demograficznym miasta (P1) i z zamozno$cig jego mieszkarficéw (P3) oraz ~ naj-
bardziej ~ z potencjatem naukowo-badawczym miasta (P11). Drugi uklad oddzia-
lywaii tworzylo w pewnym stopniu uzupetnienie uktadu pierwszego. Silna jeszcze
na poczatku okresu, jako posrednia cecha umiedzynarodowienia zmienna Pl L wy-
kazywala istotne korelacje ze zmiennyimi P12 i P13 (sfera zatrudnienia w ushugach)
oraz P2 i P3 (potencjat gospodarezy miasta). Trzeet uklad ksztaltowala zmienna
P3, wyrazajgea przeeietne wynagrodzenie brutto mieszkafiebw pracujgeyeh w §o-
spedaree naredewej. Zrmienna ta wykazala silne skejarzenia ze zmiennywmi PS. P1|
i P2 eraz P13},

Oddziatlywanie trzeciego ukladu zaznaczalo sig¢ silniej w duzych osrodkach
miejskich, gdzie zespdt cech, z ktérymi wigzala sie cecha P3, reprezentowany byt
na relatywnie wysokim poziomie ilosciowym. Czwarty uklad oddzialywafi mi¢dzy
zmiennyrmi byt w poréwnaniu z 1997 r. jeszcze wzglednie staby. W ukiadzie tym
dominuje bezposrednia cecha umigdzynarodowienia, jaka jest zmienna PS5 (udziat
przedsigbiotstw zagranicznych w gospodaree miasta). Okazato slg, ze w poczatko-
wynm okresie najsilniejsze powiazania cecha ta miata ze zmiennymi P3 (Zamoznosé
rmleszkariedw), P7 (ustugi recepeyjne) oraz P4 (dostephosé przestrzenna) i P12 (pe-
ziom ogélnego zatrudnienia w ustugaeh). Z ukiadu ezwartego wyhika, ze dla jege
fermowania priorytety powiazaii dla cechy PS5 koneenttowaly sie deokota dosigp-
nosei przestrzennej 1 szerako pojetyeh ustug, ee w peczatkewej fazie transfermaeji
feglo Mieé zasadnieze ZRaezemie™. Zakres Zmiennesel badanege zbieru eech przy-
jetyeh w analizewanym medelu przedsiawiajg wartesei $redniej arytmetyeznej,
adehylenia standardewege oraz wskaznika wzglednel zmiennoieh rozkiadew prze-
strzennyeh eeeh (tab. 3).

Dane w tabeli 3 wskazuja, ze niektdre cechy przyjetego modelu charaktery-
zuje znaczna dyspersja oraz, ze zré6znicowanie to ulegto zlagodzeniu w badanym
okresie. W 1992 r. najwyzsze wskaZniki Vs notowane byly dla zmiennych P4, P7,
P5, P9 i Pl L Sg to zmienne opisujgce bardzo bliskie powigzania migdzynarodowe
miast. Cz¢$¢€ z nich to cechy bezpo$rednie umigdzynarodowienia (P4, P5, P7).
Warto$ci wskaZnikéw Vy wskazywaly na znaczne zréznicowanie, zwlaszcza na
poczatku badanego okresu, co jest takze pewnyrn potwierdzeniem, iz transformacja
lat 1992-1997 wykazata juz widoezne zmiany | przesunigcia. Szeseioletai jej okres
wplynat na ztagedzenie réznie miedzy skrajaymi wartoseiami wybranyeh ceeh.

% Oddziatywanie trzeciego ukladu zaznaczalo sig silniej w duzych miastach, gdzie zesp6t cech, z kiéry-
mi wigzala si¢ cecha P3, reprezentowamy byl na relatywnie wysokim poziomie illogciowym.

' Korelacje z 1997 r. wskazywally na utrwalanie si¢ wylonionych dla 1992 roku giéwnych ukladéw
pozytywnych korelacji. W nowym obrazie zmiany dotyczyly przesunig¢¢ w kolejno$ci znaczenia poszcze-
g6lnych ukladéw, w ktérych na czolo wysuneta si¢ zmienna P2, tworzqea ukiad najsilniejszych zwigz-
kéw z powtdrzonymi z 1992 r. zmiennymi P13 i P3 oraz ze zmiennymi P6 i P9,
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Talbtellaa 3
Polozenie i dyspersja zmiennych w zbiorze
1992 1997
Zmienna $rednia odchylenie $rednia odchylenie
arytmety- | standardowe e arytmety- | standardowe ¥,
czna cechy x s czna cechy x s
Pl 327,29 44,50 13,6 368,34 69,21 1%,8
P2 195,73 64,67 33,0 1194,12 253,84 21,3
P3 291,24 39,29 13,5 169,14 150,88 041
P4 257,49 840,03 326,2 362,12 927,23 255,1
P5 0,77 0,54 70,1 1,52 1,05 69,1
Pé 963,91 299,82 31,1 1LL10,76 213,11 19,2
P7 147,55 83,74 56,7 162,62 139,94 86,1
P8 L,72 0,55 32,0 1,96 0,63 321
P9 963,34 1048,63 108,9 1378,07 920,34 66,8
PI1O 54,65 26,06 47,7 120,00 35,51 29,6
Pill 2,97 1,60 53,9 2,86 .21 42,3
P12 57,17 5,76 10,1 60,82 4,76 7.8
P13 0,09 0,02 22,2 0,10 0,02 20,0

1dentyfikacja czynnikéw wspéinych
potencjalu umiedzynarodowienia

Za pomoca zastosowanego programu dokonano identyfikacji czynnikéw po-
tencjalu internacjonalizacji wedlug metody maksymainej wianygodmodci'.

Otrzymane warto$ci wiasne czynnikéw (>1) wylonily zar6wno w 1992 r,, jak i
w 1997 r. po trzy czynniki, ktérych strukture tadunkéw ujeto w tabeli 4. Zmiana
udzialu, a wigc waznasci poszczegblnych czynnikéw w strukturze czynnikowej
jest bardzo charakterystyczna. Analiza wykazata bardzo istotny wzrost znaczenia
najbardziej ,,migdzynarodowego” czynnika F1 kosztem wyraZnego spadku udzia-
lu czynnika F2 i F3 oraz czynnika niezidentyfikowanego w strukturze, tj. z 28,2%
udziatu w strukturze czynnikowej w 1992 r. do 50,1% udzialu w 1997 r. Znaczenie
czynnika El i jego skladowych dla procesu imternacjonalizacji badanej grupy mmiast
podkreslifa ponadto jego stabilno$¢ strukturalna wyrazajaca si¢ wysokim wskazni-
kiem korelacji miedzy czynnikami EL(1992) i El(1997) réwnym 0,9052.

Wartosci ladunkéw zwiazania zmiennych z czynnikiem E1 pozwolily na jego
identyfikacje w 1997 r. jako potencjalu gospodarczego i miedzynarodowej do-
stepnosei przestrzennej miasta (bezposrednie powigzania gespodarczo-prze-

" Obliczenia wykonano w programie SPSS/PC+ Professional Statistics w. 5.0
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strzenne z zagranica, wsparte zamoZnoscia miasta i jego mieszkancéw). Czyn-
nik ten sklada si¢ ze zmiennych bezposrednio opisujacych miedzynarodowe po-
wigzania gospodarcze i przestrzenne (P5 — przedsigbiorstwa zagraniczne, P4 - pa-
sazerowie mig¢dzynarodowego ruchu lotniczego) oraz ze zmiennych posrednich
wyrazajgcych zamozno$¢ miasta i jego mieszkarficéw (P3 - przecigtne wynagro-
dzenie, P2 - przychody budzetu miasta) oraz cechy opisujgce zatrudnienie w ustu-
gach najblizszych otwarciu si¢ miasta na powiazania migdzynarodowe (P13 = pra-
cujaey w obstudze finansowej, handlu nleruchormosciami itp.). W ezynniku F1 na
poezatku badanego okresu znaczenie miat takze kompleks naukowo-badawezy miast
wyrazony zatrudnienier w te) sferze (37,4% wyjasniania stophia zZwigzania z €zyn-
fnikiern). Na poezatku transformaeji cecha ta ze wzgledu ha swejg koneentraeje w
wielkieh esrodkaeh miejskieh Pelski miata istetie znaezenie dla iniernacjonaliza-
eji. Wiazata sie z atrakeyjnym zapleezem dla gespedarki, majae eRarakier syner-
giezny, generujgey innewaeie, petrzebe wymiany i wy2szy peziem znajemesel j§-
2ykew abeyeh, a takse wy23zy peziom spelteczne) twartosel na kentakty migdzy-
Aaredewe | rezumienie zr6znicowanych poirzeb | wymegew w tym zakresie. Ps-
#yeja zmiennej Pih w 1993 r. jest zaiem zrozumiata jeti zwazye range wielkieh
Fﬂiﬁéﬁ Wty w&_gleﬁ%ﬁ% 8z BB%HHW%M% przez %ﬁ%f-ﬁﬁiﬁ%ﬂ&%‘h inwesteraw 1okali-
&€l i_ﬁ[ﬂéwmﬁj)%éyfﬁh mezliwest kerzystania z Hstug nauki é%ﬁﬁlé&%@ badaweze;
specializel; gte:), wiaszeza W poczatkowyeh 1aiaeh transformae)i:

Nalezy zaznaczy€, ze na poczatku okresu wigkszo$¢ korelacji migdzy zmienny-
mi wchodzacymi w sklad czynnika F1 byta istotna, cho¢ wartodci te jeszcze nie
byly zbyt wysokie w 11992 r. Zmiana nastgpita tu w 1997 r., kiedy spodziewane
interkorelacje zmiennych uproszczonego pod wzgledem struktury czynnika F1, jak
i zwigzanie zmiennych z samym czynnikiem bardzo wzrosly. Potwierdzito to z
jednej strony wzrost znaczenia i powigzania gtéwnyeh cech bezposiednich umig-
dzynarodowienia (P4 i PS) oraz gtéwnyeh cech posrednich odzwlerciedlajgeyeh
sukees gospodarczy miasta (P2, P3 oraz P13), a wiee majacyeh znaczenie dla zif-
tegrowanego poziomu dobrobytu, ki6rego wazny skladowa s powiazania §ospo-
dareze 1 przestrzenne z zagranica.

Wielozmienna agregacja réznych sfer przestrzeni gospodarczo-spolecznej miast
polskich w czynniku Fl (7 cech) byla do§¢ znamienna nie tylko przez swoje zré6z-
nicowanie, ale réwniez przez wewnetrzne logiczne powigzanie, co ttumaczy cze-
Sciowo wstgpne stadium transformacji, koniec jej najtrudniejszego okresu i zapo-
czgtkowanie pozytywnych zjawisk w wielu dziedzinach gospodatki (por. tab. 4).

W 1997 r. struktura fadunkéw czynnika Fl, w miare rozwoju powigzah migdzy-
narodowych, ulegta wykrystalizowaniu i wzmocnieniu. Duze znaczenie zmiennych
P2, P4 i P5 $wiadczy o wzro$cie skojarzenia miedzy zamozno$cig miast wyrazong
dochodami budzetéw a poziomem mi¢dzynarodowych powigzad gospodarczo-prze-
strzennychi2. O poziomie umiedzynarodowienia na pierwszym etapie transforma-

2 Procent zwigzania tych cech z czynnikiem F1 wynosit w 1997 r.: dla P2 - 58,8%, dla P4 - 58,6% i dla
P5 - 54,8%.
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cji Swiadczyt potencjat gospodarczy i otwarto$€ miast na przeplywy kapitatu, débr,
ludzi oraz informacji. Czynmik Fl wspierany byt czynnikiem F2 agregujacym po-
tencjat edukacyjny z niewielkim jeszcze udzialem ustug. Na poczatku znaczenie
obu czynnikéw dla tworzemnia si¢ analizowanego potencjatu byto podobne i wyra-
zalo si¢ zblizonym udzialemn w wyja$nianiu zasobu zmiennosci, tj. Fl1 = 28,2%
i F2 = 24,5%. Po okresie szczeg6lnie dynaraicznych zmian, tj. po 1995 r. nastapito
przesuniecie znaczenia czynnika F1 w sensie wzmocnienia potencjatu gospodar-
czego poprzez wyeksponowanie mozliwosci budzetowych miast. Mozliwosei te
dajg atrakeyjne dla inwestordw efekty rozbudowy Infrastruktufy nie tylko kemu-
nalnej, ale i w dziedzinie ustug wyspecjalizowanyeh',

Tabella 4
Macierz tadunkéw czynnikowych
1992 1997
. czynnik . czynmik
zmienna zmienna
L 2 3 1 2 3

P4 0,77172 | -©,01138  -©,00827 @ P2 0,76686 = 0,19162 0,28915
P5 0,75683 0,14853 0,107 P4 0,76608 0,0787 0,34183
P3 0,70307 0,38286 0,02902 @ P5 0,74044 @ 0,1164 0,47385
P2 0,67697 0,10611 0,27839 | P13 0,72927 0,28809 0,44117
P13 0,62946 0,39832 0,22058  P3 0,58372 0,4625 0,43208
Pl 0,6117 0,59963 0,28137 P12 0,49071 0,1608 0,45113
P12 0,51587 0,49913 0,03697

P10 -0,05446 | 0,74733 0,17411
P10 0,03366 0,96156 | -©,12903 P6 0,01927 | -©,7201 0,12547
P9 -933018 | -©,5696 -0,22484 | PI 0,40823 0,70894 0,21924
P7 0,51749 0,52647  -0,13399 | P8 0,37977 0,6115 0,38622
P8 0,23692 0,51905 -0,20718

PlIl 0,44331 0,18018 0,61223
P6 0,09251 0,00955 0,7913 P7 0,4148 0,06656 0,59369
Pl -0,00578 041446 | -9,6034 P9 -0.29015 | -©32555 @ -©,5462

Analizujac strukture czynnika Fl mozna stwierdzi€ zatem, ze agreguje on pod-
stawowe wymiary internacjonalizacji na gruncie badanej zbiorowesci miast oraz
ze struktura tego czynnika sktadajaca sie ze zmiennych taczacych potencjat gospo-
darczy miast wraz z dostepnoscig przestrzenn jest uktadem sprzyjajacym rozwo-
jowi ich charakteru migdzynarodowege. Wiodacy role w tym ukladzie odgrywajg
jednak mozliwosci finansowe miasta, ktére im sg wyzsze, tym skuteczniej oddzia-
lujg na generowanie powigzaii miedzynarodowych. Wazno$¢ czynnika FI podkre-

! Migdzy poziomem inwestycji zagranicznych a wplywami budzetowymi miasta istnieje sprzgzenie
zwrotne. Inwestycje te przynoszg wyzsze wplywy, a z kolei te ostatnie poprawiajg infrastrukturg miejska,
stanowigcg dla inwestoréw istotng warto$¢ miejska. Znaczenie publicznych Srodkéw przeznaczanych na
rozw6j miasta akcentuje takze W. Lever (1998).
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$lala ponadto stabilno$¢ (inwariancja) jego struktury, wyrazajaca sie wysokim wskaz-

nikiem korelacji 0,9052 miedzy czynnikiem FI(1992) a czynnikiem F2(1997).

Czynnik F2 zostat zidentyfikowany jako edukacyjny ze wzgledu na duzy tadu-
nek cechy okre$lajacej liczbe studentéw na 1000 mieszkaricéw (P10, tab. 4). Wy-
soka pozycja tej cechy w czynniku i jej rola w strukturze potencjatu na poczatku
transformacji wynikata z wczesnej, silnej jeszcze koncentracji szkolnictwa w naj-
wigkszych miastach. Czynnik F2, mniej znaczgqey w 1997 r., zidentyfikowano sze-
rzej jako: potencjatl edukacyjny i poziom wyspecjalizowanych ustug otoczenia
przedsigbiorezosvi (wspakty infrastrukturg powigzaf migdzynarodowych).
Czynnik F3 nie zostat okreglony takze w 1997 t., jako niewiele znaczacy w struktu-
rze czynnlkow.

Podsumowujac problem identyfikacji czynnikéw wspdlnych, wyjasniajacych
zmienno$€ potencjatu stuzacego umiedzynarodawiiamiu analizowanych miast nale-
zy stwierdzi¢ m.in.

L. Struktura czynnika FI ulegla w 1997 r. nieznacznemu uproszczeniu, dajac bar-
dziej klarowny obraz wzmacniajacy tre$¢ ukryta tego czynnika, tj. poziom bez-
posrednich powigzafi gospodarczo-przestrzemmycth z zagranicg.

2. W 1992 r. na czele struktury czynnika F1 staly dwie cechy bezposrednie umie-
dzynarodowienia (P4 i P5), ktére w 11997 r. ustapity miejsca zmiennej posred-
niej, jaka jest cecha P2. Swiadczy to o wzroécie roli czynnika lokalnego (zwis-
zanego z mozliwo$ciami miasta) w kreowaniu powigzafi migdzynarodowych.

3. Ewolucja znaczenia czynnika FI wskazuje, iz obecnie podstawowag role w ré6z-
nicowaniu potencjalu stluzacego rozwijaniu powigzai mig¢dzynarodowycth ba-
danych duzych miast polskich odgrywajg bezposrednie powigzania gospodar-
czo-przestrzenne, o czym $wiadczg dane dotyczgce liczby zarejestrowanych firm
z kapitatem zagranicznym. Powigzania te wspomaga poziom oraz dynamika
przewoz6éw lotniczych, dochodéw budzetowych oraz osiggnigty przez miesz-
karicéw poziom zycia. Tre$¢ i wewngtezna konfiguracja czynnika FI wyraZnie
faworyzuje wielkie miasta, cho¢ ich pozycja ulegta, jak mozna sgdzié, pewne-
fu ostabieniu w badanym okresie.

4. Analizowanemu procesowi towarzyszylto zmniejszenie si¢ stopnia dyspersji przy-
jetych cech. Malata zatem ogélna koncentracja zmiennych w badanym zbiorze
miast. Tendencj¢ t¢ potwierdza tez zmniejszanie si¢ réznicy wartosci maksy-
malnych i minimalnych poszczegélaych cech (Komorowskii 2000). Pozwala to
ostroznie wnioskowaé o pewnym tagodzacym wptywie procesu umigdzynaro-
dawiania, opisanego przyjetymi zmiennymi na dysproporcje migdzy miastami.

5. W ukladzie przestrzennym czynnika FI ze zrozumiztych wzgledéw dominuje
Warszawa, z wysokim w stosunku do pozostatych miast tadunkiem czynniko-
wym (tab. 5). Zmiany warto$ci tadunkéw czynnika FI i F2 uporzagdkowane
liniowo dla analizowanych miast wykazaty wyraZne przesunigcia miast zarow-
no w rankingach czynnikowyeh, jak i w wartoSeiach tadunkéw (tab. 5). Przesu-
nlecia wartosei fadunkéw wskazujg na tendeneje do pewnego ostabienia domi-
naeji niektéryeh miast ped wzglederm analizowanego ezynnika oraz ceeh czZyA-



442 Jézpdf W. Kisoroomowski

nik ten charakteryzujacych (np. Gdariska), a takze do regresu kilku miast w tym
zakresie (Radomia, Bialegostoku i Czgstochowy). Jak wida¢ z podanych w ta-
beli szeregdw, wartosci dodatnie czynnika notowato poza Warszawg sze$¢ naj-
wiekszych miast Polski (bez Wroctawia na poczatku okresu), natomiast w 1997 r.
juz tylko cztery miasta.

Tabella 5
Uporzadkowana macierz tadunkéw czynnikowych wedtug miast

[ Miasta E, l Miasta E; Miasta E3 I

| 1992 |
Warszawa 2,776 Lublin 2,101 Lodz 2,037
Gdansk 0,832 Katowice 1,275 Krakow 0,642
Szczecin 0,389 Krakow 1,042 Poznan 0,585
Katowice 0,299 Poznan 0,851 Wroctaw 0,535
Poznan 0,268 Wroctaw 0,566 Czestochowa 0,486
Lodz 0,142 Gdansk 0,062 Bydgoszcz 0,376
Krakow 0,051 Rzeszow -9,014 Gdansk 0,056
Wroctaw -0,143 Warszawa -0,156 Warszawa -0,082
Kielce -0,338 Kielce -0,186 Radom 0,129
Bydgoszcz -0,462 Torun -©,206 Lublin -©,129
Biatystok -0,480 Szczecin -0,240 Bialystok -9,333
Czestochowa -0,556 Lodz 0,499 Szczecin -9,368
Rzeszow 0,563 Czestochowa -©,923 Torun -©,508
Torun -0,577 Bydgoszcz -©,979 Kielce -0,728
Radom -0,651 Bialystok 1,275 Katowice -0,816
Lublin -©,987 Radom -1,419 Rzesz6w -1,624

1997

Warszawa 2,772 Katowice 2,049 Krakéw 1,351
Gdansk 0,335 Rzeszow L178 Warszawa 0,933
Poznan 0,300 Poznan 0,691 Wroctaw 0,612
Katowice 0,182 Lublin 0,628 Poznan 0,532
Wroctaw 0,127 Kielce 0,255 Szczecin 0,477
Lodz -0,002 Torun 0,231 Gdansk 0,419
Szczecin -0,127 Warszawa 0,030 Lublin 0,192
Krakow -0,179 Krakow -0,082 Katowice 0,056
Bydgoszcz -0,234 Gdansk -0,109 Biatystok -0,154
Rzeszow -0,267 Wroctaw -0,381 todz -0,163
Kielce -0,280 Szczecin -0,448 Torun -0,357
Radom -©,346 Czestochowa -©,550 Czestochowa -9,518
Bialystok -0,484 Bydgoszcz -0,662 Rzeszow 0,607
Torun -9,510 Bialystok -©,686 Bydgoszcz -0,638
Czegstochowa 0,541 todz -0,960 Radom -1,037
Lublin -0,745 Radom -1,183 Kielce -1,098

6. Jezeli przyjaé, ze umigdzynarodowienie jest jednym ze zjawisk przyczyniajg-
cych si¢ do sukcesu miasta, to wykryty czynnik wspdiny FI mozna uznaé za
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zintegrowamy warunek tego sukcesu, w czgéci funkcjonowania przestrzeni spo-
leczno-ekonomicznej miasta poddanej powigzaniom miedzynarodowym, a wy-
odrebnione czynniki F1 i F2 stanowi¢ mogg istotne wskazéwki stuzgce kon-
strukeji niektérych czeéci strategii rozwojowych miast. Zatem miastami naj-
wickszego sukcesu, zwigzanego z funkcjonowaniem potencjatu stuzgcego po-
wigzaniom mi¢dzynarodowymn w 1997 r, byly: Warszawa, Gdarisk, Poznan, Ka-

towice i Wroctaw (wartosei FI 5 0).

7. Zmienne ulokowane w ezynnikach wspélayeh - to w éwletle analizy zagrego-
wane atrybuty atfakeyjnosel miast, wektory tej atrakeyjnosel, bedaee Zbierem
synergieznie oddziatujaeyeh na siebie wartosei miejskieh. Czyhniki eraz ieh
Zfienne te zatern petenejalne ueglnione elerenty kenkureneyjnosei miast pel-
skieh w ekresie transfermaeii.

W procesie umigdzynarodawiania oprécz jego wpltywu na poprawe wskazni-
k6w gospodarczych miast, mamy takze do czynienia z tworzeniem sie migdzyna-
rodowych struktur przestrzennych wewngtez wielkich miast. Struktury te, obset-
wowane w wielu metropoliach europejskich, stanowig wyraz przestrzeanych i fun-
kcjonalnych relacjl, jakie zachodza miedzy obiektami miasta stuzaeymi posrednio
lub bezpogiednio powiazaniom mikdzynaredowym.

Nie nalezg one do trwalych i dajacych si¢ przewidzie¢ w swoich wszystkich
plaszczyznach i wymiarach. Internacjonalizacja to zjawiska o duzej dynamice, dla-
tego ze wzgledu na szczeg6lne znaczenie dla rozwoju miast i regionéw, ich przeja-
wy, mechanizm i skutki powinny by¢ przedmiotern dalszych badar.
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JOZEF WITOLD KOMOROWSKI

INTERNATIONALITY POTENTIAL FACTORS
OF POLISH CITIES, 1922-1997

Internatiomall character of big cities became more obvious when the new economic and
social conditions caused the fordist system of production to falter. A wide-scale processes
of internationalisation were accompanied by (particularly in the secomd half of the twen-
ties) new phenomemna, i.e. globalisation of the economy and competition between cities.

International status or international character of a city is a measurable potential signi-
fying the rank and size of links and range at the international level corresponding to the
commonly accepted features of internationality of cities. This potential may result from a
geographical location, historical development, political functions and also from activities
of the city or state authorities.

On the other hand, the internationalisation process of a city means a transformation of
an urban system which is based in a greater part on internatiomal links, both in the socio-
economic and cultural sense. In an empirical approach, the dynamiics of internatiomal links
is expressed by the change in values of the features accepted as those which describe inter-
nationalisatiom in comparable periods of time.

The Polish cities as economic centres of the coumtry clearly responded to the joint
socio-economiic phenomena of systemic and economiic transformation which have become
a stimulus for the new stage of development.

The subject of empirical studies presented in this paper is an analysis of the differenti-
ation of internationality potential of the Polish cities in 1992-1997, i.e. in the period of
transition from commanded economy to market economy. This potemtial is defined as a
multidimensional set of the features illustrating capahility, readiness or possibilities of the
cities to undertake and develop various types of international links. Identification of char-
acteristic factors (determimants)) of the internationalisation process and their structure as
well as investigatiom of their impact on this process in the analysed 16 big cities of Poland
have become a cognitive objective to be gained through empirical studies.

Such an approach to the above problem required a construction of a model of interna-
tionality potential of a city with 13 variables chesen through correlative selection from the
original 23 features accepted as those which described this potential.
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Three main hypotheses were put forward and veryfied in the paper:

(1) The analysed cities responded differently to the transformation changes which is re-
flected in the level of the features expressing the internatiomality potential of those
cities.

(2) The volume and structure of the internationality potential of the cities find their expres-
sion in the differentiated, in category of time and inter-links, dimensions and common
factors which explain the changeability of the internationalisation phenomenon in the
analysed period.

(3) The process of internationalisation has a positive influence on smoothing over differ-
ences in the level of city development in regard to the accepted features.

The analysis carried out by the author became a basis for the formulation of following
conclusiomns:

( 1)) TiHeeressom foordd fférent tadioomaofftbreesedtoffthee Pod | sdh cd tiessi inteemssof ft bied i e enadioons -
ality potential lies in the not visible structure of the direct and indirect properties of this
potential assumed in the analysis. The factor method made it possible to reveal com-
mon factors and those elements in the structure of the features which have a decisive
influence on the formation and changes in the level of internationallity potential.

(2) Factor F1 identified as economic potential and internatiomal spatial accessibility of
a city decides about the level of potential favouring the internationalisation process.

(3) Regarding internationaliity as one, out of the phenomena contributing to the success of
a city, the revealed common factor F1 is an integrated condition for this success in this
part of the socio-economic space of the city which is subject to international links. In
1997 Warszawa, Gdarisk, Poznai, Katowice and Wroclaw were the most successful
cities in regard to the potential for international Jinks.
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TERESA CZY2
Zroimicowanie wymiaru lndnosciowe-urbanizacyjnego

nowych wojewddztw

Difffaeenees in the popidtitionssbivatiation dimaidon ofibe new vadivdidhips

Zarys tre$xii. Celem artykulu jest charakterystyka wybranych aspektéw wymiaru ludnoscio-
wo-urbanizacyjnego nowych wojew6dztw i na jej podstawie okreslenie poziomu regionalnosci woje-
wodztwy.

Wprowadzenie

W podziale administracyjnym Polski, obowigzujacym od 1999 r. mapa woje-
wédztw ulegla istotnej zmianie: zamiast 49 utworzono 16 wojewSdztw.

Celem artykulu jest analiza wymiaru ludno$ciowo-urbanizacyjnego nowych wo-
jewoédziw. Wymiar ten jest podstawowym wymiarem strukturalnym, kreujacym re-
gionalny charakter wojewddztw i ustalajacym pozycje wojewodztw w ukladzie re-
gionalnyem kraju (Chojnicki 1996).

W postepowaniu badawczym zmierzajacym do charakterystyki wymiaru Jud-
nosciowo-urbanizacyjnego wojewddztw bierze si¢ pod uwage wybrane jego aspekty.
Naleza do nich: (1) wielko$¢ populacji i stopiefi urbanizacji, (2) struktura wielko-
§ciowa miast i rozklad ludnosci miejskie] wedlug wielkosei miast, (3) regularnoéé
wielkosci i kolejnosel miast.

Zaklada sig, ze rozpoznanie wymiaru ludno$ciowo-urbanizacyjnego wojewédztw
i jego zr6znicowamnia moze stanowi¢ podstawe okre$lenia charakteru regionalnego
wojewddztw.

Wielko$¢ populacji i stopien urbanizacji nowych wojewédztw

Nowe wojewébdztwa réznig sie istotnie pod wzgledem liczby ludnosci. Naj-
wicksze wojewddztwo — mazowieckie ma pi¢ciokrotnie wigcej ludnos$ei niz woje-
wddztwo najmniejsze ~ lubuskie (tab. I). Réwniez duze sg kontrasty pod wzgle-
dem powierzchni: stosunek najwigkszego (mazowieckie) do najmniejszego (opol-
skie) ksztaltuje sig jak 4:1. Znaczne zréznicowanie wojewédztw pod wzgledem
liczby ludnosci i obszaru okresla przedzial gestosei zaludnienia od 397 (§laskie) do
60 0s6b na km? (warminisko-mazurskle).

Przecietna liczba ludnosci w 16 wojew6dztwach wynaosi 2,4 min i mieéci si¢
w przedziale wielko$ci zaludnienia regionéw duzych krajéw Europy (Francji, Wtoch,
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Tatellaa 1
Struktura wielkosciowa wojewédztw
. . . . Gestos$é
Wojewodztwo Liczba ludnosci Pomel:cﬂr;m zalf::lienia
(ys.) (tys. k') (0s./km?)
dolnosiaskie 2982 19,9 149
kujawsko-pomorskie 2 100 18,0 117
lubelskie 2240 25,1 89
lubuskie L 023 14,0 73
todzkie 2664 18,2 146
matopolskie 3216 15,1 212
mazowieckie 5 067 356 142
opolskie I @20 9.4 116
podkarpackie 2 122 17,9 118
podlaskie 1224 20,2 61
pomorskie 2 186 18,3 119
$laskie 4 882 12,3 397
$wietokrzyskie 1L 326 1,7 114
warminsko-mazurskie L 464 242 60
wielkopolskie 3351 29.8 12
zachodniopomonskie L 732 22,9 76

Zré6dlo: Rocoilk statystyenyy wojewdtittw, GUS. 1999.

Hiszpanii), kt6ra wynosi od 2,2 do 2,9 min. Regiony te odpowiadaja réwnoczesnie
drugiemu poziomowi organizacji terytorialnej w nomenklaturze Unii Europejskiej
(NUTS 2).

Na podstawie kryterium przecietnej liczby ludnosci wojewddztwa dzieli sie na
dwie grupy. Pierwszg grupe tworzg wojewddztwa, kt6re maja 2,2 min i wiecej miesz-
karicOw i sg regionami silnymi ludnoSciowo. Naleza do nich wojewédztwa: mazo-
wieckie (5,1 min ludno$ei), Slgskie (4,8 min), wielkopolskie, matopolskie, dolno-
§laskie, t6dzkie, lubelskie i pomorskie. Druga grupe tworzy pozostate osiem woje-
wédziw, z liczbg ludnosei od 2,1 min (podkarpackie) do 1,0 min (lubuskie).

Nalezy réwnoczeénie zwréci¢ uwage, ze w grupie pierwszej znajduja sie woje-
wodztwa o gestosci zaludnienia zblizonej lub wyzszej niz przecietna krajowa (124
osoby/km?) (z wyjatkiem lubelskiego), natomiast w drugiej grupie — obok czterech
wojewddztw o niskiej gestosci zaludnienia wystepujg cztery wojewo6dztwa stosunko-
wo gesto zaludnione: kujawsko-pormotskie, opolskie, Swigtokezyskie, podkarpackie.

Z punktu widzenia dynamiki rozwoju ludnosciowego wszystkie wojew6dztwa ce-
chuja sie wzgledng stabilnoscig proceséw demograficznych i tendencja spadkowa mi-
gracji, co daje w wyniku pewng trwato$¢ sytuacji ludnosciowej i domkniecie wojewddztw.

Scisle zwiazany z wielkoscia populacii jest stopiesi urbanizacji wojew6dztw.
Pod wzgledem stopnia urbanizacji wojewédztwa sa znacznie zré6znicowane. Urba-
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Zr6dto: Baza danych programu Maplnfo, 1997

Distribution of towns after voivodships
Source: Data base, Maplnfo 1997

nizacje wojewddztw bada sie w kategoriach umiastowienia i na podstawie udzialu
ludno$ci miejskiej w og6lnym zaludnieniu.

Liczebne$€ miast w wojew6dztwach wykazuje znaczng rozpieto$é: od 108 miast
w wojew6dztwie wielkopolskim do 29 w wojewddztwie $wietokrzyskim (ryc. L, tab.
2). Réwniez gesto$¢ miast jest regionalnie zr6znicowana i ksztaltuje sie od 56 miast
w wojewGdztwie $laskim do 16 miast na 10 tys. km? w wojewdédztwie lubelskim. Do
wojew6dztw o gestosci miast na poziomie przecietnej krajowej (28 miast na 10 tys.
km?) nalezy osiem wojewédzitw, giéwnie w Polsce p6inocnej i srodkowej. Gestosé
sieci miast w wojewddztwie nie okreéla jednoznacznie liczby ludnosci miejskiej z
uwagi na istniejace znaczne zréznicowanie wielkosci miast. Na przykifad, duza ge-
stos¢é miast w wojew6dztwie wielkopolskim (36 na 10 tys. km?) wynika z dobrze
rozwinietej sieci malych miast (29 miast na 10 tys. km?) przy niedoborze wiekszych
miast, tj. miast, ktére w wiekszym stopniu skupiaja ludno$¢ niz liczne mate miasta.

Obraz stopnia urbanizacji wojewédztw ulega wiec pewnym zmianom, gdy okre-
§la sie go na podstawie odsetka ludnosci miejskiej. Zastosowanie tego wskaznika
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Tatbeellaa 2
WskaZnik urbanizacji wojewédztw

Najwigksze miasto Odsetek

. Liczba Miasta na i i

Waojewddztwo miast 10 600 lm? _— ll::‘lc::;:i ;“;E:Z‘:j
(wiys.) (%)
dolnoslaskie 89 45 Wroclaw 638 71,6
kujawsko-pomorskie 52 29 Bydgoszcz 387 61,9
lubelskie 40 16 Lublin 356 459
lubuskie 42 30 Gorzéw Wikp. 126 64,9
todzkie 42 23 1odz 807 64,9
malopolskie 54 36 Krakow 741 50,8
mazowieckie 83 23 Warszawa 1618 64,1
opolskie 34 36 Opole 130 52,4
podkarpackie 45 25 Rzeszoéw 162 40,9
podlaskie 36 18 Bialystok 284 57,0
pomorskie 42 23 Gdansk 459 69,1
$laskie 69 56 Katowice 346 80,0
$wietokrzyskie 29 25 Kielce 212 458
warminsko-mazurskie 49 20 Olsztyn 171 60,1
wielkopolskie 108 36 Poznan 578 57,6
zachodniopomorskie 61 27 Szczecin 417 69,8

Zré6dto: Rowpiik stagpsyszreny wojawddatw, GUS, 1999,

wykazuje, ze najwyzszy stopiefi urbanizacji maja wojewddztwa: Slaskie (80%) i
dolno-Slaskie (72%), a najnizszy wojewédztwa: podkarpackie (41%) i $wigtokrzy-
skie (46%), przy Sredniej krajowej 62%.

Na podstawie przyjetych dwéch kryteriéw stopnia urbanizacji wyr6znia sie dwie
grupy wojewd6dztw (tab. 3). Pierwsza grupe tworza wojewddztwa o wysokim i prze-
cietnym stopniu urbanizacji (20 i wiecej miast na 10 tys. km?, 61% i wiecej Judno-
$ci miejskiej). Nalezg do niej wojewédztwa: $laskie, dolno$laskie, zachodniopo-
morskie, pomorskie, mazowieckie, }6dzkie, lubuskie, kujawsko-pomorskie. Do gru-
py tej zalicza sig¢ réwniez wojewddztwa: wielkopolskie, matopolskie, opolskie, ktére
przy wysokiej gestosei miast (36) majg stosunkowo niski odsetek ludno$ei miej-
skiej (58, 51, 52%) ze wzgledu na przewage matych miast. Drugg grupe tworzy
pozostatych ple¢ stabo zurbanizowanyeh wojewddztw: lubelskie, podlaskie, wat-
minsko-mazuskie, podkarpackie, swiglokrzyskie.

Warto zauwazyé€, ze w pierwszej grupie znajduja si¢ wojewddztwa, kt6re stano-
wia najwieksze skupiska ludnosci miejskiej w skali kraju. Sg to wojewédztwa: $la-
skie, w ktérym mieszka 16% ludno$ci miejskiej kraju, mazowieckie (13%), dolno-
$laskie (9%), wielkopolskie (8%), 16dzkie i matopolskie (po 7%). W sumie w mia-
stach tych wojewédztw mieszka 60% ludno$ct miejskiej kraju. Jednak w pierwszej
grupie znajdujg si¢ rowniez wojewo6dztwa opolskie i lubuskie, o matym zaludnie-
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niu, w ktérych mieszka tylko 2% i 3% ludnosci miejskiej kraju. W pieciu woje-
wédztwach drugiej grupy mieszka po 2-4% ludnos$ci miejskiej kraju.

Tabella 3
Stopieii urbanizacji wojewédztw
Liczba miast Odsetek ludnotci miejskiej |
na
10 000 km? <61% 61-65% > 65% |
10-20 lubelskie
podlaskie
warmifisko-mazurskie
20-30 podkarpackie kujawsko-pomorskie |pomorskie
$wietokrzyskie lubuskie zachodniopomaorskie
todzkie
mazowieckie
>30 malopolskie dolnoélaskie
opolskie $laskie
wielkopolskie

Zrédlo: Roczmiik statysyonyy wojevsiiitztw, GUS, 1999

Analiza zwiazku miedzy stanem rozwoju ludno$ciowego i stopniem urbanizacji
wojew6dztw prowadzi do wyodrebnienia nastepujacych typéw wojewédziw (tab. 4):
(1) typ LU - wojewddztwa o duzej populacji (L) oraz wysokim lub przecigtnym

stopniu urbanizacji (U),

(2) typ Lu - wojewddztwa o duzej populacji (L) i niskim stopniu urbanizacji (u),
(3) typ U - wojew6dztwa o malej populacji (1) oraz wysokim lub przecigtnym

stopniu urbanizacji (U),

(4) typ lu — wojewédztwa o malej populacji (1) i niskim stopniu urbanizacji (u).

Tabella 4
Klasyfikacja wojewédztw wedlug wielkosci populacji i stopnia urbanizacji
L |
dolnoslaskie kujawsko-pomorskie
t6dzkie lubuskie
malopolskie opolskie
mazowieckie zachodniopomorskie
U pomorskie
$laskie
wielkopolskie
lubelskie podlaskie
u podkarpackie

$wietokrzyskie
warmifsko-mazurskie
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Struktura wielko$ciowa miast w ukladzie wojewidztw

W Polsce mate miasta (ponizej 20 tys. mieszkaricéw) stanowig 74% og6tu miast,
miasta $rednie (20-100 tys.) — 21%, miasta duze (100-500 tys.) ~ 4%, a miasta
bardzo duze (500 tys. i wigcej ) ~ 1%.

W wojewé6dztwach struktura miast wedlug wielko$ci jest, w por6wnaniu ze struk-
turg sieci krajowej, jeszcze bardziej zr6znicowana (tab. 5). W wojewédztwach do-
minujg mate miasta, ale ich udziat w ogdlnej liczbie miast wojewédztwa waha si¢
od 83% w wojewédztwie lubuskim, 82% w wojewédztwach kujawsko-pomorskim
i zachodniopomotskim, 80% w wielkopolskim do 59% w wojewédztwie t6dzkim i
44% w §laskim. Stosunkowo znacznym udziatem miast érednich odznaczag si¢
wojewbdztwa: tédzkie (38%) i €laskie (37%), natorniast niskim udzlatem =kujaw-
sko-permorskie (10%), lubuskie (12%) i zachedniopemoiskie (15%). Miasta duze
Maja najwiekszy udziat w egblnej liezbie miast wejewobdztwa §laskiegs (19%), a
zupelny ieh Brak ebserwuje sig w wejewddztwie 18dzkim. Tylke pigé wejewddztw
fa jedne bBardze duze miaste (pewyzej 500 tys.) stanewiaee esredek aglomeraeji
feReeentryezae.

Ze struktura wielko$ciowa miast w poszczegblmych wojewddztwach zwigzany
jest rozktad ludnosci miejskiej wedlug wielko$ci miast. Przecietnie w Polsce w
matych miastach mieszka 20% ludnogci miejskiej, w miastach srednich ~ 32%, w
miastach duzych - 30%, w miastach bardzo duzych - 19%.

W ukladzie wojewddztw najmniejsze udzialy miast matych w liczbie ludnosci
miejskiej obserwuje si¢ w wojewédztwach z aglomeracjami policentrycznymi zlo-
zonyemi z duzych miast, tj. w wojewddztwach $laskim (6% ludno$ci miejskiej woje-
wddztwa) i pomorskim (16%) oraz w dwéch wojew6dztwach z aglomeracjami mono-
centrycznynai, tj. w t6dzkim (11%) i mazowieckim (16%). Z kolei najwigksze udzia-
ly obserwuje si¢ w trzech wojewédztwach: Jubuskim, opolskir, warmifisko-mazut-
skim, w ktérych od 40-33% ludnosei miejskiej mieszka w matych miastach.

Miasta srednie majg najwigkszy udziat w liczbie ludno$ci miejskiej w woje-
woédztwach: podkarpackim, lubelskim, l6dzkim, opolskim (55-40%). Minimalny
udziat ludno$ci zamieszkujacej miasta §rednie wystepuje w wojewddztwie kujaw-
sko-pomorskim (13%).

Najwiekszy udziat ludno$ci duzych miast wystepuje w wojewddztwach $la-
skim (63%), kujawsko-pomorskim (63%) i pomorskim (54%). Ludno$¢ bardzo du-
zych miast: Warszawy, Fodzi, Krakowa, Wroctawia i Poznania, wystepujacych w
pieciu wojewédztwach stanowi od 49 do 30% ludnosci miejskiej tych wojewd6dztw.

Na podstawie analizy rozkladu ludnosci miejskiej wedlug czterech klas wielko-
$ciowych miast, wojewdédztwa mozna podzieli€ na nastepujgce grupy:

(1) z wyraZng dominacja ludnosci jednej klasy miast:

(1a) srednich ~ podkarpackie, lubelskie,
(Ib) duzych - §lgskie, kujawsko-pormorskie, pomorskie,
zachodniopomanrskiie,

(Ic) bardzo duzegoe— matopolskie, mazowieckie;
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(2) ze zré6wnowazonym wysokim udzialem ludnosci
(2a) miast Srednich i miasta bardzo duzego - dolno$laskie, l6dzkie,

wielkopolskie,
(2b) miast Srednich i miasta duzego - podlaskie, $wigtokrzyskie,
(2c) miast matych i duzych - lubuskie,
(2d) miast Srednich i matych — opolskie;

(3) o wyréwnanym udziale ludno$ci miast matych, srednich i duzych - warmirisko-
mazurskie.

Tabella 5
Struktura wielko$ciowa miast i liczba ludnogci miejskiej wedtug wojewé6dztw
Miasta
Wojewodztwo Ogolem male érednie duze bardzo duze
<20tys. | 20-100 tys. | LQQ-500 tys. > 500 tys.
2 3 4 5 6
dolno$laskie miasta 89 68 18 2 L
% 100,0 76,5 20,2 2,2 b
ludnoéé
miast W tys. 21433 5150 7383 246,8 643,2
% 100,0 241 344 L5 30,0
kujawsko- miasta 51 42 5 4 -
pomorskie % 100,0 824 9.8 7.8 -
ludnosé 13035 | 3087 176,6 818,2 -
miast w tys.
% 100,0 23,7 13,5 62,8 -
lubelskie miasta 40 27 12 L -
% 100,0 67,5 30,0 2,5 -
ludno$é
miast w tys. 1040,0 209,1 4749 356,0 -
% 100,0 20,1 457 34,2 -
lubuskie miasta 42 35 5 2 -
% 100,0 83,3 119 48 -
ludnos¢ 6616 | 2635 1545 2436 -
miast w tys.
% 100,0 39.8 234 36,8 -
todzkie miasta 42 25 16 - L
% 100,0 59,5 381 - 24
ludnos 74 | 1936 | 7206 - 8482
miast w tys.
% 100,0 10,9 41,2 - 47,9
matopolskie miasta 53 41 10 L L
% 100,0 774 18,8 1.9 1.9
ludno$é
miast w tys. 1633,6 380,2 381,2 121,7 750,5
% 100,0 233 23,4 7.4 459
mazowieckie miasta 83 59 21 2 il
% 100,0 714 253 2,4 1,2
ludno$é
miast w tys. 32513 513,5 749.8 363,2 1624,8
% 100,0 15,8 231 kb2 49,9
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2 3 4 5 6
opolskie miasta 34 27 6 L -

% 100,0 79.5 17,6 2,9 -

ludnost §723 | 2102 232,0 130,1 -

miast w tys.

% 100,0 36,7 40,5 22,8 -
podkarpackie miasta 45 35 9 L -

% 100,0 778 20,0 2,2 -

ludnoéé

miast w tys. 869,1 2313 476,5 161,3 -

% 100,0 26,6 54,8 18.6 -
podlaskie miasta 36 28 7 L -

% 100.0 77,8 19,4 2,8 -

ludno$é

miast w tys. 7079 165,0 260,4 282,5 -

% 100,0 233 36,8 399 -
pomorskie miasta 42 28 i} 3 -

% 100,0 66,7 26,2 71 -

ludnos¢ 14984 | 2380 | 4450 815.4 -

miast w tys.

% 100,0 15,9 29,7 54,4 -
$laskie miasta 68 30 25 3 -

% 100,0 441 36,8 19,1 -

ludnos¢ 39077 | 2526 | L1860 2460,1 -

miast w tys.

% 100,0 6,5 30,4 63,1 -
$wietokrzyskie miasta 29 23 5 L -

% 100,0 79,3 17,2 35 -

ludnos¢ 6072 | 1578 | 2368 2126 -

miast w tys.

% 100,0 26,0 39,0 35,0 -
warmifisko- miasta 47 36 9 2 -
mazurskie % 100,0 76,6 19,1 4,3 -

ludnosé 8711 | 2885 283.3 299,3 -

miast w tys.

% 100,0 331 325 344 -
wielkopolskie ~ miasta 108 87 19 L L

% 100,0 80,6 17,6 0,9 0,9

ludnos¢ 19377 | 5220 | 7189 106,7 590.1

miast w tys.

Y% 100,0 26,9 371 55 30,5
zachodnio- miasta 61 50 9 2 -
pomorskie % 100,0 82,0 14,8 32 -

ludnos¢ 12083 | 3369 3403 5314 -

miast w tys.
% 100,0 27,9 28,2 43,9 -
Polska miasta 870 641 187 37 5

Y% 100,0 73,6 215 43 0,6

ludnos¢ 239844 | 47859 | 75841 7157,6 44568

miast w tys.

% 100,0 19,9 31,6 29.8 18,7

Zrédlo: Baza danych programu Maplnfo, Warszawa 1997.
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W wojewédzkich sieciach miast najwigksze (gléwne) miasta s3 zrézmicowane
wielko$ciowo: od Warszawy (1625 tys.) w wojewd6dztwie mazowieckim do Gorzo-
wa Wielkopolskiego (125 tys.) w wojewédztwie lubuskim. Gtéwne miasto, ktére
petni réwnoczesnie funkcje miasta wojewédzkiego, najczgsciej nalezy do klasy
miast duzyeh (100-500 tys.), a tylko w pigeiu wojewédztwach jest miastem bardzo
duzym (powyzej 500 tys.): Warszawa, L6dZ, Krakéw, Poznar, Wroctaw. Miasta
giéwne z klasy miast duzyeh mieszeza sie w przedziatach wielkosei: 100-200 tys.
(Gerzéw Wielkepolski, Opele, Rzeszéw, Olsztyn) i w przedziale 200-300 tys. (Kiel-
ee, Bialystok, Katowice, Bydgoszez, Szezeeln, Gdarisk).

Miasta gléwne (najwieksze) w wojewddzkich sieciach miast wykazuja rézny
stopieft dominacji okreslony stosunkiem drugiego co do wielkos$ci miasta do mia-
sta najwiekszego. Najsilniej wyksztatcong dominacjg w wojewddzkiej sieci miast
cechujg sie miasta giéwne z klasy miast bardzo duzych: £6dZ (0,10), Warszawa
(0,14), a najstabszg dominacjg ~ miasta giéwne o liczbie mieszkadcow 125 tys. i
213 tys., reprezentujgce wojewoédztwa o bipolarnej sieci osadniczej (Gorzéw Wiel-
kopolski i Zielona Géra — 0,9, Olsztyn i Elblag - 0,8)' (tab. 6).

Tabella 6
WskaZnik dominacji najwigkszego miasta
L, Ludnosé Ludnosé drugiege pod wzgledem Mlk
Wojewddziwe L. R R e dominacji
najwigkszego miasia P, wiglkosci miasta P,
Pa/B,
dolneslaskie Wroclaw 643 200 | Walbrzych 137 829 0,2143
kujawsko-pomorskie | Bydgoszez 386 268 | Torun 205 840 0,5329
lubelskie Laublin 356 010 | €helm 70 292 0,1974
lubuskie Gorzéw Wielkopolski 125 736 | Zielona Géra 117 830 60,9373
ledzkie Lodz 848 200 | Piotrkéw Trybunalski 81 456 06,0960
malopelskie Krakéw 750 500 | Tarnéw 121 734 0,1622
mazowieckie Warszawa 1 624 843 | Radom 232 636 06,1432
opolskie Opole 130 Lt9 | Kedzierzyn-Kozdle 70 436 06,5413
podkarpackie Rzeszéw 161 267 | Stalowa Wola 71 110 0,4447
podlaskie Bialystok 282 530 | Sumalki 67 12| 60,2398
pomerskie Gdansk 461 354 | Gdynia 251 585 0,5453
slaskie Katowice 348 974 | €zgstochowa 258 193 0,7399
swilgtokrzyskie Kiielee 212 596 | Ostrowiec Swigtokrzyski 78 940 60,3713
warminsko-mazurskie | Olsztyn 169 878 | Elblag 129 405 0,7618
wilelkopolskie Poznai 590 10O | Kalisz 106 719 0,1808
zachodniopomorskie | Szczecin 418 985 | Koszalin 112 096 80,2675
| Polska Warszawa 1624 843 | Lodz 848 200 0,5220 J

Zrédlo: Baza danych programu Mapinfo, Warszawa 1997.

'W wojew6dztwie kujawsko-pomorskim i wojewédztwie lubuskim miasto giéwne i miasto dirugie
pod wzgledem wielkosci sa administracyjnie komplementarne i stanowig odpowiednio: siedzibe Woje-
wody i siedzibe Sejmiku Wojewddzkiego (Bydgoszcz i Toruri, Gorzéw Wielkopolski i Zielona Géra).
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Wojewddztwa z bardzo duzymi miastami gléwnymi, ktére stanowia osrodki
monocentryczaych aglomeracji, nalezg do wojewddztw silnych ludno$ciowo i sil-
nie zurbanizowanych, w ktérych prawie polowa ludnosci miejskiej jest skupiona w
najwigkszym miescie (mazowieckie, matopolskie) lub wystepuje zréwmowazony
wysoki udzial ludnoéci najwigkszego miasta i Judno$ci miast srednich (}6dzkie,
dolno§lgskie, wielkopolskie). Réwniez wojewddztwa §laskie i pomotskie z miasta-
mi giéwnymi nalezacymi do klasy duzych miast, ale wchodzacymi w skiad poli-
centryeznych aglomeracji, reprezentujg wejewédztwa silne ludnosciowo i silnie
zZurbanlzowane o przewadze ludnosei wielkomiejskle).

Regularnos$é wielkosci i kolejnosci miast
w ukladzie wojewddztw

Do opisu stopnia regularnosci struktury wielkogci miast w 16 wojewédztwach
zastosowano regule kolejnosci i wielkosci (ramiésiige rule) (Zipf 1949; Dzieworiski
1962,1972; Haggett i inni 1977).

U podstaw tej metody lezy zalozenie, ze rozklad miast wybranego obszaru,
uporzadkowanych wedlug wielkosci, wyraza wspélzaleznosci miedzy miastami
réznej wielkodci, a regularno$é i ciaglosé tego rozkladu jest charakterystyczna dla
regionalnej sieci miast.

Rozkiad empiryczny miast Polski wedlug wielkosci i kolejnosci wskazuje na
do$¢ regularng sie¢ miast (ryc. 2).

Ranga miasta
Ryc. 2. Rozklad wielkesci i kolejnosci miast w Polsce
Zr6dto: Baza danych programu Maplnfo, 1997

Distributiom of towns in Poland according to rank-size rule
Source: Data base, MapInfo 1997
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Ryc. 3. Rozktad wielkosci i kolejnosci miast dla 16 wojewédztw
Zrédlo: Baza danych programu Maplnfo, 1997

Rank-size towns distribution for 16 voivodships
Source: Data base, Maplnfo 1997

Rozkiady empiryczne miast w ukladzie 16 wojewddztw wykazuja mniejsze lub
wieksze zaki6cenia regularnosci i cigglosci rozkladéw i maja: (1) przebieg wzgled-
nie ciaggly, zblizony do regularnego, oznaczajgcy réwnowage miast z réznych klas
wielko$ciowych, lub (2) przebieg wyraznie odchylajgecy si¢ od regularnego, z za-
burzeniami cigglo$ci, o postaci rozkladu skokowego (ryc. 3).

W celu $cistego okres$lenia stopnia regularnosci rozktadéw miast, do krzywych
empirycznych dopasowano funkcje potggows, kt6ra wyraza si¢ réwnaniem;

. . y=a: @
gdzie:y. = ludnesé miasta o randze Jj;

i EBFW VSR W UPSZAdkanaTpn wedng wialkassi sZaregp miast,
& B = parametry
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Przyjety model matematyczny rozktadu miast zaklada, ze wielko$¢ ktéregokol-
wiek miasta oraz warto$¢ wykladnika potegowego b okres$lajg wielko$¢ pozosta-
lych miast (réwniez miasta najwigkszego).

Warto$¢ parametru a jest estymowana wielkoscig najwigkszego miasta w da-
nym rozkladzie.

Parametr b interpretuje si¢ jako wykladnik kontrastéw w wielkosciach miast.
Ze wzgledu na warto$¢ b rozpatruje sie trzy typy rozkladu miast: (1) b = I - regu-
larny rozklad miast wedtug wielko$ci oznaczajgcy réwnowage ukiadu; (2) b> L—
rozklad z nadwyzka matych miast; (3) b < L- rozktad z nadwyzka duzych miast.

Wyniki estymacji parametréow a i b rwnai regresji potegowej, dokonanej me-
toda najmniejszych kwadratéw z algorytmem iteracyjnym zawiera tabela 72. Ade-
kwatno$¢ zastosowanego modelu matematycznego okre$la warto$¢ wspolczynnika
determinacji (R?).

Parametry a i b okre$laja stopiei regularnogci wojewddzkich rozktadéw miast
i stanowig podstawe ich analizy poréwnawcze;j.

Wykresem estymowanej funkcji potegowej tj. rozkladu teoretycznego miast,
w ukladzie wsp6trzednych o podwdjnej podzialce logarytmicznej jest linia prosta
o wspé6tczynniku kierunkowym prostej réwnym b i punktem przecigcia z osia
y 0 waitodoi a (tye. 2, 3).

Tabella 7
Parametry funkcji potegowej y, = a « (fy*

Wojewodztwo a b Ri( %) p=P/a
dolnoslaskie 615418 1,40062 96,2 1,04
kujawsko-pomorskie 398 721 L,15663 98,3 0,97
lubelskie 339093 1,36073 95,1 1,05
lubuskie 140 $92 0,90976 914 0,89
lodzkie 840 937 2,46857 96,1 1,01
malopolskie 743 718 2,12957 98,2 1,01
mazowieckie 1618810 2,47504 99,0 1,00
opolskie 132 107 0,94809 99,6 0,98
podkarpackie 162 566 0,84365 93,3 0,99
podlaskie 275 690 1,48153 97,9 1,02
pomorskie 469 612 1,20137 98,2 0,98
Slaskie 424 580 0,64854 85,7 0,82
Swietokrzyskie 210 905 1,23743 99,3 1,01
warmifisko-mazurskie 179 573 0,92746 95,7 0,95
wielkopolskie 566 037 1,51629 95,1 104
zachodniopomaorskie 408 004 1,45051 98,2 1,03
Polska I 665 974 0,76874 98,5 0,98

? Program i obliczenia dotyczace estymacji funkcji potggowej wykonali dr hab. W. Ratajczak
idr A. Stach.
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Ryc. 4. Rozklad wielkogci i kolejnogci miast w ukiadach polaczonych wojewddztw
Zrédio: Baza danych programu Maplnfo, 1997

Rank-size distribution of towns in patterns of linked voivodships
Source: Data base, Maplnfo 1997

Rozklad miast w sieci krajowej, aproksymowamy przez funkcje potegowa z pa-
rametrami a = 1665 974 i b = 0,77, ma cechy wlasciwe dos¢ regularnemu wielko-
Sciowo ukladowi miast i odznacza si¢ prawidlowo uksztaltowanag wielkoscia glow-
nego miasta — Warszawy, o czym $wiadczy wysoki wskaZnik prymatu tego miasta
(p =0,98).3 W rozkladzie wystepujg zaklécenia w grupie miast wigkszych (powy-
zej 100 tys.) i miast malych (ponizej 20 tys.), a regularny przebieg na odcinku miast
$rednich (20-100 tys.).

3 Wskaznik prymatu giéwnego (najwigkszego) miasta p — to stosunek wielkosci rzeczywistej najwiek-
szego miasta P, do wielkosci estymowanej, réwnej wielkodci parametru a. Na wykresie wartos$¢ p okresla
polozenie najwigkszego miasta w stosunku do prostej teoretyczne;.
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Rozklady teoretyczne w postaci regresji potegowej, estymowane dla 16 voje-
wdldztw, maja parametry b w przedziale od 0,65 do 2,5 przy silnie zr6znicowanych
warto$ciach parametru a. Na przykiad: rozklady miast wojew6dztwa wielkopol-
skiego i wojewé6dztwa podlaskiego majg zblizone warto$ci parametru b czyi: wy-
ktadnika kontrastéw w wielko$ciach miast (1,52, 1,48), ale réznig si¢ istotnie war-
todcia parametiu a stanowigcego estymowang wielko$¢ najwigkszego miasta (566
037; 275 690). Prymaty gtéwnych miast w sleciach miast 14 wojewédztw sg prawi-
diowo wyksztalcone (0.95 £ p £ 1,05). Wyjatki stanowia: wojewddztwe Sliskie
zp = 0,82 i wojewbdztwe lubuskie Zp = 0,89.

Relacje rozkladu empirycznego miast w poszczegélnych wojewéddiztwach do
ich rozkladu teoretycznego, o przebiegn wyznaczonym warto$ciami parametrow a
i b, analizuje si¢ w ukladzie czterech typéw wojewddztw, okreslonych na skali
wielkos$ci populacji i stopnia urbanizacji (tab. 4).

Do typu LU nalezg wojewddztwa silne ludno$ciowo i zurbanizowame, z naj-
wiekszym miastem nalezacym do klasy miast duzych (wojewddztwa: $laskie, po-
morskie) lub bardzo duzych. Wéréd wojewbdztw tego typu najnizszg wartoscia wy-
kiadnika potegowego, identyfikujgca specyficzne kontrasty w wielkociach miast,
charakteryzuje sie rozklad miast wojewddztwa §lgskiego (b = 0,65). Rozkiled empi-
fyezny wykazuje wyrazne odchylenie od rozkladu teoretycznego na odcinku du-
zych mlast, ktére oznacza ich nadwyzke, oraz na odcinku matyeh miast, ze wzgledu
na ich nledobdr. Natorniast sleé miast wojewédztwa pormorskiego na podstawie pa-
fametiu b = 1,20 nalezy uzna¢ za najbardzle] wyréwnang wlelkoselowo sposréd
sieei miast wystepujaeyeh w wojewddztwaeh typu LU. Rezklad miast w wejewédz-
twie pemerskirm w stesunku de rozkiadu teeretyeznege (b = 1,20) wykazuje jednak
pewne sdeRylenia na edeinku miast $rednieh i ma przebieg sehodkewy. Roziklad
miast w wejewadztwie delneglaskim, w peréwnaniv z rozkiadem desrelyezaym
(B = 1.40), na sdeinku miast $rednieh ma eharakier zakiéeeny i nieeiaghy, X ia 6d-
einku miast matyeh wykazuje ieh znaeznq nadwyzke. Do rezkiadu miast v weje-
wedztwie delnesiaskim wykazuie duze podebienstwe rozklad miast wejevedziwa
wislkepolskiege. Wejewadziwe wielkepeiskie ma nieciggly rozkiad miay w gér-
Aym edeinky. Rezkiad 2 B = 1,52 identyfikuje réwniez nadwyzke matyeh miast:
delny sdeinek rezkiady EmBleE%H%FB gdehyta sig wyrasnie w gare 68 wkiady
EE_SFEWE%H%%& W WBJEWBQ%EW/_!E m&BESEKl% fBEH%fﬁ miast ma WF%%H%_ ﬁﬁi‘f@&ér
hla féngﬁF%%?:'i Aa SQElHKH miast wig §E¥§‘:ﬂ: Nﬁi&%_’i%%ft W dalnej €z %%i_ TWIJESS
EFEEB!E% fa eharakier clagly, Wykazuiae FaWngeseente ZAaczne Bachy'RMR 84 82

iﬁ%f&&&%%ﬂ%g% W ZWIa2KY 2 HBSW%K? malyeh Miast (8 = 3,13): Rezkiid miast

W Wejewsdstwie 18azkim EB = .48) playsiale 49 rozkiadu mIast W wajewsdzwie
Mazowisckim (B = 2:49) Rozkiady te 8HsRAC2413 sl ZRacang RAdWYska Hednich
{ H}%if,&ﬂ Miast KIS swiadeay 8 16h dusel HISFSEHIQF%%EE: R8zkiad W wgewsds:
tWie f842Kim ma poRadts swajg specyHEsng ceehle: Wykastle Brak dusyeh miast:

Typ I, reprezentujacy wojewéddztwa stabe ludnosSciowo, ale zurthanzowane
zawiera cztery wojewddztwa: zachodniopomarskiie, kujawsko-pomorskie, (polskie,
lubuskie, z najwickszymi miastari nalezacyei do klasy miast duzych, jedrak zréz-
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nicowanych wielko$ciowo (Szczeaim-419 tys., Bydgoszz-386 tys., Opole — 130
tys., Gorzéw Wielkopolski — 126 tys.). Wojew6dztwa te maja sie mniej lub bardziej
regularng strukture wielko$ci miast (0,91 £ b £ 1,46). Najbardziej zaburzong hie-
rarchie wielko$ciows wykazuje sie¢ miast wojewéddztwa zacthodmiopomorskiego
(b = 1,46) ze wzgledu na niedorozwéj miast wigkszych.

Do typu Lu, tj. wojewddztw o duzej populacji i niskim stopniu urbanizacji na-
lezy tylko wojewGdztwo lubelskie z najwigkszym miastem rzedu 400 tys. miesz-
kancéw. Poréwnanie rozkladu empirycznego miast wojewddztwa lubelskiego z roz-
kladem teoretycznym (b = 1,36) ukazuje nieregularno$¢ struktury wielko$ci miast
tego wojewédztwa ze wzgledu na niedorozwéj wiekszych miast.

Typ lu zawiera wojewédztwa o malej populacji, niskim stopniu urbanizacji i mia-
stach gléwnych rzedu 200-300 tys. mieszkaficdmw. Naleza do niego cztery woje-
woédztwa: podkarpackie, warminsko-mazurskie, Swietokrzyskie i podlaskie. Roz-
kiady teoretyczne uporzgdkowamych wielko$ciowo miast tych wojewédztw maja
parametty b o warto$ci: 0,84; 0,93; 1,24; 1,48. Poréwnanie rozktadéw empirycz-
nych z teoretycznymii identyfikuje: (1) zaburzenia regularnodci rozktadu miast w
wojewédztwie podkarpackim (nadwyzka miast srednich przy niedoborze miast
matyeh) i w wojewédztwie podlaskim (nadmiar matych miast) oraz (2) regularnosé
tozkladu miast w wojewddztwach §wietokrzyskirm i warminsko-mazurskim.

Whioski

Na podstawie analizy wymiaru ludno$ciowo-urbanizacyjnego nowych woje-
waédztw, mozna sformutowac nastepujace wnioski.

I. W wojewddztwach brak jest Scistej zalezno$ci migdzy wielkoscig populacji i stop-
niem urbanizacji, a regularno$cig rozkladu miast wedlug wielkas$ci i kolejnosci
(tab. 8). Zarysowujg sie jednak dwie tendencje: (a) rozklady miast zblizone do
regularnych sg charakterystyczne przede wszystkim dla wojewddztw o malej po-
pulaeji i niskim stopniu urbanizacji; (b) nieregularne rozklady miast wystepujg
gtéwhie w wojewédztwach silnyeh ludnoéciowo i 0 wysokir stopniu urbanizaejl.

2. Regufa wielkodci i kolejno$ci miast nie prowadzi do rozpoznamia giéwnych
miast o charakterze oS§rodkéw regionalnych. W zwiazku z tym do identyfikacji
o$rodkéw regionalnych wykorzystuje sie¢ wyniki badai z zakresu regionalizacji
strukturalnej przeprowadzone metodg potencjatu ludnosci (Czyz 1995). Bada-
nia te wykazaty, ze o§rodkarmi regionalnymi sg miasta o wysokim stopniu pola-
ryzacji oddziatywaii, warunkujgcych integracje regionu. Na podstawie tego kry-
teriurn sposréd gtéwaych miast wystepujacych w 16 wojewddzkich sieciach
miast do o§rodkéw regionalnych zalicza sie: Warszawe, L6dZ, Krakéw, Wro-
ctaw, Pozna, Gdarisk, Bydgeszez, Szezeein, Lublin i Katowice, liczaee od 1,6
min do 349 tys. mieszkanedw. Mezha wiee przyjaé, ze tylke 10 wejewddztw
fa gléwne miasta 6 eharakterze osrodkow regionalnyeh. Glgwne miasta peze-
stalyeh wejewobdztw 3 osrodkari nizszedo rzedu. jednak prawie we wszyst:
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kich wojewddztwach (z wyjatkiem $laskiego i lubuskiego) miasto giéwne ma
prawidlowo uksztaltowany prymat, co oznacza, ze jego wielko$¢ jest propor-
cjonalna do stopnia rozwoju sieci miast w wojewd6dztwie.

Tabella 8
Klasyfikacja wojew6dztw na skali wymiaru ludinaéciowo-organizacyjnego
Wielkosé
miasta Wyktadnik kontrastéw b
glownego
(ludnosé
w tys.) <®7 0,7~ L0 L0-1,3 L31,6 >2.0
1G0-300 lubuskie IU | sSwietokrzyskie lu | podlaskie  lu
podkarpackie lu
opolskie wu
warminsko-
| mazurskie  lu
| 300500 | $laskie LU kujawsko- lubelskie  Lu
pomorskie 1U zachodnio-
pomorskie LU pomorskie U
7 500-1000 dolnoélaskie LU | matopolskie LU
wielkopolskie LU | todzkie LU
>1000 mazowieckie LU

3. Wystepowanie osrodka regionalnego traktuje si¢ jak jeden z aspektéw wyzna-
czajgcych charakter regionalny wojewddzkiej sieci miast. Osrodki regionalne
sq duzymi miastami, koncentrujg dzialalno$¢ spoleczno-gospodarczg i pehnig
role wezla decydujgcego o integracji sieci miast i formowaniu regionu.

. Badanie cech rozkladu wielkosci i kolejnosci miast wykazalo, ze z wystgpowa-
niem miasta gléwnego o charakterze o$rodka regionalnego nie wigze sie regu-
larno$¢ rozkladu miast w wojewddztwie. Wojewddzkie sieci miast, zawierajace
osrodki regionalne, cechujg si¢ nieprawidiowa, tj. zaburzong w réznym stopniu
hierarchia wielko$ciowa miast, a wigc nie spetniajg warunku stawianego regio-
nalnej sieci miast przez regule wielkosci i kolejnosci.

. Nalezy zwréci¢ uwage, ze wyzszy stopieni regularnosci rozkladu wielkoscio-
wego miast mozna uzyska¢ przez potgczenie malych wojewddztw, posiadajg-
cych sie¢ miast nizszego rz¢du, z sgsiednimi wigkszymi wojewo6dztwanmi, kt6re
majg sieé miast wyzszego rz¢du, zdominowana przez o$rodek regionalay (ryc.
4). Na przykiad polgczenie wojewébdztwa lubuskiego (b = 0,9) z zachedniopo-
morskim (b = 1,4) daje ukiad miast zb = L1 i duzym miastem gidwnym rze¢du
400 tys. mieszkaricdw, natomiast potgczenie wojewddztw opolskiego (b = 0,9)
i dolnoglaskiego (b = 1.4) prowadzi do ukfadu mlast z b = 1,2 i bardzo duzym
mlastern liczacym 600 tys. mieszkancow.

. Reasumujac, badanie charakteru regionalnego wojewddztw, z punktu widzenia
wymiartu Judnosciowo-urbanizacyjnego, pozwolilo ustalié, ze nowe wojewddz-
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twa wykazuja tylko niektére — i to w réznym stopniu wyksztalcone — aspekty
regionalnoéci. Dziewie€ silnie zurbanizowanych wojew6dztw ma swoje odpo-
wiedniki w wyraZnie uksztaltowanych wezlowych ukladach miast, zwigzanych
z o§rodkami regionalnymi, kt6re stanowig podstawowy aspekt krystalizacji re-
gionéw. Sg to wojewbdztwa zawierajace aglomeracje miejskie: $laskie, mazo-
wieckie, t6dzkie, matopolskie, dolno$lgskie, wielkopolskie, pomorskie, zachod-
niopomoiskie i kujawsko-pomorskie.

7. W konkluzji dotyczacej oceny zastosowanej metody badawczej nalezy stwier-
dzié, ze reguta wielkosci i kolejnosci jest wlasciwym narzedziem opisu i po-
réwnania struktury wielko$ciowej wojewédzkich sieci miast, ale zawiera zbyt
stabe kryterium rozpoznania charakteru regionalnego sieci miast, istotnego dla
weryfikacji wojewddztw jako regionéw terytorialnych.
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TERESA C2YZ2

DIFFERENCES IN THE POPULATION-URBAMISATION DIMENSION
OF THE NEW VOIVODSHIPS

After the introduction of a new admimistrative division of Poland in 1999, the map of
its voivodships changed radically: instead of 49 old units, 16 big ones were created. The
aim of the present paper is to analyse the population-urbanisation dimension of the mew
voivodships. It is assumed that this is the basic structural dimension giving the woiivodships
aregional character and determining their relative positions in Poland’s regional system. In
the research procedure intended to characterise the population-urbemisation dimension of
the voivodships, its selected aspects are taken into consideration. They include: (1) the size
of the population and the level of urbanisation, (2) the size structure of towns and the
distribution of the urban population by town size, and (3) the regularity of the distribution
of towns as defined by the rank-size rule.

The study of the population-urbemisation dimension of the voivodships shows that it is
highly diversified and allows two groups of voivodships to be distinguished. The first con-
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sists of nine units (Silesia, Mazovia, Malopolska, £6dZ, Lower Silesia, Wielkopolska, Po-
merania, West Pomerania, and Kujawy-Pomerania), all highly urbanised, with a well-devel-
oped nodal pattern of towns dominated to a greater or lesser degree by a large, main city, but
with a disturbed town-size hierarctny. It is assumed that this level of properties of the voived-
ships makes it possible to identify them as regions. The other group embraces the seven
remaining voivodships, which are characterised by poor development of all, or neatly all,
aspects of the population-urbamisztion dimension considered, and hence from this point of
view these voivodships have not got a regional character.

Translated by Maria Kawinska
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Struktura przestrzenna migracji
w regionie miejskim Warszawy

Spatitd! struattwee of migvattoon in Warsaw urbam regjion

Zarys tre$cii. Praca przedstawia wyniki analizy stalych migracji wewngtrzregionalmycth w
regionie miejskim Warszawy na tle migracji w regionie weziowym Warszawy. Obszary te analizowano
z réznym stopniem szczegélowoici i dezagregacji, ze wzgledu na dostepnosé danych stattystycznych.

Wstep

Migracje sg jednym z najwazniejszych przejaw6éw mobilnos$ci ludnogci z punktu
widzenia jej przestrzennego rozmieszczenia. Zmiany rozmieszczenia ludnogci wiel-
kich miast i aglomeracji miejskich sg sci§le zwigzane z rozwojem ich systemoéw prze-
strzennych (Dzieciuchowiicz 1995). Podstawowyrn skiadnikiem tych zmian o charak-
terze cigglym sa ruchy migracyjne, za§ wysoka mobilno$¢ przestrzenna ludnosci ce-
chu)e szezegdlnie obszary silnie zurbanizowane. Migracje wewngtizne majg zasadni-
cze znaezenie dla rozwoju ludneéciowege duzyeh miast | regionéw miejskich (Potry-
kowska 1997). Z demografieznege punktu widzenia migracje sg gtéwnyf ezynni-
kiem wywolujgeym Zmiany przestrzennege rezrmieszezenia ludnosei oraz jej struktu-
fy, 6zyRnikiern ksztaltujgeym pedziat na ludnose zamieszkaly w miastach i fa wsi
8raz w regionach administraeyjayeh badz ekenomieznych. Zmiany te Mega Sprayjaé
preeesem integraeii Badz dezintegraeyi speteczhosei lokalnyeh | uwarunkowam mi-
graejl, przebiegy procesy adaptaeii speteezne) migrantdw itp:

Zagadnienia te s przedmiotem niniejszego opracowania, dotyczacego gléwnie
struktury przestrzennej migracji w regionie miejskim Warszawy oraz ich czynnikéw
i uwarunkowaii, na tle tendencji rozwojowych Judnosci regionu.

W odrdznieniu od pojecia aglomeracji miejskiej, pojecie regionu miejskiego jest
rzadziej spotykane w polskiej literaturze przedmiotu. Jest ono rozmaicie definiowane
na podstawie poszczeg6laych koncepcji teoretyczaych. Mozna wyrézni€ kilka pojec
pokrewnych zwigzanych z okreslonyrmi teoriami uktadéw przestrzennych, a miano-
wicie: region wezlowy, region metropolitaliy, miasto-region, pole miejskie, regio-
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nalny system osadniczy lub region obstugi. Podstawowa forma pojecia regionu ob-
stugi jest regiom wegtowy' stosowany w teorii regionalizacji i analizie regionalnej.

W rozwoju teorii przestrzennej struktury miasta przewija sie dwoisto$¢ koncep-
cji, odnoszaca si¢ zaréwno do skali badai, jak réwniez ujec czy ré6znorodnosici pojec.
Réznice metodologiczne nie sg przypadkowe, gdyz pojecia aglomeracja czy konurba-
cja wystepuja w ujeciach morfologicznych, natorniast obszar metropolitalmy i mia-
sto-region - gtéwnie w ujeciach funkejonalnyeh, wywodzaeyeh sie z koneepeji go-
spodarczej dorminacji metropolii. Ujecla morfologiezne i funkejonalne zostaty po-
wigzane przez MeKenziego (1933) w koneepeji spoleeznosei metropolitalnej, z kid-
fej powstata teoria abszaru metropelitalnego oraz rozwijana m.in. przez Begue, Dun-
eaha i innyeh teeria rozwoju metropelitaliege (Kereelli 1974).

Termin regiom migji$ki zastosowany w niniejszym opracowaniu w ujeciu funkcjo-
nalnym, odnosi si¢ do powigzaii migracyjnych miedzy Warszawa a obszarem jjej wply-
wow. Region miejski Warszawy jest w prezentowanymn opracowaniu utoZsamiany ze
stolecznym wojewddztwem warszawskim. Gtéwne miasto ~ Warszawa jest utozsa-
miana z ,rdzeniem” lub strefg wewngtrzng obszaru, za$ pozostate miasta i gminy
wojewbdztwa warszawskiego wehodzg w skiad strefy zewnetrznej regionu, zwanej
dalej strefg. W celu utatwienia por6wnaii serii danych statystyczayeh lub konkret-
fnyeh wynikéw analiz, termin region miejski Warszawy bedzie uzywany zamiennie ze
stoteeznym wojewodztwern warszawskim (por. Koreelli 1989, 1995). Zalozenie to
przyjete ze wzgledu fa mozliwesé wykorzystania danyeh statystyezayeh destepnyeh
w skali wejewédztw eraz mezliwose dokonania perwnafi z danymi | wynikami ana:
liz i pregnez ludneseiowyeh z lat ubiegtyeh.

Rozwd{j ludno$ciowy Warszawy na tle regionu

Analiza ewolucji demograficznej Warszawy i woj. stolecznego jest niezbedna ze
wzgledu na role Warszawy jako stolicy kraju i o§rodka regionu, a takze na specyfike
demograficzng miasta w stosunku do regionu. Rozwdéj ludno$ciowy stolicy jest scisle
zwigzany ze wzrostem demograficznym regionu warszawskiego i dlatego nie moze
by¢ analizowany odre¢bnie.

Rozw6) demograficzny Warszawy i wojewé6dztwa warszawskiego po Il wojnie
$wiatowej odbywat sie cyklicznie. Kolejne fazy rozwoju byly zalezne zaréwno od
zjawisk demograficznych (tzn. oscylacji spowodowanych wyzarmi Jub nizami demo-

*Jak podaje A.Wrébel (1965, s. 115), wedlug Whittleseya regiony wezlowe majg nie mniej niz cztery
dodatkowe wlaSciwosci oprécz tych, ktére odnosza si¢ do wszystkich regionéw, a mianowicie: L) regiony
wezlowe cechuje jednorodnoéE organizacyi wewngtrznej; 2) mozna zidentyfikowac ognisko, ktére stanowi
oSrodek wiezi organizacyjnej (ognisko to jest zazwyczaj usytuowane w centrura sieci komunikacyjnej i
najczescie] ma charakter miejski); 3) region wezlowy jest objety ukladerm krazenia, ktére moze si¢ wyrazaé
W fuchu ludzl, wymianie débr, idel 1ub przeplywie informaeji; 4) ognisko lezy zazwyezaj w obszarze
wewnetrznym rdzenia (eore ard), poza kibrym rozeiaga sie obszar marginalny: egniske e jest powigzane
% reszig regionu, pray ezym iniensywnosé pewiagzan stanewi zwykle ujemng funikeje edleglesei.
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graficznymi w poszczegélmycth okresach oraz przemieszczei ludno$ci miedzy War-
szawg a jej regionem w postaci silnych lub stabych naptywéw ludnosci), jak tez od
zmian administracyjnych zwigzanych z reformg administracyjng kraju lub rozszerze-
niem granic miasta i przytgczaniem do Warszawy kolejnych miast lub gmin kosztem
wojewddztwa.

Po okresie burzliwych zmian w poprzednich dekadach, w ostatnim dziesigciole-
ciu nastapit spadek oraz wyréwnywanie si¢ tempa wzrostu ludnosciowego Warszawy
i woj. stolecznego, przy czym roczne stopy wzrostu oscylowaty od 0,2% w 1990 r. do
-0,3 w 11998 r. w przypadku Warszawy i odpowiednio od 0,25% do -0,1% w woje-
wédztwie.

Ostatnig faze rozwoju demograficznego stolicy i regionu cechuje stagnacja, o
czym $wiadczy niski wspdiczynnik dynamiki demograficznej —dla Warszawy (0,768
w 1990 r. oraz 0,634 urodzeti na 1 zgon w 1998 r.) i wojewédztwa (odpowiednio
0,901 i 0,720). Stagnacj¢ potwierdza réwniez fakt, iz w ciggu ostatniej dekady wza-
jerne relacje wzrostu ludnosciowego stolicy i wojewddztwa zmniejszajg sie, tzn,
stopier koncentracji ludnosci Warszawy w stosunku do ogétu ludnosei woj, stolecz-
nego obnizyk si¢ ( z 68,4% w 1990 r. do 67,5% w 1998 r.).

Od 1987 r. nastepuje systematyczny spadek liczby ludnosci Warszawy. W latach
1990-1998 ogdlna liczba mieszkarficéw stolicy zmnieszyta si¢ z 1655,7 tys. do 1618,5
tys. czyli 0 37,2 tys. (2,2 %), a ludno$¢ wojewddztwa zmalata w tym czasie 0 3,2 tys.
os6b, tj. 0 0,1%. W tym samyen okresie przyrost rzeczywisty ludnosei Warszawy
obnizyt sie do warto$ei -3,0%, natoriast w przypadku wojewdédztwa wartosch roczne
przyrostu ludnosci oscylowaty od 1% do 0,1%. Ubytek ludnosci Warszawy spowo-
dowany jest ujemnym przyrosterm naturalnym oraz obnizeniem si¢ pozlormu migra-
cji, ktére nle sa w stanle zrekompensowag¢ ubytku naturalnego ludnesei. W rozwoju
ludneseiowyrn Warszawy przytost naturaliy miat drugorzedne znaezenie w poréw-
naniu z przyrostem miracyjaym (w lataeh 1950. wzrost liezby ludnesei steliey w
60% byt wynikiem przyrostu migracyjnege, a w lataeh 1980. w 90%).

Od 1992 r. obserwujemy tendencje znacznego wzrostu ludno$ci miast i wsi strefy
zewnetrznej regionu, przy wyzszej na wsi niz w miescie dynamice wzrostu, szczeg6l-
nie na obszarach sgsiadujagcych z Warszawg i atrakcyjnych z punktu widzenia warun-
k6w zamieszkania. W Jatach 1992-1997 ludno$¢ miast regionu wzrosta z 494,2 tys.
do poziormu 510,5 tys. (o 16,3 tys. czyli 3,2%), a ludno$¢ wsi z 270,3 tys. do 283,1
tys. (tj. o 13,2 tys. czyli 4,9%). Najwy2szy przyrost rzeczywisty ludnosci w regionie
zanotowano w gminach wiejskich (10,3% w 1998 r.) i miastach strefy zewngtrznej
(5,9%).

O dynamice rozwoju ludno$ciowego Warszawy i regionu przesadzajg dwa sklad-
niki: wielko$¢ przyrostu naturalnego oraz saldo migracji. Nalezy zwréci¢ uwage na
specyfike poszczegélaych faz rozwoju ludnosci stolicy i regionu oraz udziat obu
elementéw sktadowych w wielkosei rocznych przyrostéw rzeczywistyeh. W przy-
padku wojew6dztwa warszawskiego migracje stanowily wiekszy (czasem kilkakrot-
nie) od przyrostu naturalnego skiadnik wzrostu liczby ludnesei przez dtugi ekres po
11 wojnie §wlatowej. Jedynie w druglej potowie lat 50. i fa peezatku lat 80. wyiszy
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byl udziat przyrostu naturalnego. Od 1989 r., odkad przyrost naturainy ksztaltuje si¢
ponizej zera, ubytek ten jest r6wnowazomy dodatnim saldem migracji.

W ostatnich latach obserwuje si¢ dalszy spadek przyrostu naturainego, spowodo-
wany zaréwno spadkiem urodzen (najwyzszym w skali kraju), jak tez wzrostem wspéi-
czynnik6w zgon6w. Spadek liczby ludmasici jest konsekwencjg ujemnego przyrostu
naturalnego, ktéry nie byl w pelni rekompensowamy przez przyrost migracyjny. Pod-
stawowg role odgrywa tu wielko§¢ migracji, zwtaszcza naptywu, poniewaz wielkos¢
przyrostu naturalnego w Warszawie (~27P%e w 1990 r. oraz -4 #%e w 1998 r.) oraz
w wojewédztwie (odpowiednio -1, 1%e oraz -3 IB%n) ksztattuje si¢ od lat na najniz-
§zyrm poziomie w skali kraju.

Przyrost migracyjny w Warszawie zmniejszyl si¢ z 4%o w 1992 r. do 1,0%ec
w 1998 r., przy czym byt on bardziej zréznicowany w skali poszczeg6lnych miast
i gmin wiejskich. Gminy wiejskie i pozostale miasta cechuje przyrost ludnosci dzie-
ki wysokim dodatnin saldom migracji, ktére przewyzszyly niski przyrost naturalny
fia wsi (7P w 1997 1.) i ubytek naturalny w miastach (—118%).

Istotng przestankg do ksztaltowania sie¢ migracji w aglomeracji warszawskiej jest
ujemny przyrost naturalmy. Ta tendencja moze wystapi¢ na poczatku nowego stulecia.
W efekcie mozna zaktadaé, iz populacje wiekowe z ktérych moga sie wywodzié przy-
szli migranci beda relatywnie mniejsze, a takze, ze bedzie malata przyszla rodzina.

Znaczaca rola migracji stalych w demograficznym wzroscie regionu Warszawy
sklania do zwrdcenia uwagi na waznga funkcje przemieszczefi ludnosci w przestrzeni
geograficznej.

Struktura przestrzenna migracji w regionie Warszawy

Ukdadly mitgratiiji wemsvgtatragineadtnych

Znaczenie migracji dla przestrzennego rozwoju ludnosci wynika przede wszyst-
kim z tego, ze migracje, stanowiac zjawisko powszechne i masowe, s3 réwnoczesnie
bardzo zr6znicowane w przekroju regionalnym. Uklad migracji wewnatrzregional-
nych regionu Warszawy w 1995 r. przedstawia macierz interakcji 0 wymiarach 442 x
442 obszar6éw Zr6dlowych i docelowych wedlug podstawowych jednostek admini-
stracyjnych tzn. gmin i dzielnic Warszawy oraz pozostatych miast i gmin woj. war-
szawskiego (regionu miejskiego) traktowanego jako obszar docelowy - oraz miasta
i gminy wojew6dztw otaczajacych: siedleckiego, radomskiego, skierniewickiego, ploe-
kiego, ciechanowskiego, ostroleckiego - traktowanych jako obszary Zrédlowe. Z punk-
tu widzenia powiazaf przestrzennych i funkcjonalnych obszary Zrédlowe (wojewédz-
twa otaczajace) i docelowe tworza region. W tym sensie w dalszej czgsci opracowa-
nia uzywany bedzie termin “region Warszawy”. Region stanowi deffeaso obszar zlew-
ni migracyjnej Warszawy. Obszarami Zrédlowymi migracji sg gléwnie miasta i wsie
regionu warszawskiego, ktérego zasieg pokrywa sie w przybliZeniu z granicami obeg-
nego wojew6dztwa mazowieckiego, dla ktérego Warszawa jest tradycyjnie gliéwnym
osrodkiem.
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Dominujgca cecha zmian pozioméw migracji w Warszawie w ostatnich latach jest
zmniejszanie sie roli Warszawy jako obszaru naptywu ludnosci oraz nieznaczny wzrost
odptywdw. Jest to wynik sytuacji gospodarczej, a szczeg6lnie kryzysu budownictwa
mieszkaniowego w Warszawie.

Wojewé6dztwo stoleczne i m. Warszawe charakteryzuje dodatnie saldo migracyj-
ne. W 1995 r. wielko$¢ odptywow (10 047 oséb) przewyzszaly naptywy (14 534
migracji) do wojewddztwa stotecznego, w tym na Warszawe przypadio 46,6% napty-
wéw oraz 44,2% odptywéw regionalnych. Wielkosci powyzsze muszg byé powigk-
szone o warto$é migracji wewnatezraiejskich (23 003 osoby), ktére stanowity odpo-
wiednio 58,3% i 45,9% og6tu naptywéw i odptywéw w regionie.

Migranci do Warszawy w okoto 28% pochodza z wojewédztwa warszawskiego,
w 56% z wojewddztw sasiadujacych i w 16% z innych wojewddztw. Warszawa jest
demograficznie $cisle zwigzana ze swoim zapleczem, gléwnie miejskim, bowiem ,,zysk
migracyjny” w 66% pochodzi z miast i tylko w 34% ze wsi.

W przemieszczeniach wedtug kierunkéw naplyw6w dominuja migracje z miast
do miast (46%), a nastepnie ze wsi do miast (41,7%). Naplywy z miast na wie$
stanowily 12,2%, za$§ migracje ze wsi na wie$ ~ 11,7% og6tu naptywéw. Naplyw
z miast wojewédztwa warszawskiego do Warszawy wynosit 70,6 % og6tu migracji
z wojewddztwa do stolicy, za$ odptyw ze stolicy do pozostatych miast wojewédztwa
stanowil 64% wszystkich migracji z Warszawy do wojewédztwa.,

W strukturze odplywow wedlug kierunkéw przewazaty réwniez migracje z miast
do miast (50,6%) i z miast na wie$ (22,3%), mniejsze za$ byly ze wsi do miast —
16,2% oraz ze wsi na wie§ — 10,9%. Giéwnym obszarem docelowym odplywu mi-
gracyjnego z miast woj.stotecznego pozostaje Warszawa, a w przypadku wsi tego
wojewédztwa - jego miasta (poza Warszawg). Pozycja ta ulega jednak ostabieniu.
Udziat Warszawy w ogélnej wielko$ci odptywu ze strefy podmiejskiej ulegt znaczne-
Mmu zmniejszeniu, wzrést natomiast udziat strefy podmiejskiej jako obszatu docelo-
wego migraeji z Warszawy. Oznacza to wyksztalcenie si¢ bardziej zréwnowazonege
uktadu przeptywéw ludnosei miedzy Warszawq a pozostatyii obszararmi reglonu (por.
Koreelli 1995b; Potrykowska 1996).

Migracje wewnatrzregionalne i wewnatrzmiejskie w regionie Warszawy maja
charakter wielostronny i zlozomy. W celu identyfikacji poszczegéinych elementéw
uktadu oraz zbadania relacji miedzy nimi konieczne jest uporzadkowanie i uprosz-
czenie struktury przemieszczei migracyjnych, okreslenie struktury ukladu migracji i
pozycji poszczegblaych jednostek wewnatrz regionu, co pozwoli z kolei wyznaczyé
pozioray hierarchiczne uktadu powigzan,

Rycina 1L przestisttawien preess reeammy ukidbaditieseaatiitezmyeth prowi ez mi gresgy moth
w regionie weztowym Warszawy. Uklad ten jest bardzo przejrzysty a struktura hie-
rarchiczna tréjszczeblowa. Wezlem dominujacym jest Warszawa, kt6rej podporzad-
kowane sg osrodki regionalne: Plock, Radom, Siedlce, Ostrol¢ka, Ciechanéw i Skiet-
niewice. OS$rodki te posiadajg wiasne strefy oddziatywanta, poniewaz podporzadko-
wane im sg oSrodki lokalne ~ mniejsze miasta (nowe o$rodki powiatowe) i gminy.
Powigzamia migracyjne woj.warszawskiego z regionem wskazujg wyraznie na od-
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Rye. L. Uklad hierarchiczmy migracji w regionie Warszawy, 1995 r.
Migracje stale zarejestrowane, 5 i wigeej 0séb
Hierarchical pattern of migration in Warsaw region, 11995.
Constant registered migrations, 5 and more persons

dziatywanie funkcji odlegtosci na wielko$¢ i natezenie migracji (zgodnie z modelem
grawitacji ze wzrostem odlegto$ci maleje sila interakcji, za$§ obszar oddzialywania
kurczy si¢). Obszar oddzialywania migracji ,,domyka" si¢ w granicach regionu i od-
powiada w przyblizeniu obszarowi nowego wojew6dztwa mazowieckiego.
Najwyzsze wartosci wskaZnika natezenia migracji obejmuja giéwnie gminy i miasta
strefy zewnetrznej i gminy otaczajace. Intensywne migracje do i z Warszawy koncen-
trujg si¢ w strefie zewngtrznej regionu miejskiego. Uktad powigzafi migracyjnych
miedzy Warszawg a regionem jest réwniez bardzo interesujacy — natezenie maplyw6w
do grainy Centrum z regionu jest najwigksze w dzielnicach prawobrzeznej Warszawy.
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Ryc. 2. Migracje do i z regionu warszawskiego, 1995 r.
Migrations to and from Warsaw region, 1995,

Swiadczy to o asymetrii ukladu powiazan oraz o istnieniu bariery przestrzennej w
postaci Wisly, utrudniajacej przemieszczenia ludnosci. Wigkszos¢ migracji z prawo-
brzeznej czgsci regionu kieruje si¢ do gmin warszawskich, réwniez prawobrzeznych.
Odptywy migracyjne z Warszawy do regionu maja mniejszg intensywnos¢ i krétszy
zasigg, ograniczony do gmin sgsiadujacych z wojewédztwem stotecznym. Najwiek-
sze odplywy z Warszawy do regionu wychodza z gminy Centrum (dzielnice: Zoli-
borz, Praga Péinoc i Praga Poludnie) i tworza ukiad odsrodkowy.

Hipotezeg o istnieniu bariery przestrzennej, kt6ra stanowi Wisla w regionie War-
szawy, potwierdza rycina 2, przedstawiajaca migracje do i z regionu Warszawy. Ist-
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nieje wyraZna asymetria strumieni migracyjnych w odplywach z regionu do Warsza-
wy lewobrzeznej i prawobrzeznej. Naptywy do gmin warszawskich ze strefy pod-
miejskiej maja krétszy zasieg, ograniczony do sasiednich gmin. Przewazajaca liczeb-
no$¢ przemieszczeit ze strefy podmiejskiej do Warszawy pochodzi z miast najblizej
potozonych, z giéwnych kierunkéw. Najwieksze migracje do Warszawy (ponad 100
0s6b) zanotowano z Nowego Dworu Mazowieckiego i Legionowa do Bialoteki,
z Pruszkowa i Piastowa na Ochote, z Piaseczna, Konstancina na Mokotéw oraz z
Otwocka na Prage Potudnie.

W 1995 r. najwyzsze w regionie wskaZniki odptywéw do Warszawy cechowaty
miasta i griny bezposrednio sgsiadujace z Warszawg, przede wszystkim gminy Lo-
mianki, I1zabelin, Michatowice, Piaseczno, miasta Wesota, J6zeféw, Otwock i Kar-
czew. Zasieg najintensywniejszych migracji pokrywa si¢ z zasiggiem przemieszczen
wektorowych przedstawionych na rycinie L

Ponadto efekt bariery przestrzennej uwidacznia si¢ w odplywach z Warszawy do
strefy, w ktérej migracje pochodza z tego samego kierunku oraz kieruja si¢ do pobli-
skich gmin strefy podstolecznej. Swiadczy to o procesie dekoncentracji ludnosci z
centrum na peryferie aglomeracji miejskiej.

Uklady te odzwierciedlajg takze proces migracji etapowych. Miasta strefy ze-
wnetrznej sa w wiekszo$ci osrodkami ustugowo-przemystowymi, ktére przyciagaja
migrantéw ze wsi, gdyz oferujq miejsca pracy w przemysle i ustugach (te ostatnie
gtéwnie w sektorze prywatnyrm) lub petnig funkcje mieszkalne jako typowe miasta
sypialniane (m. Otwock).

Dalszy wglad w wewnatrzregionalne ruchy migracyjne daja wyniki analiz opar-
tych na macierzach migracji pomiedzy dzielnicami i gminami Warszawy oraz miasta-
mi i gminami wiejskimi regionu Warszawy. Uklady powigzai migracyjnych woj.war-
szawskiego z regionem wskazujg wyraZnie na oddziatywanie funkcji odlegtosci na
wielko$¢ i natezenie migracji (zgodnie z modelem grawitacji ze wzrostem odlegtosci
maleje sita interakeji, za§ obszar oddziatywania kurczy si¢). Obszar oddzialywania
migraeji ,,domyka” sie w granicach regionu | odpowiada obszarowi obeenego woje-
woédztwa mazowieckiege.

Przestrzenna struktura uktadéw hierarchicznych powigzai migracyjnych w re-
gionie Warszawy wskazuje na fakt, iz Warszawa posiada stale pola migracyjne w
strefie zewnetrznej, z ktérej czerpie migrantéw.

Przyczyng bezposrednia zmian ludno$ciowych byly réwniez migracje wewnatrz-
miejskie, ktérych poziom w ostatnim okresie obnizyl sie znacznie. PoSrednia przy-
czyna malejacego naptywu ludnosci jest sytuacja gospodarcza, brak zapotrzebowania
na dodatkowg sile roboczg i trudna sytuacja mieszkaniowa.

W badaniach migracji na obszarach miejskich nalezy oddzielnie traktowaé migra-
cje wewnatrzmiejskie od migracji - naptywu i odptywu - zewngtrznych. R6znig si¢
one bowier cechami strukturalnymi migrantéw i samych przemieszczed, motywa-
cjami, kierunkarmi i preferencjami osiedleficzymi, itp.
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Wielkost’ migraniji wewwgstemisgiskich

Migracje sg na ogdt rozumiane jako zmiany stalego miejsca zarieszkania, nato-
miast zmiany polegajace na zmianach adreséw mieszkaficéw wewnafttz miasta by-
wajg okreslane jako migracje rezydencjalne, ze wzgledu na dominujacy w tego ro-
dzaju migracjach motyw zaspokojenia potrzeby mieszkaniowej. W migracjach ze-
wnetrznych wystepujg za$ jako konkurencyjne motywy - potrzeby ekonomiczne,
o$wiatowe i inne; migracje te stuza przede wszystkim zaspokojeniu potrzeb indywi-
dualnych migrantdw. W migtacjach wewnatezmiejskich istotna role odgrywaja mi-
gracje rodzinne, zwigzane ze zwigkszajacymi sie, badZ zmniejszajgcymi potrzebami
mieszkaniowymi wspélnot rodzinnyeh (gospodaistw demowych), w zaleznosei od
asiaganego etapu eyklu zyeia rodziny.

Wedlug danych PESEL w roku 1995 w gminach i dzielnicach Warszawy znalazlo
nowy adres zamieszkania 32 161 oséb. Liczba ta obejmuje zaréwno migrantéw we-
whnatrzmiejskich jak i tych, ktérzy do Warszawy naptyneli spoza miasta. Przemiesz-
czenia rezydencjalne — wewnatrzeniejskie (23 003 migracji) stanowity 71,5% wszyst-
kich naptywdw. Do poszczegdlnych jednostek (gmin i dzielnic Warszawy) naplyneto
od kilku do kilkuset oséb. Szczegélnie silne sttumienie skierowane byty do dzielnic
gminy Centeurn oraz mi¢dzy dzielnicami tej grainy. Mobilna byta zwlaszcza Judno$é
gminy Mokotdw. Dzielnica ta byta dominujgcym obszarem naptywoéw (1981) jak i
odptywéw (1642) migracyjnyeh; dodatnie saldo wynosito 339 0séb. Druga dzielnleg
dorminujaeyeh naptywéw (1534) | odplywow (1555)jist Srodmieseie, jednakze ujemne
salde migraeyjne wynesite 21 6s6b.

Dzielnice lewobrzezne cechuje ujemne saldo migracyjne, za$ prawobrzezne — prze-
waga naptywéw nad odptywami. Wiekszo$¢ migracji odbywa si¢ miedzy sasiednimi
dzielnicami, bez przekraczania Wisty.

Czymnikki i uwanuniloswsaraia migyaciji

Migracje wewnatrzregionalne, a przede wszystkim migracje ze wsi do miast sta-
nowig czynnik oddzialujacy zar6wno na zmiany w rozmieszczemiu ludnosci, jak i w
strukturze demograficznej i spoteczno-zawodowej. Podobnie jak w innych aglomera-
cjach, np. t6dzkiej (Dzieciuchowicz 1995) czy wroctawskiej (Loboda, Ciok i Jakubo-
wicz 1997), w populacji migrantéw aglomeracji warszawskiej udziat kobiet jest wy-
2szy; nieco czesciej niz mezczyZni wystepuja one tez w charakterze os6b towarzyszg-
cych. Zjawisko to stale wystepuje po wojnie i tym samym jest jednym ze Zrodet
narastania trwatych r6znic w strukturze demograficznej ludnos$ci zaréwno na obsza-
rach Zrédlowych (defeminizacja wsi), jak tez na obszarach docelowych (przewaga
liczby kobiet nad liczbg mezczyzn w Warszawie).

Podejmujac prébe okreslenia uwarunkowaii decyzji migracyjnych wyr6znimy
wstepnie trzy rodzaje czynnikéw: 1) czynniki wypychajace, ktére dziatajg w miejscu
Zrédlowym, 2) czynniki przyciggajace, ktére dziatajg w miejscu decelowym, 3) czyn-
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niki okazjonalne, odnoszace si¢ do stadium cyklu zyciowego, zwigzane ze szezegblng
sytuacja danej osoby, wymagajaca podjecia decyzji w sprawie zmiany srodowiska
(np. ukoficzenie szkoly, matzefistwo). Najwazniejszymi czynnikaemi, ktére zostaty
zidentyfikowane jako czynniki wypychajgce ludzi z danego miejsca zamieszkania sg;:
nieodpowiednie warunki mieszkaniowe oraz niemozno$¢ uzyskania tam whasnego
mieszkania, 2) powody rodzinne, 3) brak pracy lub nieodpowiednia praea, 4) ko-
nieczno$¢ dojazdéw do pracy oraz inne powody.

Sposréd czynnikéw przyciagajacych nowych mieszkarficéw do Warszawy domi-
nujace miejsce zajmuje praca: badZ juz wykonywana w Warszawie i zwigzana z
codziennymi dojazdami, bgdZ tez mozliwa do otrzymania i jednocze$nie dostatecz-
nie atrakcyjna. Spos$réd innych istotne znaczenie majg sprawy rodzinne. Méwiage o
uwarunkowaniach decyzji migracyjnych trzeba zwréci¢ uwage na dominujgce zna-
czenie kwestii mieszkania. Mimo trudnos$ci mieszkaniowyeh w Warszawie stanowl
ona duzy, ruchliwy rynek mieszkaniowy, powstaje tu wiele nowyeh mieszkar, ist-
niejq tez rézne mozliwosei zamiany oraz kupha mieszkan. Czynnik miesaaniowy
dziata zaréwno jake wypyehajacy w danyeh miejseoweseiach, gdzie migrant miat
ped tym wzgledem mnlejsze mozliwesel, jak 1 jake przyeiggajaey w Warszawie.
Pedoebnie dziala ezyhnik pracy ZwiazaRy Z 6gremnym i ZFéznicewanyrm rynkiem
praey w Warszawie.

Trzy gléwne grupy przyczyn migracji zwigzanych ze zmiang miejsca pracy i
podjeciem nowego zajecia, nauka, oraz inne motywy zmiany miejsca zamieszkania
opisujg rozklady migracji wewngtezmiejskich wedtug wieku o przebiegu regular-
nym, tzn. najwyzsze cz¢$ci krzywych odnosza si¢ do mtodszych grup wieku produk-
cyjnego (25-29 lat), za$ pozostate grupy wiekowe charakteryzujg nizsze wartosel
wspétczynnikéw migracji (Potrykowska 1996; Potrykowska | Sleszyfiski 1999).
W odniesieniu do migracji wewnatizregionalinyeh, wystepujg rézniee w strukfurze
wleku migrantdw naptywajaeyeh i opuszezajaeyeh miasta. W naptywie zaznaeza sig
dorninaeja ludnesei w wieku 20-25 lat. Zredukowany i nieregulaeny ksztatt przed-
stawia profil edptywéw migraeyjnyeh z Warszawy (definaeja starszyeh grup wie-
kewyeh), kt6ryeh przyezyha byle towarzyszenie redzicom lub eztenkem rodziny
(gtéwhie adnesi sie te de dzieci i mtedziezy w wieku 0-20 lat eraz 856b W wieku
30244 lata, a w niewielkiej mierze do 836b w wieku starszym). R8zniee migdzy
fRigrantami wewnatrzmiejsiini i zewngtrznym skianiajg de sfermutewania prawi-
diewesei, zgednie z kidra naplyw migrantéw de Warszawy pewsdewany jest w
Bardze zAaeznym stepRiv przyezynami ekanemiczRy i (Braca), Ratemiast migracje
wewnatrzmigiskie araz sdplyw z Warszawy wiaze sig ezeseie] ze zmianami cyklu
Zyeiowegs redzin | peszezegeinych 9368

Czynniki ekonomiczne odgrywajg — oczywiscie — nadal znaczacg role w decy-
zjach migracyjnych, lecz w spoleczno$ciach miejskich znajdujacych sie w warunk.ach
wzglednej stabilizacji warunkéw spoteczno-gospodarczych migracje rezydencjoinal-
ne ksztattowane sg przez zesp6t czynnikdw typu socjo-demograficznego: strukiury
wiekowe i rodzinne oraz dynamike ruchu maturalnego.
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Uwagi koficowe

Przestrzennej strukturze migracji w regionie miejskim Warszawy mozna przypi-
sa¢ pewne uwarunkowania ogdine, charakterystyczne dla innych aglomeracji wielko-
miejskich w Polsce, np. }6dzkiej (Dzieciuchowicz 11995) czy wroctawskiej (Loboda,
Ciok i Jakubowicz 1997). Jednakze nalezy uwzgledni¢ indywidualne czynniki, ktére
wynikajg m.in. z roli i miejsca Warszawy i jej regionu w calym systemie osadimiczym
i gospodarczym kraju (Korcelli [1295a).

Hipoteze o istnieniu bariery przestrzennej w postaci Wisty w miejskim regionie
Warszawy potwierdzaja mapy ruch6w wewngtrzmiejskich w Warszawie, jak rowniez
mapy migracji z wojewddztwa do Warszawy. Istnieje wyraZna asymetria strumieni
migracyjnych w odptywach ze strefy do Warszawy lewobrzeznej i prawobrzeznej.
Naptywy do gmin warszawskich ze strefy majg krétszy zasieg, ograniczony do sa-
siednich gmin,

Gl6éwne przyczyny i czynniki migracji s3 obecnie zwigzane z mozliwo$ciami po-
prawy sytuacji gospodarczej i pozycji spolecznej migranta — wyzszego poziomu zycia
oraz korzystniejszego srodowiska spotecznego i naturalnego. Dazenie do bezposred-
niej poprawy warunkdéw zycia staje si¢ z wolna giéwna przyczyna ruchéw migracyj-
nych. Migracje tego rodzaju wystepujg giéwnie pod postacia przesunie¢ w obrebie
aglomeracji | reglonéw miejskieh = z eentrum do strefy peryferyjnej. Migraeje z
dzlelnie centralnych do strefy podmiejsklej §wladeza o zaawansowanej fazie procesu
dekoncentracyi ludnosei w regionie miejskirm Warszawy. Ogélnie biorge, znaczenie
wyzszyeh standardéw zyela | ustug (zwlaszeza wyzszege rzedu) wzrasta i W przysite-
§el meze staé sle deminujaee w pedejmewaniu deeyzji migracyjayeh.

Literatura

Ciarke J.I., Guermond Y., Noin D., Potrykowska A., Thumerelle P-). (red.), 1985, Migatitions et
uvitemisatioionilt igiomsions amal Ciizs, Espace-Populations-Sociietes 1.

Dzieciuchowicz J.Z. 1995, Deterninaatyty demmgatificene i spolbezoneickoniemiezne redysrypbeiiji prze-
strzemapj ludnssti aglomeeaaitji migiskévh. Przykiad aglomeracji l6dzkiej, Uniwersytet E.6dzki, L.6dZ.

Korcelli P. 1974, Roawj strulktayy prazsstraemej miaest, Studia KPZK PAN 40, PWN, Warszawa.

— 1989, Zmiaryy uldailu migengiji w regioniée miejikkim Warszawy, Prace Geogr. 1GiPZ PAN 152, s. 107~
121

- 1995a, Agltormexdieje migiskée w latacth 90. Powaityy wzrest!, umiakkowaaa polayyaaiga, Biuletyn KPZK
PAN 169, s. 43-58.

- 1995b, Demmygatiftoene uwambonriaia rozwejju Warszamwy, Biuletyn KPZK PAN 169, s. [273-134.

- 1996, Agltomeazieje migdjskie w prewessie tranffomadiji ~ zarys protifematyigki, (w:) P. Korcelli (red.),
Aglomeadieje migjkkie w promesiie transiformiicyi: I, Zeszyty 1GiPZ PAN 41, s. 5-12.

Korcelli P, Potrykowska A. (red.) 1994, Zagarifiseieia rozuajju Warszmyy, Biuletyn KPZK PAN 163,

Loboda J., Ciok S., Jakubowicz E. 1997, Prakksiglehrdaia spabeeona@gspspodarcze | pigettiitne dglo-
meneadiji wroathwsisikjej, (w:) P. Korcelli (red.), Aglvmaeacieje micifikde w pronsside transsfomseitji: IV,
Zeszyty 1GiPZ PAN 44, s. 5-76.

Potrykowska A. 1996, A studly of inmauaibban miggediGon: the case of\Wmaaw, (w:) Spaitik! Aralipiss of
Biaitemggentpdric Datrg, Paris, INED.



478 Allina Poaiykiovska

- 1997, Analliaa migrangji jado praztéakia progrooosinia ludnatci Warszawmy i wojenidiatwa waassae-
skizgn, Demografia I, Zarzad Rozwoju m.Warszawy.

Potrykowska A., Sleszyfiski P. 1999, Migruise wewngtrroae w Wisnszawie iiwnjewdittivide warazeawkiim.
Atlas Warszawy 7, 1GiPZ PAN.

Wrébel A. 1960, Wojewdiiitneo warszawisiie, Studlinm ekonwniirasiej struktyy regionatdiej, Prace Geo-
graficzne 1G PAN 24.

- 1965, Pojgcie regionu ekonomicznego a teoria geografii, Prace Geograficzne IG PAN 48.

- 1965, Pojecie regionu ekonomicznego a teoria geografii. Prace Geograficzne IG PAN 48.
ALINA POTRYKOWSKA
ALINA POTRYKOWSKA

SPATIAL STRUCTURE OF MIGRATION IN WARSAW URBAN REGION

An analys'6t e atrix OF Migration HOWs Betwéen Warkiw ¢apl Yty and other
zondsnianelgsigrtydntire gietr i¢capitalgvasivod Ship), il esix Bthierawoispidshipsy whiclv thes
kong stgnthis enodad nregiianof CWdishw,oinditdtgd . cendidéxabléechanpesdinitise wiighation
patterio iiheheapid 19909, hi piricwdar,indliadns betwigenaWarsdhwengrd othéhareawintihe
pebi@nnrdgithe chith g 0The doniipakice of atiersiteof dWarVawsin tertho of inaraigrati ohg
dikfinisbeld cohddesdb [yh Thio mibanrsan fztie cderves oaasdessan éxearst ehain préyiatishy
dénai nfahsitorynatealabdy ofnd ehathattraers migratione fromaWarsawe sapitalheity andiotlsey
p&mstm‘nsh@mgqm_, i.e. one that attracts migration from Warsaw capital city and other
parts of the region.



PRZEGLAD GEOGRAFICZNY
T. LXXN. z. 4, 2000

MAREK POTRYKOWSKI

Polityka regionalna: tendencje i kierunki rozwoju

Regiiwehl poliiyy: trendss and! divetticons of deeebdgpment

Zarys tresci. W artykule przedstawiono strategiczne cele planowania przestrzennego oraz
gléwne obszary polityki regionalnej na tle migdzynarodowej wspélpracy krajéw Unii Europejskie;.
Przedstawiono takze kierunki dlugofalowej polityki regionalnej Polski.

Wstep

Polityka regionalna rozumiana jest powszechnie jako jeden z elementéw poli-
tyki pafistwa, realizowanej w celu wyréwnywana, a $ci§lej lagodzenia nadmier-
nych réznic migdzyregionalnych w poziomie zycia Judnosci i w rozwoju gospodar-
czym, migdzy najbiedniejszymi a najbogatszymi regionarmi, a przez to zwigkszenie
spotecznej i gospodarczej spéjnosci krajéw. Taka polityka regionalna realizowana
od lat w krajach Unii Europejskiej spotyka sie z coraz wieksza krytyka ze wzgledu
fia znaczne rozbleznosei miedzy celarmi a wyhikami (Gorzelak 1997). Giéwny¥ jej
zadanier nie powinno byé bowiem wylaeznie wspieranie finansowe regionéw faj-
stabszyeh, ale pebudzanie przedsiebiorczosei opartej na istniejgeyeh zasobaeh, a
wiee stwarzanie warunkéw d6 wzrestu kenkureneyjnesel regiendw. Z drugiej stre-
Ay fiie nalezy eatkowieie rezygnewaé # redystrybueii srodkéw # regienéw najsil-
fiej rezwinigtyeh do stabszyeh, nie Mezha jednak deprewadzaé de sytuaeji, aby
fegieny najstabsze uzaleznialy Swaj rezwéj wylaeznie od iej pemery. Zmiany W
ksztaliewaniu pelityki regisnalnej zmierzajg wiasnie w tym kigrunky.

Wiele obszaréw, ktére cechuje niska dostepno$¢ centréw wzrostu, wysokie
migracje, stabe wyposazenie w infrastrukture i niski poziom prywatnych inwe-
stycji nie sq w stanie doréwnaé istniejgcym trendor. Isthiejg znaczne réznice
poziomu rozwoju spoleczno-gospodartczego migdzy miastami i obszarami wiej-
skimi. Jest jednak interesujgce, ze obszary wiejskie zagrozone wyludnianiem
i dzielnice miast gospodarczo i spotecznie zaniedbane, cechujg podobne proble-
my ekonoriczne: niska dostepnosé ustug publicznyeh i informacjl, stabo rozbu-
dowana sieé¢ handlowa, niewielkie inwestycje, zte powigzania z rynkami zbytu
oraz brak dynamiziu spotecznego. Z kolei obszary pedmmiejskie rozrastaja sie
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i nastgpuje zacieranie si¢ granic miedzy miastami i obszarami wiejskimi. W co-
raz wigkszym stopniu rozwijajq sie tzw. obszary posrednie. Jest to wynikiem ,roz-
lewania si¢” miast wraz ze wszystkimi zwigzanymi z tym zjawiskiem ujemnymi
konsekwencjarmi.

W przypadku Polski, przebieg i skutki proceséw transformacji wyrazaja sie¢ w
narastaniu miedzyregionalnych zréznicowari poziomu rozwoju i warunkéw zycia.
W tej sytuacji zyskujg wojewddztwa o wielofunkcyjnej strukturze spoleczno-go-
spodarczej, o dobrych powigzaniach krajowych i zagraniczaych i koncentrujace
Znaczny potencjat intelektualmy. Tracg regiony zdominowane przez struktury i for-
my dzlatalnoset gospodarczej preferowane w warunkach realnego socjalizmu, przede
wszystkim te, gdzie skoneentrowane s3 przernysty wydobyweze, zbrojeniowe oraz
pafistwewe folnictwe.

Wzmocnienie obszaréw strukturalnie stabszych oraz poprawa warunkéw zycia
i pracy w regionach o réznym stopniu rozwoju jest olbrzymim wyzwaniem. Ko-
nieczne jest pogodzenie celéw rozwoju, réwnowagi i ochromy. Polityka, ktdrej ce-
lem jest wylacznie osiggniecie réwnowagi, musi doprowadzi¢ do ostabienia najsil-
niejszych gospodarczo regionéw i réwnocze$nie do uzaleznienia region6w najstab-
szych. Skoncentrowanie si¢ na samym tylko rozwoju doprowadzitoby do zwigk-
szenia nleréwnosci reglonalnych. Wreszcie, zbyt duzy nacisk kiadziony na ochro-
fig istniejgeyeh zasobbéw naturalnych i Kulturowych oraz zachowanie istniejacej
struktury przestrzennej, nlesie w soble ryzyko stagnacji, poniewaz taka polityka
meze spewolnié trendy modernizaeyjne. Wiaseiwe roztozenie akcentéw, zgodnie z
eelarmi i zaleznegeiarmi okreslonymi dla danego obszaru jest zapewne jedynym spo-
seber esiggnigeia trwalege i Zréwnowazonego rozwoju (European..., 1999).

W artykule dokonuje si¢ przegladu aktualnych uwarunkowar polityki regional-
nej, ktére zapewne w nieodleglej przyszto$ci doprowadza do jej zasadniczego prze-
warto$ciowania. Na wstepie wskazuje si¢ jednak na znaczenie, jakie w ksztaltowa-
niu polityki regionalnej odgrywa polityka przestrzenna. Szczeg6lnie jest to widoczne
w krajach Unii Europejskiej, gdzie integracja spoteczna i gospodarcza zrobita zna-
czgee postepy. Wraz z je) wzrostem, granice wewngtrzne Unii tracq swéj separacyj-
fly charakter, a wzrastajg wzajemne zalezno$ei migdzy miastami i regionami kra-
jow eztenkewskich. Dlatego polityka regionalna prowadzona w jednym Kraju ma
istotRy wptyw na strukture przestrzenng innyeh krajow czlonkowskich. Uwaza si¢
penadte, Ze dziatania w réznyeh krajaeh eztonkowskich uzupetniajg si¢ najlepiej,
gey zawierajg wspélne cele rozwoju przestrzennego (Ewiepsaan..., 1999).

Polityka przestrzenna a polityka regionalna

Planowanie przestrzenne w réznych krajach przybiera rézne formy imstytucjo-
nalne i realizowane jest w r6zny spos6b. Podobnie odmienny jest jego zakres. Po-
mimo tej r6znorodnogci, spelnia ono prawie we wszystkich krajach trzy giiGwne
funkcje:
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— dostarcza dlugo- i sredniookresowej strategii przestrzennej w realizacji wsp6l-
nych (powszechnych) cel6w, uwzgledniajacych rézne koncepcje polityk sekto-
rowych;

— dotyczy uzytkowania terenu i rozwoju przestrzennego;

— oznacza planowanie polityk sektorowych w réznych skalach przestrzennych.
Planowanie przestrzenne prowadzone jest na réznych szczeblach zarzadzania:

krajowym, regionalnym i lokalnym. Za pomocg planowania przestrzennego szcze-
bla krajowego steruje si¢ rozwojem przestrzennym kraju, ale takze wywiera wplyw
na nizsze szczeble zarzgdzania. Przykladami sg plany rozwoju przestrzennego (Ja-
ponia, Korea, Turcja), koncepcje planowania przestrzennego (Austria, Polska), czy
raporty planistyczne (Dania). Planowanie na szczeblu krajowym stuzy takze jako
narzedzie polityki rozmieszczamia dzialalnosci gospodarczej w uktadach regional-
fyeh. Na poziomie regionalnyim, za pomocy planowania przestrzennego prébuje
sle ksztaltowaé rozwé) w ramach regiondw, wreszeie na poziomie lokalnym, pla-
fewanie przestrzenne dotyezy planewania uzytkewania (erenu.

Strategiczne cele planowania przestrzennego sg bardzo zr6znicowane (Europe-
an..., 1999):

Po pierwsze, planowanie przestrzenne dazy do réwnowazenia przestrzennych
lub regionalnych réznic w poszczegdélnych krajach. Ten cel jest szczegélnie wi-
doczny w przypadku krajéw, w ktérych koncentracja dzialalnosci gospodarczej lub
istnienie duzych obszaréw stabo rozwinigtych, jest powaznym problemem poli-
tycznym. W tych krajach ktadzie si¢ takze duzy nacisk na rozwigzanie probleméw
spotecznych, ekonomicznych | ochrony §rodowiska na obszarach metropolitalnych,

Po drugie, planowanie przestrzenne w coraz wigkszym stopniu dotyczy osia-
gnigcia trwalego rozwoju. Niektdre kraje uwzgledniajg ten problem w swoich pla-
nach rozwoju przestrzennego.

Po trzecie, w szerszym znaczeniu, planowanie przestrzenne jest narzedziem, za
pomocy ktérego mozna koordynowaé rézne polityki sektorowe, w celu osiagnigcia
wspblnych celéw rozwoju przestrzennego.

Po czwarte, planowanie przestrzenne rozumiane jest jako mechanizm koordy-
nowania umozliwiajacy ksztaltowanie polityki rozwoju przestrzennego przez wila-
dze regionalne, zgodnie z politycznymi celamm o charakterze krajowym, a nawet
ponadnarodowymn oraz utatwiania przystosowywania polityki szczebla regionalne-
go i lokalnego do polityki szczebla krajowego.

Konieczno$¢ wspélpracy réznych pozioméw administracji rzadowej i samo-
rzadowej ma szczeg6lne znaczenie i jest silnie akcentowana w ksztattowaniu poli-
tyki przestrzennej krajow europejskich. Na ten problem zwraca si¢ szczegblng uwage
réwniez w dokumentach Rady Europy (Guiding Primijpdes..., 2000).

Polityka regionalna a rozwéj spoleczno-gospodarczy

Na polityke regionalng najwigkszy wplyw majg cztery czynniki: rynek pracy,
globalizacja, trwaly i zrownowazomy rozwé) oraz nowe uklady zarzadzania.
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Wspdlczesng cecha rozwoju gospodarczego jest globalizacja. Globalizacja
wprawdzie w ré6znym stopniu, ale coraz wyraZniej wplywa na rozw6j przedsig-
biorstw. Tworzg si¢ sieci migdzynarodowe i wylania si¢ nowy podziat rynku pracy.
W tych nowych ukiadach regiony staja si¢ w coraz wigkszym stopniu czg¢éciami
Swiatowych grup handlu i mocniej uzalezniajg si¢ od rynkéw eksportowych. Uwa-
2a sle jednak, ze uwzglednianie globalizacji w strategiach dzlatania przedsigblorstw,
WEZMoehi proces rozwoju aglomerae)i.

Globalizacja wzmacnia takze konkurencyjno$¢ migdzy przedsigbiorczoscia
a regionami. Uwage w coraz wiekszym stopniu koncentruje si¢ na tworzeniu sie-
ci i grup przedsigbiorczoscii. Takie koncentracje lokalne wykazujg wysokg prez-
nos$¢ i zdolno$¢ ekspansji, kiedy stajg w obliczu nowych mi¢dzynarodowycth kon-
kurentéw. Problemer jest znalezienie bodZcéw zachgcajgcych do tworzenia (a-
kich zgrupowali (np. poprzez projekty infrastruktury publicznej, takie jak parki
naukowe).

W ostatnich dziesigcioleciach, jednym z gtéwnych celéw polityki rzagdéw stata
sie ochrona Srodowiska. Spoteczefistwa zwracajg coraz wigkszg uwage na jakosé
zycia i ochrong¢ warunkéw naturalnych. Staje si¢ coraz bardziej widoczne, ze nie-
kontrolowany rozwdéj gospodarczy moze ostabi¢ zdolno$¢ przysztych generacji do
zaspokajania swoich potrzeb. Konieczno$é kreowania trwatego rozwoju, a miano-
wicle takiego, ktéry uwzglednia ochrong §rodowiska naturalnego, zapewnia odpo-
wlednie zarzadzanie zasobarmi i zwigzany jest z odnowga zasobow, jiest uznawana
przez wszystkie kraje. Ostatnio, koneepcja trwalego | zréwnowazonego fozwoju
zostala rozszerzona o problemy sprawledliwesei spoteczne).

W celu sprostania nowym wyzwaniom, wladze lokalne i regionalne powinny
otrzyma¢ nowe mozliwosci dziatania. Musza one odpowiada¢ zapotrzebowaniu
spotecznerau. Muszg takze sprosta¢ wigkszej konkurencyjnosci innych regionéw
w celu nie tylko zatrzymania, ale i przyciggnigcia Judzi i przedsi¢biorstw. Marke-
ting terytorialny w coraz wigkszym stopniu opiera si¢ na jakosci ustug publicz-
nych, efektywnos$ci i sprawno$ci infrastruktury i zdolnodci do wprowadzania w
2ycie dalekowzrocznych strategii oraz usprawniania tradycyjnych tiéjszezeblowych
systemow rzadzenla,

Chociaz konkurencyjno$¢ na nizszych poziomach zarzadzania jest korzystna,
to jednak ma swoje granice. Nie wszystkie ustugi mogg by¢ przeniesione na nizsze
szczeble rzadzenia. Podatno$¢ na decentralizacj¢ zalezy od uwarunkowart geogra-
ficznych (korzy$éci wynikajgce z infrastruktury i ustug, ktére wykraczajg poza jed-
nostke administracy)na), jak i korzysci wielkie) skali (koszty jednostkowe spadaja,
gdy zwigksza sig obstugiwana populacja). Ponadto, zasada réwnosci wymaga, aby
rzad centralny okreslit syster, ktdry zapewni réwne mozliwosci fozwo)u.

W ostatnich dwdch dekadach sily, ktére sprzyjaty decentralizacji funkcji rzadu
centralnego zyskaly przewage nad sitami centralizacyjnymi. Przenoszenie zadafi
na nizsze szczeble miato miejsce prawie we wszystkich krajach, ale ich szybko$¢ i
zakres jest r6zny. W najbardziej skrajnych przypadkach utworzono nowe poziomy
administracyjne.
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Konkurencyjnosé regionéw

Jedna z najczesciej krytykowanych cech polityki regionalnej jest fakt, Ze ma ona
ograniczomy wplyw na wielko$¢ zatrudnienia, a przynajmniej nie mozna tego empi-
rycznie uzasadni€. Pocigga to za sobg redefinicje programdw regionalnych i pomo-
cy regionalnej. W coraz wigkszym stopniu uznaje sie, ze konieczne sg inne sposoby
dziatania, jako pomocne dla procedur makroekonomicznych i reformy struktural-
nej, jesli chee si¢ ograniczy¢ bezrobocie w regionach mniej rozwinigtych lub pery-
feryjnych. Uwazany za gtéwne Zrédto zatrudnienia, rozwé) lokalny tworzy podsta-
wy te] nowej polityki regionalnej. Istotne znaczenie majg trzy ponizsze skladnikl.
L. Tworzenie bardziej dogodmych warunkéw do rozwoju matych i Srednich przed-

siebiorstw.

Uwage jaka zwracajg wiadze na dzialalno$¢ malych przedsigbiorstw latwo wy-
tlumaczyé. Ich rozwé6j napotyka jednak na rézne przeszkody, ktére zmniejszaja ich
ekonomiczng konkurencyjno$¢ i uzasadniajg publiczng interwencje. Takimi prze-
szkodami mogg by¢ np.: wysoki koszt kredytéw bankowych, utrudniony dostep do
programdw publicznych i wiedzy oraz stosunkowo wysokie koszty stale. Mate i $red-
nie przedsigbiorstwa sg jednak gtéwnyri kreatoraemi miejsc pracy, poniewaz w prze-
ciwieristwie do wielkich przedsigbioistw, opierajg sig bardziej na zasobach sity ro-
boeze) niz kapitatu. Wystepujg przede wszystkirm na obszarach stabo rezwinietych.
Istrienie geste] sieei matyeh, wyspeejalizowanyeh przedsiebiorstw bardzo zwigk-
§Za §zanse réznych obszardw na przyelagnieeie zewnetrznyeh inwestordw szukaja-
eyeh efektywnyeh podwykenawedw.

Struktury przedsigbiorczogci sa r6zne w r6znych regionach. W pewnym sensie,
regionalizacja przedsigbiorczodti moze odzwierciedlac zjawisko aglomeracji biz-
nesu. Dos$wiadczenie pokazuje jednak, ze w wigkszosci regionéw wiadze lokalne
i regionalne mogg by¢ pomocne w stymulowaniu ducha przedsi¢biorczosei, szcze-
gélnie w miejscach dotknigtych zamykaniem zakladéw przemystowych i restruk-
turyzacja.

2. Modemizacja lokalnej infrastruktury

Lokalizacja przedsigbiorczadici w mniej rozwinigtych regionach jest w duzym
stopniu uwarunkowana istnieniem odpowiedniej jakogci infrastruktury i ustug. W nie-
ktérych krajach odpowiedniej jakasici ustugi s3 zagwarantowane istnieniem zasady
réwnego dostepu wszystkich obywateli do ustug publicznych. Tam, gdzie taka za-
sada nie ma zastosowanmia, trudno jest utrzymac ludzi i przedsigbiorstwa w regio-
nach peryferyjnych. W ramach polityki regionalnej najwigksze srodki przeznacza
si¢ na wyréwaywanie poziomu regionéw w zakresie wyposazenia w infrastrukture.
Jednakze, nacisk w coraz wigkszym stopniu kiadzie si¢ na tzw. migkka infrastruktu-
re (np. szkolenia, centra techniezne, tworzenie ,inkubatorow” przedsiebiorczosel).

Wiele probleméw zwiazanych z trwalym rozwojem ma silny wymiar przestrzen-
ny, ale na wiele probleméw nie ma jednoznacznej odpowiedzi. Na przyklad: czy
preferowa¢ nalezy miasta skupione, aby oszczedzac energie i zasoby naturalne, czy
nalezatoby pozwoli¢ na rozlewanie si¢ miast w interesie pomy$lno$ci mieszkan-
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c6w? Czy nalezaloby czyni¢ wysitki ku zmniejszenin mobilnesci i w ten sposéb

.kara¢” regiony peryferyjne, czy tez nalezatoby rozwijac infrastrukture transporto-

wg w celu zapewnienia rozwoju za cen¢ zwickszonego zanieczyszczenia atmosfe-

ry? Wreszcie, czy powinno si¢ zezwala przedsiebiorczosici na skupianie sie w

wybranych miejscach, a przez to na przekraczanie ekologicznego optimurmn dla tych

obszaréw, czy tez popieraé jej rozproszenie, zakladajac ryzyko zmniejszania sie
konkurencyjnosei?

Trudno odpowiedzie¢ jednoznacznie na postawione wyzej pytamia. Mozna tyl-
ko okre$li¢ pewne kierunki dzialania (np. policentryczna koncepcja rozwoju prze-
strzennego opracowana w ramach Europejskiej Koncepcji Rozwoju Przestrzenne-
go —~ ESDP i Zasad Przestrzennego Rozwoju Kontynenitu Europejskiego).

Wraz z nowym modelem gospodarczym dominujacym w latach 1990. (z nowy-
mi ukladami przestrzennymi, wiekszg wymiang regionalng i miedzynarodowa, przy-
spieszonymii zmianami technologicznymi, globalizacjg strategii firm i na poziomie
krajowym konieczno$cig zbilansowania budzetéw), polityke regionalng cechujg
problemy zwigzane z:

I) regionalnym zatrudnieniem i tworzeniem miejsc pracy — trwalo$¢ bezrobocia
na wielu obszarach i jego terytorialna koncentracja stworzyla potrzebe inicja-
tyw regionalnych uzupetniajacych tradycyjne polityki dotyczace rynku pracy;

2) umiedzynarodowieniem dzialalnosci regionalnej — globalizacja gospodarcza
prawdopodobmie nie tylko zaostrzyla terytorialng konkurencyjno$¢, lecz takze
wzrmocnita potencjalne inicjatywy rozwoju bazy lokalnej i regionalnej;

3) popytem ze strony obywatelli na trwaly rozwéj — trwaty i zréwnowazomy roz-
woj regionalmy przyczynia si¢ do zwigkszenia mozliwosci wspélpracy miedzy
spoteczno$ciami oraz podniesienia jakosci zycia.

Dotychczasowe do$wiadczemnia pokazuja, ze rozwigzywanie tych probleméw
nie jest jeszcze pelne i czesto pociaga za soba negatywne efekty uboczne. Zle za-
rzadzanie duzej skali projektami infrastrukturalnymi czesto wzmacniato polaryza-
cje na obszarach wysoko zurbanizowanych i przyspieszato upadek tzw. obszaréw
posrednich, ktére nie miaty dostgpu do gtéwaych linii transportowych. System za-
rzqdzania hierarchicznego pociggnaft za sobg usztywnienie inicjatyw lokalnych i re-
glonalnyeh. Intensywhna redystrybucja miedzy regionarmi bogatymmi i biednymi cz¢-
sto nle poprawiala sytuacji tych ostatnich.

W wiekszo$ci krajow podjeto dziatania w celu ustanowienia konkurencyjnych
strategii regionalnych. Zasadniczym problemenrn jest obecnie endogeniczmy rozwoéj
lokalny i regionalmy, nie tylko dlatego, ze budowanie lokalnego rozwoju uznawane
jest za gtéwne Zrédio tworzenia dochodu i miejsc pracy, ale takze jest prawdopo-
dobnie najlepszg drogg do lokalizacji wielkich firm. W&réd wielu inicjatyw maja-
cych na celu wykorzystanie potencjatu tych obszaidw, pomoc dla matych firm,
prograry poplerajgce przedsiebiorezo$, a szczegolnie miodyeh przedsigbiorcow
i wysitki zmierzajgce do budewania wigzi miedzy instytuejami naukewymi, szke-
laeymi i firmarmi §3 ebeenie uznawane za krytyezhe. Jjednakze petrzeba skipienia
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sie w mniejszym stopniu na indywidualnych firmach, a bardziej na otoczeniu biz-

nesu jest w petni akceptowama w polityce regionalnej. Pomoc bezpoérednia, cho-

ciaz wciaz odgrywajaca wazng role jest czesto w duzym stopniu wspomagana po-

mocg posrednig, ktora jest uwazana za odpowiedni spos6b wptywania na lokalng i

regionalng konkurencyjnos¢.

Jednym z waznych aspektéw nowej polityki jest wzrost liczby ,,aktor6w" i part-
nerskie stosunki miedzy nimi. Polityka regionalna nie jest juz wytacznym przywi-
lejem rzgdu centralnego. W wielu krajach, wazne decyzje w zakresie rozwoju spo-
fecznego i gospodarczego zostaly przeniesione z centrum do regionéws, a rozwoj
gospodarczy jest jednyn z pél dziatania, gdzie wiadze regionalne majg coraz wigk-
sze kompetencje we wdrazaniu polityki regionalnej, a nawet w jej ksztakiowaniu.
Nowa rolg rzadu centralnego jest przede wszystkim formutowanie programéw part-
nersklej wspotpracy i dziatari decentrallzacyjnych dotyezaeyeh zarzagdzania i pla-
newania.

Nowym podejsciem w polityce regionalnej jest przede wszystkim maksymali-
zowanie rozwoju regionalnego, a w mniejszym stopniu usilowanie zmniejszania
réznic ekonomicznych migdzy regionami. To nowe podejscie wynika z zalozenia,
ze nie ma jedynego modelu polityki regionalnej (czy to wysokich technologii, post-
industrialnego, czy gospodarki ustugowej), lecz istnieje wielo§é mozliwych drég
rozwoju. Zgodnie z tym, nie jest juz istotne okreslanie rangi regionu w§réd innych,
Raczej trzeba poszczegélne regiony poréwnywaé z podobnyrni regionami w in-
nych krajach, ktére cechuje podobna struktura gospodareza. Konleczne jest zatem
dokonywanie przegladu najlepszych warlantéw polityki w takleh regionaeh.

W regionach wiejskich istnieje potrzeba tworzenia polityki, ktéra laczy cele
gospodarcze, spoteczne i ochrony Srodowiska naturalnego, stwarza mozliwosé
wykorzystamiia lokalnych zasobéw i wzmacnia wzajemng zalezno§¢ obszaréw wiej-
skich i miejskich. Wysitki powinny by¢ skoncentrowane na:

— tworzeniu wariantéw polityki réznicujgcych baze ekonomiczng poprzez pro-
dukcje oczekiwang przez rynek i powigzanie jej z historycznym i kulturowym
obrazem danego obszaru;

— dzialaniach, ktére uwydatniajg ekonomiczny potencjal matych i §rednich miast,
zachecajacych je do specjalizacji i popierajg tworzenie sieci opartych na silnej
kooperacji horyzontalnej miedzy rzadami lokalnymi w ramach przestrzennego
i funkcjonalnego podziatu pracy, informacji, ustug i infrastruktury.

Zakoniczenie: kierunki dlugofalowej polityki regionalnej Polski

W wyniku zmian, jakie nastapity w Polsce na przetomie Jat 1980. i 1990., zosta-
ly stworzone podstawy do funkcjonowania gospodarki rynkowej, jednak dopiero
w potowie lat 1990. kregi decyzyjne zdaty sobie sprawe, ze nieuwzglednienie re-
gionalnego wymiaru proceséw spotecznych i gospodarczych moze znaczaeo utrud-
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nia¢ rozwé) gospodarczy (Szlachta 1997). Po reformie organizacji terytorialnej kraju

z poczgtku 1999 r. zasadnicze znaczenie dla budowania struktur przestrzemnmo-go-

spodarczych w Polsce uzyskaly samorzgqdy wojewddzkie, tworzgce wiasne strate-

gie rozwoju regiondw. Tym samyra samorzad stal si¢ partnerem rzgdu w polityce
regionalnej, zar6wno sredniookresowej, jak i diugookresowej. Zagadnienia rozwo-
ju regionalnego powinny by¢ przede wszystkim utozsamiane z kempetencjami
politycznywmi, prawnymmi i materialnymi wojewddziw, natomiast kompeteneje rzg-
du pewinny byé w te] sferze odpowiednio wyselekejonowane i Zredukewane, Zged-

fle z zasady subsydiriissel (Kolodziejski 1997).

Podejécie to przyjeto przy formulowaniu kierunkéw dilugofalowej polityki
regionalnej, spos$réd ktrych za najwazniejsze uznaje sie:

— zmniejszenie zr6znicowaf miedzyregionalnych poprzez wspieranie obszaréw
stabo rozwinietych lub pozostajgcych w glebokim kryzysie, bez réwmoczesne-
go narazania dynamicznie rozwijajacych si¢ regiondw, ktdre sg istotnym nosni-
kiem wzrostu i konkurencyjnosci oraz dyfuzji innowacji;

— zwigkszenie dostgpnosci wszystkich obszaréw kraju, przede wszystkim poprzez
rozwd;j sieci transportowe) o znaczeniu krajowym i migdzynarodowymn oraz jej
powigzanie z europejskim systemem korytarzy transportowych, poprawg jako-
Sci powigzai transportowych migdzy- i wewnatrzregionalnych oraz rozwoéj
infrastruktury telekomunikacyjnej;

— ksztaltowanie nowych relacji miedzy obszarami wiejskimi i miejskimi, sprzy-
jajacych zintegrowanemu rozwojowi oraz zmianom strukturalnym na obsza-
rach wiejskich;

— lagodzenie efektéw peryferyjnego polozenia regionéw przygranicznych poprzez
intensyfikacje wspélpracy transgranicznej, odpowiednie usprawnienie transportu
oraz otwarcie wiekszej liczby przej$¢ granicznych;

— r6znicowanie struktury ekonomicznej i struktury zatrudnienia momakulturawych
obszaréw rolniczych oraz miast monofunkcyjnych poprzez promocje i wspie-
ranie maltych i srednich przedsigbionstw, a takze wykorzystanie zasobéw tych
obszaréw;

— rozwijanie gospodarki opartej na wiedzy poprzez tworzenie regionalnych sys-
tem6w informac;ji;

- stymulowanie rozwoju wielkich aglomeracji miejskich w konkurencyjnej stmuk-
turze integrujacej si¢ Europy;

— zachowanie i wykorzystanie potencjalu spoleczno-gospodarczego bylych miast
wojewddzkich, jako silnych osrodkéw o znaczemiu regionalnym;

— wspieranie rozwoju sieci malych miast poprzez zwiekszenie ich dostigpnosci,
rozwd) funkcji ustugowych oraz tworzenie warunkéw do lokalizacji przedsic-
biorczoéci na tych obszarach;

— wspieranie mobilnosci przestrzennej ludnosci w celu réwnowazenia megiiomal-
nych rynkéw pracy;

- wielofunkcyjny rozwéj obszaréw wiejskich, zwigzany z restrukturyzacjg za-
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trudnienia w rolnictwie, zmiang sposobu uzytkowania ziemi, przebudowg osie-

dli wiejskich i rozwojem infrastruktury oraz tworzeniem warunkéw do lokali-

zacji matych i Srednich przedsigbiorstw;

— budowa infrastruktury ochrony $rodowiska pozwalajacej na zmniejszenie po-
ziomu zanieczyszczefi powietrza, wody i gleby, zagospodarowania zasob6w
wodnych oraz zapobieganie klgskom zywiolowym;

— wspieranie rozwoju turystyki jako czynnika aktywizacji spoleczno-gospodar-
czej obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazowych oraz
oSrodk6w o znaczeniu kulturowym i historycznym;

— ochrona dziedzictwa i r6znorodnosci kulturowej region6w.

Mozliwesci zrealizowania dlugookresowych celéw rozwoju regionalnego kra-
ju bedg zalezaty od czynnikéw ekonomiczaych, spotecznych oraz instytucjonal-
nych, wewnegtrzaych i zewngtrzaych w stosunku do naszego kraju. Waznyrm ele-
mentem, ktéry warunkuje prowadzenie polityki regionalnej jest polityka zagospo-
darowania przestrzennego. Jej celem jest tworzenie korzystnych warunkéw rezwo-
ju spotecznego i gospodarczego poprzez ksztaltowanie wiadciwej struktuey prze-
strzennej. Sposréd czynnikéw ekonomicznych szczegblnie istotne znaezenie ma
utrzymanie wysokiego wzrostu gospodarczego. Oznacza to praktyeznie pegodze-
nie sle, przynajmnle] w plerwszym okresie transformacji, ze wzrestem Zroznice-
wari reglonalnyeh, gdyz dziatalnedé interweneyjna pafisiwa meze przyezynié sig
jedyhie do spewelnienia wzrestu tyeh Zréznicowan, 68 wymagaleby SIbrzymieh
nakladéw i mogleby zagrazaé dynamice rezweju speteczne-gespedarezege kiaju
(Szlaehta 1977). Relg ezynnikéw speteczayeh w realizaeli eeléw rezweju regie-
fAalfege mMezna ujaé; z jedne) strony, jake zaangazewaniz wspélnet regionalnyeh
i lokalnyeh na rzeez roZwejY wiasnege oteezenia. Z drugiej strony, ezynniki roz-
weju regienalnege o eharakierze speteeznym i6 praede wazystkim zwigkszenie ps-
Zieru wyksztateania ludnesel oraz stwerzenie warinkew wzresty meBilnese: prae:
sifzennej, kiéra jest eBecnie w Belsee niewielka. Meze ona Bye jednym Z najwas:
Riejszyeh elementéw zapebiegania marginalizacii Riskidryeh regisnew Poiski:
Ezynniki instytuejenalne w rezwelu reginalnym 8 funkeje, jakie majj d8 spei:
RIERIA W &) sferze wiaseiwe instytuje F23dowe, samerzad wajewadzkt, samorzad
Eewaalswe | BRIRAE Braz BraaRIZacle F8i3}2588¥>0%;. 84 spajayeh dziatas wszyst-

Ieh tyeh nstytuelt Bedd zalezaly MBzZIiwase: podniesienia koRkUrencyinase! pal:
skich fegisnew:

Najwazniejsza zapewne cechg polskiej polityki regionalnej jest obecnie two-
rzenie si¢ nowego rodzaju relacji migdzy przedsiebiorczoscia a sektorem publicz-
nym, czego wynikiem jest tworzenie nowych systeméw innowacji. Jeste§my obec-
nie Swiadkami wylaniania si¢ system6w zarzgdzania, w ktérych istnieja wzajemne
powigzania migdzy wicloma ,aktorami” na réznych poziomach przestrzennych.
Wydaje sig, z¢ jedynym sposobern dotrzymania kroku zachodzaeyr obeenie zmia-
nom jest ksztaltowanie umiejetnosei rozwigzywania pejawiajaeyeh sie newyeh,
wzajemnie powiazanyeh | wielowyrmiatenwych probleméw rezweju regionalnegs:
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MAREK POTRYKOWSKI

REGIONAL POLICY: TRENDS AND DIRECTIONS OF DEVELOPMENT

Poland is facing a number of chalienges and needs. A major precondition for meeting
the chalienges and satisfying the needs is the proper spatial management, requiring effi-
cient spatial (regional) planning. The planning cannot be limited to the local and regional,
nor even to nationall level. The muititude and intensity of internatiomal links makes it nec-
essary to co-operate on an international scale as far as the field of spatial planning is con-
cerned.

The following issues dealt with the document are recognised by Poland to be most
valuable ones:

— The protection or growth of living standards of the population — in the case of mew
member countries of the Councill of Europe it is mostly the improvement of living
standards that it is at stake;

— Securing greater social cohesion of Europe, implying, among others, a reduction of the
difference in living standards and economic efficiency betweem the easterm and the
westerm part of the continent;

— Improvememt of competitive capacity and efficiency of economic of European coun-
tries;

— Preservation or reproduction of the values of natural environment, including, in partic-
ular, a reduction in the degree of environmental pollution, regeneration of derelict are-
as and preservation and enrichment of biodiversity of European continent;

— Preservation of Europe's cultural values, the cultural diversity of Europe in particular,
reflected in diversity of cultural landscapes, ethnic tradition and awareness (identity);

— Improvememt of safety — both in terms of protection against crime and natural disasters.
The key to satisfying the needs lies, first of all, in:

— Development of transport and telecommunmications combining the rules for ecomamic
efficiency and protection of natural and cultural environment, and favouring spatial
integration of the European continemt and individual countries;
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Protection of natural environment on a local, regional, national, international and trans-
border scale — in particular protection in sensitive areas, like primevall forest and wood-
land, moumntain, marshland and coastal areas and river catchment basins;

Protection of cultural values, the material and spiritual cultural heritage in particular,
including the heritage of ethnic and religious groups no more inhabiting a given territory;
International and transborder co-operatiom in the field of spatial planning, taking into
account the objectives mentioned above and furthering economic development of the
frontier regions, better mutual understanding of European societies, and hence improv-
ing the spatial and socio-economic cohesion of Europe;

Balanced development of the settlememt pattern of Europe and its countries, securing
development and efficient functioning of metropolitam cities on the one hand and de-
velopment of small and medium-sized towns and rural areas on the other and encour-
aging contacts betweem metropolitan cities and their hinterland.

English by the author
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Geografia transportu i jej wklad
do teorii geografii: proba oceny

Transgport geagepphy and its contrithtition to a genered! géngeppluc theory:
an atrmp! at eéadluztion

Zarys trescii. W artykule dokonuje si¢ retrospektywnego przegladu problematyki geografii
transportu ostatniego pélwiecza pod katem jej wkladu do ogdinej teorii geografii. Podaje si¢ przyczyny
sprawiajace, ze przy bardzo dynamicznym rozwoju subdyscyplimy, zwlaszcza w latach 1990., jej wklad
do teorii geografii nadal pozostaje stosunkowo miewielki.

NG thear: e scisnas- (Bunge 1967, s: 384

Wstsp

O jakosci dyscypliny naukowej decydujg dwa rodzaje dziatalnosci: (1) stawia-
nie i testowanie hipotez oraz (2) budowa teorii. Jesli geograficzne wyjasnianie i prze-
widywanie nie ma teoretycznego uzasadnienia, wtedy rozpoznawanie przestrzen-
nych prawidtowaosici ma matg warto$é (Amadeo i Golledge 1975).

Jakie korzysci wynikajg z formalnego stwierdzenia teorii? Wedlug D. Harveya
(1969, s. 74-75), teoria »nadaje znaczenie przedmiotom i zdarzeniom, okre§la ramy
[...], w ktére mogg by¢ wpisane przedmioty i zdarzenia oraz dostarcza systema-
tycznych twierdzef og6lnych, ktére mozna stosowa w wyja$nianiu, rezumieniu,
opisie i interpretacji zdarzed. Teoria naukowa, w przeciwiefistwie do teorii czysto
abstrakeyjnej, zapewnia wewngtizng zgodnost, site 1 rozsadek twierdzen poprzez
poddanie ich réznym niezaleznym testom. Zrozurnienie istoty teorii naukewej ma
zatem kluezowe znaczenie«.

W kazdej teorii mozna wyrdzni¢ dwa giéwne komponenty (Guelke 1971, s. 45):
(1) podstawowy rachunek logiczny (ang. basiic Jogikal! calwlia)), taczacy rézne
cato$ci postulowane przez teori¢ oraz (2) reguty lub zasady taczgce, umozliwiajgce
przypisanie tresci empirycznej do czesei logicznej teorii.

Najog6lniej biorac, teoria naukowa jest zbiorem wzajemnie powigzanych wy-
razen, stosowanych w procesie wyjasniania. W naukach spolecznych, w tym w geo-
grafii spoleczno-ekonormicznej, nie ma jednej, zadowalajgcej wszystkich definicji
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teorii. Wrecz przeciwnie charakter i status teoril r6znig si¢ znacznie, w zalezno$ci
od przyjetej epistemologii.

W ujeciu scjentystycznym, utozsamianyem niekiedy - niezbyt stusznie - z pozy-
tywizmem lub neopozytywizmenm, teotia obejmuje zbidr hipotez i warunkéw ogra-
niczajgcych, ktére jesli zostana potwierdzone (zweryfikowane) empicyeznie, przy-
bierajg posta¢ praw. Rozurienie teori struktur odpowiedniego fragmentu §wiata
empirycznego odbywa sie poprzez syster wzajermnle powiazanyeh praw'. Ten sys:
tern twierdzen stanowi bedziee de przyszlych badafi: dedukeja i dociekanie ed zna-
nego (uprawermoenione] tesrii) de nieznanegs (hipetezy) wskazuja na kierunek pe-
zyskiwania przyszle] wiedzy (Harvey 1969; Wilsen 1972; jehnsten i iARi, red., 1594).

Powyzsze ujecie zaklada zatem uniwersalno$¢ zastosowari teorii. Inaczej jest
w idealizmie, w ktérym wyklucza si¢ istnienie poje¢ ogélnych (universals), a indy-
widualne teorie tkwig w umysle jednostki. Stosuje si¢ je w prowadzeniu dzialan,
mogg one by¢ udoskonalane lub nawet zmieniane, w zaleznosci od wyniku dziala-
nia. W takim ujeciu, dziataniem czlowieka kierujg teorie osobiste, a nie zewnetrz-
ne, czyli - jak powiada Guelke - teoria w zasadzie nie jest potrzebna (Guelke [1974).

W realizmie teoria jest sSrodkiem konceptualizacji rzeczywisto$ci. Testem teotii
nie jest jej weryfikacja empiryczna, lecz raczej jej wewngtezna spéjnosé, a zwiasz-
cza adekwatno$¢ praktyczna. Dla jednostki teoria jest trafna, jesli zrozurienie ja-
kie zapewnia jest wystarczajgce jako podstawa zadowalajgcego zycia osobistego.
Dla przedstawiciela nauk spotecznych teoria musi zapewniaé podstawe zrozumle-
nia i ~ przynajmniej potencjalnie — zmieniania spoteczeristwa. Realisei dowodza,
2e poniewaz spoteczeristwa s systemanni otwartyrmi, w ktéryeh te same warunki
rzadko sle powtarzaja, teorie nle mega przewidywaé przysziosei (jak wirzymywali
»poOZytywisei”); mega one tylke nadwietla¢ przesztedé i terazniejszosé, oraz Za-
pewniaé informaeje stuzaee zrezumieniv i eeenie przysziesei (Sayer 1992; john-
sten 1 iAfi, red., 1994).

Definicja teorii

Rézne rozumienie teorii sprawia, ze w niniejszym artykule przyjmuje si¢ defi-
nicje D. Amadeo i R.G. Golledge'a, ktéra — chociaz niewatpliwie uproszczona —
odpowiada naszym celom: »W geografii — podobnie jak w innych naukach spo-
lecznych — zbiér uogdlniesi nazywamy czgsto teorig, nawet jesli wyprowadzone
generalizacje majg rézny stopiefi empirycznego uzasadnienia i s§ miedzy sobg luz-
no powiazane« (Amadeo i Golledge 1975, s. 41).

Zgodnie z Popperowskim rozréznieniem, w geografii spoleczno-ekonomiczne;j
uog6lnienia mogq przyjmowac postac twierdzen Scisle og6lnych czyli uniwersal-

! Nawet jesli nie mozemy pokazaé, ze zjawiska geograficzne podlegaja uniwersalnym prawom, istiieje
pewna korzy$¢ z rozpatrywania ich tak, jakby im podlegaty (Gregory 1978, s. 40). To podejscie do praw,
ktére mozna okresli¢ jako instrumentalizm, zostalo zapozyczone przez geograféw z ekonomii neokla-
sycznej, w ktérej odgrywalo waing role potwierdzajges.
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nych (réwniez twierdzei statystycznych), wzglednie twierdzef numerycznie og6l-
nych, zwanych takze generalizacjami historycznymi (Chojnicki i Wr6bel 1967). Te
pierwsze, jesli wykazuja donioste$€é merytoryczng i nie maja ograniczefi czasowo-
przestrzennych, staja sie prawami naukowymi. Ograniczenia majg natomiast gene-
ralizacje historyczne, odnoszg si¢ bowiem do skoficzonej klasy elementéw szcze-
gélowych. Latwiejsze formulowanie generalizacji historycznych sprawia, ze jest
ich w geografii znacznie wigcej niz twierdzer $cile ogblnych (praw).

Z. Chojnicki i A. Wrébel (1967) wyrézniaja w geografii ekonomicznej, podob-
nie jak to ma miejsce w innych naukach spolecznych, dwa typy teorii: wyjasniajace
i syntetyczne. Jako prébe budowy teorii pierwszego typu podajg uogélnienia wy-
prowadzone na gruncie problematyki wzajemnego oddzialywania w przestrzeni,
czyli oméwiong dalej tzw. triade Ullmana. Teorii syntetycznych jest natorniast w geo-
grafii bardzo niewiele. Zaliczamy do nich na przyktad teori¢ o§rodkéw centralnych
Christalleta, a takze — powstale poza geografia, przede wszystkirm na gruncie eko-
normii, klasyezne teorie lokalizaeji rolnictwa (J.H.von Thilnena) i przemystu (A.We-
bera). W konstrukeji kazde] z nich transport odgrywa bardzo istotng role (Petry-
kowski 1 Taylor 1982, . 42-55).

Trudnosci z uzyskiwaniem uog6lnieft w geografii spoleczno-ekonomicznej i nie-
dostatek teorii w Scistym znaczeniu, przesadzity o przyjeciu stosunkowo uprosz-
czonej jej definicji, zapozyczonej od D.Amadeo i R.G.Golledge’'a (1975). W rezul-
tacie, przedmiotern dalszej czgsci niniejszego artykutu bedg nie tyle teorie wiasci-
we, ile przede wszystkim surogaty teotii w postaci preteorii i modeli teoretycz-
nych.

Triada Ullmana

Mniej wiecej do lat 1950., a w niekt6rych przypadkach nawet znacznie p6znie;j,
olbrzymig wiekszo$¢ w geografii transportu stanowig prace typowo opisowe, po-
zbawione na ogdt jakichkolwiek skladnikéw teoretycznych i metodologicznych.
Podobnie jest w literaturze polskiej (Chojnicki 1957), chociaz z jedaym wyjgt-
kiem.

W. Krzyzanowski (1957), na podstawie obserwacji historycznych, statystycz-
nych i analizy ekonomicznej, formuluje kilka twierdzed ogélnych, zwanych przez
niego ,,zasadami”. Dotyczg one terytorialnego rozrostu sieci drogowej, wsp6tist-
nienia oraz powigzania r6znych rodzajéw (form) transportu, catkowitej lub cze-
Sciowej substytucji jednych ukladéw komunikacyjnych przez drugie. Inne jego
twierdzenia majg charakter generalizacji historycznych, na przyklad o przyczynach
powstawania drég czy o genezie ruchu na drogach. Twierdzenia W. KrzyZanow-
sklego stanowia wezesna, bardzo pezytywna prébe czesclowego przyblizenia sie
do teorii geegrafil transperiu.

Pierwszy znaczacy wklad teoretyczny do geografii transportu dat E.L. Ullman.
Na podstawie analizy miedzystanowych przemieszczerdi tadunkéw kolejg i trans-
portem wodnym, zaproponowatt potraktowanie geografii jak nauki zajmujacej si¢
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wzajemnym oddzialywaniem, a wigc wskazujacej na istnienie wsp6izaleznosci
miedzy obszarami geograficznymi. Te wspélzalezno$¢ traktowat Ullman jako uzu-
petnienie relacji czlowiek-$rodowisko w obrgbie jednego obszatu. Widziat jg za-
tem jako swoisty ,,ogniskowq” dla badari geograficznych. Termim przestrzennej
interakcji? Ullman wprowadzit na konfereneji Western Politicall Science Assocla-
tion w Pullman (1952), a swoje idee rozwinat w dwéeh podobnych tematyeznie
pracach = Geegre@bhy as spatind! Innaséiepn (1934) | The rele of transseeiatieron and
the basess i interstidbn (1956)°. Ich poprawiona wersja ukazala sie znaczhie péi:
flej w torie poémiertiym (Ullman 1980), za§ petha — w postaci edrebhej mene-
grafii (Ullman 1957). Keneepeja przestrzennej interakeji jest zblizena de ,gesgra-
fii eyrkulaeji®, rezwinigtej przez geegraféw franeuskieh w peezatkaeh XX w., éhe-
eiaz eBeenie podejseie ie Zarzueone.

Popularnie zwana triada Ullmana obejmuje trzy pojecia teoretyczne: komple-
mentarno$¢ (complementarity), sposobno$¢ posrednig (intervening oppperiumity)
i przeno$no$¢ (transfenabniityy) Pejjetaadaddoyreaawraiyamegooaddiadweaar sanvige-
dzy regionami, tzn. wyjasniajg, dlaczego potgczenia i przeptywy migdzy pewnymi
osrodkarni sg silniejsze niz pomigdzy innymi. Na tej podstawie méwiry czasem
o0 ,teorii wzajemnego oddzialywania” Ullmana. Z.Chojnicki i A.Wrébel (1967) trak-
tujg ja raczej jako pewna hipotezg¢ wyjasniajacg ksztattowanie si¢ przeptywdw, ale
stanowiaea bardzo wazny krok w budowie teoril.

Kompiéernetataosos¢ jest funkcja zaréwno zréznicowania przyrodniczego i kul-
turalnego (tzw. kompiéemerataosos¢ ukrgten — por. Hay 1979), jak i zré6znicowania
obszaru na skutek wystepowania korzysci wielkiej skali produkcji. Warunkiem
wystgpienia przeptywu jest wiasciwa komplementarno$c, zwana réwniez korple-
menirtrasdiaig petensigliiag, a zatem istnienie popytu na pewien towar z jednej stro-
ny i odpowiedniej jego podazy - z drugiej, i odwrotnie. Ruch débr w jednym Kie-
runku powinien byé zrekompensowamy przeptywem pienigdza lub innego towaru
w kierunku przeciwnym. Komplementarno$¢ moze by¢ wynikiem terytorialnej spe-
ejalizacji produkeji, réznic w wystepowamiu surowedw i rynkéw zbytu oraz réznic
w kosztaeh produkeji miedzy rejonami pedazy i popytu. A. Hay (1979) wprewadza
jeszeze termin konplemneinapioisci Frrevidekj (faktyeznej), ki6ra zachodzi wie-
dy, gdy nadwyzka w jedny regienie jest wytwarzana wylaeznie fa petrzeby infe-
ge, defieytowege regioRu. W szerszym sensie kemplementarnos¢ ednesi si¢ de
gkenemicznyeh keneepeii kerzysel komparatywnyeh.

Komplementamo$¢ tlumaczy zjawisko wymiany miedzy dwoma regionami,
gdy miedzy nimi nie ma innego, alternatywnego Zrédta zaopatrzenia. Pojecie spo-
solngssti peifeedisiéj* wyraza natomiast dgzenie nadawcéw i odbiorcéw do wyboru

* Przestrzenna interakcja wigze si¢ scile z zagadnieniem przeptywdw w sieciach transportowych. Z te-
go powodu modele wzajemnego oddzialywania nazywa si¢ czasern modelami transportowynni drugiej
generacji. Mozna je stosowa¢ zar6wno w opisie, jak i w optymalizacji (Dziewofiskii 11977).

STHumeczenie polskie: Rolu travsprotuu a paiisanyy weaizmreego odddatfysearia, PZLG 1, 1959, s. 31-64.

4 Inne polskie odpowiedniki intemenitigg oppartimitieies to: sposobnosci alternatywne, mozliwoéci po-
$rednie, mozliwodci alternatywne i mozliwodci interweniujace.
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najbardziej korzystnej mozliwosci. Tworzac to pojecie Ullman wykorzystaf i roz-
winal hipoteze S.A.Stouffera, kt6ry stwierdza, ze »liczba 0s6b przenoszacych sie
na dang odleglo$¢ jest wprost proporcjonalna do liczby sposobne$ci wystepuja-
cych w tej odleglo$ci, a odwrotnie proporcjonalna do liczby sposobnosci posred-
nich« (Stouffer 1940). Oczywiscie analogiczng sytuacje obserwuje sie¢ W przewo-
zach towarbw, przy czym pewng role odgrywa réwniez charakter dobra transpot-
towanego (tatwo psujace sle, niebezpieczne, ete.)). Sama odleglosé nie ma jednak
efektu powstrzymujacego, a Zmniejszenie sie welurenu przewezéw wynika ze
wzrostu liczby spesobnosel pesrednich, zar6wno pe stronie pedazy jak i popytu
(Hay 1979).

Pojecie sposobnosci posrednich thtumaczy substytucje obszaréw, a pojecie prze-
nosnodci — substytucje produktdw. Prznodsesisc oznacza, 2e interakcja zachodzi
tylko wtedy, gdy odlegto$¢ migdzy Zrédiem zaopatrzenia a rynkiem zbytu nie jest
za duza, a zatern transport jest optacalny i/lub nie jest zbyt czasochlonny. Pojecie
to obejmuje zatem: (1) koszty transpottu, ki6re z kolei odzwierciedlajg charakte-
rystyke towaru i systemu transportowego oraz (2) zdelno$é débr do peneszenia
kosztéw transportu. Na przyklad, cenne kruszee charakteryzuje znaczha przenes:
nos¢, gdyz sa tatwe w przernieszezamiv, a koszty przewezu 53 nlewielkie w pre-
pereji do ieh wartegei, zaé szklo plaskie edznaeza sie niska przenainedeia, ponie:
waz jest trudne w przemieszezamiv 1 8dzhaeza sig stesunkewe niewielky warte-
§ela. W przypadku znaeznege eddalenia miejse Zrédlewyeh i deeelowyeh #a-
Zwyezaj stesuje sig towary substytueyjne, na prayldad zamiast eegly Uzywa sig
drewna.

Zagadnienie jakie sie z tym wigZe jest nastepujagce: czy towar ma wysokg
ceng¢ i moze zatem ponosi¢ wysokie koszty transportu, czy tez jego cena jest
wysoka poniewaz musi uwzglednial takie koszty? A. Hay (1979) sugeruje, ze
warto$§¢ towaru jest konsekwencjg systemu przewozu, a nie zmienng €gzoge-
niczng.

Triada Ullmana stanowi system wyja$niajacy wzajemne oddzialywanie oparte
gtéwnie na ruchu fizycznym towardw i, w mniejszym stopniu, na ruchu ludzi. T¢
jedno$¢ podkresla stosowanie podobnych modeli, szczeg6lnie modeli grawitacji.
Przeno$no$¢ mozna traktowa¢ jako bardzo uogdlniony sposéb wyrazania modelu
grawitacji. Interakcja migdzy dowolnyrmi dwora osrodkarni odznaczajgcymi sie
duzym stopniem komplementaimoici bedzie wieksza niz wynika to ze zZwyklege
modelu grawitacji, zas efekt sposobneici posredniej redukuje wzajemne eddziaty-
wanie miedzy dwora oérodkami (reglonami) ponizej eezekiwan medelu grawita-
cji (Potrykowsik: 1 Taylor 1982).

W ostatnich latach termin przestrzennej interakcji stosuje sie w sposéb doéé
ograniczony w dwéch rodzajach studiéw: (1) do opisu zjawisk przestrzennych
przeplywdw, zwlaszcza w modelach grawitacji (Black 1995; Mikkonen i Louma
1999) oraz (2) w socjologicznych koncepejach przestrzennej interakeji, a Zatem
jako przestrzemy wymiar kontakidw spolecznych (Johnston i innl, red., 1994,
5. 578).
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Modele jako surogaty teorii

Teorie mozna budowaé takze stosujac procedure modelowania. Modele teore-
tyczne przedstawiaja zwykle wyzszy stopieii abstrakcji i sa czesto nazywane ,.kon-
cepcyjnymi”. Modele oparte raczej na empirycznych niz na teoretycznych rozwa-
zaniach posiadaja nizszy poziom abstrakcji i sa czgsto nazywane ,,operacyjnymi”.
Podczas gdy modele teoretyczne stosujg si¢ do wielu ogélnych sytuacji, lecz do
zadnej z nich szczeg6towo, modele empiryczne stosujg si¢ w pierwszym rzedzie do
sytuacji §wiata rzeczywistego (Amadeo i Golledge 1975, s. 75). Modele moga byé
formalng reprezentaeja albe formalng wersjg teorii (Wllsen 1972); stanowia zZatem
swego rodzaju je) suregaty.

Na rozw6j i ukierunkowanie subdyscypliny w zakresie budowy modeli obu
typéw wplynely w znacznym stopniu prace podejmowane przez niegeograféw.
Badania ekonomiki transportu, inzynierii ruchu i drogownictwa, matematyki,
socjologii, historii, planowania transportu, badania operacyjne, regienat! sstéence,
zarzgdzania transportem okazaty si¢ wprost nieocenione jesli chodzi o podsuwanie
koncepcji, narzedzi badawczych, materialéw statystyczaych i stymulowanie geo-
graféw transportu (Taylor 1980).

E3

Koncepcyjne modele sieci transportowych opieraja sie zazwyczaj na regular-
nych ukladach geometrycznych, w tym zwlaszcza na uktadzie heksagonalnym i try-
gonalnym. Jako kryterium przyjmuje si¢ w nich zazwyczaj minimalizacje diugosci
sieci w stosunku do powierzchnii obstugiwanego obszaru. Na podobnych zasadach
opierajg si¢ wyidealizowane modele klasyczne, a takze blizsze nam — W. Christal-
lera, A. Loscha, W. Isarda.

Niewatpliwie bardzo znaczacym osiagnieciem badawczym w tym zakresie jest
skonstruowanie przez R. Domaiiskiego (1963) anizotropowego modelu zespolu sieci
komunikacyjnych (czyli zbioru réznego rodzaju drég, tworzacych pewng calos¢ ze
wzgledu na funkcjonowanie dla wspélnego celu, realizowanego przez ich komple-
mentarno$€ i substytucje, przy najnizszych kosztach catkowitych). Wychodzge z
zalozenia, ze model heksagonalny opiera sie na zbyt uproszczonych przeskankach,
R. Domariski konstruuje model zespolu sleci, ktérego strukture przestrzenng two-
rzg: (1) hlerarchia drég, (2) ich wzajemna lokalizacja, oraz (3) wymiary limiowe
drég réznyech rodzajéw.

Niezaleznie powstaje model refrakcji Warntza, wyidealizowane modele rozwo-
ju sieci transportowych w krajach kolonialnych (np. Taaffiego-Morrillz-Goulda,
Lachene) i na styku ladéw i mérz (np. modele Vance'a, Rimmera, Birda), wreszcie
modele symulacyjne (np. Kansky’ego, Vettera, Blacka, Kolarsa-Malina) (patrz:
Potrykowski i Taylor 1982; Tolley i Turton 1995, Taaffe, Gauthier i 0Ky 1996;
Hoyle i Knowles 1998; Ratajczak 1999),

E3

Olbrzymia wigkszo$¢ stanowiq jednak modele operacyjne, bedace na og6t em-
piryczna aplikacja metod ilo$ciowych w badaniach przesthzenmo-transportowych.
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Przedstawione dalej empiryczne studia modelowe stuza jedynie jako ilustracja, gdyz
- zkonieczno$ci — ograniczamy si¢ zaledwie do pokazania kilku ich przykladéw.
Przeglad modeli jest przedmiotem innych publikacji (Potrykowski i Taylor 1978;
Taylor 1980).

Modele grawitacji i potencjalu naleza do najwczesniej i najszerzej stosowa-
nych w geografii transportu, jakkolwiek brakuje im solidnej podstawy teoretycznej
(Potrykowski i Taylor 1982). Model grawitacji opiera si¢ na analogii do Newto-
nowskiej teorii cigzenia, a jego adaptacje w badaniach spolisczno-przestrzennych
rozwingli przede wszystkim J.Q. Stewart i G.K. Zipf. Wielo$¢ zastosowati jest re-
zultatem prostoty modelu, jak réwniez przekonania, przynajmniej niektérych ba-
daczy, o istnieniu izomorfizmu miedzy zjawiskami fizycznymi i spoleczno-eko-
nemicznymmi. Czgsé badaczy zadowala si¢ modeler grawitacji, jesli tylko w miare
dektadnie opisuje on rzeczywistosc. Wigze sie z tym jednak trudnoesé w doborze
wag, wykladaika petegowege i funkeji (Mikkonen | Louma 1999). Depiers A.G.
Wilsen (1970), peprzez maksymalizaeje entropii, przedstawit metede, dzieki kig-
rej fermy najlepszege depasowania modelu grawitaeji mogs uzyskaé jakies teore-
tyezne yzasadnienie w kategetiach agraniezenyeh prawaopodebiefistw.

Model grawitacji najczesciej znajduje zastosowanie w badaniach przeplywéw
(przewoz6w) transportowych. Przykladem takiego zastosowania jest opracowanie
A. Wrébla (1969), dotyczace miedzywojewédzkich przeptywdw towarowych koleja.

Model potencjatu znalazt znacznie mniej zastosowaii niz model grawitacji.
Réznica miedzy nimi polega na tym, ze w pierwszym oblicza si¢ wielko$¢ wzajem-
nego oddzialywania (interakcji) migdzy obszarami lub o$rodkami, w drugim zas —
okresla si¢ wskaZnik potencjalnej interakcji w danym punkcie, ewentualnie obsza-
rze. Okeeslenie wielkos$ci potencjatu pozwala zatem na zsumowanie pewnych wia-
§ciwosci (np. dotyczaeych dostepnosei) danego uktadu przestrzennego (Chojnicki
1966). Ciekawa prace na ten temat publikuje ostatnio W. Ratajczak (1999).

Do modeli operacyjnych w geografii transportu zalicza si¢ m.in. modele opty-
malizacyjne, wykorzystujace przede wszystkim programowanie linjowe. Progra-
mowanie dostarcza bardzo uzytecznych ram, zaréwno w sensie koncepcji, jak i me-
tody stuzgcej rozwigzywamiu wielu réznorodnych probleméw, z ktérych z geogra-
fig najbardziej zwigzane jest tzw. zagathidaitie transgaviapre. To ostatnie okresla si¢
czasem jako praiBtem pizestiicensiej aloiatyi, zas model przedstawiajacy optymalny
uklad przemieszezen nalezy do rodziny modeli normatywnych. Mimo ze progra-
mowanie linjowe jest dobrze poznane, istnieje sporo algorytimdw, w tym W. Toma-
szewsklego (1967) kartograficzna metoda rozwigzywania zagadnienia transporio-
wego, file cieszy sie ono specjalng popularnoseia wirdd geograféw (szerzej patrz:
Petrykewski | Taylor 1978, 1982; Taaffe, Gauthier i O'Kellly 1996).

Nie wchodzac w szczegélly, w geografii transportu role statystyczng modeli
wyolbrzymiano kosztem roli teoriotwérczej. Co wigcej, w tym zakresie subdyscy-
plina nasza nie jest w geografii bynajmniej wyjgtkiem. Natomiast w sensie nauko-
wym powinno by¢ akurat odwrotnie: modele lepiej przedstawiaé jako modele teo-
til i idei niz jako modele ,.danych”,



498 Zbigniew Taylor
Problematyka badawcza lat 1990.

Wspéltczesna geografia transportu podlega ciaglej ewolucji. Wazniejsze pola
badawcze swiatowej geografii transportu lat 1990. prze§ledzimy gtéwnie, ale nie
wylacznie, na podstawie zawartesci migdzynarodowego kwartalnika Journal of
Transpott Geography (1993-2000). Z chwilg pojawienia si¢ w 1993 ., JTG zaczat
skupia¢ ogromna wigkszo$¢ nowatorskich prac z zakresu subdyscypliny. W reZul-
tacie, artykuly geograficzno-transportowe w innych periodykaeh staty sie rzadko-
§cla. Oto wazniejsze pola badacze geografil transportu lat 1990.;

(1) Wplyw zmian politycznych na systemy transportowe. Upadek komuni-
zmu w Europie Srodkowo-Wschodmiej i w b. ZSRR, przechodzenie od gospodarki
centralnie planowanej do rynkowej stwarza liczne problemy badawcze (Hall [1993a,
b). Sytuacj¢ komplikuje podziat niektérych paristw regionu (b. ZSRR, Jugostawii,
Czechostowacji) i zjednoczenie Niemiec. W rezultacie zdecydowanie zmienity sie
uktady cigzeni. Zdecentralizowane przedsigbiofstwa transportowe z kapltaterm pry-
watnyr i/lub zagranieznyr dziatajg w warunkach szybke zmieniajacego sle ryaku
przewozowego (Nelson i innl 1997). Pejawiaja sie nowe, importowane feéchnolo-
gie, poprawia sie infrastruktura i poziom ushig.

Powstaja ponadnarodowe rynki, takie jak Jednolity Rynek Europejski (SEM),
ktéry znosi techniczne bariery w handlu i wprowadza jeden rynek pracy Igcznie
z wspblng polityka transportowg (Browne 1993; Mulley i Nelson 1999). Zmiany
o podobnym charakterze zachodza réwniez po utworzeniu Féthraomoemerykaiskiego
Ukiadu Wolnego Handlu (NAFTA), obejmujacego USA, Kanade, Meksyk, a ostat-
nio takze Chile. Takie porozumienia wywierajg ogromay wpltyw na strukture prze-
wozéw ladunkéw zaréwno wewnatrz, jak i migdzy krajami (Heaver 1993; Slack
1993; Woudsma 1999).

(2) Deregulacja i prywatyzacja maja znaczny i zréZnicowamy, a czesto nie-
oczekiwany wptyw na sieci poszczegblmych galezi (Chou 1993; Graham 1993; He-
aver 1993; Slack 1993; Small 1993; Debbage 1994; Charlton i Gibb, red., 1998;
Woudsma 1999). Przykladamii mogg by¢: globalizacja linii lotniczych i kompanii
zeglugowych (Alix i inni 1999), prywatyzacja i komercjalizacja portéw morskich
(Bassett 1993; Humphreys 1999; Costas-Ceniivamy 1999), powstawanie konku-
rencji migedzyportowej, rozwdj portéw kontenerowych (Fleming i Hayuth 1994,
Notteboorn 1997; Wang 1998), rozwdj transportu intermodalnego (van Klink i van
den Berg 1998), deregulacja transportu samochodowego (Woudsia | Kanaregleu
1995; Nelsen i inni 1997).

Najciekawszy wydaje sie jednak rozw6j systemu hub and speiéee (,,centrum i pro-
mienie") w transporcie lotniczym USA od 1978 r., a Unii Europejskiej od 1993 r.
,.Huby" sg centralnymi miejscami przetadunku/przesiadania pozwalajacymi na ta-
kie skonstruowanie sieci, w ktérej duza liczba bezpo$rednich polaczefi ma zostaé
zastagpiona przez mniejszg liczbg poSrednich potgczed. Problemami badawczymi
sa: (1) znalezienie optymalnej lokalizacji dla hubéw; (2) wyznaczenie miejsc Zr6-
dtowych i docelowych dla hubéw; (3) wyznaczenie potgczeri migdzy nimi; (4) wy-
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znaczenie szlakéw przewozdéw w sieci. W tym celu wykorzystuje sie nadzwyczaj
skomplikowane algorytmmy, oparte przede wszystkim na programowamiu matema-
tycznym.

Zainteresowanie systemem hulb and/ spoidee wynika z tego, ze upraszcza on sie¢
i redukuje koszty, centralizuje przeladunek i sortowanie towaréw, pozwala prze-
woZnikom na osiaganie korzysci wielkiej skali przez konsolidacje przewozéw, po-
zwala na wzrost mozliwasci obstugi rynkéw (wiecej rynkéw), a takze ogranicza
dostep do rynku nowyem przewoZnikor. Wspormmniane zalety, jak réwniez ciekawe
poznaweczo zagadnienia zwigzane z systemem powodujg duze zainteresowanie nim
wsréd badaezy (Ivy 1993; Shaw 11993; Dennis 1994, Fleming | Hayuth 1884 O’IKelly
i Miller 1994; Shaw i vy 1994; O’KKelly 1998; Bewen 2000).

(3) Powstawanie nowej infrastruktury transportowej, bez wzgledu na skale
przedsiewzigcia, wplywa na przepustowos$¢ transportowa, cene, wybdr Srodka prze-
wozu i decyzje o podejmowaniu podrézy. Infrastrukturalne projekty na wielkq ska-
le (takie jak tunel pod Kanatlerm La Manche, polaczenia kolejowe i drogowe przez
Wielki Bett i Oresund) przyczyniaja si¢ do zr6znicowania rozwoju gospodarczego,
poprawy dostepnosci miast i regionéw (Matthiessem 1993, 2000; Dundon-3miith i
Gibb 1994; Spence i Linneker 1994; Gutiéerez i inni 1996). Roshaca kongestia
transportowa w obszarach zurbanizowamych powoduje zainteresowanie budowa
file tylke metra, lecz takze znaeznie tafiszej kolei lekklej (Knowles 1996; Speneer i
Andong 1996). Budowa terminali merskieh, lothiezyeh, kolejowyeh, samochodo-
wyeh, a nawet satelitarayeh, sprzyja rezwejowi transpertu intermodalnego (Goetz
| Redrigue 1999; MeCalla 1999; Redrigue 1999; Slaek 1999). Przebudewa stare]
infrastruktury w Zwigzku ze zmiaRg pepyty, Ap. dekéw i nabrzezy na esiedla, biu-
fa, kempleksy rekreaeyjne, male perty Ietnieze, stanewi réwniez wdzigezny temat
badawezy (Desfer 1993; Heyle 1994; Nereliffe i iAni 1996).

(4) Zmniejszajgcy si¢ ,,opér odlegtodei™. Odpowiednia lokalizacja i innowa-
cje transportowe skracajg czas i przestrzed, ale w sposéb zréznicowany (Louma
iinni 1993; Murayama [994; Gutiérrez i inni 1996, Mikkonen i Louma 1999).
Transport intermodalny i masowy transport tadunkéw stwarzajg sposobnos¢ po-
wstania nowego ukiadu przestrzennej interakeji, co wigze si¢ z obnizka jednostko-
wyeh kosztéw przewozu (Janelle | Beuthe 1997). Rozwdj telekomunikacjii prak-
tyeznie znesi opér odleglosei, umozliwia kentrole produkeji nawet w odlegtych
fiejseaeh, a jednoczeshie podkresla role najwiekszyeh metropolii §wiata (Hodge i
Koski 1997).

Wazng role w zmniejszaniu si¢ oporu odleglosci odgrywa logistyka. Polega ona
na nowym sposobie zarzgdzania i integrowaniu funkcji zakupu, produkcji i dystry-
bucji w ramach przedsigbiorstwa. Strategie logistyczne moga by¢ rézne, na przy-
kiad koncentracja produkeji i magazynowamia w mniejszej liczbie wigkszych za-
kladow, czy stosowanie ,elastyeznyeh”™ teehnik produkeji, zwlaszeza technologil
Jusstiirtinime. Kazda strategia bedzie miala rézne implikacje przestizenne, a te z ko-
lei wplywajg na wielke§¢ i strukture dzialalnosei przewozowej (Browne 1993; van
Klink 1994).
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(5) Zréznicowanie ruchliwosci i dostepnosci. Zar6wno w skali globalnej, jak
i lokalnej ro$nie ,,przepas¢” w ruchliwe$ci miedzy bogatymi i biednymi, migdzy
ludZrai zdrowymni i niepetnosprawnymi, ktérej wynikiem sg réznice w dostepie do
miejsc pracy i ustug, a w koricu réznica w jakosci zycia (Hay 1993, Spence i Linne-
ker 1994, Linneker i Spence 1996, Levinson 1998). W krajach stabiej rozwinigtych
niska na ogdt ruchliwo$¢ i staba dostepnesé z powodu niedostatecznie rozwiniete]
infrastruktury transportowej i braku taboru, sa waznymmi przyczynari niedorozwo-
ju (Filani 1993; Leinbach 2000).

Pokrewna problematyka dotyczy percepcji (np. bezpieczeiistwa) i zachowar
pasazeréw (Fox 1995; Hine 1996). Szczegéblnie w Europie nacisk przesuwa si¢
w kierunku badan relacji miedzy transportem, ruchliwoscia, zachowaniarmi i zmia-
nami spotecznyemi (Hine i Russell 1993, Graham 1999). Z jednej strony istnieje
potrzeba ograniczenia wzrostu ruchliwoéci ze wzgledu na potrzebe ziéwnowazo-
nego rozwoju; z drugiej, pojawiaja sie ,elastyczne” sleci spoleczne, zalezne od
nleograniczonej ruchliwosei (Graham 1999),

(6) Modelowanie popytu na transport pozostaje waznym polem badawczym
geografii transportu, zwtaszcza w Ameryce P6inocnej. Jest to warto§ciowa metoda
pomiaru zwigzkéw miedzy uzytkowaniem ziemi, rozmieszczeniem Judnosci i pod-
rézarai. Ma stuzy¢ estymacji przeptywéw (Jones i White 1994; Aljarad i Black
1995).

(7) Wykorzystanie geograficznych systeméw informacji (GIS) do monito-
rowania rozwoju transportu w skali regionalnej i globalnej oraz do oceny konflik-
téw towarzyszacych modelowaniu transportu (Ralston i inni 1994, Lang 1999).
Przykladami mogg byé: wplyw budowy nowych drég kotowych i kolejowych na
wzrost dostepnosci (Rodrigue 1994; Gutiérrez i Urbano 1996; Gutiérrez i inni
1996; Gutiérrez 1 G6mez 1999), wyznaczanie powierzchni izochronowych w mo-
delach kosztéw podrbzy (Brainard i inni 1997), analiza przewozéw i podrézy (Ca-
irns 1998), proegramy wspélnego odbywania podrézy, poprawianie przebiegu tras,
planewanie lokalizaeji drég i weziéw (autostrad, lotnisk, terminali -~ Kalsaas
i Rietveld 1999; Lang 1999), rejestracja wypadkow dregewyeh (Peteh i Hensen
2000; Lahg 1999).

(8) Wplyw transportu na srodowisko (i odwrotnie) w skali lokalnej i global-
nej (Greene i Wegener 1997). Duzy wplyw majg tu inwestycje infrastrukturalne
(Farrington i Ryder 1993). Z kolei, zuzywanie przez transpott coraz wigkszych
ilosci drogich i nieodnawialnych Zrédel energii napawa rosngcg troskg, gdyz moze
prowadzi¢ do wyczerpywania zasobéw, wzrostu skazenia powietrza (Hallsworth
i inni 1995), efektu cieplarnianego (Black 1996), ale takze do wzrostu halasu, wy-
padkéw (Edwards 1996, Black i Thomas [998), kongestii transportowej (Stern i inni
1996).

Odrebnym zagadnieniem jest wplyw niebezpieczefistw pogodowych (np. wia-
tréw sztormowych) na dzialalno$¢ transportu drogowego, lotniczego czy zeglugi
morskiej (Perry i Symons 1994, Edwards 1996, Al Hassan i Barker 1999), a takze
wplyw Katastrof (np. trzgsied ziemi) na dzialanie transportu (Chang 2000).
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(9) Teoria i metodologia geografii transportu nie doréwnuja innym polom
badawczym, chociaz ciagla potrzeba prognozowania i kwestie zwigzane z dobro-
bytem w warunkach gospodarki rynkowej, moga okaza¢ sie czynnikami sprzyjaja-
cymi wigkszemmu zainteresowamiu w$rdd badaczy. R.D. Knowles (1993) podaje kil-
ka przykladowych pytar, mogacych przyczyni€ si¢ do rozwoju tej problematyki:
Czy sprawne przemieszczanie zasobdw i towardw, ludzi i informacji zalezy od in-
nowacji technologicznych i zniesienia ograniczed? Czy nowe szlaki transportowe
w obszarach stabiej rozwinigtych powodujg wzrost napieé spoteczaych i nierow-
nodel? W jaki speséb mozna zmierzyé efektywnosé rynkowo zorientowanej polity-
ki deregulacji transpotftu, prywatyzaeji i ograniczenia subsydiowania w réznyeh
skalach przestrzennyeh? Jak mozna oszacowac potrzeby transpertowe? Czy wie-
My wystarezajaee duze 6 zachowaniu ezlowieka, aby mée modelowaé i przewidy-
waé pepyt na transpert? Jak okreslaé wartesé zyskow i strat Srodewiskewyeh spe-
woedewanyeh przez dziatalnedé przewezewa? Niestety, prae typewe teoretysznyeh
pejawite sig w te] dekadzie siosunkewe niewiele (Ap. Black 1993; Hay 1993).

Wymienione wyzej dziewieé p6l badawczych stanowi gléwny przedmiot zain-
teresowari §wiatowej geografii transportu lat 1990. Je$li chodzi o ujecie galgziowe,
w minionej dekadzie dominuja: transport lotniczy, porty i zegluga morska oraz
transport miejski. Pozostate gatezie cieszg si¢ mniejszym zainteresowaniem bada-
czy, a najmniejszym - niekonwencjonalne sposoby transportu (Nutley 1996).

Na podstawie opublikowanej niedawno Biblimgsfifii polkkkegj litevattwyy ticems-
paontty, 199049999 (Lijewski i Komomicki 2000) mozna pokusié¢ sie o pewne po-
réwnania pi§miennictwa §wiatowego i krajowego. W Polsce do najczesciej bada-
nych zagadniefi naleza: (1) wplyw zmian politycznych na systemy tramsportowe
(zagospodarowanie obszaréw przygranicznych, euroregiony, korytarze transporto-
we, integracja europejska) oraz (2) powstawanie i modernizacja infrastruktury ¢rans-
portowej i jej wiplyw na zagospodarowanie regiondw, w tym badania infirastruktury
pograniczy. Stosunkowo rzadziej badane sa: (1) zmniejszajacy si¢ opér odlegtosci
i (2) zréznicowanie ruchliwoesei — w tym zachowania pasazeréw - i dostgpnosci.

Do zagadnieri bardzo rzadko badanych naleza: modelowanie popytu na trans-
port oraz deregulacja i prywatyzacja (réwniez komercjalizacja, komunalizacja, za-
gadnienia konkurencji). Badania obu punktéw prowadza raczej ekonomici niz
geografowie transportu. Praktycznie nie prowadzi si¢ prac nad wykorzystaniem
geograficznych systeméw informacji oraz w zakresie teorii i metodologii transpor-
tu. Nieliczne prace majg charakter raczej metodyczny niz metodologiczmy, i widaé
tu swoisty eklektyzm podejsé.

W ujeciu galeziowym w Polsce dominujg natomiast badania transportu samo-
chodowego i kolejowego, transportu miejskiego, portéw i zeglugi morskiej. Pewna
nowoscia jest tutaj problematyka matych portéw. Zdecydowanie rzadziej badane
sg pozostate galezie transportu, a stosunkowo najrzadziej - probleemy transportu
lotniczego i niekonwencjonalne sposoby transportu. Wydaje sig, 2e czgsto$¢ ba-
dania poszczegblmych gatezi ma pewien zwigzek z ich rozwojera w warunkach
polskich.
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Dlaczego wklad geografii transportu do teorii geografii jest niewielki?

Swiatowa geografia transportu byla (co najmniej od lat 1960.) i jest nadal zdo-
minowana przez ujecie scjentystyczne. Dominacja iloSciowa ma wiele przyczyn,
wsréd nich wspomniane juz $ciste zwigzki geografii transportu z planowaniem i in-
zynierig ruchu, z polityka, a nawet przewaga mezczyzn wsréd badaczy, co mogto
utrudnia¢ jej rozwéj na przyktad z perspektywy feministycznej (Law 1999; Roe
2000). Jak zauwaza RJ. Rimmer (1985), rozwéj teorii spoteczne;j i filozofii w geo-
grafli transportu byt ptytki, a wigkszo$¢ badaczy byta zadowolona z pedejseia ilo-
§clowo-teoretyeznego i szczesliwa, ze moze uniknaé eksperymentowamia z rozny-
il ujeelami. Oezywiseie nie wszysey podzielali ten poglad (Tolley | Turton 1995;
Noreliffe | inni 1998), lecz z pewnoseiq taki byt gtéway Aurt subdyseypliny (Taaffe
i Gauthier 1994).

Obecnie »geografia transportu wydaje si¢ by¢ ostatnim bastionem podej$cia
»pozytywistycznego” i metod ilosciowych, w ktérym dziedzictwo przestrzennej
analizy sieci i zagregowane modele sg ciagle ,,zywe i kopigce™. Co wiecej, istnieje
opdr wobec zajmowania si¢ nowymi ujeciami, stwarzajac tym samyrm luke migdzy
tg dziedzing a giéwnym nurtem geografii spoteczno-ekonomicznej« (Ree 2000,
8. 99). Uwaza sig, ze geografla transpoitu dostarcza stosunkowo mato przyktadéw
zaangazowania w wazne debaty teoretyczne, w kt6rych uczestniczy przedstawicle-
le innyeh subdyseyplin ekonemicznogeogiaficzaych. Jedna z przyczyn stosunko-
wo niewielkiego wkladu geografii transportu do teoril geografil upatruje sie wia-
§nie w deminacyi podejscia sejentystyeznego (Ree 2000; Shaw 2000).

Ubé6stwo podej$¢ jakosciowych w geografii transportu jest faktem (Taaffe
i Gauthier 1994). Z drugiej strony, cze$¢ badan iloSciowych okazuje si¢ proble-
matyczna, gdyz skupia wigkszg uwage na samych obliczeniach niz na prébach
zrozumienia proceséw spotecznych. Czgsto opiera si¢ na waskich zatozeniacth co
do ludzkich warto$ci i racjonalno$ci. Przyktadem moze by¢ zalozenie o dzialaniu
ludzi na podstawie ich wiedzy o alternatywnych sposobach transpottu i zwigza-
nych z tym kosztach, podezas gdy wiemy, ze ludzie nle zawsze zachowuja sie w
§pos6b racjonalny, co lezy u podstaw zatozenia hemty econmmitdss. Wiele pedob-
nyeh przykladéw dostarczaja empiryezne studia prowadzone w ramach geografii
behawioralnej.

P.G.Ree (2000, s. 104), bedac zwolennikiem »dialektycznego oddzialywania
wzajemnego mig¢dzy abstrakcyjnym (teoretycznym) i rzeczywistym (empirycznym)
badaniem« uwaza, Zze problemy towarzyszace badaniu ilosciowemu mozna najle-
piej rozwigzaé przez studia jakosciowe, ktére ujawniajg codzienne doswiadczenia
i poszukujg wyjasnieri, ale ktére z kolei mogg by¢ uzupetnione badaniamii kwanty-
tatywnyri. Jest oczywiste, ze analiza llosclowa w geogeafii transpoitu odgrywa
wazng role. Na przyklad, w opisie przeptywéw i zachowania zwiazanego z pedr6-
zami, statystyezna korelaeja daje nam empiryeziy obraz, istothy dla teoretyeznyeh
wyjaéniefi. Leez, jak twierdzi A. Sayer (1992, s. 201), jesli medelowaniu fie towa-
Fzyszy analiza jakoSciowa, wiedy ziozohe formy spoteezne mogy zostat Zreduko:
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wane do statusu kategorii logicznych lub ,niepoliczalnych abstrakeji”, ktdre sa
latwe do manipulaciji, ale trudne do interpretacji. Co wazniejsze, znalezienie $poso-
bu obliczesi nie jest tym samym co wyja$nianie przyczynowe, a modelowanie ma-
tematyczne nie zajmuje si¢ wyjasnianiem, kt6re obiekty spoleczne powodujg zmia-
ny, lecz raczej przedstawia wyniki tych dzialan. Analiza ilo§ciowa jest zatem bar-
dzo pozytecznym i niezbednym narzedziem badawezym, lecz nie jest w stanie udzie-
lié odpowiedzi na pytania, ktére wymagaja zrozumienia proceséw spolecznych,
ani nie zapewnia wyjasniania przyczymowego.

Inna wazna dychotomia w geografii transportu, obok metod ilo$ciowych i jako-
$ciowych, istnieje miedzy zagregowanymi i zdezagregowanymii sposobamii zbiera-
nia i analizy danych. W subdyscyplinie dominuje podejscie zagregowane, zwiaza-
ne z technikami i modelami kwantytatywnymi. Na tej podstawie oczywiscie nie
mozemy wnosi€ o codziennej dzialalnosci poszczegbinych grup czy kategorii Spo-
lecznych. Alternatywa zagregowanego podejscia jest analizowanie jednostek lub
gospodarstw domowych, a nie (na przykiad) stref, Zdezagregowane podejscie, oparte
na badaniach kwestionariuszowych, umozliwia nam studiowanie przeswzennych
ruchéw jednostek, czyli zapewnia wglad w ich codzienne zycie (Taylor 1999). Ba-
dania zachowan przestrzennych czlowieka moga okaza€ sie znaczacym wkladem
geografii transportu do nauk spolecznych.

Zakonczenie

W ciagu ostatniego p6lwiecza geografia transportu rozwinela sie znacznie jako
subdyscyplina badawcza. Inspiracjg do rozwoju byly:

L) zapotrzebowamie spoleczne — zjawiska transportowe nie s3 automomiczne,
lecz — przeciwnie — s3 mocno powigzane z gospodarka i spoleczeristwemn regio-
néw;

2) rozw6j dyscyplin pokrewnych, takich jak planowanie transportu i imzynieria
ruchu;

3) wewnetrzna dynamika, ktéra wykreowata program badawczy niezaleznie od
szerszych kwestii imtelektualnych.

Liczba badaczy zajmujacych sie ta dziedzing wzrosta, powstaty specjalistyczne
grupy profesjonalistéw, wzrdst tez wolumen opublikowanych ksigzek i artykul6éw
naukowych. Wydaje si¢ jednak, ze geografia transportu wywarta niewielki wplyw
na obszar badawczy catej geografii spoteczno-ekonomicznej, a jej wkiad teore-
tyczny pozostaje niezauwazomy. To zaniedbanie wydaje si¢ szczegblnie dziwne,
kledy uswiadomirny soble olbrzymia role odgrywana przez transpoit w zyclu go-
spodarezyin i spelecziym wszystkich kra)6w, szczegblnie zag rozwinietyeh. Poml-
o opisanyeh tendencji, istnieja pewne pola badaweze geogtafii transportu, kidre
winoeszy swéj wklad do teerii geegrafii. Co wieeej, sg jeszeze inne ebszary, w kié-
ryeh geegrafia transpettu moglaby sie rezwingé 1 ktére wzmoenityby powiazania
miedzy subdyseypling a geegrafia jake eateseia. De fieh mezna Zaliczyé:
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I) uwzglednienie w geografii pojecia zgeneralizowanego kosztu ruchu, przy
okreslaniu wyboru miejsca przemieszczania, Srodka transportu i drogi przewozu;

2) dostepnos¢ jako element rozwoju regionalnego i koncepcji sprawiedliwosci
spolecznej;

3) transport tadunkéw w powiazaniu ze specjalizacjg regionalna;

4) studia instytucji z uwzglednieniem zjawisk tramsportowych.
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ZBIGNIEW TAYLOR

TRANSPORT GEOGRAPHY AND ITS CONTRIBUTION
TO A GENERAL GEOGRAPHIC THEORY: AN ATTEMPT AT EVALLUATION

The paper presents a retrospective review of transport geography in last half of the
century from the point of view of its contribution to a general geographic theory. The
reasons are given why the above mentioned contribution is relatively small despite fast and
dynamic development of the subdiscipline, especially in the 1990s.
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R.J. Johnston, D. Gregory, G. Pratt, M. Watts (red.) - The dictivraryy of Hwman
geograiplyy, wyd. 1V, Blackwell, Oxford-Malden, Mass. 2000; 958 s., 39 rye.

Stowniki przezywaja w koricu XX wieku swéj renesans. Przez setki lat pelnily funkcje
informacyjne dostarczajac skondensowanej wiedzy na temat szerszego lub wezszego
wycinka rzeczywistoéci. Natlok informacji i brak czasu przywrécil ich znaczenie na
przelomie wiek6w. Wspélcze$nie ambitne stowniki rzeczowe przeznaczone dla profe-
sjonalistéw, poza rzetelnym zestawieniem listy hasel stawiajg sobie za cel wykazanie
ich wzajemnyeh relacjl, ktére pozwalajg odbiorcy dostrzec zalety i ograniczenia pre-
zentowanyeh syntez, a zarazem inspirujq do wiasnych przemysled i poszukiwafi dzigki
Zafieszezonej do kazdego hasta bibliografil.

Taki niewatpliwie charakter ma kolejne, czwarte, prawdziwie monumentalne wyda-
nie Stownilia: geograffli spolerznmekbonmmcirwjej pod redakcja: R.J. Johnstona, D. Gre-
gory'ego, G. Pratt i M. Wattsa, z udzialem D. Smitha. Nowymi wspéiredaktoramii sg
G. Pratt § M. Watts. Pierwsze wydanie stownika ukazato sie w 1981, drugie w 1986,
a trzecle w 1991 r. Plerwsze wydanie miato tylko 500 haset, opracowanych przez 18
autordw. W estatnim wydaniu zawarto ponad 900 hasel opracowanych przez 57 auto-
féw z Wielkiej Brytanii, Stanéw Zjednoczonych, Kanady i Australii. W poréwnaniu
Z trzeeim wydaniem hasel jest o 200 wigcej. Dokonano tez weryfikacji i wizbogacenia
uprzednio przygetowanych haset zgednie z obecnym stanem wiedzy na ten temat.
W przedmoewie pedkreslono, ze stownik odzwiereiedla sytuacje geografil anglojezycz-
nej i niejest to wizja dyseypliny powszechnie obowigzujaea.

Znaczna cze$¢ hasel po$wiecona jest problematyce epistemologicznej w geografii
spoteczno-ekonomicznej i r6znym orientacjom teoretyczno-metodologiczmym. Zdaniem
autoréw geografowie ekonomiczni przemieszczajg sie teraz z krytycznym spojrzeniem
w ponaddyscyplinarnej (transdysoynihzayy) amaseetpposlgysyphinaanesj(posedidysgyiH-
havy) przestrzeni. Czwatte wydanie stownika ukazuje z calg ostroscia, ze geografowie
angazujq sie w zdumlewajgco szerokie pole badaweze nauk spotecznych i humanistycz-
fiyeh. W naukaeh tych ,mlejsce i krajobraz” oraz ,,ptzyroda i przestrzefi” zyskuja po-
woeli niemniejsze znaczenie niz w geografil spoteczno-ekonormicznej. Co oznacza ,,post-
dyseyplinarna” przestrzen? Czy ozhacza to powolny zanik przedmiotowej odrgbnosci
dyseypiin nauk spoteeznyeh? Czy geografla ekonomiczna zbliza sig coraz bardziej do
wieledyseyplinarnej nauki spetecznej ? Coraz ezeseiej spotykane okre§lenia ceniomie
geegraniiess 1ub feminiss: geegripees wskazuja na peglebiajacy sie pluralizim teore-
tyezne-inetedelegiczny w ebrebie waskieh subdyseyplin geegrafieznyeh. W stowniku
Aie fha jaz hasta ;geagrafia”’ (byle jeszeze w1 i 11l wydantu stewnika). jest tylke haste
shisteria gesgrafil®, w kt@rym auter pedkresla, Ze nie ma uniwersalne) definieji gesgra-
fil niezalezne| ed pedmisty, ezasu i Miejsea (B. Livingstene). Natemiast w hasle ,gee-
grafia ezlowieka® iniejater wydania smawianege dzieta R.J. jehnsten napisal; e pe-
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step we wszystkich dziedzinach wiedzy ma obecnie charakter interdyscyplinainy. In-
stytucjonalne struktury ograniczajg tylko ten rozwéj prébujac narzueié porzadek inte-
lektualnej anarchii, ktéra w istocie pobudza rozw6j nauki,

Prezentowany zestaw hasel wskazuje wyraZnie na czasy przelomu spolecznego.
Swiadczy o tym m.in. dziesie¢ haset z modnym przedrostkiem post-. Opréez postmmio-
dernizmu i ponowoczesnosci (postmaitéenitiry) jest postmarksizen, poststrukturalizm,
postindustralizem, a takze pest-Suice: states. W ostatnira wydaniu stownika podstawo-
wy dyskurs metodologiczny prowadza spatiall seremtisits | soevall theowisls. Cl pierwsi
reprezentujg umiarkowany scjentyzm i geografie jako nauke stosowana, nateriast €i
drudzy (jednak licznie] reprezentowani biorge ped uwage zakres haset) uprawiajg gee-
grafi¢ cztowieka jako nauke bardzlej teoretyczna, a Zwlaszeza krytyezng webee rZeczy-
wistogel spotecznej. Rozbudewanie ebjetesei stownika jest rezultatem wzbegaeenia Ii-
sty hasel o pejeeia i terminy edzwierciedlajgee zjawiske eultwnall furn (haste §. Wil
143). Hustruje ene zwret intelektualay w dyseyplinie 6d Ujgé SPONEEZRG-EKOROMI63-
fyeh ofaz pelityezne-ekonomiczmyeh W kierunku ujgé kulturalnyeh i Ristorysznyeh.
Ten zwret nie jest niezym newym w geegrafii ezlowieka w X3¢ wieku. W pelswie
stuleeia byl te zwret ekenemiczny, na praeiamie lat 60. | 70. z2wret spoleczne-pslityes-
Ry, & 1ata 90. = te zwret kulturalny, wskazujgey na pedazanie gesgrafii sporeczng-eke-
nemieznej drega inAyeh Radk spotecznyeh.

Podobnie jak w przeszlodci przyczyny tych zwrotéw tkwig nie w maskadownictwie
innych dyscyplin, ale przede wszystkim w potrzebach spotecznych oraz braku satysfak-
cji z dotychczasowych osiggnieé. W przekonaniu wspétczesnych ludzi czynniki kultu-
rowe sg kluczer do zrozurmienia sukceséw i porazek indywidualnych oraz catych naro-
déw. Moga by¢ tez giéwna przyczyna kenfliktéw o wyrmiarze globalaym - jak chce
determinista S. Huntington. W przeszlosci takimi ezynnikami determinujgeyrmi byly
warunki §rodewiska przyredniezego, poZniej potencjal ekenomiczny | wiadza polityez-
na. Dzi§ elerentarmi integrujaeymi spetecznesei nie 3 juz ideologie gwarantujace szezg-
$cie, ale deradztwo, spert, sztuka i media (eultural indusiwing). ,Kapital kulfurowy”
okresla nie tylke ebeenq ale i przyszla pozyeje jednestek | zbiorowesei spotecznyeh. To
Systemy wartesei megq mebilizewaé i demebilizewaé spetecznie. To ene ograniczaja
edniesienie kerzysel z procesu glebalizaeii, ale tez pezwalaig zachewaé peezueie {8z-
samesel ped presig silnyeh preeeséw unifikasyjnysh. Dla gesgraféw stabiej siedzasyeh
przemiany w geegrafii spefeczne-ekenemiezng) szekujace mega wydawaé sig Rowe
kierunki badan: gesgrafia prawa, gesgrafia meralna, geegrafia mediaw, geagrafia mu-
#yki, ezy geagratia filmu: Brzmig one tak same 6Bes jak geagrafia przesigpezosei b
geagrafia zagrazen 20 13t temu. Spektakularnym dewadem radykalnyeh przermian | pit-
falizmy syéeyFlmy jest s3siedziwa hasel moval geogieniiiess | Moval BYder 8Faz Mmo¥-
phosantslss. Ale wazystke uz Byle! Geagrafig meralng wyrssniajuz praeeies Immany-
el kant: T8 Rewe spejrzenie Aa uwardnkewanta przestrzennel 8rganizacii spoteczen:
stwa meze By szezegblnie cenne dla polskich geagratew, Bowiem proBlematyka ﬁEB:
grafil kultdry jest jesz62e s1abg reprezentowana w palskim pismiennictwie %88QFB &%°
Rym | e‘lgg_ls Wigezana w skiad geografil spefecznel; chok dyskusia 8 fegs typy grani-
C46R wydale sig 14 tylks dyskusia akagemicks:
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Przesuniecie zainteresowai na uwarunkowania kulturowe organizacji przestrzen-
nej spoteczeristwa potwierdza pewne oddalanie si¢ geografii od form i wytworéw ma-
terialnych dziatalno$ci czlowieka i poglebienie zainteresowania ,,strukturami niewi-
dzialnymi” (invisible structuresy). Przez pryzmat kultuty rozpatrywane sa takze relacje
cztowieka z przyrody. Przestrzert bedgca pierwotnie zbiorem obiektéw przyrodniczych
oddala sie, nie jest juz niczym wigcej niz surowcerm, z ktérego spoteczetistwa wytwa-
fZajg swoja przestrzer. W hasle ,kultura” D. Cosgrove podkresla, ze natura moze byé
Zrozumiana tylke peprzez kulture. Trudne utrzymaé tradycyjny rozdziat przyrody I
kultury, gdy dziatalnesé materialna cztowieka jest produktem ludzkiego umystu, a nowe
teehnelegie infiltrujg coraz bardzie] ludzkie ciato (inzynietia genetyezna, fransplanta-
gje ergandw, wirtualiy §wiat). Jak widaé geegrafia kultury pestrzega na swéj speséb
t¢ tradyeyjng kwesti¢ badan geegrafieznyeh, pedwazajae ukryte przekenanie geegra-
féw, 28 isthieje jakies jedyne, interdyseyplinarne pedejseie do iege zagadnienia (geo-
grafiezne).

Cho¢ w stowniku wydaje sie dominowa¢ geografia spoleczno-ekonomiczna w wy-
daniu socia! theoristts, godne podkreslenia w nowym wydaniu stownika jest zwrécenie
wiekszej uwagi na metody i techniki badawcze. W hasle na temat geografii czlowieka
R.J. Johnston zwraca uwage na opracowanie Narodowej Akademii Nauk Standw Zjed-
noczonych na temat przysztosci geografii (Rethinking geogragifyy, 1997), w ktérym pod-
kresla si¢ konieczno$¢ nadania bardziej praktycznego charakteru wiedzy geograficznej,
co w potgczeniu z interdyscyplinatnym przygotowaniem teoretycznym wzmocni kon-
kurencyjnosé absolwentdw studiéw geograficznych na rynku pracy. Poza wprowadze-
filem nowyeh hasel: geegnapicel! pesititningg sysweim (GPS), geecomipiiatidon, geeco-
ding, geodemny pppias.s, rozbudewane znacznle hasta z poprzedniego wydania, np. ,,mapa
fematyezna®.

Trudno jest przeceni€ t¢ wazng publikacje i wskaza¢ konkurencyjne wydawnictwo
tego typu. Jest to niewgtpliwie duze osiaggniecie o znaczeniu teoretycznym i praktycz-
nym dla rozwoju geografii czlowieka. Dzieto to bedzie niezastgpione dla studentéw
i profesjonalistéw w najblizszych latach. Bardziej szczeg6towa ocena merytoryczna
i techniczna tego dziela przerasta oczywiscie mozliwosei jednego czytelnika. Mozna
dostrzec pewne obawy autoréw przed utrwalaniem w $wiadomos$ci geograféw niepew-
fiych metaferycznych pojeé. Jest ,,dualna gospodarka” i ,dualna teoria paristwa”, ale nie
ma ,dualnego miasta”. Zarnieszczono hasto genwilitaiicon, ale nie ma hasta urban rege-
Revaliom 1ub revivalizaiiton. Nie wiadomo dlaczego konsekwentnie autorzy nie umiesz-
czajg hasta subwhamssénon, cheé zamieszezono hasto countwmrabmigatinon. Wystepuje
w stowniku haste ,;miaste §wiatowe” (werld eity), a file przyjmujace sie w polskiej tet-
minelegii ,miaste globalne”(global eity). Desirzezone jedne uechybienie fechniczne.
W pedzigkewaniach dla wydawnietw, z kibryeh publikaeji zaczerpniete ilusiracje de
stewnika bigdnie zapisane pejeeie krondwalitfr eyelRs (pewinne byé Kowdnatiesfr sye-
les). Rezbudewana iresé stownika wplyneta na jege ferme: Uzytkewnikem peprzed:
Rieh wydah trudne bedzie chyba pegedzié sig ze zmniejszeng wielkedeiy czeionek.

Andirzij Liowski
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G.M.Robinson — Mettioslds and/ tecimidgees in hunarn geograghyy, John Wily &
Sons, Chichester-New Yaork-Weinheim-Brisbane-Toronto-Singayare 1998; xvi +
556 s.

Jest to dobra, bardzo obszerna ksigzka na temat metod i technik stosowamych w
geografii spoleczno-ekonomicznej. Liczy niemal 600 (zadrukowanych drobng czcion-
ka) stron formatu wiekszego od B5. Autor, Guy M. Robinson, jest profesorem geografii
w newym Uniwersyteeie w Kingston pod Londynem. Ma spore osiggniecia badawcze,
f.iA. w zakresie zastesowan systeméw informacji geograficznej (GIS).

Recenzowana publikacja jest ksigzkg pomocniczg dla studentéw i ma wyraZme na-
stawienie metodologiczne. Zamiast przewodnika w rodzaju ,.ksiazki kucharskiej” nt.
zastosowari metod, autor odnosi sie do zmieniajacej si¢ roli poszczegblnych technik
w ramach dyscypliny. A rola ta zmieniala si¢ radykalnie od pierwszych zastosowar
technik ilosclowych w korieu lat 11950. i na poczatku lat 1960. Nie tylko wachlarz tech-
filk ulegl rozszerzeniu: poza elementarny statystyka objal rozwé) modelowania mate-
matyezhego, obliczenia komputerowe i systemy infermacjl przestrzennej. Wszystkie
6ne wywarly egromny wplyw na geegrafie, pedobnie jak zastosowania peszczegélnyeh
feted ileseiowyeh. Zwigzki kwantyfikaeji z pezytywizmem (bez wzgledu na to ezy
Bezpesrednie, 6zy pesrednie) staly sie przedmiotem ataku ze streny Zwelennikew roz-
maityeh pedejsé filezefisznyeh de prebleméw geegraficznyeh. Zgednie z tymi rézny-
i pedejseiami, wypracewane newy #biér teehnik i meted, Zwiaszeza jakeseiowyeh,
petezene naeisk na interpretacie i wstgpne metedy eeeny danyeh (Inwodifsyy data
exploatinn methessy). Niestety, 8 tyeh sstatnich 2Byt czgste zapeminamy W prakiyee
Badaweze), €8 w ksigzee stusznie podicresions:

Zarysowane przyczyny sprawiaja, ze istnieje zapotrzebowanie na prace dotyczaca
szerokiego wachlarza technik ilosciowych i jakosciowych stosowanych w geografii
spoleczno-ekonomicznej, ich zastosowar do rozwigzywania konkretnych probleméw
geograficznych, a takze przedstawiajacych zmiany zastosowari w ciagu ostatnich 30 lat.
Co wigcej, istnieje potrzeba uwzglednienia niektérych rozwazafi nt. ewolucji relacji
miedzy ujeciami fillozoficzaymii, typami probleméw w jakich techniki byly stosowane
i samyri technikami.

Praca obejmuje techniki, poddaje badaniu ich skuteczno$¢ i zastosowanie w roz-
wigzywaniu probleméw geograficznych, jak réwniez zmieniajaca sie ich relacje do idei
lezacych u podstaw badari geograficznych. Wéréd oméwionego materialu s techniki
statystyczne proste i zaawansowane, modele matematyczne, metody jako$ciowe i inter-
pretacyjne oraz (krétko oméwione) systemy informacji przestrzennej. Przyklady po-
chodza z nadzwyczaj bogatej literatury anglojezycznej, przy czym autor przytacza ar-
gumenty przemawiajgce zardwno za jak i przeciw poszczegblnym ujeciom.

Mniej wigcej 70% objetosci ksigzki autor po§wieca metodom i modelom ilasciowym,
okoto 20% - jakoSciowym, reszte zajmujg pozostate zagadnienia. Wéréd oméwionych
metod i modeli ilosciowych znajduja sie: testowanie hipotez, mierzenie asocjacji, analiza
wielowymiarowa, uogélnione modele liniowe i categovieal! data analysits, modele prze-
strzefine] alokacji (w tym programowanie liniowe, modele typu lotenddivondadllasetion,
modelowanie wielokryterialne, teoria gier), modele przesirzennej interakeji (modele gra-
witaejl, medele sposebnosei posrednich i modele maksymalizacji entropii), procesy dy-
fuzji, tafieuehy Markewa, szeregi czasowe, czasoprzestrzenne modele prognostyczne,
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geografia czasu, analiza systemowa, teoria katastrof, GIS. Oméwienie zalozeii i dyskusja
wspomnianych metod i technik nie budzi wigkszych zastrzezei. Autor ogranicza uzycie
wzor6éw w tekscie i prébuje opisywaé techniki stownie. Wzoréw uzywa tylko w przypad-
ku potrzeby wskazania podstawy jakiego§ modelu, lecz nacisk ktadzie na uzycie technik
i ich relacji do oceny charakteru badari geograficznych. Oznacza to, ze techniki sg po-
strzegane w szerszym kontek$cie zmieniajacej si¢ geografii spoleczno-ekonomicznej:
najpierw w ramach koncepcji geografii jako nauki przestrzennej, a nastgpnie krytyki tej
koncepcji i przyjecia nowych podejs$¢, w tym uwzglednienia krytycznej teorii spoleczne;j.

Zdecydowanie stabiej i w sposéb raczej zagmatwany napisany jest rozdziat 9, doty-
czacy m.in. statystyki przestrzennej rozumianej jako »dziat statystyki, w ktérym anali-
zadanych przestrzennych nie opiera si¢ na klasycznych zatozeniach niezaleznosci. Wobec
braku takiego zalozenia, analiza zajmuje si¢ szczegolnymii problemanmi opisu struktury,
interpolacji i rekonstrukeji obrazu« (s. 288). Autor zajmuje si¢ opisem uktadow (struk-
tur) punktowyeh, permljajac uklady liniowe i powierzchniowe,

W zasadzie autor oméwit wszystkie wazniejsze metody i techniki badawcze - na-
wet te, w ktérych potencjat nie zostat jeszcze przez geograféw w petni doceniomy, np.
categentbad! dava anallysiss. Pewnym przeoczeniem jest brak oméwienia teorii graféw
lub przynajmniej stosowanych w geografii metod grafowych. Wsréd modeli optymali-
zacyjnych autor nie wspomina o oryginalnej kartograficznej metodzie rozwigzania za-
gadnienia transportowego, ktérg W. Tomaszewski (1967) opublikowak po angielsku
(Cariegrapphsahl solwtion of the linealr prognaminiigg transpurkaiioon piotim) w Stu-
diach KPZK PAN, L7. Powotu]e sie natomiast na nieliczne inne prace polskie, zwiasz-
eza jesli zostaly opublikowane na Zachoedzie.

Autor wychodzi z racjonalnego zalozenia, ze najpierw nalezy zacheci¢ geograféw
do stosowania tzw. metody naukowej i zapoznania si¢ z jej krytyka, zanim przejda oni
do ujeé alternatywnych. W pracy przyjmuje to postaé explonainryy data analfgsiss. Robin-
son podkresla potrzebg »eksploracji danych w dogtebnym procesie poprzedzajgcym
jakakolwiek potwierdzajacy analizg, ktéra obejmuje testowanie hipotez« (s. xvi).

Okoto 20% objetosci publikacji autor poswigca geografii behawioralnej i percepcji
(m.in. badania kwestionariuszowe, skalowanie wielowymiarowe, conjiinit canalysis),
metodom jako$ciowym, analizie marksistowskiej, geografii feministycznej i geografii
postmodernistycznej. Metody jakos$ciowe, w ktérych konstruowanie spotecznej wiedzy
jest w réwnym stopniu proceser interpretacji co rozurnienia (s. 409), obejmujg w pracy
geografle humanistyezna, hermeneutyke i fenomenologi¢. Autor powraca tutaj do wy-
wiadéw, jakkolwiek w nieco innym ujeciu.

Pewne zastrzezenia budzi oméwienie analizy marksistowskiej. Autor nie dokonuje
rozréznienia migdzy marksizmem a neomarksizmem, nie wspomina o dorobku geogra-
fii radykalnej (np. P. Kropotkina), w$réd prac krytycznych brakuje Gléwmyath murtéw
mawisizzmu L. Kotakowskiego, chociaz ta wybitna praca byla opublikowana w angiel-
skiej wersji jezykowej. Niezbyt stuszne jest tez przeprowadzanie paraleli miedzy teorig
marksistowska, w duzej mierze utopijna, a marksizmemn traktowanyim jako oficjalna
ideologia, uprawiana w praktyce przez paristwa marksistowsko-leninowskie, stalinow-
skle, trockistowskie ezy maoistowskie.

Rozdziat poswigcony geografii feministycznej lepiej byloby zatytulowaé Gemder
studiess (Studia: nad toZsamassiag kulunomay pici), gdyz w istocie dotyczy tylko tej pro-
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blematyki (oczywiscie zakres geografii feministycznej jest znacznie szerszy). Pojecie
postmodernizmu jest stosunkowo ,,nieostre”, natomiast rozdzial nt. geografii postmo-
dernistycznej jest do$¢ konkretny.

Autor stusznie koncentruje si¢ na technikach postmodernizmu: (1) deéicnstrukcji
jako metodzie analizy tekstu, zwlaszcza prac filozoficznych i utwordw literackich, cze-
go przykladem mogg by¢ prace G. Olssona, od Eggs in bivd/Biits in egg poczynajgc,
(2) discowrse analyyiss, czyli ,,mobilnej” sieci koncepcji, stwierdzeii i praktyk blisko
zwigzanych ze stworzeniem pewnej wiedzy; oraz (3) ponownym odkryciu Znaczenia
miejsca i wynlka)acej z tego potrzebie jego opisu, zZwlaszcza poprzez uzycie metafor
i zastosowanie pojecla krajobrazu.

Biorac pod uwage wielo$¢ watkéw, kierunk6éw i ujeé, ksigzka napisana jest przej-
rzyscie i ciekawie, a jej uklad jest — z nielicznymi wyjatkami — logiczny. Autor wyka-
zat si¢ spora erudycjg. Dobrym pomyslem jest zamieszczenie krétkiego oméwienia
literatury zalecanej, niepotrzebne sg natomiast tablice statystyczne, zamieszczone w
aneksie. Imponujgey wykaz piSmiennictwa zawieta wszystkie istotne publikacje i ma
1500 pozyeji, chociaz znajdujg sie w nim biedy w tytulach, wydaweach, , Jiterowki"”,
ktére nie powinny byly znalezé sie w dziele renomowanego wydawhictwa jakim jest
John Wiley.

Na zakoriczenie trzy uwagi krytyczne. Po pierwsze, podane przyczyny odchodzenia
od technik statystycznych i modeli matematycznych (rosngca w USA opozycja wobec
wojny wietnamskiej, wigksze zainteresowanie dyskryminacjg rasowg i mieréwnosciami
spolecznymi, kt6rych badaniu rzekomo nie ,,sprzyjaly” metody iloSciowe, etc., s. 407)
sg autorskg nadinterpretacjg. Po drugie, piszgc o statystycznym testowaniu hipotez au-
tor wspomina o prawach, pomija za$ generalizacje historyczne, bgdgce znacznie czg-
§ciej rezultaten badari geograféw. Po trzecie wreszcie, stwierdzenia o charakterze ide-
ologiczaym, luZno zwiazane z temater, $wiadcza o stabej znajomosci realidw tzw. kra-
jow socjalistycznyeh, i lepiej byto je pomingé. Przykladem niech bedzie zdanie ze s. 6:
»W Europie Wsehodniej i bylym ZSRR zastosowania geografii od lat 1940. do korica
lat 1980. epieraly sie na szezegblayeh formach niepezytywistyeznej teorii spoteczne)
(sieY), kiéra réwnie dobrze mogla stuzyé popareiu istniejacego stalus guo, jak i stuzyé
instumeniadinsrrie Pafistwue«. Byé meze warte przypomnied, ze keneepeja ,rozwi-
nigtege speteczensiwa soejalistyeznege”, lansewana przez jednegd Z polskich ekene-
mistéw, ezy realnege seejalizmu” (jak w dawnej NRD) byly efereryeziymi slogana-
i, Aie Majaeymi wigkszego epareia w natee.

Zbignidew Teaylor

Y. Hayashi, K. Button, P. Nijkamp (red.) — The envibantmant and transgeott, E. El-
gar Publ., Cheltenham (W. Brytania) i Northamjpton, Mass. (USA), 1999; 500 s.

Ksigzka o imponujacych rozmiarach i szeroko pojetym tytule Srodawiékko i rirans-
port robi wrazenie biblii lub encyklopedii na temat oddzialywania transportu na $rodo-
wisko geograficzne. Stusznie po$wigcono mu tyle uwagi, bo wspé6iczesnie przy stagna-
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cji lub regresie najbardziej uciazliwych galezi przemyslu wlasnie transport stal sie gale-
zig gospodarka (a szerzej — przejawem dziatalno$ci cztowieka) najbardziej destrukcyj-
nym dla §rodowiska przyrodniczego, a takze zdrowia ludnosci.

Ksigzka nie jest systematycznym wykladem i nie zostala napisana wedlug powzie-
tego z géry planu. Jest zbiorem 26 artykuléw opublikowanych w réznych czasopismach
w latach 1988-1997 (w 3 przypadkach jeszcze starszych, z lat 1978-1979). Autorami sg
44 osoby, giéwnie z Anglii, Stanéw Zjednoczonych i Japonii. Redaktorami tomu sg
trzej profesorowie uniwersyteccy ze Stanéw Zjednoczonych, Japonii i Holandii.

Calo$¢ zostala podzielona na 6 czesci, grupujacych artykuly o pokrewnej tematyce.
W pierwszej czesci poruszane sg zagadnienia ogélne: polityka transportowa, wzrost
przewozéw i globalne zmiany Srodowiska. W latach 1970-1990 w europejskich paf-
stwach nalezgcych do OECD (Organizacji Wspbipracy Gospodarczej i Rozwoju) mo-
bilnog¢ ludnosci mierzona pasazerokilometiamii wzrosta o 85%, przewozy towarowe w
tonokilometiach o 64%. Wskazuje sie, ze z ogélnej emisji tlenku azotu w Ameryce
Péineenej i europejskich krajach OECD okoto 50% przypada na transport, w emisji
tlenku wegla udziat transportu siega 70-80%. Interesujgce sq wyliczenia, jak halas lot-
niezy wplywa na spadek €en gruntéw i deméw w peblizu duzyeh pertéw lethiczyeh.

Druga cze$¢ ksigzki jest zatytulowana Zanizazypszgeeeitia, przez co rozumiane jest tu
skazenie powietrza gazami spalinowymi, jak réwniez ucigzliwo$¢ hatasu. Obszernie
omawia sie sktadniki spalin, podkre$lajac szczegblnie duzg ich emisje z samochodéw
ciezarowych i wiekszg szkodliwos¢ silnikéw dieslowskich. Tlenek azotu emitowany
przez samechody stanewi az 70% cale] jego emisji wywolanej dziatalnoseia cztowieka.
Auterzy starajg sie obliezy¢ dokladnie koszty skazenia pewietrza, jak réwniez skutki
ekenomiezne hatasu. Jake Zrédie halasu uwzgledniaja porty lotnleze, pemijajae bar
dzie] powszeehny hatas uliezny, np. w sasiedztwie autestrad.

Trzecia cze$¢ ksigzki nosi tytul Wplyw transpartiu na Swedowiske, co mogloby by¢
tytutem catej ksigzki. Sq tu sformutowane postulaty majace zmniejszy¢ negatywne skutki
dziatalno$ci transportu: ograniczenie dalszego wzrostu ruchu, poprawa i rozbudowa
systeméw transportu publicznego, stworzenie lepszych warunkéw ruchu pieszego i ro-
werowego, redukcja przejazdéw samochodowych poprzez zakazy i organizacje ruchu,
zmlany Zagespodarowaniia przestrzennego w celu skrdcenia diugoseh przejazdéw, wresz-
cie obeigzenie kosztami uzytkewnikow drég odpewiedzialnych za ich zatioezenie i
straty w §rodewisku. Te szlachetne pestulaty s niestety mato realne w sytuaeji, gdy na
fyfiku dominujg potezne koneerny sameehodewe i nafiowe, promujaee wzrost ruchu i
liezby pejazdéw. W zakeriezeniu tege artykulu auter pedkresia subiektywizm uezest-
nikéw transperty i frudnesei w przelamaniu Utrwalenyeh nawykéw. Z pewneseiq jed-
nak dalszy wzrest przewezdw bedzie pewedewah eoraz wigksze koszty i dalej idaee
egraniezenia.

W innym artykule rozwaza si¢ skutki srodowiskowe braku pewnych ogniw w laficu-
chu transportowym. Na przyklad zakaz ruchu samochoddéw ciezarowych o wadze po-
nad 28 { na drogach Szwajcaril powoduje, ze okrazajg one Szwajcarie, wplywajac nega-
tywnle na srodowlisko w Austril | Franejl. M. Wegener przedstawia scenariusze rozwoju
transportu i redukeji emisji dwutlenku wegla przy wzrogeie oplat za paliwe | parkowa:
fie, prieryteeie i redukeji oplat w transpereie publieznym, zblizeniu miejse praey de
fiejse zamieszkania. W kelejaym artykule pedkresia sie eiagly wzrost energochionio-
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$ci transportu, podczas gdy zuzycie energii przez przemysl przestato juz rosngé. Naj-
wigksze marnotrawstwo paliw wystgpuje w USA, na co skiadajg sie: powszedhie ko-
rzystanie z samochoddw, duze odlegtosei przejazdéw, niskle ceny pallw 1 zamo:nosé
spofeczeristwa. Ostatni artykul w tej czedei kslgiki przedstawia zalety kolei jake dlier-
natywy dla transportu samochodowege.

Czwarta cze$¢ ksiazki jest poswiecona zewnetrznym kosztom transportu, to jest
tym kosztom, ktérych nie pokrywaja uczestnicy transportu, a ktére obcigzajg bidzet
paristwa i szerzej — cale spoleczefistwo. Obliczenia wykonane w 1991 r. dla 15 paistw
Unii Europejskiej, Szwajcarii i Norwegii wykazaly, ze w sumie koszty zewngtrzne trans-
portu wyniosly wtedy 272 mld ECU, co stanowito 4,6% produktu kraJowego brutto
tych krajéw. Z tej sumy az 250 mld ECU przypadato na iransport drogewy, 116 mid ECU
na lotnictwo i tylke 4,6 mld ECU na kelej. W przeliczeniu na 1000 pasazerokilemetréw
fueh samechodewy powodowat keszty zewnetizae w wysekesei 50 ECU, autobuiowy
20 ECU, letniezy 18 ECU, kelejowy 0 ECU. W przewozaeh tewarewyeh najbardziej
kesztewny byl transport letniezy, fia 1000 tenekilemetréw sbeigzenie kesziami zewnstrz-
nymi wynesile 93 ECU, w transpereie samechedewym 58 ECU, w kelejewym 7 ECU,
w zegludze $rédladewe]j 6 ECU. Na wysekesé kesztéw zewngtrzayeh najbardziej wply-
waja wypadki (efiary $miertelne, kalestwe, leszenie, straty materialne), stanowi ene
65% tyeh kesztdw w rehu samechedéw ssebewyeh, 46% W przewezach auiohyss:
wyeh, 38% w ruehy sameeheddw eigzarewyeh, 19% w kelejaeh.

Dalsze artykuly dotyczg mozliwosci oszczedzania paliwa, kosztéw i szkodliwosci
emisji gazéw spalinowych w zalezno$ci od miejsca emisji (najwyzsze w miastach) i od
pory dnia (maksymalne w godzinach szczytu z powodu zatoréw). Analizuje si¢ fakze
wplyw polityki podatkowej na zuzycie paliw i wielko§é emisji gazéw oraz wphw optat
drogowych na zmniejszenie zatloczenia drog.

Pigta cze$¢ ksigzki proponuje Srodki zaradcze przeciw negatywnemu oddzialywa-
niu transportu na srodowiske: ,,czyste” paliwo i nowe technologie. Tym ,,czyst/m" pa-
liwem jest energia elektryczna, dwa artykuly sg po$wiecone pojazdom elektrycznym.
Innym $rodkiem zaradczym moze by¢ telecemmuiigg, co mozna przettumaczy¢ jako
»telepraca” (praca w miejscu zamieszkania mozliwa dzieki nowoczesnym srodkom acz-
no$ci). Autorzy obliczaja, o ile spadng koszty podrézy i emisji spalin, jesli pracownicy
w niektére dni bedg pracowaé w domu. Wreszcie proponuje sie ,inteligentne” systemy
transportu, umozliwlajace redukeje ezasu podrbzy i emisji gazéw peprzez edpewiednia
regulacje sygnalizacji éwietlnej, pobleranie oplat drogowyeh bez zatrzymywanil pejaz-
du, biezaea informacje o zatorach i kierewanie pejazddw na mniej ebeiazere irasy,
szybka reakeje na wypadki, 66 skroei ezas blekady dregi itp.

Ostatnia, krétka czes$¢ ksiazki jest poswiecona krajom rozwijajgcym sie. W pierwszym
artykule oméwiono wplyw emisji gazéw spalinowych na efekt cieplny i na jakodt powie-
trza. Podkresla sie, Ze w krajach rozwijajacych sie emituje si¢ kilkakrotnie mniej gazéw niz
w pafistwach gospodarczo zaawansowanych (czionkach OECD). Najwigksze niehezpie-
czefistwo zatrucia wystepuje w wielkich aglomeracjach miejskich, narazonych na rile jest
300-500 min mieszkaricéw naszej planety. Ostatni artykul orawia skutki réznej polityki
transportowej na przykladzie dwéch paristw Afryki: Ghany i Zimbabwe. Sytuaejaieh jest
rézna. W Ghanie przy wiekszej liezbie ludnesei jest mniej pejazdéw, rzadsza sieé d-ogewa,
natoriast przewezy sameechedewe §3 Znaeznie wigksze; ze wzgledu na duzy ruei same:-
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chodéw cigzarowych i autobuséw drogi sq silnie zniszczone, w stolicy ulice s3 zatloczone.
W Zimbabwe przy wigkszej liczbie pojazdéw ruch drogowy jest mniejszy, drogi sa w lep-
szym stanie, w miastach nie tworzg si¢ zatory dzigki wlasciwie zaplanowanej sieci ulic.

Cala ksigzka obfituje w dokladne wyliczenia skutkéw dziatalnosci réznych $rod-
kéw transportu, zwlaszcza najbardziej powszechnie uzywanych samochodéw osobo-
wych. Najwigcej miejsca poswigcono zanieczyszczeniu powietrza przez gazy spalino-
we. Pominigto zanieczyszczenie wéd przez transport, w tym skutki katastrof tankow-
céw, niszczgeych zycie biologiczne na duzych obszarach i degradujacych warto$c re-
kracyjna przyleglych wybezezy. Obliczenia odnoszg si¢ najcz¢sciej do warunkéw ame-
fykariskich i zachodnioeuropejskich, nasza czg$é Europy jest rzadko wymieniana. War-
to jednak zapoznaé sie 2 tg ksigzka, bo polityka transportowa Polski i paristw sgsiednich
ptzy silnej presjl keneerndw samochedowyah i naftowych oraz fascynacji duzej czgsei
spoteczeristwa pesiadanierm wiasnege pojazdu, zmierza w kierunku modelu transportu
tak krytyeznie przedstawionego w recenzewanej ksigzee.

Teofi! Lijjewrski

E. Aoki, M. Imashiro, S. Kato, Y. Wakuda - A history of Japsresse naiiways
1872-10999, East Japan Railway Culture Foundation, Tokyo 2000; X + 256 s.

Pasjonujaca historia kolei japoriskich rozpoczeta sig niemal 50 lat p6Zniej niz w Eu-
ropie i w sposéb nieco podobny do innej dziatalnosci gospodarczej Kraju Kwitnacej
Wigéni. Podczas epoki Meiji, kiedy po raz pierwszy zaczeto wprowadza¢ zachodnie in-
nowacje, wigkszo$é technologii i know-Howw byla przez Japonig importowana. Pierwsze
w Japonii koleje finansowali i budowali Brytyjczycy, a wigkszo$¢ taboru pochodzita
z importu Z takich krajow jak W. Brytania, Stany Zjednoczone i Niemcy, ale takze Szwaj-
carla, Francja i Belgia. Jednakze Japoriczycy szybko uczyli si¢ i juz na przetomie XIX
i XX w. powstawaly pierwsze tramwaje elektryczne i lekkie koleje wtasnej konstrukcji.
Elekiryfikacja kolel rozpoczeta sie juz w latach 1910., ale postep osiagnigty w tej dzie-
dzinie w okresie migdzywejennym byl stosunkowo powolny. Dopiero w drugiej poto-
wie XX w. Japonia stata sie mistrzem we wprowadzaniu innowacji i nowych technolo-
gii w transperele kolejewym.

Z powodu bariery jezykowej stosunkowo niewiele wiemy o rozwoju kolei japori-
skich: od krétkiej jednotorowej linii obstugiwanej trakcja parowa (29-kilometrowy od-
cinek Tokio-Jokohama) w 1872 r. do obecnej, rozbudowanej sieci shimkanserrea i gestej
sieci transportu miejskiego, w tym ponad 600 km sieci metra w dziewigciu miastach,
monanaiilu i automatycznych systeméw bezzalogowych. Dlatego pierwsze obszerne
dzleje kolei japoriskich, jakie ukazaty sie po angielsku, a napisane przez czterech zna-
komityeh znawedw tematu, nalezy powitaé z zadowoleniem. Czeéé informacji zawar-
tyeh w recenzowanej ksigzce ukazato sie weczesniej w postaci serii 12 artykutéw pod
wsp6layem tytulem Japamasse Railway History w anglojezycznym kwattalniku Japan Rail-
way & Trafispert Review, wydawanyrm przez East Japan Railway Culture Foundation.
Ograniezone rafy kwartalnika nie pozwelity jednak autorom na przekazanie wszyst-
kieh istetnyeh infermaeji. Stad naredzit sie pemyst opublikowania ksiazki, zawieraja-
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cej sporo uzupelnieii i bardzo bogaty material ilustracyjny: okoto 450 dobrze dobra-
nych i wysokiej jakosci fotografii, w tym wkiadka obejmujgca 45 kolorowych zdjec,
oraz ponad 50 starannie wykreslonych rycin i map.

W historii kolei japofiskich istnieje kilka punktéw zwrotnych. Wszystkie sa dobrze
opisane w publikacji, przy zachowaniu wiasciwego tla historycznego i wyjasnienia wptywu
kolei na rozwé;j gospodarczy regiondw. Co ciekawe, niejednokrotnie waznyrm czynni-
kiem rozwoju kolejnictwa byt §wiadomy nacisk wywierany przez rozmaitego rodzaju
lebbikss, np. producentéw jedwabiu czy politykéw reprezentujacyeh rolnikéw (a wiec
catkiern inaczej niz w Europle, gdzie o rozwoeju kolei decydowat niemal wylgeznie inte-
res kapitatu prywatnege). Na poezatku, w rozwé] transpertu kolejowege Zaangazewany
byl zaréwne kapitat publiezay (stynny japenski interwenejenizm pafisiwewy), jak i pry:
watRy, przy ezym fermy wiasnosel bardze ezeste sig zmienialy. Pe dwéeh wsigpnyeh
ekresaeh intensywnege rezwaju (keniee lat 1880. i 189%-1897), punkiem Zwrethym
ekazata sig naejenalizaeja 17 gtéwnyeh kelei prywatnyeh w lataeh 19856-1607.

Niewatpliwie drugim punktem zwrotnym byta 1I wojna Swiatowa, gospodarka wojen-
na i inwestycje (takie jak 3614-metrowy tunel Kammon - pierwszy japoriski tunel pod-
morski taczacy Kiusiu i Honsiu), i wreszcie zniszczenia wojenne. W rezultacie, zdoIno$ci
przewozowe kolei spadly do ponizej 30% poziomu przedwojennego. Innymi punktami
Zwrotnyrai okazaly sie: powolanie w 11949 r. Japanese National Railways (JNR) jako kor-
poracji publicznej, otwarcie w 1964 r. plerwsze] na §wlecie kolei wielkich predkesei To-
kaidoe Shinkansen, a takze podzial pafistwowych JNR na szeéé regionalnyeh kompanil
pasazerskich i jedng 6gélnokrajowsa kompani¢ £argo, tgcznie Z ich prywatyzacja w (987 r.

Siedmiu nowych operatoréw, razem ze spétkami zajmujacymi sie lacznoscia, syste-
mami informatycznymi i technicznym instytutem kolejnictwa, utworzyto Japanese Rail-
ways (JR) Group. Dzigki rozmaitym posunigciom, sytuacja finansowa grupy radykalnie
sie poprawita. Grupa rozwija badania nad zaawansowanym technologicznie taborem i
rozszerza swojg dziatalno$¢ poza transport (turystyka, handel detaliczny, mieruchomo-
§ci, wspieranie dziatalno$ci kulturalnej). Naczelnym celern tej dziatalnosci jest popra-
wa wizerunku kolel wéréd pasazerdw, a wige swoich klientéw. Wydaje sie, ze niektére
poczynania JR mozna by adoptowaé w warunkach pelskich.

Obecnie koleje japoriskie odznaczajg sie specyficznymi cechami. Jedng z nich jest
duza liczba operatoréw (okoto 200 w 11999 r.), co znaczy Ze prywatne koleje (pomijajac
sprywatyzowang obecnie, a poprzedno paristwowg JNR) odgrywaly wazng role w trans-
porcie kolejowym, a takze niewgtpliwie utatwily przeprowadzenie proceséw prywatyza-
cyjnych. Autorzy poswiecili wiele uwagi kolejom prywatnym i municypalnym. Opisali
takze udoskonalenia i innowacje technologiczne, kidre zawsze odgrywaty decydujacg
role w rozwoju tej galezi transportu, a Japonia dostarcza najlepszych przyktadéw w tym
zakresie (por. rozw6] MAGUIEL ~ maghelifc levitaied! guided! transpait ssuviem).

Inng waing cechg jest znaczny udziat kolei waskotorowych (o réinej szerokos$ci
toru), co powoduje rozmaite ograniczenia i wydaje sie dzisiaj nieracjonalne. Jest to
wynikiem dostosowywania sie prywatnych inwestordw do minimalnych wymogéw
okreslonych 6wezesnyr prawern oraz niejednoznaczne| postawy politykéw odnosnie
do standaryzaeji szerokosei toru w ciggu catego XX w.

Jeszcze inng cechg kolei japofiskich jest ich duzy udziat w krajowych przewozach
pasazerskich, szacowany na okoto 30% (402 mid pasazerokilometrGw w 11996 r.). Jest
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to bardzo duzo w por6éwnaniu z innymi krajami rozwinietymi, w ktérych udziat kolei
w przewozach pasazerskich z reguly nie przekracza 10%. Tak jest w przypadku wielu
krajéw europejskich i Stanéw Zjednoczonych A.P., gdzie koleje stracity na znaczeniu
na rzecz transpottu samochodowego i lotniczego, i zajmujg sie gtéwnie przewozami
fadunkéw. Co interesujace, w odréznieniu od innych krajéw (w tym Polski), przewozy
pasazerskie kolei japoriskich przynoszq zysk.

Réwniez proces zamykania nierentownych linii kolejowych w rzadziej zaludnio-
nych obszarach, przebiega w Japonii nieco inaczej niz gdzie indziej. W tej pierwszej,
patistwowe linie kolejowe budowano w obszarach wiejskich jeszcze w latach 1950.
i 1960., azaledwie I odcinkéw o lgcznej dlugosdci 1120 km zamknigto do r. 1972 (s. 168).
W Jatach 1970. zawieszono budowe wiejskich linii kolejowych, a samorzady lokalne
mogtly przejmowaé linie, kt6re inaczej bytyby zamkniete. W latach 1990. wiele linli
zastaplono transportemn autobusowym. Sytuacja prywatayeh linli kelejowych zazwy-
cza) byla gorsza i zamykano je znacznie wezeshie].

Oprécz 17 rozdzialéw, publikacja zawiera obszerny aneks obejmujacy chronologie
i dane statystyczne dotyczace kolei, operatordw, wynikéw finansowych JR, rozwoju
sieci (w tym w obszarze metropolitalnymn Tokio i okregu Kansai), szczegétowg infor-
macj¢ nt. taboru, wazniejszych tuneli i mostéw kolejowych, muzedéw kolejnictwa, jak
réwniez wktladke z fotografiami taboru i wybranych stacji.

Ksigzka jest bardzo dobrze napisana i starannie zredagowana. Mimo ze ma az czte-
rech autor6w, tom jest wewnetrznie spéjny i prawie nie zawiera powtérzen. Migdzy
rozdziatami istnhieje wiele cross-neffneneess. Publikacja ma logiczny uklad i nie jest — na
szczgécie — przesycona nadmiarem szczegétéw. Wysoko nalezy ocenié jako$é wyija-
$niania. Wszystkie terminy i pojecia sg objasnione, w tym takze te specyficzne, wyni-
kajgce z japoriskiej rzeczywistosei. Ogromny wplyw systeru prawnego na rozwgj i za-
mykanie linii kolejowych jest dobrze wyeksponowaiiy. Przy pisaniu tekstu i w doborze
ilustraeji autorzy wykorzystali archiwalia, w tym bogate zblory tokijsklege Muzeum
Transportu, a takze zblory prywatne.

We wspoétczesnej geografii transportu niewatpliwie dominuje podejscie scjentystycz-
ne. Autorom publikacji udato si¢ wyeksponowaé ujecie bardziej humanistyczne, m.in.
poprzez zamieszczenie w ramkach not biograficznych wielu wazniejszych oséb, zwia-
zanych z historig kolei japofiskich. Jest to istotne, gdyz za rozwojem transportu kolejo-
wego stali konkeetni ludzie, ktdrzy poprzez swoje dziatania sprzyjali rozwojowi tej ga-
tezi transportu.

Publikacja ma bardzo niewiele usterek. Na wszystkich rycinach odlegto$ci powinny
by¢ podane w systemie metrycznym, a nie raz w kilometrach, a raz w milach. Kolorowa
mapa na wklejce na koricu ksigzki powinna by¢ bardziej aktualna: brakuje na niej m.in.
dwdch tras tzw. minigfinkessseaa — z Fukushimy do Shinjo (Yamagata Shinkansen) oraz
z Morioka do Akita (Akita Shinkansen).

Reasumujac, otrzymali$my bardzo warto$ciowa publikacje, kt6ra jest waznym przy-
czynkiem do $wiatowej historii kolei, i prezentuje sie zdecydowanie korzystniej niz
okoliczno$ciowe wydanie pt. 150 lat kolei na ziemiaeth polsdiiih (Kolejowa Oficyna
Wydawnicza, Warszawa 1995).

Zbigmitaw Taylor
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S. Ciok, J. Loboda (red.) — Przelsettdderitia regionatiyebh stradtinr fidakkgioraino-
proesitreenygich, Studia Geograficzne 69, Acta Universitatis Wratislaviensis No 2048,
Wroclaw 1998; 280 s.

Pod redakcjg dwéch cenionych geograféw z o$rodka wroclawskiego Stanistawa
Cioka i Jana Lobody ukazata sie interesujgca praca zbiorowa pod tytulem Frezdkszialce-
nia regionalhypih struikttir fankejgoakingyiesesaenaynych. Publikacja jest uwiericzeniem
trzeciej z cyklu konferencji, majacej miejsce tym razem we Wroclawiu w dniach 18-19
X1 1996 r. Recenzowana ksigzka ukazata sie w 1998 roku w wydawanyeh we Wrocta-
wlu Studiach Geegraficznyeh, t. 69,

W publikacji (zbiorowej) zawarto lgcznie 19 prac autorskich dotyczacych proble-
méw zwigzanych z transformacja systemu spoteczno-gospodarczego Polski i wptywu
tych przemian na zmiany regionalaych struktur funkcjonalno-przestrzennych. Zgodnie
Z przyjetym zatozeniem tematyka ksigzki jest bardzo szeroka i dotyczy zaréwno skali
kraju, reglondw, poszczegblaych miast i wsi, jak réwnlez porusza kwestie urbanistyez-
fie. Jak zwykle w przypadku dziel zbierowyeh, przygotowywanych przez wielu auto-
féw i przeznaczonych wezesnie) de wygloszenia na konfereneji, poziom prae jest nie-
féwRy = epracewania sa bardziej lub mniej ambitae (M.in. ezasami bez wykazu Zrédet
i literatury). Zastanawia mnie takze, dlaczege Redakeja wydania dopuszeza de druku
fyeiny bez pedania Zrédel, na pedstawie ktéryeh zestaly przygetowane. Tylke w kilku
preypadkach znajduja sig ped ryeinami infermaeje (Rajezgseisj niepetne) méwigee 6 Zré-
diaeh, na pedstawie kiryeh przygetewane mapg, wykres itp. Brak takieh danyeh lub
Umieszezanie ,Zréele: epracewanie wiasne®, ,Zréeale: ebliezenia wiasne” (bez peda-
Ria #rédet | materialéw de abliczen) stanewi pawazne uehybienie w praypadiku prezen-
taeji materiatew naukewyeh, a takse mese naruszaé prawa auterskie (jezeli praea opar-
ta jest na literaturze przedmiotu). Ealese wydania jest 5%@%!@ gedna HW%%E 1 Wzb8gaea
R4sz3 wiedzg 8 procesaeh funkejonalne-przestrzennyen; kiére zachedzily w Kkraju w
gstatnich 1afach 1 przyniosly wiele istotnyeh zmian strukiuralnyen.

Ksigzka ma charakter wielotematyczmy i dotyczy réznych zagadniei przestrzen-
nych. Uklad porzgdkowy rozdziatéw jest logiczny i konsekwentmy. Wszystkie artykuty
wigze wyraZzna mys$l przewodnia, polegajaca na ukazaniu wptywu zachodzacych proce-
s6éw transformacyjnych na polskg przestrzed. Pod wzgledem merytorycznym tom jako
cato$é reprezentuje wysoki poziom i moze byé inspiracjg do badad dotyczgcych gospo-
darki przestrzennej w ujeciu dynamicznym. Oznacza to, ze cenne tradycje wroclaw-
skiej szkoty geograficznej, zwigzane jeszcze z osobg Profesora Stefana Golachowskie-
go, §§ kontynuewane. Tradycje te wigzq sie z kilkoma wielkimi nazwiskami i m.in.
klasyezna praca S. Golachewskiego, B. Kotrubea i A. Zagezdzona pt. Melodyy hadar
geegrifiepaccsadainriyeiich opublikewany w 1974 r. Stala sie ena punktem zwretnym w
studiach nad przeksztateeniami funkejenalnymi struktur esadniezyeh. Opiniewana pra-
ea falezy bez watpienia de nurtu badawezege wowezas Zapeczatkewaneae i nieustan-
fie ed wielu Jat prewadzenego we Wreelawiu. Pewnye Zaskeezeniem jest fakt, ze wigk-
§Z6§¢ auteréw reeenzewanej ksigzki nie peehodzi z Wreetawia. Pemime tege publika-
gje jake eatesé nawiazuja de esiagnieé ,szkely wreetawskiej”. Duza ez¢8¢ artykuléw
zawiera nie tylke episews ilustraejg zjawisk, kiére sig wydarzyly, leez stara sig poprzez
Wprewadzenie elementdw teerstyezayeh wyjasnié geneszg i prayezyny Zachedzaeyeh
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przemian funkcjonalno-przestrzennych w Polsce. Kilka artykuléw zawartych w ksigzce
dotyczy weztowych problemdw zwigzanych z gospodarkg przestrzenng Polski (R. Brosz-
kiewicz, Z. Rykiel, M. Klamut, E. Jakubowicz, V. Kamiliska). Zagadnienia zwigzane
z przeksztalceniami struktur regionalnych sg obiektern zainteresowan nastepujacych ba-
daczy: 1. Ziote, A. Miszczuk, P. Churski, A. Szajnowska-Wysocka, M. Dutkowski,
E. Rydz, Z. Zioto. Ogélna problematyka miejskg zajell sie: D. Szymariska, A. Maiczak,
D. Sokolowski, R. Kozlel, S. Grykien, Ch. Waack. Przemianom przestrzennym wybra-
fie) wsi pedwiecony jest artykul 1. Jazdzewskiej. Publikacja D. Buraus i B. Miszewskle)
Zwiazana jest Z tematykq mikroprzestrzennq (urbanistyeznq) | przedstawia wizje zabu-
dowy Rynku Wireetawskiege.

Nie jest mozliwe w krétkiej recenzji scharakteryzowanie catej ksiazki i dokonanie
oceny wszystkich, réznorodnych artykuléw. Chcialabym jednak zatrzymac sie na tych
pracach, ktére poprzez swoje nowatorstwo wzbudzajg zainteresowanie i mogg stanowié
podstawe do dyskusji naukowej. Mieszane wrazenie wywiera artykut Z. Rykla. Z jedne;j
strony autor wykazuje duzg wiedze i intelektualng oryginalno$¢, z drugiej za$ ujawnia
si¢ w jego pogladach arbitralno$¢ potgczona z subiektywizmerm. Nie przedstawiajgc
nawet skromnej dokumentacji faktograficznej doprowadza do zatracenia zawartych w
opracowaniu waloréw twérczych na rzecz publicystyki. Artykut rozpoczyna efektowne
zaprezentowanie i przyjecle koneepeji J. Frledmanna o tzw. relacjach miedzy regiona-
i rdzeniewymi a peryferiami. Zalozenie to 6 charakierze dyehotomicznym Zostaje
nastepnie rezszerzene na pedzial czwérdzielny: regieny rdzeniewe, esie rezweju, re-
gieny kresewe i regiony pedupaeie. W dalszej ezesei epracowania klasyfikaeja ta ze-
staje jeszeze bardziej rezbudewana. W tym ujgeiu rezwéj jest ujmewany jake preces
nieustannej pelaryzaejl i przeptyww innewaeji. Wspemniane zateienia feeretyezne-
metedyezne znane sg w pelskiej geegrafii wystepuja m.in. w pracaeh Jj. Grzeszezaka,
Z. Chejniekiege i R. Demanskiege. W matym stepaiu byly testewane i Wykerzystywa:
Re d8 kenkreinej seeny przemian struktur regienalnyeh Pelski. Brzyjmujae inspirujaee
i Rewaterskie zafezenia metedyezne nalezate okreslié na pedstawie seiéle przyjgtyeh
kryteridw ileseiowyeh, jakie warunki pewinny spetniaé abszary rdzeniewe, peryferyi-
hie, 8sie Fezwalu, f@glaﬂy pedupadie itp: Niestety w praey nie dokenans zadnyeh wy-
miernyeh procedur delimitacyinyeh: Prey prayjetven zate%em,ae'n_msfeezemeh kate:
g&[‘-ﬁﬁﬁjﬁi%ﬁ%%&%‘k BFZE§IF§EHHWB W1374€ sl peWINRA 7 gkresieniem dakiadayeh war:
B3¢l BESQSW‘&H: Nig SBKSHHJQE te) §f§ﬂ9§f88W€j BFBESQHW QHISF_B% ZMHsZ8RY Wy-
ZRatZy¢ Branice Z§§I§§8‘N BFE&§IF§EHB¥%§H F82Ryeh 8Bszarew éFS%@H!E; BSHFEI%SH!%, 8sle
8284, BEFW‘%HE::: W §88§BB fH_fH_IEyiH&; Bardz8 §EH8FH3E¥‘&%R¥5! ZQ@H@F_&H%&W%W:
65?%‘&8‘96%5% BB%BQWEB% é%%? 55\2585\28 WE%K KWQBI%HK&E?I: BBFBWH?W%E% f87RYER
~Fd26R1* Bez Wiedzy 8 {eh dakiadnie wyliczenym s SHELB € 88Pﬂ8§F3 IE%H%PH: £63p8-
Q%F‘&W €2y fiRARSBWYM é‘é%i Rie Wystarczaaée dg uzyskanta adekwatnyeh WyRiksw
BadaEZYeHl (H:IR: RiE Wykarystand statystyk datyezatyeh ksziatiowania sie d8cnady
H%FS%W%%?) W diladach FS%!SH%\H?%‘H; a1l {RRYER Saﬂf%*ﬂ 889!8?58%?%‘% 48 pradukeil
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lecz w ostatecznym efekcie nie uzyskuje si¢ oczekiwanych wynikéw badawczych o
stopniu koncentracji czy polaryzacji proceséw gospodarczo-spolecznycth zachodzgeych
w strukturze przestrzennej Polski. Pomimo uwag krytyczaych studium Z. Rykla, ze
wzgledu na podjecie tak ztozonego tematu, nalezy przyjaé z wznaniem.

Pracgq metodycznie bardzo cenng jest studium D. Sokolowskiego poswiecone pré-
bie okreslenia wzglednej wielkodci osiedli oraz regionalnych kryteriéw miejskosci.
Konstrukcja zaproponowanego przez autora wzoru opiera si¢ na zatozeniu, ze wzgled-
na wielko$¢ osiedla zalezna jest od przecigtnej wielko$ci osiedli w danym wojewddz-
twie oraz w calym kraju. W zwigzku z tym istniejq regionalne zr6znicowania, kidre
autor precyzyjnie wyznacza.

Na specjalng uwage zastugujg jak zwykle bardzo dobre publikacje: A. Szajnow-
skiej-Wysockiej poruszajgce m.in. istotne problemy regionu katowickiego, a tyr razem
jest to artykut méwigcy o przeobrazeniach struktuey funkcjonalnej, oraz wiezesiie) wipo-
mniana praca D. Burnus i B. Miszewskiej Zviany fankkdii budyrisow Rynku Wisekaw-
skieg® W okvesi 1 aaBFioMacCi.

Podobnie interesujace s3 dwa opracowania poswiecone przestrzennym uwarunko-
waniom migracji: D. Szymaiiskie) i A. Matczaka dotyczgce Brodnicy oraz tylko A. Mat-
czaka dotyczace skali migracji jako wyznacznika umozliwiajgcego delimitacje regionu
sieradzkiego.

Do spraw aktualnych, w tym kontaktéw transgraniczych z naszymi sgsiadami, na-
wigzuje syntetyczny, cenny ze wzgledéw poznawczych i aplikacyjnych artykut A. Misz-
czuka. Po§wigcony jest on regionowi transgranicznemu jako przedmiotowii badat geo-
graficzno-ekonomiczaych na przyktadzie Euroregionu Bug.

Wiele innych artykuléw zamieszczonych w ksigzce zwlaszcza dotyczacych przemian
regionalnych struktur funkcjonalnych moze stanowi¢ twércze inspiracje do prac nauko-
wych i planistycznych. Warto zwréci¢ uwage na artykut 1. Jazdzewskiej na temat prze-
mian uzytkowania ziemi wsi Rzgéw potozonej w poblizu Lodzi. Autotka zajeta si¢ bar-
dzo waznym obecnie problemem przemian na obszarach wiejskich, w tym zmian funk-
cji. Tematyka ta jest istotna i interesujgca nie tylko od strony nauki, ale istnieje rowniez
duze zapotrzebowanie i konleczno$é udziatu Srodowiska naukowego w pracach zwigza-
nych z planowanym wstapieniem Polski do Unii Europejskie. Autorka starata si¢ odpo-
wiedzleé na pytania dotyezaee zmian uzytkowania zlemi w elagu 10 lat oraz kierunkéw
i przyezyn tyeh zmlian. Wybrala adekwatne do eelu badawezege metody i dokladnie je
przetestowala. Przy epracewywaniu materialéw skerzystata z pregramu Maplafe w. 3.
De badania struktury uzytkewania ziemi pelegajacege na wyznaczamin deminujaeyeh
elementéw zastesewalta metede Kikukazu Dei. Przemiany ileseiewe i przestrzenne giéw-
fyeh redzajéw uzytkewania ziemi zestaty udekumentowane statystyeznie | ukazane na
kelejnyeh ryeinaeh. Wielka szkeda, 2@ jest t6 tylke jeden tege redzaju artykut 2 tak pres-
nege kiedys esrodka. OBszarami wigjskimi — w praeeiwienstwie de ieh wielkeset, ps-
trzeB i kisrunkeéw nauki na $wieeie — w Belsee zajmuje sig eoraz mniej 638h.

Mysle, ze recenzowana pozycja powinna zainteresowac badaczy zajmujgcych si¢
stanem funkcjonowania gospodarki przestrzennej Polski w trudnych latach transforma-
cji. Moze r6wniez byé pomocha przy konstruowaniu prognoz zagospodarowaniia prze-
strzennego Polski w XXI wieku.

Jokanim Eliza Ziitmeska
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J-R. Short Y-H. Kim - Globalliattéon and the city, Addison Wesley Longman Ltd.,
New York 1999; 169 s,, 24 tab., 30 ryc.

W nurcie problemdéw wspéiczesnie zajmujacych wielu badaczy teoretykéw i prakty-
kéw réznych dziedzin nauki, niewatpliwie jedno z czolowych miejsc zajmuje proces
globalizacji. To wieloptaszczyznowe zjawisko, opanowujac stopniowo niemal wszyst-
kie dziedziny zycia, z jednej strony fascynuje swyrm rozmachem oraz mozliwosciami
realizacji trudno oslagalnych detychczas celéw. Z druglej jednak strony budzi niepokéj,
gdyz pestrzegane jest czesto jake proces bezwzgledny, ostabiajacy suwerenno$¢ pan-
stwewa, safmonapedzajaey sie i byé moze sterowany. Czesto pojawiaja sie pytania, przez
koge ten proces jest sterowany, W jakim stopiiu 1 w jakir eelu. Jezeli tak nie jest, to zy
fezha nad preceserm globalizaeji zapanewaé w przestrzeniach i ukladach wyeinkewyeh.

Pytaii tego typu stawia si¢ wiele, w miarg jak globalizacja zaczyna dotyczy¢ coraz
szerszych kregéw gospodarki, kultury i polityki oraz coraz szerszej liczby krajéw.

Problemy gospodarki globalnej znalazly odzwierciedlenie w obfitej literaturze,
zwlaszcza anglosaskiej. Od poczatku lat dziewieédziesigtych zaczely pojawia¢ sie licz-
ne prace analizujgce rézne ujecia tego zjawiska, ktérego podstawowymi srodowiskami,
Zwlaszeza w sferze zarzgqdzania i tworzenia strategii, staty si¢ wielkie miasta. Miasta sg
bowierm doskonalym §rodowiskiem dla globalizacji, ktéra wptywajac istotnie na ich roz-
we) i zmiany sama ulega modyfikacjom, przemianor i dostosowaniu si¢ ped wiplywem
Zmian zachodzaeych w samyech miastach. Mamy tu wiee do czynienia ze specyficznym
i skemplikewanyr sprzezeniem zwretnyrm o wybitnie synergicznym charakterze.

Mialo i ma to zwigzek z renesansem rozwoju wielkich miast tzw. bogatej Péinocy w
poczatkach lat dziewigédziesiatych. Konkurencja migdzy miastami, przede wszystkim
o inwestordw, o lepsza infrastrukture i jako$é zycia mieszkahcdw, spowodowata nie-
znany przedtera rozw@j metropolii $wiatowych, a takze wielu miast zajmujacych nizsze
pozycje w hierarchii.

Recenzowana praca jest jednym z nowszych opracowar ujmujacych zagadnienia
globalizacji w spos6b syntetyczny i réwnocze$nie kompleksowy, dotykajacy wielu dzie-
dzin zycia miast, ktérych zjawisko to dotyczy.

Ksigzka napisana jest przez amerykaiiskich geograféw z uniwersytetu w Syracuse,
Johna R. Shorta i Yeong-H. Kima i jest w duzej mierze podsumowaniem ich wcze$niej-
szych prac i zainteresowairi dotyczacych metropolii Swiatowych, marketingu miast, stra-
tegii zarzqdzania miastami, a takze problematykg praktycznych trudno$ci badawczych
w tym przedmiocie.

Praca nie jest bardzo obszerna, jednakze imponuje liczaca ponad 530 pozycji bi-
bliografia ~ ktéra z jednym tylko wyjatkiem — obejmuje wytacznie prace autoréw bry-
tyjskich i amerykariskich. Jest to pewnym mankamentern, gdyz dorobek w tym zakre-
sie, zwlaszcza francuski i holenderski, jest obszerny i wskazuje na szerokie rozpozna-
nie tej problematyki takze przez autordw europejskich.

Autorzy ksigzki juz na poczatku starajg si¢ przyjaé postawe obiektywnie krytyczng
wobec procesu globalizacji. Zwracajg uwage na wiele watpliwosci dotyczacych jego
natury, wysuwanych zaréwno przez ekonornistéw, socjologéw, jak i badaczy kultury.
Do gtéwnych probleméw-pytaii, na kidre starajg si¢ odpowiedzie¢ dotychczasowe pra-
ce, autorzy ksiazki zaliczaja nastepujace:
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- czy globalizacja tworzy §wiat zupetnie inny od tego w przesziosci?

- czy proces ten jest zaledwie faza dynamicznego kapitalizmu, ktéry przeszedt liczne
mutacje od korica XVIII wieku?

- czy wsp6iczedni intelektualisci nie przeceniaja zbytnio wplywu globalizacji na ob-
raz $wiata?

Ostrozno$¢ te zdaja si¢ nasuwaé generalnie dwa podejécia do oceny roli zjawisk
globalizacji gospodarki. Pierwsze ~ optymistyczne, uznaje ten proces za czynnik wpty-
wajacy pozytywnie, np. na poziom ptac, wolno§é polityczng i jakosé srodowiska. Dri-
gie stanowisko, pesymistyczne, widzi globalizacje jako czynnik destabilizujaey i nisz-
czgcy wszystko ~ od programéw spotecznych poczynajac, a na standardaeh zyeia kefi-
czae. Krytycy uwazaja, ze prowadzi ona de wzrostu pelaryzaeji gespedarezej i spotecz-
nej, w réznyeh skalach, zZwiekszajae nieréwnosei eywilizaeyjne miedzy krajami.

Biorac pod uwage te dwa stanowiska, autorzy pracy starajg sie podda¢ krytycznej
ocenie fascynacje, z jakg wielu autoréw traktuje globalizacje.

R. Short i Y. Kim koncentruja sie w swojej ksigzce przede wszystkim na relacjach,
jakie wystepujg miedzy procesem globalizacji a rolg w nim miast §wiatowych i wiel-
kich metropolii migdzynarodowych.

Analizowana praca sktada si¢ z czterech czedci giéwnych, ktére dzielg sie na roz-
dzialy poswiecone poszczeg6lnym aspektom globalizacji. Podstawg uktadu tresci ksigzki
jest rozréznienie trzech gtéwaych rodzajéw globalizacji: gospodarczej, kulturalnej i po-
litycznej. Analiza tych trzech rodzajow zjawiska, po czesci wstepnej, sktada sie na ko-
lejno prezentowane tresci pracy.

W czedci drugiej pt. Globalizanjin gospodhrkii a miasto autorzy omawiajg podstawo-
we zjawisko wspéiczesnej gospodarki Swiata, jakim jest globalna integracja finansowa,
dajac bardzo konkretne i przekonujace jej przykltady oraz dyskutujac je obok takich za-
gadnien, jak swiatowy rynek ustug i globalne sieci telekomunikacyjne. Z kolei w roz-
dziale po$wieconym $wiatoweru systemowi miast gléwng uwage poswieca sie zmien-
nym funkcjom dominacji gospodarczej, spetnianym przez wybrang elitg miast $wiate-
wyeh (Nowy Jork, Lendyn, Tokio, Paryz, Frankfurt) w zakresie zarzadzania produkeji
przeptywern kapitatéw, bankeweseia itp. Funkeje te udekumentewane s3 kilkema synte=
tyeznie i ezytelnie zredagewanymi tabelami epartymi na danyeh z lat 1960-1997. Wiele
fiejsea peswigeono tu takie §wiatewej sieci lotnicze] i j&j WEZIOM, WZNAZE j@ Z8 Wjal-
kewe wazne w glebalnej integraeji i kreowaniu reli miast w tym preeesie. W rozdziale
ezwartym tej 6zedei szereke eméwiene m.in. preblemy infrastrukiury speleszne-kuliu:
rewej wielkieh metropelii eraz speteezna pelaryzaeje ubésiwa i debrebytu. Na przykla-
dzie dynamieznege Seulu pekazane zas praces fwerzenia wizerunky miasta swisiowegs.

W trzeciej czesci pt. Globalizatija kultumy a miasto autorzy koncentrujg sie na samej
istocie zjawiska kultury globalnej. Proponujg tu koncepcje reterytorializacji (ang. rete-
ritovilliedvoon) dla opisania procesu, w ktérym okre§lona kultura oderwana od swego
pierwotnego miejsca zakorzenia sig w mlejscu poza je] tradyeyjng i pierwotng lokaliza-
¢ja. Kencepeja ta pozwala lepie] zrozumieé m. ifn. wyrazng ebeenesé sil heterogeniez-
nyeh w kazdej spotecznosei, jake sit przeciwstawiajacyeh sie glebalizacji i wyjaénié
oraz uzasadnié na tym tle zakres pejeeia kultury glebalnej w sensie jej imiensywnesei
i zasiegu. Oméwiene zestaty réwniez preblemy identyfikaeji kulturewe] i ethisznej,
a takze lingwistyeznej ukazujae §wiatewa relg jezyka angielskiegs.
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W tej czesci ksigzki wiele miejsca poswiecono zagadnieniu promocji miast w glo-
balnej sieci gospodarki. W zwarty spos6b autorzy poruszyli tu sposoby prezentacji miast
na zewngtrz, marketingu miast, a takze odzyskiwania utraconego w przesztosci pozy-
tywnego wizerunku miasta, dajgc za przyklad dziatania wiadz Los Angeles.

Czwarta cze$¢ ksigzki, Globalliznjja polittyezrrea a miasto, zapoznaje czytelnika z ta-
kimi problemanmi jak: znaczenie stale rozwijajacych sie liczebnie organizacji ponadna-
rodowych, relacje miedzy silg wladzy paristwa narodowego a sitami globalnego rynku,
wyzwania jakie niosg dla paristw i miast ruchy imigracyjne, a takze bardzo aktualny
dzi§ problera trwatodei paristwa narodowego wobec procesu globalizaciji.

Majac na uwadze powszechnie juz wystepujaca konkurencje migdzy miastami, au-
torzy poswiecili duzo miejsca teoretycznemu omdwieniu koncepcji miasta przedsie-
biorczego (entrepreneurial city) i podaniu szeregu przyktadéw takich miast. Koncepcja
miasta przedsiebiorczego pojawita si¢ w sytuacji wystgpienia istotnych zmian w rela-
cjach miedzy sektorer spotecznym i prywatnych w gospodarce miejskiej,

Prace konczy interesujace studium Sydney — miasta ubiegajacego si¢ w ostatniej
dekadzie o pozycje miasta swiatowego (m.in. poprzez organizacje letniej olimpiady).
Zarysowano tu szereg uwarunkowarti ekonomicznych, spotecznych i przestrzennych sto-
jacych na drodze do osiggniecia przez Sydney tak wysokiej rangi. Zaprezentowane tu
podejscie jest prébg erudycyjnego powigzania wielu elementéw decydujgeych o sukce-
sie wielkiego miasta na polu globalizacji.

Ksiagzka J. Shorta i Y. Kima jest wartym odnotowania wktadem w kompleksowe
ukazanie problemdw globalizacji. Pozwala na ich usystematyzowanie i wylonienie giéw-
nych obszaréw problemowych, inspirujgc poszukiwanie zagadnien szczegélowych.

Niewatpliwg warto$cig ksigzki jest oparcie jej na szerokiej znajomosci literatury
przedmiotu. W pracy znaleZzé mozna bardzo cenne wskazéwki i odestania do literatury
dotyczace uzytych pojeé kluczowych, ujetych w tekscie w jasny i zrozumiaty sposéb.

Praca powstata z my$lg o uniwersyteckim stopniu ksztalcenia w zakresie geografii
i strategii rozwoju miast, geografii ekonomicznej, a takze geografii spolecznej. Prezen-
tuje ona bardzo nowoczesne ujecie, dajac m.in. zestaw zlozonych podejs¢ teoretycz-
nych do zjawiska globalizacji i koncentrujgc si¢ na wielu jej aspektach. Autorzy przed-
stawiajgq wlasne, oryginalae podejscie badawcze, zapoznajgc r6wnoczesnie czytelnika
Z mato znanywi i dostepaymi innymi osiggnieciami na tym polu. Praca ponadto zawie-
fa bardzo przydatny indeks nazw i terminéw uzytyeh | wyjaénlenych w tekécie,

W ksigzce trudno dopatrzy¢ si¢ istotnych bledéw. Pewne zastrzezenia moze wzbu-
dzad nie zawsze trafny dobde ilustracji, wylgcznie autorstwa J. Shorta. By¢ moze jest to
jedynie kwestia nieco innej niz europejska optyki widzenia globalizacji.

Konstrukcja ksigzki Globalizanjga a miastto jest nowoczesna i dobrze przemyslana,
co nadaje jej charakter podrecznikowy, prowadzgc czytelnika przez kolejne powigzane
ze sobg aspekty problematyki w sposéb jasny i zrozumiaty. Z tego wzgledu prace pole-
cié mozna takze tym czytelnikom, kt6rzy z problematyka globalizacji stykaja sie po raz
pierwszy.

Jozef W. Konorowski
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choé przy krétkich takze bedzie mile widziana.
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