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Vorwort zur achten Auflage

Nichts diirfte mehr fiir die ausserordentliche Beliebtheit und Wert-
schitzung des

Continental - Landstrassen - Atlanten

sprechen, als die Tatsache, dass die letzte Auflage dieses fiir jeden
Kraftfahrer geradezu unentbehrlichen Kartenwerkes schon wieder ver-
ansgabt ist. Damit sind

120000 Exemplare

in den Verkehr gebracht.

Kusserlich unterscheidet sich die nene Auflage mur wenig von
der bisherigen Aufmachung. Der Inhalt kounte aber dank vieler
Anregungen und Ratschlige von Fachleuten, Mitarbeitern und Ge-
schiftsfreunden weiter verbessert werden.

Der Preis des wieder in erstklassiger, friedensmissiger Druck-
und Papierausstattung erscheinenden Werkes ist sehr niedrig be-
messen. Er deckt lediglich unsere Selbstkosten. Mit seinen 46 Haupt-,
19 Sonder- und einer Ubersichtskarte bietet der , Continental-Land-
strassen-Atlas alles Wissenswerte, was der Kraftfahrer zu seiner
Orientierung braucht. Die Haupt- und Nebenstrassen sind auf allen
Karten mit Angabe der Entfernung genau wiedergegeben. Die
Sonderkarten veranschaulichen namentlich solche Gebiete, die sich
nicht nur durch landschaftliche Schinheiten anszeichnen, sondern auch
wegen ihrer guten Wege sehr bevorzugt sind.

Um eine Karte aufzuschlagen, sucht man das gewiinschte Gebiet
in der Ubersichtskarte auf. Die dort verzeichnete Nummer gilt fiir
die Einzelkarte; die auf dieser Karte an den vier Seiten vermerkten
Nummern bezeichnen die angrenzenden Gebiete. Der rechteckige blane
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Aufdruck auf den Hauptkarten kennzeichnet die Gebiete, von denen
eine Sonderkarte da ist. Zeichen und sonstige wichtige Erliuterungen
sind auf den Seiten V bis VIII verzeichnet.

Wie wir schon erwihnten, konnte die vorliegende 8. Auflage in-
haltlich wesentlich verbessert werden. Wir sind aber bestrebt, alle
Anderungen, die natiirlicherweise in einem grossen Strassenkomplex,
wie ihn das Gebiet von Mitteleuropa aufweist, immer auftreten, bei
jeder weiteren Neuauflage zu beriicksichtigen. Wir bitten unsere
Freunde, uns dabei wie bisher durch ihre schiitzenswerte Mitarbeit
zn unterstiitzen.

Hannover, im Herbst 1924

CONTINENTAL

CAOUTCHOUC- UND GUTTA-PERCHA-COMPAGNIE
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Erkldrungen.

35,4

5 Stunderv

HauptroutenundgrosseVer-
bindungsstrassen fiir den
Automobilisten mit Angabe der
Kilometerentfernungen, Die an-
gegebenen Entfernungen ver-
stehen sich fiir die Strecke
zwischen den rot gezeichneten
Orten.

Landstrassen und Verbin-
dungswege, sogenannte Voll-
chausseen, ein der Beschaffen-
heit gleichwertig mit den stark
rot gezeichneten Hauptrouten.

Nebenstrassen, grisstenteils
auch fiir Automobilen benutzbar.

. Fusswege, meistens im Hoch-

gebirge.

Eisenbahnen mit Schnellzugs-
verbindungen.

Eisenbahnen ohne Schnellzugs-
verbindungen.

Dampfschiffslinien mit Zeit-
dauer.

Hohen in Meter.
Hochgebirgspasse.
Gletscher.

Stadt iiber 50000 Einwohner.
Stadt iiber 25000 Einwohner.
Stadt iiber 10000 Einwohner.
Stadt unter 10000 Einwohner.

Flecken und ldndliche Orte
fiber 10000 Einwohner haben
das entsprechend hihere Orts-
zeichen.

Dorfer.

Kieinere Ortlichkeiten.

Reichsgrenzen.

Staatengrenzen.

Provinz-, Departements-,
Gouvernements- und Ko-
mitatsgrenzen.
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Explication.

35.¢

15 Stuongen,

Routes principales et gran-
des routes nationales de
communication pour les
Automobilistes aveec indication
des distances en Kkilométres.
Les distances indiquées sont
celles du parcours entre les
place marquées en rouge.

Routes départementales et
chemins de grande communi-
cation, équivalant en viabilité
aux routes principales.

Chemins vicinaux en grande
partie carrossables.

.. Sentiers ou chemins de tra-

verse, surt ont danslesmontagnes.

Chemin de Fer, Grandes lignes.

Chemin de Fer, Lignes d’in-
térét local.

Lignes de bateaux a vapeur
avec durée des trajets.

Hauteurs en métres.

Cols.

Glaciers.

Villes compt. plus de 50000 habit.
Villes compt plus de 25000 habit.
Villes compt. plus de 10000 habit.
Villes compt.moins de 10000 habit.

Bourgs et Villes de 2me ordre
comptant plus de 10000 habi-
tants sont marqués de la méme
facon que les villes d’importance
correspondante.

Villages.
Hameaux.
Frontiéres.
Limites d’état.

Limites de province, de dé-
partement, de canton, de
commune.
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Explanation. !

Principal Roads for automobi-
lists with mileage distancs.
The distances stadet are under-
stood between place marked red.

Country - Roads, so - called
“Main Roads” equal in condi-
tion with principal thorough-
fares marked red.

Side Streets — for a large part
available for Motorists.

Foot Paths — mostly in Hilly
Districts.

Railways with express train

connections.

Railways without express train
connections.

SteamboatLines with duration
of voyage.

Height in yards.
Mountain Passes.
Glaciers.

Towns of over 50000 Inhabitants.
Towns of over 25000 Inhabitants.
Towns of over 10000Inhabitants.
Towns of under 10000Inhabitants.

Boroughs and Country Mar-
ket Towns of over 10000
Inbabitants are marked accor-
dingly.

Villages.

Hamlets.

Empire Boundaries.
State Boundaries.

Boundaries for Provinces,
Departements, Govern-
ments and Boroughs.

Spiegazioni.

Itinerari principali e grandi
strade di comunicazione
per gli automobilisti, con in-
bicazioni delle distanze in chilo-
metri. I numeri indicano le
distanze fra le luogo segnate in
Tr0SS0.

Strade provinciali e comu-
nali per viabilitd automobi-
listica equivalenti a quelle se-
gnate in rosso carico.

Strade secondarie per la mas-
sima parte praticabili anche
dagli auntomobili.

Sentieri per lo piit di montagna.

Linee ferroviarie con treni
diretti.

Linee ferroviarie senza treni
diretti.

Linee di navigazione a va-
vore e durata del tragitto.

Altitudine in metri.

Valichi di montagna.

Ghiacciai.

Citta con pit di 50000 abitanti.

Citta con pin di 25000 abitanti.

Citta con pitt di 10000 abitanti.

Cita con meno di 10000 abitanti.

Borgate. — Le borgate ed i paesi
di campagna con pitt di 10000
abitanti portano Vindicazione
corrispondente della citta della
stessa importanza.

Villaggi.

Localita minori.

Confini dell’ impero.

Confini di stati.

Confini di provincie, ,,De-
partements, Gouverne-
ments, Komitaten”.
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Verklaringen.

- Hoofd- en groote verbin-
dingswegen voor automobi-
listen met opgave der afstanden
in Kilometers. De aangegeven
afstanden zyn gerekend tusschen
de met rood gemerkte plaatsen.

Land-enverbindingswegen,
welke in qualiteit gelykstaan
met de dik-rood aangegeven
hoofdwegen.

__________________________________ Zywegen, grootendeels ook voor
automobilisten berydbaar.

e VOetpaden, iﬁdemeestegeva]len
in het hooggebergte.

Spoorwegen met sneltreinver-
bindingen.

Spoorwegen zonder sneltrein-
verbindingen,

_______________ sSomdey ___________ Stoombootlynen met aange.
geven duur der betreffende reis.

567 Hoogten in Meters.

I Passen in het hochgebergte.

«ac  Gletschers.

® Stadmet meer dan 50000 inwoners.
® Stadmet meerdan25000inwoners.
o) Stadmet meer dan 10000 inwoners.
®

Stad met minder dan 10000 in-
woners.

Dorpen, met meer dan 10000 in-
woners zyn op dezelfde wyze
aangegeven als bovengenoemde
steden,

o

9 Dorpen.
i Gehuchten.
........................................ Ryksgrenzen.
Staatsgrenzen.

Provinciale-,departements-
en gouvernements-gren-
zen.






CONTINENTAL  LANDSTRASSEN-ATLAS.
UBERSICITSKARTE

— 5 T P ‘
o 3 3 AR ¢ i 8 9 _lscowenel____ 15 Is n ) TR D 2
= = = = = el — = S
& STAD T aber1000000 Einw: L. =
l55 og’l‘ADT . 500000 . Kol 01? i R
oStadt . 100000 . 2 b AR ) ‘
oStadt . 50000 . N 0 L flad © |
O Stadt  unter 50000 . = ———u R ] RO Bornholm —
o Dorf 168 (4 2 2L N
1 %;mmmenvmi[ 0 S ) S
Entfernung i Kil. 6% ’ T s
——————{Eisenbahnen.fapt A 51
X Hochgebirgspdsse linien 90.0 B i B 17
|54/l  Zeitdifferenz der Staaten: S X 7 Foassr Riige o 199 panzi iy
Deutschland, qup.nﬂmrg E 4 ;
I Osterreich-Ungarn, D: k B 7 i % ==
Schweiz, Italien qoland, Wy - ’ A A, Sy Z |
—mitteleuro) andw Zeit— > 2y ! ) R
(Zeit des 15 Meridians tstlv Greenwich) ® S 4
Yo ofor e 1 151 fia B 320
Nlederlznde Belglen Borkugne - uz/{® it
uropaische Zeit— P 7 > m e 7 i & o
IStunde nach mitteleurop. Zelt ) 342 e ‘ 0s
344 (Zeit des Meridians v Greenwich) 7 (o Wi i f = P RN T (A 1591
Sl A o streYit s Y PAT 1
Frankreich | Russland ar B Al &1 | i g
5i Mmuten nach 1 St. IMin. vor e e be refller s °
mitieleuropZeit. Olte; g : g A 3
el s praiianciToit gecomtians — 5 : “f (0 - 28/¥o 3
von Paris) von Petersburg) Zui 160! f /, ';\ 140 e v )
q y p
See len Diephot) c‘lu\ 0, o B8 ~ 7 . Wi i 92 ‘g
- ugen avve, 7 164 @'l wize S 3 o
2 " o 132 4 L | C] o | S KOs
- 3
‘ Roj e i l i A\
ite] sa
= or
b4/ : g ¢ 161 A b o 09| & T % X
Kot Cr Y i < oy 05tro koW
) ‘_7’ Ta 227 \AW o 7 | ¥ridre, i o X = AT 3 e
3 ; rilo & 1 ) \ " 3
e ™ s ordhgusen, -\ v 3 A 5H
s € T \ ~ 3 =
by ’ 2 28 7 5 r 2\ S0 A el & 281 }Kj )
’ a K
4 12 . 3 P
M > 7\ (i \ > J X ) v
i o ar 2657 = N : S| : L7 g
. op b4 ” \ eisse, 74N A 5
7 7
3 ‘8
156, 144 ¢ 8 = " e
5 : 5 01 ) © i & N . sy o il 50
. . o 360
flier g 2 u i 3 Q2ge 0|
158 LaFir, V167 4 \ o 3 i 7 & .
= 83 5
) 5 3 A NI i
@ i 42 Y] emzzgz g "or’ S v : 7 f al \
e for n
ey, i 223 b > 7 ~ D\ Tatrpa 1491
g N ) S
Zpe 0 Lo e A & | <
10 Is. © 3840 L A
¢ 2 haim. Un { WA, /
5 3ps iy a Znai ohl P
= 2 T S )
A 140} RN b
o b (Y %, 20 2 H [ ot 308! L
: 2 X 5 i ° N Eri
% 28 aurgau Lad = ° g
A K i ) u
s ' A 12" 2
. 203! P of /
A yAGLY W s, el : D 2 L7 SAY i ’%
g Cal Ve 3 Yy : “ i 2 Ttszen QIR | . S\
7 < - 4 ko a o -
7 N v esangon 887 & chi, X ' | tadth 3 " A < S e
RV, ] = laktr Y. 7 P SaTwachuy s \
rfos f .
.5 -~ oo TS, el Gastel Mt P o \ |
8 2 lon 3 ¥ 19 z - ool S I S 120 THoA \ LW
- — —t
5 Q & fndiass e g 7 pes 0
2 M § zvd)‘ o M ) 6 et B
s s 3 Hadyrer k. i’ M ve - $
6 nad) Roarnpyy % o > o S b ml 7 { Ffetbsiop el
enf . Vi o i LR M ) y
R ¢ i/ i ¢ 134 T BN r
03 X “ NLecco % ~N - 3 S
St fenne 1 3 320, V) ) v v At
Trea: E wﬁs _. 1 ) ?) Inow
¥ Crifibbile Pt Censs ¢ 34 £ 2 4
o w o ’ i Ostl Lange 1> @ eeme 1 20026,

Zur Benennung der-cinzelnen nachfoly"§en Kartendienen die Zahlen @ - @
Quadrate 41-85 bz’ aRiitle: Spprisiieer.

| - i g i i






CONTINENTAL" LADSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000 | Kiel No. 1

arcir e i

N

7, Herning 4649 27, n.Horsens 0« nforsens

62, nuSjern, Binglobin @l $
7

> Vorpasse
o

_;;{1/7

7. Kallundsborgt J

olsted
% e

29 7. Nyborg

=
=

Svendborg 451 nNyvorg

7,

o ¥

nach Kopenhagen -Nakskov- Korsor-Stettin

Anschluss an No. 2 Kopenhagen

/"
i 17 N P
il b -
f s
| 4 X
I 4 SN
! 7 Lo * 81 Poy
7’ -~
f g hE N
| s ” S,
il g BT S\
! / o 5
i

Y46 7. Tzehoe

T T e T O R e

-

I5s  Hoptroutay utomobilstrassen mit Anschluss 2" 7 Hamburg
Teberoutery }Igﬂmmglgzw Weitere Erklarﬂ“ Giehe Vorwort 9 Sundeon D«mmfidaﬂ’tvdab it Zeitdauer
Fubwege, meistens . Tochgelinge o to Rha in Mbes, MOy R dan, S Gipady







LCONTINENTAL LAPSTRASSEN-ATLAS.
Kopenhagen No. 2

Massstab 1:1000000

- s
v A3 nack Helsingor % 1&3 SnZendskron 8w, Burfva

ictierirle I PENHAVN
‘x‘x b ROPTNEAGE] }\\‘

A

S 5
B
\,
\
N

E n 3 Tranebjerg i

Gyldenlsves
Hoj're 4/

by

nadhYstad

v Ystad

13

. Ronne

2Horsér 75¢.

L.
Ty

Moe

A .,.,,,,,,,.4 gsbjerg

{lin

1913 | ON Ue ssnjyosuy

Anschluss an No. 3 Ragenwalde

n. Jraverinds Ostliche L
Anschluss an B Rostock Eisenbaknen mit Stnelziigen
Weitere Erklarundfhe Vorwort e %Wf e s Sooutioige |
FubBwege, meistens im Hochgebirge i se7 Hohen in Meter;  « Hochgebirgspisse, ¥z Gletscher







LONTINENTAL LARSTRASSEN-ATLAS.
Rigenwalde No. 3

Massstab 1:1000000
= — = -

1
w L Ahus

)
&>
— =

QU UG

o
29 SO

DIDGITIL "

m[z‘m&adqm \

.Anschluss an No. 4 Danzig

usbeyuedoy z "oN ue ssnjyosuy

oD bao QeI wﬁmpadoy'égvu =

A

leltin, 9% s».

Anschluss an
Weitere Erklarung®







epjemusbny ¢ 'ON ue ssnjyosuy

Danzig No. 4

CONTINENTAL” LANDSTRAS SEN-ATLAS.
Massstab 1:1000000

N 18 1 19

BT

7. Kordgsbery

.2

Anschluss an No. § Konigsberg i. Pr.

Wi N,
T Raunsby. Z %

o~ ek rploiund

Ostliche Lange 7 T 475 Bummelsb E e SEUgard

B

Anschiuss an N ‘ Bromberg
Weitere Erklarung®®'che Vorwort = amdm







BizueQ ¢ ‘ON UB SSn|yosuy

_.CONTINENTAL" LANSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000

Koénigsberg i. Pr. No. §

F T
5 a;_% A1 ;Lihi}xss siehy A anuStligd )
& I 1 3 T @ 1
b S A4 \m A4,7 s_ﬁwﬂ“
it 4 3 A
R / e & pfofSelonuxes N o
o 2 e g U \
8 F oS Gawe vl @
é A ) gl \ S
P 1% ? g
o\ $ Aps A - GRS / &
/ <5 S
/ 57 e 2 s o o SEITE
& of) / ! S = Loy Sp S & ,ufﬁ §
£ @i S rrd 54 e -~ e 2N\ &
& @) Ofositter | & ¥ S " P 3 &
3 ‘| G 0 0 )
w N / o \_ >
O / 1 s b,
e £ J & '%“ Sechs Rag N 570 7 \.\
1 ~ A GrFris » TRt X
S4 o\l E e :
87/ L 2 e Bef o Te ening v
A 2 :
g{‘ A szi 298 20 /Gramb whellPl
75 2\ & ; -
Z \ 2 — : ischken
[ oy e
0:2 d;P it S 7 S 18
= ! - e o 30 9
5 i e ket 3
& DegE .l 3 atkea 6 31 X g
;» 5 a 5'” fo3s \\\ 1{;34@2"1‘”‘
i N A Fuchsbg> 21 & 23, ey 5 e
S Pojer: 35 a Warbely ) —G 364
— o o 38 o e : enk'*‘
sel Dro‘)‘l 6 mllykf f
i & ' Kalle
\ vl 138 fa % 3 : g
R, Cd s G Hohenlgr 67y
i 287 = N odehnel X\ 3 alter?
< 24 I8 25,4 ) 362
en.
L - zaL w“m / /n y I
0
So urg sz WD Vo s o 2
b Lo 7,5 { MARUSTN 4 farnascheln®
8
)\ Cregzd 248 26,6 ‘2a 235
1% i) Do \ ohatack
enb e e ) o v“‘ge“’ 3
Freude) N 6T
/ PN il P N’”’ — 20,57 mn .
A T 0 .
Soer ol ¢ . w S 2 sraby ;‘”“
ec 152 A0 \ =X
19,2 Skandldf /
indenats 7 i L ip B i ge buré P 09"
Lichte - 4
9.6 o B: ( Mau A\ o So
¢ / D ) 4 & gl .3 s9es
sad 20 Lauter 5 18 Y wendeft
& 33,5 233 (214 Pl ed 254
G en Pobeny 3
4 ) & see " Mdr,
3 Wus s thofs ogren 3 T Gn
g' < oo 208 N g
L . g ;
e 3 g / a Wl mn_b 18
tkahnert (WA, 23 22,5 '
1 ’ﬁzz 19.3 |/
- i s B e
i - s 73T
Z\p S2Guttstadt7s OstlicheT3uge s>
Anschiuss an N Allenstein %M; hn ﬂ]l:b.ﬁ:meatugm
i alinen o cJmellzige ‘
Weitere Erklarung®he Vorwort T e Dumpfechifflinien, mit Zetdauer
Fulwege, meistes tm Hochgebirge 7 <o Hohen in Meter, « Hochgebirgspisse, <2 Gletscher



-
o

v
(19

AP




LCONTINENTAL LANSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000

I

Groningen No. 6

o
—
SRR o T haven. “41age =
WL S ek e el Y €
N} oA ausb | / Amelang ©
Q¥ [ gersth 4 7 o
PRLe | 1 \\‘ h| o
A ! y, 3\ o
’ -~ u \
g Yo ) | .
2 S5 o ’ ‘ s
Q4 (2 Yo f o~ 25 &
ph & Al i 7 4
& \ A - : 7
) N A ; 9 < 2
/8 Vet { / y & e i
G 397 26,5 13 S
H Gt
\ o i e
1 4 7
S Gen < <
|= // 2“’9
l/ o
14 95 &,
’ S =
/ S QA L NI
” --—-.'-\t 3
’ eldep o 1 o f\322 %
., () i !
l" \\ l’ | . =1 v
,I b ‘lm &, G Joure +~ Wk
/ g s D! AL e
3 Zi o }!a \
i luds 1)
/ 3o SN o g !
‘\‘ \\\E +5 Wolrega L
X | T
41,3 emblik % [\ A s
¥
Nied, \ :’l 3 T
¥ Ry 4 venwijk fo
6 Ediccay i L o
. 192 0 Erdduizen i\,
, A &
\\ \ - Yol Hoogeve
) Oy Sene 5
\ .
2 4 f 4 Dudupide 343 F
S ndmsterdam ’ 20 =% EE Ostliche Linge b vV 25 7. Zwolle nJI'(u»(I(’u&I/l!I‘I 7
B

Anschluss an No.@msterdam
Woeitere Erklarunge@he Vorwort

S ; %
ﬁ balmen, mit Snellaig

15 Stumiden

4






ueBuiuosn g "ON ue SSnjyosuy

Massstab 1:1000000

LCONTINENTAL LA§STRASSEN -ATLAS.

Hamburg No. 7

Anschlus3#No. 1 Kiel

&

H S
= e
Helgoland -Tormaan 2435, St § Wittdian , 25,9 nach Friedrichstadt A\ 4 Bendsbury llbv, n.Jiel 305
goland - , 2535ty 4458 _ g B
ey 7 Bt g e aae="
0 ¥ 3

VR

S
Sy

n.ludeck

. 5 o
‘=
305‘

Zawenby. n.Rolzeburg

'

TG

nLaatenby

nach Ulzen 83

».Dipholz * n.Sulingen. ¥ iche R 54n. Glle

Anschluss an M8annover

o bstmdam

Weitere Erklarund®e Vorwort

LM

ser Hohen in Meter,  x Hochgebirgsp,

fschifftirden, mit Zeitdaver
dsse, sz Gletscher

ARl e R A

Anschluss an No. 8 Rostock






BinqueyH . ‘ON UB Ssn|yosuy

.CO NTINENTAL" LAN‘ESTRASSEN -ATLAS.

Massstab 1:1000000 Anschluss an Nq 2 Kopenhagen Rostock No. 8-
19 Asizgenteat AL i fnﬁiu‘\(/}‘;)"lj’/':/;}l,’,‘ ken,) ‘fﬂf@ﬁfﬁzqm T Stettin 217 yn. Lobnitz . Stralsund
T T g s
o 3
= 23 ) Marlo S
238 rst it
Ne o3
pat
N
Q) 5 A
7 O
Eckdlodf N
VY 2 geba)
nsho e /- 5
dor) 4 ezt
r 5
e
2! g7/
= /
<5 g
5] ECK( - e
8 :
1 \‘\ -
N7 %
o ke
s 2
S rf g .
™3
- £ +
. g c B
|- ﬂv > k 3:
4 M . o 4 e i %
: lr K 2 |‘
: @‘ 3 & \,‘9“ G r & ) O?
8 SR >
U 305 5 \: ) z
- / ! C,
g s g :
‘ H S
o117 7 9 16 »
D 2 i /. (72}
O =
: | =
: o
b bre (6]
~ o) @
ke c
S 2 s <
< Re ; oW
-8 )
K : @16 eulhaus nd‘nn‘;rsge' a5 7
9 5 g itz 2 bag S \d Ri?
15 esay )\ i rens
s i i | B =
= |
¥ ldendort” U
o5 185 e 2% 4
' Dannenb 7 v g
;E en F Hohenfier : J \\
&l Y A;I;anzmm e i Il’
i~ 7 183 el o e, 3
B4 ) A =
&: nk@ 3 l
438 Kenze| LA :
, Spithal’ b X
W ron Bergen . Joi
=i Y . N ébe ¢ i
Ziethn, e 2
denteich e assen
3 ¥ — N o ox TC elli %" 7 i
S8 ] Bipse Osterb andany X \ L2
. SR .',vf- 1 ‘«"?—1 7. Garde- legen  7.Stendal ¥ 23 gstiche Lange Ml Otaidl ™. A 7. fggesa q C_ILBU" Tpdrergpen, s nachfioranien, -
35, H g Ly
5 Hagtroute, }Azmmabﬂcbwmm Anschluss an "B15 Berlin Zisenbakner. mit *
e Heberroudere in Kilometer 2 Fisenbahnen sl
S Weitere Erklarund®Sche Vorwort ~  — Bitndm ki tion. wit frstas

x Hochgebirgspissé &0 Gletscher






_CONTINENTAL” LANDSTRASSEN-ATLAS.

%00}SO0Y 8 'ON UB SSN|YoSuy

3 Anschluss an NoJf3 Riagenwalde :
Massstab 1:1000000  BES Stettin No. 9
———
1?A£ Az T 2
T S S: cs;%z 14 stettin ,gfapcﬂﬁagm 145t Stettin~Rinne 9% St. G Fdon)] ey w. Memel 35 St x n. Ronne 6 St 4
P 1] v o e
oG \ % \ ! A sty S
|B0d'den N R \ i ,%{/ v/ 36
¥ gt \ / é’ 1 [ > Kautzend Sclbvessin «
K / \ e -
I A 0, m m\? T S','C he B ,B’ o v ( potBe g
= 55 1 \Y ’ | AE Y
¥ ks 3 SN \ ," o ; v Veurrichg? 21,8 ot P, S F 32
i1 7t Py TS \\ ‘\‘ ! 3 Nessin. i
. I i o \ I ’ 5 Gr
Wolgas 3 e\ Pl o S a1 e 5
‘& 1] ’I - - N
7 / je \os LW / B o 4 OW : 'JVe‘ i g
- Sh - R / ST, p { 171 issii. | ]
arndkow 4 ) g y);," 7 o . : B Gr.Tychow ]
362\ Lass 817 o imde / S < o ze A
\ ; 257 g’ll 2 \ i Klo} <
il o &% ; 63 § 497 D e
e { SR w )/ oA Grad o
. A 79 f Wo! Geiglitz T 3
Gor] |\ athe (7 183 3
s . Q i
\ Kleines Haff ™~ 4 S 3
\ 3 A3 ordt 2 ) o O
in. sydhenke e, G\:o%\ses a S Sy N iad nrwalgf,,:
244 fpuchetowo\ Leopo P’ R \\ﬁ\a:ff 183, orSatow |
S S \ 4 /’ on liid! 29 24
¥ %% Vany i i \ M hgne &
. en M), ?’ ; sgnade 333 QZabenz P&hlg‘ n
- 4 N / ¢ es | 4 in =
i 25 o -, R < 3
T 225 eSOV i ~ \ 2 e G &
% A Uhengfchonan P ) TiL elbig: '
~. - v
A Runow) \{ Haushgn- 16,8 /1
v ot B T 2O~ " e m a,-,%a,;m&
sciwien S% L /,\" /
[ asal ¢ 20 awmgarfen T i
= el s 5k Hassow Zamzo; S orabbe  \yindiow ol
9 as / = e / B
5 ibelicl /e o) a Ukermark l Ao e =
& 5812 0, S - 4 In.
s / [z %19 [ o 5 erg,/ 201 212 C’l(uwzbely s
o |0 2, - AL / 7
]
0
- L
= ﬁ .....
A
S
8
£
8
S
§
S
LE
&
) rin d (11 e 2. Waartendy. A o
. T ¢ b i : 33 fou " DT N} opensik
S W N 3 214/ (\ zanathal, 9. ” Miala. )
o Ttz \ / Y 43 263 /. !
77 \A\ L4 dé: daichen lzenby. U i y N
s Hohen- = wa,I ‘ ] NG t2® 2139 N o/ B
> = ® \. : A é
T g i 2 4. ) NG "
‘nacly Biesenthal Ostlichel. v. Greemowich 28 o A6 " Schwverin n. Birnbaan, Y o e I

Frankfurt a. O.
Sieche Vorwort

Anschluss an NO
Weitere Erklaru?

384

Anschluss an No.10 Bromberg






~LCONTINENTAL" LA*STRASSEN -ATLAS.

Massstab 1:1000000 © Anschluss fn No. 4 Danzig -Bromberg No. 10

chaws [ /L (197 ] 31,5 nack Elbing

VRSOFUQE

unsay uge F

nD.Eyla,

Ny

DPPRALDGT U2

[

uIlelS 6 'ON UB Ssn|yosuy
1nraudenburg 30‘5 a\t'iuzglk,'umufk'

X

Anschluss an No. 11 Allenstein

PVPYSULFTAIOU 2'OL

E'SL‘

n-Sterpes 38,5

/
=
=

nFlock 29,6

~

/ i gy
Y i, [ 5
2 3 i W | i znw
‘ 5 ch . N4 Ossien
o Nogino, NSk it SO
= © 27, T S "N o N

Anschiuss @No. 17 Posen  ___ Fuwde

Weitere Erkl2"8n siene Vorwort DammpfschiTtinien, mit feitdaer
Ll i gebirgspisse, <= Glotscher
Cl s e T cRIRMEAR A" X e \aghdt’ Bl et = it

b ) e o~

M LR







Bisquoig o] ‘oN ue ssnjyosuy

LCONTINENTAL" LAN

Massstab 1:1000000

Anschluss an No. §

DSTRASSEN-ATLAS.

n prllolland 21n.Heilsbg. 1D

22, banquosoyr

‘s

L'L2 st

bmgsoRe v,

»Kénigsbe_rg i. Pr:

Allenstein No. 11

nuRaygrod: "18,_5 J

e

Anschluss an N¢

Weitere Erklarung®

i Ei.—"b:""‘ mit Sqowelleil
18 Warschau o el g o
Siene Vorwort AT ShoMe A ST

~ Domplsc/afTUriers mit letdaer
567 mhmmm; ‘ Iadlggsz{pisu, m&lmdw'







: ~CONTINENTAL" LAWSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000 Antwerpen No. 12

Anschluss an No. 13 Amsterdam

kalee §
R/ 'E*
§
Zandsgg [P
«©
i -
Togelent, 2y
b 29
Fatwi >
(lanyzk‘ % — >
iillsh P
Was: 8
y OQudshag, T
§
Ggrs i, £
B
1 &
“ o
7,8 N |~
|
: z3
erd Q
45 S & i &
- 2.
o
‘aren, ;
7,
e d
214~ \VDo%
2 2
aklcaps ¢ W =
/7 &
/ iy
° T W
0
(e,
/) 7
G 8
en [ [ S
SZoo # g
o
R 26
N,
L Viies) g
s A 16 §
3 24
=
i 25
233
\ o) '721
: - 2 7 2 H (47) ) S
&3 e 4320 e ‘Q_?f" e X 2] g L3 b 4 2\ =
i A e, 93 { il Yngherie, W oy £0s 75 OB e AW »
é 7 Clingrn) X< AT _ GA) 5 5 — %7
5 ] et hogie | Jfionges S AL/ T
b i a0 “& 77 >
ERAN KB B GHose nipae Ostiche Linge 3 von Gleenwi G Tnady
35+ MM"“‘” >Aubnwh7a?mmm Anschluss an #o. 19 Brassel ﬁ: :: m:wpsx_ iy
Entfermamy in Kilometer , 3 = Gge
Nebenstrassen Weitere Erklarund® siehe Vorwort 8 S Damptscifriin meaw
. Fubwege, meistems im mengevirge sor Hohen tn Meter, x Hochgebirgspisse, <o Gletscher






.CONTINENTAL" LANDSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000 Anschluss an No. 6 Groningen Amsterdam No. 13

18,5\ S Hoorre

U

‘UIDER-z 5 g JOlbh )]y b R i, Ly,

n. Zerzlake

fﬁ%e.

S o X

P

D

¥

% 7
nIoberdiirer, 597 Osnalr

uadiemjuy 2| ‘ON Ue ssnjyosuy
PLR DI Aot sstrond ol 2
Anschluss an No. 14 Hannover

VYRG5 DPIT

i et

: 4 2t Anschluss an ®. 20 Koin
’_ML‘—} Eniferromy o Kilometer Weitere Erklaﬂ‘ﬂge iehe vorwqrt' 2 15 Stunden fsclaflinden, mit Zeitdauer

Damp,
e se7 ohen in Meter,  « Hochgebirgspisse,spcs -Gletscher

e R S S Fubwege, meistens im Hochgebuge

DERi=S - { o A« [






LONTINENTAL LANDSTRASSEN-ATLAS.

No. 7 Hamburg

Massstab 1:1000000

Anschluss a

7.0, I//Ugé’ﬂ 09 o nbasswm 36,9 H 7. (z.;.iuzzs,e a5 AT 46330 7. so220 . ”7{?/1,
3 . 7. : 7 =
e ¢~ Sprakensehl
i})ﬂeﬂb ck arnstorf ? Siedarinily
inklag 4 Sulingen! © | Sel 313 OGesingen.
6z, ge ohne 15'3«’“" a5 L I‘“k‘mburg & . a4 -
erg Borstel < Lo ‘o =
&) Rehden, L o Cdrssen Idmgen
Holdo 258 Soghol urg ) Orely sroi’ué
Sténay ,[‘ s 73 7RI, h;zﬁsm ‘mﬁd~ elstorf\y 39 <
.495 L Uk o] Bge. 235 teyerb. 12 W18 238 i
70 o \I£
Vi e 40,7 Ghen Stolzénat i Meltendr: 44
4 N ' 40 i i o : Aazs =
Uefroln orden Lemforde 58 Uchte, tehuderMeer  gOReustadt 3
v = Hunteburg a4 ssern. # d Rilbenbg 6 40,2 resigy 0N M) R
S P4 Elplage) ; = e Ve D 3
L Rahden 7 53 hagen ) b
Smoar 718 > O 2
» 1. [34.4 5 Dispenau $a Stoc ssBurgdorf T3 8 8
59 MAK t stercappe YW Bohmte OLevern (< P %%1 o R ) : 2 12
En s
~ - e [Hille 195 | § UMB: ” 2 LIND 3 -~ PEdemissex» ~
& 25 i 2 ndo
& 14 B (o at- T S B eine )
é- Schledehsn, % S 25 45 g3 eck. g O Se
: iS5, ‘)\e Bery) Hob, "4 Za Weetzeh il e}
5 eck], g el %1]"‘;}- ‘e, 2GS )y - 5312;._43 chelde,
Leépgeri 16, 23,4 4 T 9 alicals, N a3, ] Y » attens lameln.
= ¢ %0 d -bergele ¥ Gep, 70
3 s 3%e Hoste 21 Y C i der 2 311 5’, A arst Ho ns
g b \ AT - ) 2 eb. e 1A A\ I9gelse) 8
8| (RS ELE 2 £ . 0/ S 1dendorf 467 s A7) g
=g ls,: i\ go| flaer = fBorghots - T 2 orp aagr, 27 (achmiilien £ =
| | ! y Glandori: 7 ° 5 Sl eck A - ! (k P Elzd 45 HILDE, Wendhaus, 32,2 ’%
s K % 5 ? Y O alzuflen erasdors” S =
) G: =)
- ™ o f OstRevern ) # R\ Schitmr i3 "Smgﬁeld, ;‘"’m = 9 . S
=S4 ___Sass % 53 0L em: \ orz hs: Eime inze i Salz,
= a ) 45, L /33 Ringelhei
o lez 123 rse NE & 215¥ro gy Bode ; oBockeneny “\Zishend
= 195 163 Bay t""P { ¥ itten
@ ¢ 3 ” W Jerlinghausen’ 3 & of tiéde Bode amsping® Ay )
> Ly n Clarho, Giitersl elmol 92 g v =
3 e XS enhofst 1 A Im ek U 24,5 4 e8 gsern 3 S )
» iger Oel. e 93 : Sedskn &
alll & 12 @Wiedenbriick R r shm, 484¢ O 3
0 [ e P> 3 ] Lan ot
a () ¥ 7 %, i Stahle ¢ W
o i Sl/434 g Stromig (Rieth i o Albizen olz 243 e
3 i Wadersion \182_Delb itterty fosn Y/, Dassell”  Salz g )
¢ 2 F 7 uke iy Godelhet 16 H %
h o Asxze 9 35 Br: o e:;l:lm "‘o ¢ Samww”ys"
) o 9 ingér V,&:‘ orthei sterode
i A ringen t, 2
2 G pstadt = Sl % g s Stind |
73 3 @B illeb (=) 1 20 1l T8
Ges adeSsen are on. <Y 2 £
03 2,7 3 erzbo
Tt e Wrgholz (| 4 Lindc £
= 159 ! Lé en. g fen. o 10 hutor: §
al58 138 i A ; 3 y Psterhag be. =
11, 0. Eirker 345 ery| Scherft | T8 a ol TIRF, &
3 lithenY ~( irs - Licvenauf (|48 €, = ITTINGEN 2
end hetny - &-Fergheim 2 “Mareh "\'1211- 3 ofced e, 27, fold Duders z 5
o aopResbers i AN 2(;3 P y 264jfi ; 8m e o S
; : Brilon® Vo { o_ ] ¢ i 7, ¥
SIS, O;M 9 sber: (0 S oo lm%?lgm Siemer orbis S
A A ~ >TL 1 J
§ : igge or O Me Rt assr Terion Luugrbag W o o7 I
Ne e de e W i X A\ oTert- eihgenstddt P
lendory We ‘ K o Dornberg 2 Witohe andprn {
Wertioh esteriBadefeld 4 Cortar) 0 fusen o - 4 i g-L' “ ’f”"“’"’de o
0 i Kaitfing
Ostliche Liinge § von GreedwAdh™ 77 4 Hes S§en- ﬁ S £ a g\ 0 302 32,64 1768
Anschluss an No. 21 Frankfurt a. M. Fisenbaknen mit Sdmellziigen
. ¥ - Eisenbalknen otme Schneliziige
Weitere Erklérungen siehe Vorwort  Sumden Dampfschifftinien, mit Zeitdauer

Hannover No. 14

se7 Hohen mlﬁla' xlodzgdmyspme < Gletscher

Harzgebiet s. Spezialkarte No. 56.

Anschluss an No. 15 Berlin






48A0OUUBH p] 'ON uUB SSNjyosuy

9G 'ON auey|eizedg 's je1qebziey

~LCONTINENTAL" LAN’DSTRASSEN -ATLAS.

Massstab 1:1000000 ‘Anschluss an No. 8 Rostock Berlin No. 15

e —————

s.Spezialkarte N2 47.

N ] >
&

Anschluss an No. 16 Frankfurt a. O. :

"‘1% Gr\Salzés_ {
= Q#;’:'é%"" e
ol Lt S I
Skt e S\ g
g :
§ :

7
o

33 n. Grossenhain

h

i : . L IGE"
erienshiain. oW
C H S B

) o
Crizmit %3

51. : rassen. mat Anschluss an No. 22 Chemnitz
mm...,' ’m, Immmg 1;; Kilometer Weitere Erkldrungen siene Vorwort







ullieg G| 'ON ue sSsnjyosuy

Massstab 1:1000000

-C0 NTI N ENTAL" LAN DSTRASSEN -ATLAS

Anschluss an No. 9 Stettin

Frankfurt a. O. No. 16

o¢ ~mwegu  BERLIN

R

TAOJT

\TuEberswnlde nFreieravnlds \w,ABr‘z'lvmhm e T 5 5
T = - —
o of® ok il
s e 89301 A0 O f55in)
Sydo ] QH\ Tiez —&
g o 5 % JROTAS B Vi
ernay h Tiefensee r i 3
\4 Y 0 4
487 vzl 9 A s
S 0, o e
2 : it
Alt- {istri ZLAS B

e e |
6 . Wiondee 2621

Na.Herwig:

= ‘5; A rten Sommerfeld
16 b 23,8
O ‘\ 214
ssdorf N &r l([llélz 0b. M
39¢ 32 ." \ by
orw. Hi \ L 161 \
s \ 1§ Atricvel lLinderpde

5.
tenad: d
314 » B2
el
L ogau
" 73
Quag o ér
26,5 HoMung 37
awgv voXte gousorge
17 284" Randign’
kwitz

PE
Anschluss an No. 17 Posen

M3antissa

Schlicht]

. )
N5 s n.Sznan

188 nZurclovits

\
eisswasser Waiss g
T )o pNOBERN N e, |
ot —0 2
s : 7 o/
3 / e
2 e J412 QW" \
vow 52,6\ T\
= rka.
7 £ iR
A 0 14 vof Greem “rNBatzin S Gortitz

Anschluss an Nb. 23 Dresden
Weitere Erklarungén siehe Vorwort







‘0 ‘B UNpjuBLg 9| 'ON UB SSN|ydsuy

Massstab 1:1000000

~CONTINENTAL" LAN

Anschluss an Nj.

STRASSEN-ATLAS.

10 Bromberg

nCarmkaw, 38,2

,16”"}"]177; A schocken JWongrowite _n.Rogowo

20 n. Hohensalza

Posen No. 17

Anschiuss an No, 18 Warschau

=

: 20,2 ! “ 27 N u\)\l"
- t
: et > © Tag/ Obornik OM tzKo Gembitz | e \
L \
QSamter pmvmwu" A
: ol 35 e i
) | Tpnica. ) Chl elager {
N N,
S N 297 20“/’
- S e b Sucly et
LY rzmemsg 49,3 JHic ==
§ puschnik O b | Schwers¢nz amﬁg"' g
(%/-—--POS 21 gostsd 0s ':?
PRELL / soffulce 20,2 \ € ‘ 3
e 22,8 ¥ uy, i X
A { 5 \ \ puarko, NN M &
alenitza { 2 1S \ : WA ea OREwe otk V51 8
¢, Stens: S Rogatingl: i : ~080botha Y53 o [1 &
3 X0, B, > ) RS\ orqndek e ST 7 &
Plo s N n®.1
b & ,%_/ / Bt %%’(‘:ﬁl’ . Bor \:
N, ! T A r
N 5,2 o B i |8
¢ 4 17,9 Pogorz 5 Wladis
:S:’ % 7 B s L CheL @24 21 i ': ; \
% FuliscHkoW
: ) feky vl 36,5 WOEE \
N qWighchews, 0 1 26,5
Conl s ’ S » '
1 i 1 RapaXer “ s &
1,54 o/ j
: Q e 8,5 ! Chotsc
Schmiege’ - 2 R s e T -~
o Ithoyen 5 &7 ; Dolzlg gnes arotsc \ lser s 4
H Jubin o clin
| e J ; 20,5 \ Fleschen 4 \ 41,8
H o ewe! llnll N
X 19,7\ | Woj h) kom0 orek il oz N Semen, o
Letpe 3 5 ers Mo
BT o est 1 Go e ® ¥Ry Pobrzy - {1 ’4{
| iy iRgsondowo’ \ e
%hwe u OF q%pmm AN ot A / :
& fsail / orzela S| { = - & % Al
s { Pog ol v ctoman BB b 37V S '/ 3
o i farch
e ', riben 3 - o oD~ OO~ o cetad e 3
: o3 ap . 0 ¢ 9 13
8 itz = " posako)\| o S
i J 5 S 23, fq e
i : cin ) / 5o 3
282 i Blasclidy
A
jerschiits LL SR W
. ?s\nmimyce’ A A : Y i
nd
L g | RN B < 2 TSGR Y, P R SR e R, St SN oG R RO e | (Rl e
?
awizzkl?’ 32,2 <
‘ Polgsen 33 } Htrr ol :
; tz, 3 Y
m; ¥ Stroppen o L q f
- Wotlau it » ‘« 5
R 3, J 0, |
s G . ]
g Stidel- o~ Hetde W 55 4
- 21 Z S
iy Diberle, g
2 furtht . 3
altsdy 239/ (B0 s 158 S0BWE i
B Nt Ostliche Linge 17 reenwich n.Bernstadt < D

dutomobilstrassen mit Anscniuss an ®. 24 Breslau Lisenbaknen mit Sthnellzigen.
. Entfermamg -:bmamda' Weitere Erklarundd siehe Vorwort =~ — Eom .E'ualba]‘mm, ofme .s’d:zutw;ugb :
; : se7 Hohen tn Meter, :Iodlytbuyapma « Gletscher

PR [P i TR







n

=

US04 /| ‘ON UB SSN|yoSUY

~CONTINENTAL LAHDSTRASSEN-ATLAS.

Anschluss anlNo. 11 Allenstein

Warschau No. 18

Massstab 1:1000000

> I ™ o ] % \ 28,5 nPlonsk. W ; 3“.7 36,5 1. Serok sndiochow

{

2Ly namnIsonr

w1 8'qg

q

P

LS ) » =







Massstab' 1:1000000 Anschluss a7§. 12 Antwerpen

LCONTINENTAL" LAPSTRASSEN-ATLAS. i
Brissel No. 19

e (I

. A | X
0> .' o oy SN ) -
b ”‘s\‘,;'h "/ = :!,",/" oo be. et
s, Ch QK TIRCR S0 9o P> o ‘o
S /) : ) 15 y 23
Joxe r o Wi
7 Aot J ) hX
Lyt > ? W Ohares . o
/ A ey o " X !
rasme 7%
s
= YT /y A
- 0 ) o / £
A N Jech

. Rei

Anschluss 2f\o, 26 Paris

Weitere Erklarun® sishe Vorwort

se7 Hohen in Meter ¥ .Kaqgebi?kwdew, =0 Gletscher
e e andier e, o ———

il gl i Aol el Sl A T

Anschluss an No. 20 Kéln







jossnig G| ‘ON UB Ssn|yosuy

LCONTINENTAL" LA STRASSEN -ATLAS.

Massstab 1:1000000 Anschluss a1 0-13 Amsterdam sSpeziatkarten ne4s-sHOIN No."20

y

;zL(j/ i3 B | /'mn(md

WO 1

Anschluss an No. 21 Frankfurt a. M.

Anschluss §'0. 27 Metz

Weitere Erklaru"@ Siche Vorwort







LCONTINENTAL LANSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000

Anschluss an

.14 Hannover

Frankfurt a. M. No. 21

Z‘ HesTeae f\sru}fwn . "7’"7) ? . 7 [am‘ré -\x.&u_ﬁlngem 2. Wr}.‘.zwz}gm(;m,, 0 7. Herki g 1‘['&?:; VBB A
> z ] X ——] —— P Allend 0,2
) 7, ¢ ¢ PLoort 7 3
| lerscherz Fiettenly . Aebury s 304, | Sachgentanyl mburs e £ z M':f“ Gr. de 26,8 @), 3
384, I lerzhausen . ferre,. il 3 29 Meissner '» 22 S
Attendo; SKahfhsten e AR A zf\ Gudens 59,6 A e Nd.Hong® 3 > 3
ert -0 Dl imallen. A < Rschriniotns B . S5r2/ Ll B e g S5 G S
\qm\vr erg iesen’ g, I5€eTbg 7 ¢ 5 7, 4 Fé b(‘l'g 8 o Wdkapp .g(‘ 19 S
v Tuinidem Hallenbe - 5 A Ol pangenbs, A itmannshays, Ireffirt = grGottern¥, 3
s g | oS Wickh ST %
els | / @ B eburg 53 e oF Ll i * Malsfeds AN, X L:W y, 27 i FAr
¢ 5 i 0 -
Ipg22 pf 1935 Aduze 471 134 o 7 Tz orsChen=—Suingen Netiy Mihia.
| Hilchenbach Ra ) $ uzburg
o Vi 188 XHa R A = ) s | 12 Gr. Behri
i Ay Lo = Bifnp” 284 “Rosenthal Yi5 =
erh 7‘3628 .dl - aasphe?3s Miinctsn. >> oD ""’;M
Koty eider < o 1oy H Wi 80"
Frey méi - g Bre, SUTN\ 27 o etter 15 LA 153 e Soyne Mo
e ” enbg. ;
rfeld S| ) %
24 Mz L 53 S 33508t
7 \ \
o 13, ok 5’3 Marb, 5‘,_\ ] \
% e 34, tsn Ol ach Amonesg®
& b7 : illefs. = Wi 5
aaden Burnon, — i3 d. o kalden || o
s ¢ Vet Weidtbach ~KE. .- Drei Jfomberly’ =
208 . N %]
g . %”73 Hohensolms | ° S il (iggen. 8 £
A A D= i, L N A 1l 2
b 9 ! ' S
B *\ i R stein 7 i y ba E =
(= IWggen ] \oWes b 3 — \ 1 (SN
as s SR : 2% Crughers| ¥ . |2
e 284 e % (o n$es Stein. RS p
- A 7 .3 7 inde) o
55 ; Bryumfels; _ Yuein iz
pu§ = | lz:ﬁs %2 1 ;’211}19 54 2 = 1
2° (i z I \ : 215 349 b s
185 Ob. - g s
oz (= WDt /e | @
N 3 el A ibusestls Butz} b A z E,
=] 20 = . 13! Ged o
(e} HAN <05 3 a ; righ, idda ihgs £3
= N 8 187 Il ‘R < ﬁ
el Selters ¥ ¥ i @
g-' ) ery 265 4 0ObRosb edbg. nibefll - 8 2
4§ 5 425 \o® =g 8 N A \\, :;.{(
N\ Katze, 14?03 Bl = == o g " = i @
i o d 7
32 o -~ ((VEhh @
e i b esdss 9 X &
v Yeu, Konigstei blsel  fied. o 218 Wirthm, S
3 [ Lange e 15 o 40, \ b L bel "Em ! ':
N . \ 4 e 7
S\ || Gerotsteiy 19, ) _ 3% ? ;
o (B8 ch]mg SB, ) Hoh: Rodenb> : i z\\\
> I8 S 136 . > A Whort N
] e S LA TG o) g ~«
Ll | 3 e . Eltvill, = i 8 - 1 % - L S
B -] 24, o k. ~ o dig Saﬁa,”j,’ﬁ tborg. N
;: nthen, ”b_’ﬁ’ p ? \ 2 3
o 10 Lahde: ! < Ve £
g i J94 0 27807 £ ;
@ L Olm. o \6 4 Ssen-
ke en 21,550 J L 2 I \
"-y"':”” L 1l G eb i { B
OG- . 3
e + kehlen. or.Umst 2 ! AW i Hofen nLSte’lllb.
- u Ebriich
- : ers eu | 2 !
rypgtadt i s 8 ettel OPrichsenstadt |
Alzey 255 371 W Ostliche Lange 91, Greenwicl, B f N Stadt Sor
Fabreutay _Automobilstrassen, mit Anschluss 2728 Stuttgart W ";:&-9;”"”"‘0“:
Feberrvuten, } Entferramg in Kilometer g 1arul si o S
e Woeitere Erklar iehe Vorwort N 2. 7 P mit Zeitdauer
B AR TN "~ Fubwege, meistens im Hochgebirge i3
¢ . gl - N R |




E P
R




osu
uajJe: Iél«zad ¥

ssn

12 ‘oN ue

‘W "B unpjues

~CONTINENTAL LAPSTRASSEN-ATLAS.

§ Spezialkarte NO 59, ]
Anschiuss an No. 23 Dresden

Massstab 1:1000000 Anschluss #No. 15 Berlin Chemnitz No. 22
= nuSondershsn A X S B w7 OSchatz
- M Boeten, 5 2 q Nebr: - o % M 5 Li_ebertzu; llﬁ%@ Mutzs ;
3 briick & 2 % 334348 - 5 SGrimmas: SR { ;
Seldpthm. yreussen e (AT Lau 279 S 2 titzen Gafdhiitz < gribsom— 60 i & > 31,7{:&
s es | Sen |Weis -~ ybg. D' B e S fwel 273 % Lo
3 Whgint sl oy 0810 Gile 2 . ibra, < S SENFEL ; 14, AR Bothecssy = Zaschfiits i
R SPuL 18 ; 8. 23 =L \ G Groitz ausigk POt
£ = o7 rda A ) ’ = 3 N Gl b. Lel NS 8
8 Heraxle A Vippach < osen NELTIONS : H
& ton 43 RY st Aot N ¢ 19,8 @ Colditzyy™ 17 7 rihi s 3
g g Neumérk tadE DSy 5 ssen g iiciden  Gerin 3 SSW S
8 Dollstiidt 56 5| OB tedt /> sylza Ost el DG A28 igskil > OByl ||
g 192 ah"e,.' Isohle] tottefnheimy amb ) roghen K78 ithe chl? £ K \
S i 0 S S ) 268 ."\ chkole: 17 e % e A\ A & Rei N
4 2 "Ljiﬂ I P.Ql, Logho 7 eub iy Ve - L Sieb, =
2 e 1) > fer: 7 ‘ 77' 3 i”tb ) S ALTENBI Worhil: = \ 298 4 W
4 4 " A H = o ) o \ -
7}"7ﬂ(?1' Siebi Zolshisn. 1 o {216 7/ J 1 T % 2\3 4 i P s & »nib v
§ Lyt \ 4 s~ /) 3
Zm " ! " IENR rsturn \ RLaginbgif ", 252 W o ﬂ
] 5 5 7 e
</ oreed) : 7, h 5 J sobe . zh GOsS: W2 lﬂ)gzZB i
lbgO° 25 YT in : - im] 2 R
! 9 X R 2Roda nneburg e S o o
oy fird AI i t ' 3 529 Zrobnitz wnlf, ‘r 77 rlﬁ;h - ; 8l -,
e T i Thchel © oo : , gelgeE I cpi T 17 e S Augystustis L “gor-
b B St R 26 5 0 Gr-Ebersary . ChursafMosel idier Gt <36 £, dorf’
s £17 ; | 3 L | R N i 7 :
¢ il O AN A0 1 S clibist. 2 Sida,
Qberhof £ Lofp R AT i i [/ “oMiilsen> el
ershury 2 5 Tri] %7 362
7] 5 S 5 Possne $ o, en > SENCLa:
ellasdy Schnsekpf. . au o chwarza 4 R i Grei s fidenfels u VAUISNY -
- eerBs o 2eh p - 2N 8 5 . SNk O ® N o) 2
983 Sl i o 241 o) 87 N 3 . 5530 s 5 P
1489 s, Gehr T w2 A  erocc R lenro EIC NIbe/ 08 WORLS ~lidomig? \1.5 A A
Schmigdefei II;'? i %'5 z: Matz % o » timhs 102 121 ( .
Y0 O Weissbach. rufl % CAPA T 9 3 G lerlping Y
3401 denl| /19 33 RQle 2 ¢ 5 N 2 iin Aengenfeldss § S ) |
X = S A G iscl 175
Y bs: } past 9 a ohstadt -
% Sdﬂ%g;; o Yeubrunn. o it o 44805 s dyeu D! 4‘.‘5: L‘d ! o J &, - ‘%el}{;ﬁ}l ‘
echts - T - 3 ol
& | Tgar & 15 895 | 7 5| 287~ ! ot i) N DS ) risters-e P i 207 o
Y 2 L EBAL 12 / | i igme o '
: STl : P £ o 'sz /,\ ;') 4 205 118, e N  Yag m’,m ; Himiedebg?13 mI
I s o Al S . s z .
S L, = v L e (V) 3 ity Weiters R N 2, Kupferbg. j
g i eils . A 4 H (27 = e 6 = v Hst f
S Stelrire { S O sk Bad Stzbu St o e Schione 55 4 latten™ §, _Keil B. SKaadenc
3%60(1 Yo gy -@ TSP Nordhalb (-t O i 07 Pl R tn / 1&;2 S 4 gn;:nms dger w
P ﬁﬁ &) 2048 ) ; gR, BN 2 o s - itz 559 ;
oMekler 7 0 399/ /% : e LIRS Bie v e amitz L winlowit
a Heldburg 3 055, > N al_-- g il Y =GN
& » "UT'S o endf 3y 3\ f‘ mbach inrichs (o 403 R 1(:1110
;\4,‘ Lindgnau \'lfxgn\\l 'etnsm“ dt lau’ { 3 s Dyppan; Mascha
& b ; g RASKR Y 5. al = Pod. ﬁ
% dsweis Sessla K 2233 N : / } 5 3
FS 5 <, 3 ¢ Mot Pir] er / Walm%p 3 ‘§
Plarrwgisack. \ e 3 . Kqlkenafp 2iees, 41212 15 \Buchan 2 Ru 3
LS aAc) \: i S G Yoitersreuth b S & Sgﬁﬂ,‘ﬂld' 186\  Iupenz ’;
L 'Iﬁs Cranzensb: b, i< P Chie! o
S - AR - e Q " @, . -aSchnfeld L o -~
Ebern. - e ok Ve 7259 61 terh, Jgbetschan 5, ¢ Fladert
R\ A SN T A e A
2 s i 3 G2
S ofl 7 Raltels g J \\\ Y '35/.Einsi 37 \ len, hens|
Sedvitzg - o165 B, Konigs a elsche
s Scli NZZE Wildsassontgs, - o : 5t
i 7 ; b8 o = - / ;
| re sy R 7 “Alolfald B Sh":‘o < A Gr:Si ! vuma“rld\ o o g‘
! 1341 3gF 23, TS sl o s, ) i 14}%‘;11;15\’ | S
- 4 :P;E h o ¢ TR s Wiesar oL 111 g Weser: s
i \ e v ;
Isdors: R e 3 B AL, SRenil il PL £ fcshm 3Pl N
'”Z i ) aie ¢4 Wi (‘.hem'dd,»cr ic & “-}':; e 7 \ £ 7
. ) ’ - ., & 1
28 253 A Py ¥ 3 f A , =4 R S SN v 7
naaX lorchetm, . Legrat, 5 OstlichelV 3 Creenwich , .»49 = H\"Z‘:’]
35 . Spezialkarte N2 62. n 2 - T ;
—% }Auﬁmw it Anschluss anjg 29 Nirnberg Fis mit Stmellzi
e TCDETIOULER s st Entfermng in Kilometer - : Fisenbah: olne :Mug
verdoten. lm‘l;’b Weitere Erklaru Siehe Vorwort 15 Stunden, Wm it lab;;lllﬂ'
se7 Hohen, mm- mmfgwayspum <25 Gletscher

o R L wv ey Y







Zjjuwayy Zg 'ON UB SSNIYISUY, ) o ienmzeds s

LCONTINENTAL LAJDSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000 Anschluss an fo. 16 Frankfurt a. O Dresden No. 23

A L .
9 ssenhain, Aarersrenda nHorerswerdas » 341 41zindMisleaty o, [ Linge 15 von Greenwich wRunzla e T
-~ e - — \ / \/ L0, ] 5 3
%, Komigsbrick e f \yarengersfly N R \ 8 & o I
3z N H A< D Triscin. i Vaumpuig|a. Q: ]
164 a0, Fade 0 ) Osietits N L) Weissen] § i AN e
r, —— VomaEiz o Ol % 8
2 ' 7 {193 & |\ Reichen B % e 5o da e /{199
> Frisend paacoA X R & Y Laub: e S iffern A 1'323,9
0 SN§GrPostwits AN T 2l A : d ; 2
2, werda, a0 229N Cune == Lozm ) / 2 g
2 Co ; 1 Steinigh P Schirgi 3 g erg 7.2 AN 222 S
2 || Ritgschenbog : sdorl e 35, : deritz 187 QY
g LS 3 & 5
: il %tosl en : oa 25 | i)‘fv : oSeidenbg. 25 17 3.
7y 1 s AT Sfavfrshac LR 2 el C lﬂe
AT dch hex
Shi 12 ilie
1 &_ 408
o
Y lﬁ CrOotta.
Dippoldigwalde ‘?‘gﬁ‘ess. Sctiweiz 5
198 3 il 32 4
b y 14° s Gottl G & oh.Schn "3
e oft : o \ e -4
ens 5 mstei
N, Bltenberg, sff LAuEnsteil & 4
= 3 50 5 .
‘ N 343 g
) a " Ni o FEi —
S berde 15 FAUSSIG 3
i 1L, Wiesels 3 = 5
\S‘L msiedel b 8 5 i A <
Q\)Q o ey N
Lo .
berg 2t 22,8 g
2 s ) Z
Tiobosi =
i % Trebii , «
f 7 , 3 T
WA Sri S s e :
0, Ha i/ 21 Ry & 35- 5 odlt, "‘ 863, Iglﬂ S8 - ; } > 17) =
N Tibochoy i i \Sowill - J\{ Do tz P (5l \ o {J o~ i
o} st & AN LS : < SHo / s i a @
e 8 g = ] PR } 1 20 JV0S% Dabrus:
en Y, S — 1 N T idino / 24 o <
: B AP | R A : s g
Saaz. . er \ s T oL3.0 /- NB 30,4 sitzl |
P ot i Joas 2 Ne Schetat . 4 =1
g ihoritz & X ! | 253 } 1 DS Dimo NeutidSChw s ===
S A ! POy Agtscion 25 44 lissaa¥ . A FEThE ) "'gétadﬂ
Bb s \ \ d 4 2 1 dles e = I — Dlo isko|, 2
” M~\\ R 7 SaBE0 Fa, S 7 5 3 Elv ¢ 7,
v ; \ 205 N /)
33 55 cliitz) 3 ik “ oW 545 1;:"‘51 71:;(;]5/3»7‘
E itz ~{_ 9 fliscl ] 275 ~ la '&\ TS ﬂn;“ of Gr: Wysek. i
459 1= i B {5 Hm. B > i 6
eclmitz -5 T I : B
3 St Al = oy ~ ) 25,8 2
e N gl 17 s % / 2
258 e 5 =
S ek /303 :wmdulb 1.8) Sclostangz 164 % ! N
e pat Harlstof S 7 s = A e TN, MZ’ =
S e s ot \ I Y T
SB ) ; e "009, igTN - ‘\‘ 4315&7‘% L‘; / Kh b i
NN Fule Skalic Al o
%h S D% SFule ’ & (0 M i /
nel e | D) Brahno i ~ \ ot & \
] e ) f?ﬂ—\/ 4380 chowic/” > s 2 ,"‘ s o GoltscJe
v M Ledlﬂ i A v " ! 5
N iy A Toptarie~ 12/ \° W'l— oNely g ey vic
P S~ g W c &\\ . AT Vi N Bene: o {, /lestin. }
v — v P 4 T 2
fuRokyran ¥ nDobris 7_Mlasim 200 Vit Zralowita
35+  Hoptrouta hitomobilstrassen mit Anschluss 2"830 Budweis
T ewm ) Izm"'g ZE’"‘“"’ Weitere Erklar#siene Vorwort . B
enstrass se7 Hohen in Meter,
=t Fos Laend A0\ e b e







uepsal( £z 'ON Ue ssnjyosuy

LONTINENTAL LANDSTRASSEN -ATLAS.

Anschluss an No, 17 Posen

Breslau No. 24

Massstab 1:1000000
nParchwitz = 4 it 0N 2oy 17 2?3,9 n.I‘nvazz%r i 3 28 K a 1 7™ C. . h lotrkow
Jls 3 \ A PReichthalgd X | ~ I SN By
St Veumarky, 32,3 A indsfeld: Berns 139 3 hvinersdl c! L L S
o5 ¥ T tsch.Liss ey X ) dort "~ lamiRERRP TASC cxglopaly
saOR RS BRI RS~ —2 J\ Ny ) psdor?. : $ L2y
s a o QB P 7 dshergs i :
o 8 A
3 353 s AN N 112 \Sgromrald L
k. Isni g NG (4 \
g Tt Tt NS T \RJeisd 33 s - 13
i \ o : - ¢ S=RE
“Jha241 Falh = B Weigwitz Saroe “‘?1'@ =7 Kreuzon ]
51 = e > 28\ 4T / T\ 197
) 4 v 7
A y 531 foverb¥] bar. OLaAE HBLEsy 7 Cartsrundl | /" phsend < o)
222 Flo do’ / chliesd,, Mg [) <4 o 28 b
Lanon 5110/ Mark Fitschitlz) Ro. N B \ 7
¢ 13 L5 >SeloV ol 3\ X\ 18 ; \ )/ a8g
g ¥ et S5 % /)
i i G7dorf 8 aTCZe Che : Tupp
o % Ao hL = g L/ % £t
» 22 N@cuwEm, G # 254 i
S % hre & e o 7.0ib fole”
X Fsar e PALLO oud R 12 %
et 1 ser G 17"1 erb / < e yis wud% <P,
71 a : 2 Sobaus { chon 43’3 Gsows Lubli Hos.
ichenb <A ( 22
,E_Tj:’J. P vs 0-.'\:.
*‘-\"y g ﬂ, ',;;
\ 143 4 =
I P
¥ {
223 _\, D
1
309
193 273R \ 7@pL 3 ;
A e \\ptscuiette \, | I 50b.Gloga o 2 g
ol ) & Wi £ 3
N & N, 7 [
W wh R aidy < € Vi
ek # i a R
debﬂ!'g’ y ¢ %4 \‘ . ns Lo o
e ! orplgta e i i
- pu & 3 \ > ]
X D 18 ] ] % : e
> :!u uckman (A A SC foln. it - : ; G (1.8
! PN 2 iwaldau 19.9 dor! r(‘ ‘ i L 7 e ‘a\,‘A
: ; N €O o ROWETSATT by - .
338 7 . 6 o 7/ Al ot L Py 6 ] ¢
ol B olnitz A 292 b e s 34 0. Thomas: ommfm’ ,,\, éﬂ.tz P OR Rybrik R,(q i
‘:; ,'( ¢ el Lo 4%2' & Alts steut e 7 mbeﬂ%"“ N v N L & \_25 13?“0 3 ""-
7 / R p h/ 11, ¢ i - L hom! S 21
N erg - bisd - Lo Ainatentaris (& IAET WP ; her & PschoV B
Wi ® obrwu 20 = i N .

- Stagasn

<

Y118 n.0lnaits

Anschluss 2
Weitere Erklarun Siehe{Vorwort

inersaorr 237

iyl 7
sch_

Odfau e

/

0. 31 Brinn

e il o

=]
Y

Anschluss®an No. 25 Krakau

szﬂ‘ugm
Fisenbahnen ohne Schneliziige
z GNadel Dampfschifflinien mit Zeitdauer
ser Hohen in Meter,  xHochgebirgspisse, <269 Gletscher
85 o o . ﬁ Aw.i 'I‘Iv i*i > i NI e A < 2 \‘._,' A e






Massstab 1:1000000

LCONTINENTAL  LAN)STRASSEN-ATLAS.

Anschluss an W18 Warschau

Krakau No. 25

e e -
D ‘ e e 2
= owo Radomsk 0 fp 1 o e al E Ostrowiez N
! /| ! T 1 \OB Sentyn { 5 1w qg &
: " 9 ™ \J 7S 2 o - X s
N T y % s Q/ P /’ Gnielow 236 // 18 \ o~
\\\ LY l’ K o ¥ O
- Lo et Topus \ 28 672 N ___ 18 Sawichio! ~
o (206 s { - Sulnitdk , elzy  pedkrewzB{n 4 e
LU N ; e, 048 EIG T el opatow
k / 4 / ‘~m57lﬂw Nl ¥ P\ g oo 185
\s=0 / S e g = S V) W - 3
\ = ' wxosdﬂsdﬁ ; ST~ ) L e g w&‘ \\L— o 252 ; J
(S A e | s T M e 4 LNy bt B sand .
Bstogf 7 % 7 Bl B @ : i & N
3 NiL / B i i® ! (pakow (S jmontow &~ I
0C] = /. S i 1 RakoVW [ : 2 Kim! / .
SNIoCH) 7 Yot e > e R IR /o 8
A \\\ 1| 1 \ “‘ ; ,\‘ 188 | A \\ LI a/// Q 35
1\ \gist f}ww"f B 265/ ~ drejew’ i : N 19 7?\’%’"5];“ o £ i
3 bty ot MOl \ $ 4 1 mmjelmk L ./ » N\ ¥ o
PotsHRT : 27 “old e 3 < A @ Kije 7 Sfy oW - taszOow \‘ /6\‘0 Chomieldw
ié% / . ~ / i AN 08,
S (: 1 166 ™ s } AN 0sich 9.5 2%
Y ; \ el y\ng/ [/ ~ 7 2 ;
> Koseylo > i odzislaw . ToW / I - oo 4
v 29NN Myschkow 364 \ o Yo %
\ N \ i 16 A Soxiean P T
N\ ; # g \{xKamio : ‘ top! % s d 2 253 SRR
-4 W S - Swielkdi Ksiaz 5% 4 Wgw
.» Nl 32 239 PN : 119 S BN 163
(2} Wierz) TN\ ’ N %\se
g 216 N X 4 i i i 4
» e e X ow it 2g0rsSf A Sl
® PR \ e ey { / -
Ed § 1 \fSpmbhowize ‘\ Jyosact ysl e
g !"f 5 N B)G““‘x 15,6 MW <7T" //
i b Wielke. T /
2 = i G ; ol lomuikl rowad \\ ¥ / 18 §
e 2 e’ 39 “O-Zas")"( 3
! SO - porap? -~ i i
% TR s fip VR 22 ngs Braei 22 DS
o WS SigrszaWa wice gore- wCaTsion| o
@ i i N 112
& AN e Pty S Saghrzon ¢ £ 9
5 Kras A TZAROW na 36 7 : :
; itz s 12 0 A\ . Wielopo
W 2
20 y J'\B Brzo stelk .
% 24 g St iy g
! ‘\\ "W’
i) 1 Loni o b @ b\ \V)
Zato 175 = [ } 38'5";:‘ ¥ %) 1?5 °Io
¢ LT ienik °
e A e o v, *& q’f n ‘9 %
Wi 057 8 &Do \ oRajb t W:ﬁfs\ ," 305 U 3
ty (Kety) 2 nik. :
enty (B€Y b ice | : “Biec Jedlicze] 8
g q Kalwiy Q’%‘ S 323 P 4 _ ; N
o J
e s g - 2 s Q[ ; Jawords, Bobov 7 o De”"m‘?\ a9z
M. 897 A il ; : Z )
282 Qg L \ ! Ry Lo s 7 23 ol
< 3 il ] LA I i andec 675 fen
o JoherT AN\ S Mlica L 2
T o Ji 13, e it B \‘
i h Skouglly o il | \
szarpha. _ ; e oo d , 1S
SEh L NS Chabgeha: ; <
Jelesmie [l iedzwiedi off o
\g'?]\,z.s&g:r x Tns 7 N‘Ieﬂ\‘ och! q: NG
n. Jab lonka”  (stliche 0y Greenwich

Anschluss a0, 32 Kaschau

N sietie Vérw_m@






Massstab 1:1000000

~CONTINENTAL LA

.Anschluss an

DSTRASSEN-ATLAS.

No. 19 Brassel

Paris No. 26

—
W SUST £y 3 . ROyoTU 3 = = =i i e
P 0. b S 2z¢ € 3 Antugjros g na YR nTaon €2 4 g l:zylc eomte A X d"¢3n n e s Mouzon.
155 Izng-e z = D " Ticiton == d
StDengs I\ Arsy T {f\ 5 il R i - o6 214
; /o g aisme f s .-‘_’9“‘ 338 e C
¥ e 32 e B 48 5 & >
e Ve Frewy, Cry Yo J ~ 2
45 'Z our) o ST 2 oury- ST 5,202 nmit
: “e Gt e : Gititton,
: om0 232 : : N\ /
& B oy 2 e 4 23 AT
7 , 8 - d
i = 97 y
MOy 17,3 / ochies V.2l ez !
. Vampresy -\ g 234 o e ”@z et
» \ s e £
- Dugy o ers 4 \ s N6
Mo, Tis erpe
SLE 7
I"'
L
a
S
Al ]
R4
o
~
7))
25|
£
gf
g
b
-S\
3
D
(-
-
a

SHBLAU 05 4

<) =) '
2 e, fff oot e Rt
3 StJulien o 8 ., :
L3 18 , 1 3 Z \ 16 135/
1> ange 3 vonGreenwich Y TN L
= T’M_m_mmgg ) tutrmobilstrassen. mit Anschluss 2
Entfermamyg in Hilometer
Febenstrossen Weitere Erkldru
Fubwege, meistens im Hochgebirge

(t@

ar 1654
Villemorien. 7. g% Sl 1S
J ;
34V, Quitilior. .3 7 v
= Chazamordl

No. 33 Dijon

Fisenbaknen, mit Scknellziigen

Eisenbahnen okme Schnéllziige
S schifftirien mit Zeitdauer

Daampfs
ser Hohen mm' xlodngwaymmse, <= Gletscher

tn siehe Vorwort

Anschluss an No. 27 Metz






+LCONTINENTAL LANDSTRASSEN-ATLAS.

Auvzngu, sz

v
L. |

suBd 9Z ‘'ON ue ssnjyosuy

Anschluss an No. 20 Célh

MEBLR
4 WK

sl Ciletts
'IV u"—
9,8 . bemar

R

8. Spezialkarten No.54 u No.53

Anschluss an No. 34 Basel

Weitere Erkldrungen siehe Vorwort

Anschluss an No. 28 Stuttgart






LCONTINENTAL" LANDSTRASSEN ~ATLAS.

Massstab 1:1000000 7 Anschluss an No. 21 Frankfurt a. M. Stuttgart No. 28
T — : = ——
w.Oppenheim + 2131 0 f ndarmstadt s elten 374 0 Deudb ch 7 52 8 nBurgwindheim,
ey A Seehdim. 7 > o (6 a’i”zmrz Wiesentheid,
Heazy Meli 3 Wiy -
g 4 )l [ fngenber (’;;;bok ReichelsHyim, er, v —Yeiscimvat
o g o Biblis, 227 Kol S )elstadt, zingen ... o v
% dersh (et 5 Lindd 1 S0\ " ""”'}ED“P"‘"‘W ke I
g azigy L O 7 0%, Erb 1™ NG Wristere™~ofrs L S
g gl i W39 0 = Ma{-ktbrgjt JScheirtfeld S
(0 T i i 5 B
S} Yeang, N\\ 08 : im ﬁn i i Seunsheim, B0ar i 15111 end| 3
o {0 Jeshet B\ W / b & Sugenhe; g || &
) b e Bt
v, | nken, A&lgﬂf{fgﬂn S \ 17‘71?7'
Sios 6, i
& ; 5 o b Zinde
¢ T o W enhe.in{‘mge 5 R A shein s L
5 l 3 WDei S S S Shi 4 b of
A 192 07 g
d \ ; Q?mﬂ, 4 22 3 Bergelsss
S J51 28 W\22s HohesesT SOREE e A
g"' v \ £eig. e 8
“Ne locly 8 : S
: ~ 3
S
S
)
= §
<] Sl o
>l 0| (85
(24 g a3 .g
o g [
=4l [H 5
c 1§ =
alls 3
o HE "N y
S 1o Sl o
1 §
Z|i= siil &
o S e
no [ &
~N S s (2]
Py [/}
= S 5
o &
-
N ks M| o
- |[It8 3
gl i <
o 1
D ]
H| |53 i
B & /
(% 5 <}
w :
€ [IFS 8
N =
b g
il \ S
ppenweter Plalz, 5.2 2 g S
§ A a 5240 Kl ‘ O Y00 Lening A ]
\ Erg / 28\ B8& A 12 “=, ¢ { e R
ik, ¢ 0 24 n Romersteinte, S , .
0,2 Lickerd, — WL e e} 8 _- ningerges |
v ~ dt E=cS i
A ! Duss 2155
2 Y 3 - | 630/ AR 15
butg A en 194 Gonningen o o m
7 Qe h en st \ . ld!mmg ) i B ko &
© Beideri 2 ; % (rbh'gs(ﬁ;j = 5 ing =y N
570l 4 3 e o Q\\ / B B
105 H chinisén 80 d \ } &>
Steinach,  \Wo ~ ' y 8 5 s
9,2\ Fluo, & o o remela. S
) B 855 o “igen 244 1 2
. HOrTBgA0) 18,6 " Rottwetd 6 2 2 LG (Y1l v.61 T
254 ; iy }AL‘ bilstrassen it Anschluss an No. 35 Zarich i,l’“
Debenstrassen Weitere Erkldrungen siehe Vorwort R

 Fubwege, meistens im. Hochgetirge Ll |

(A PIRE ) |






uebumg gz ‘oN ue ssnjyosuy

.CONTINENTAL’ LANDSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000 s Spezislkarte No 62 Anschluss an No. 22 Chemnitz Nﬁmbefg No. 29

wrebeny 7l . Tirschenreutty B nJralowitz
248 A nPlar 248

9 4 5 O P - = L
-2\y) Feiinficht  Bir & 29 e
[y o N I g 720
LB s o AL Ystran g e
g . v £ 3 ,, G' "31 / e -@I
» Maid|~ 19 "=~ }{u_ggqh. |
24 Kladrf - il
) -~ v/
i i [Ilo(f:szflm : D ALl “

B f b <

Eben‘ ;;:12 e Poftenstein

# N > 2

/% Gasgwein-\ Lol
U R

¢ 1

stein
% loffstein. |

? melsd. 'ﬁlys‘ﬁ’% Pr2.a
@a =S el () s
g Sdr ach anka, / Mm:l:h " 'l' =
= . O 8 P> v ),
5 == s Vo
g oflednitz !
: okollautschenf
B L. _&-----Solwihau ||| 2
Chudenitz o,:
CE ! (aftau 3
\en§edelu @409 =t
YL“\ Y 2

E ‘w‘g 1 .,

Loy < I y e
Sc];m Vi) 1’011]:11‘1911’/).8
7 ) il Bt 1012 -8

Mlhzrg)!bi Hoh.Bogen
< Aolrbachd %
'3‘ D Kaltmirkd
7} < i

upbur .
. N ) D e It
5 | E A T N Beratuhs ‘; T A ,;-"m&\'h Drwofu}‘eL\smd ik
5 ) B BreitShbrun -y > Fechtack BEEE3Re, g Bode
oR| gries £/ T - g4 L0 oA \ S [eHobrach
@ .2 - . Ny A
iﬂ 7 Zoo Hietfurt & Deuerling® ' S $ { Pnlersrl):ﬂ &30, Zi
44 k. REGENSED Lo Ol ‘)
3 ainten. O Feudisther 4 I
} & o\ Alling g :
S Riedenbig. \ 24+ X
o Ld

.

Q Kelheim o
Y

inkling

Anschluss an.No. 30 Budweis

1 3
Metieng §
Y S "5
: ¢
S
5 §
> £Y) §
N NJ& dnigsfeld g ?
43,z I/ \}Volj ach m‘\d_ﬁ:_[l_w;sr_lqw -~ }‘.:
-~ gertingen ('\ N o .4 . ’:,;sa;rr /-; { didenbokpe o
b W P SR / o /1 ﬂrlellbzb‘ m,.éc,f,, 4
£ { N g ~n, Mpnes Fd - >
3 Biberback's. | O Altenkirchen o"[;ﬂ 4 NS / o] i
S / . o ; { 3]
\ \ ach Y 3 : i ; b Schmiedha !
‘oWelden W [ / Zalzing e ﬂ b 3 \k—‘\ J e (‘6'/%.“ o ,g
y \ G A, k2 iE’ G | g h s o\ J G _Biunback o Grie. svach,t7:
8 ; z 3y Amn 4 oA /, oG gggcr);\ / F;’
S ATGSBLY s, , - L= Dbl i d - (e Zli —
. Pty W\ : [ / 6 oo i Mittekbecy. jmu,te % A7 o ey Eggenfelden g’:‘l{tm Foghing
4 ¥, i 7 % 53 198 y:‘ la "3«51"5 RO i g diisslarn
s $ D i ; ' :
( G Jeutrirchande—e kS \Mw”{ { L 2188 CMumannsquick Rotthalmiigger .
Ostliche Linge !-’-V‘Greenwidr " 248 New o"tIZV}Ig B T BTG 40,5 o
—
Anschluss an No. 36 Minchen Eisenbaknen, mit Sdmellziigen,
. 4 Eisenbahnen otne S iige
Weitere Erklirungen siehe Vorwort Sty : Mwwwmw;z

se7 Hohen in Meter, « Hochgebirgspiisse, <o Gletscher






BiaquinN 62 'ON Ue ssnjyosuy

.CONTINENTAL" LANDSTRASSEN-ATLAS.

Mass : Anschlus No. :
stab 1 1030000 s an N 23 Dresden Budweis No. 30
Maﬂj « 838 nBeren. 14 '§§ ﬁ 12 nrise?s 1{ n.b’mjﬂ.s;(;/:{(u Vlv)*:lhrhe Lange i Green v(b{z[[rmslmvm Ft372n.(‘(19/1m,n‘ amerdic, l"' D
tz Chrast.| 1 \ T Va7 ST 7= P 46 A =T
16 \ a8/ g\} b ot N (o2 L) v LY 300 | Wit T e mn 107 | ASwradka
S 7 O AU e ) o Doy T 7662\ \
\ Rokycan—<@s2.___- "O.S‘tmschztz S A 3 \d A Pasmpg‘ﬁ 7 tep: Sraygledec z
Seq4 Pilsenetz ) Q Bu'kw o oy ) i Jan%wil? n i s wotla
iroschai, rp Im‘\“ TTmeL L p48 J: : AN
\ et nyf  Selan 7, 85.:3{‘1& e oowiceNggz L1 e--Liz BN
! \ 8 J ; 13 2 AN
a5o\ (b Brenmporits \._RaZmital |} ; ; it fa Naterdde AN Dmétsch-
# 41557 ) P ) chonb { o s 8 o ) e
Blowit 85 \SNMum itz Ty v 195 erg\ / bod]etz cin it 512 I(a%o oloty Rozkos g
b%% e Bremios e M e GBS -
\ 1 o \ al 1
Skas A \ - Reélcice 57 e Borotin.o
i omuk S { 2 8 PeS }f.hstebmhﬁ}
chidiy it Y os._ 1458 /
W16 Zi } = ..39303 seﬂq. /
183} | SNQBlatna. oA D P
==\ “Satan 'S A 4 o’ <Woporangys
Ne  ©\® Yo cudior 7 ]
20 v Sedli i
- 33 5 Gr.Bor 9 s S 5
8 || supervery oy asie ) 82 x N
§ "0 15 Rt Pis Be e
& llo--0 Katowi itz A 55 P
elhartit: o219 (AB 358
Frimb i i
i d:ﬁtterﬂmi‘en T 124 .R%mz/ At ddanthein  B&fm==_ | a2g\f N 7 \Studemn 52683/4
i CehnitzO N 25,1 Protiwin 2 Wesel
Gt QA 'ds‘ausdtm L~ Wolin H 7 s
_o6lasrw % o7 459 Wodn,
5 Unge 2 dWatz A 3 R 2
{ ~Reéichy 213 i‘L 177 larai 2 318,
ja’ﬁﬁiitz 4

ntliied 31,5
352 e Automobilstrassen mit -
mndm } Entfermung in Eilometer

x

Anschluss an No. 37 Graz
Weitere Erklarungen siehe Vorwort

524 T ! 3 %
Aﬂen‘swg 265 o1 ery S
\ eupo_th ‘\ﬁ < z§ qRos
o) R A\
P N O S
24. 20 ;’y Z \
issant? 340 ? =N
< P \ &
i ¥¢ i < Nplierstort || &
o o TN B
rafenschlag ragsalm orf || 2
\ BUY 8T e el ef
2 ,%Q“‘ N\ e Worth 2
& oagnswmy -8t e e J\ . ,1“,
g ~ DN\
i Donay't
2 28, |78
ogend;
Hhien 418

e z Mwﬂﬂaﬂhmab mit Zeitdaver
s67 Hohen in Meter, xHochgebirgspisse, <259 Gletscher

Anschluss an No. 31 Brinn






png Og ‘ON ue ssnjyosuy

Siam

Massstab 1:1000000

~CONTINENTAL" LAN

STRASSEN-ATLAS.

Anschluss an No. 24 Breslau

S -

xﬁ%sdd /~k

"

Tullg‘éh&q% Sy -
s o Mk main -y
0 SeaunitzizimiSiitz i
0 #— 1

A 7 Sterndery

w.lescherns

Brinn No.

31

 Sadsviniscilossty)

N,

e .
Fubliwege, meistens tm Hochgebirge

Anschluss an

Weitere Erklarungen siehe Vorwort

FR G20

dl, efkiTribec &
Velke Bigherny’ { 1= Bede

( i,
n{,wlle

tschy /- a0~ > ; o
¢ -Zé’?':éisz?rﬂ Tre RGP P
/)

\ (“\J

) 4 (
Turzovige<"
T R

L PRitserka

s

il QRovne
R _ olcso
Dolpj Marikovle A2
} T, 0 ‘}O‘« Tredmenf(g? 335

»
._.‘//é‘

Velka.-lun‘gg
aBistrice 8Q oRajecs "¥/"
\ o 55 ,
b r
'\;ﬁ,/,,wnjzs

o Fadsho —

ar S ,Jl

v ALY
Sif lapulesdry” - 28 -gsb;g
el

7

inovec:80! ¢

3
.ﬁ‘..: nyos)f Y /

§ Tiszuiczalyhely 15~
i (Veustadt)/} ‘

Anschluss an No. 32 Kaschau

4'9i a—ASelmecs

Pl A
g \eciedh - -
) gg‘.}:o o Ad (Pukartz)
B Nvi{ra (Neu
5 ;\’b Bavagy Lupa
bt ),
N (: o
R f / ¢
e o0
\ Trmeény A /
\ 5 AL b
18 7. v eloryvar
: Fisenbaknerny mit 3
0. 38 Wien R Fisenbahnen olme Somelzige

se7 Hoher in. Meter,  xHochgebirgspisse, <= Gletscher






LCONTINENTAL" LAN}JSTRASSEN-ATLAS.

Anschluss an N§. 25 Krakau

Kaschau No. 32

Massstab 1:1000000

i

uunig (g 'ON ue ssn|yosuy

l‘;-islop_eq

i 1260 ArvalVd

Ahla

5 1284
ofoderm7¥

\oshela

4 /Szepeeia
muh

\‘ ‘ : (;‘{mrlomn ¢

csova

> 9

71.‘a.?.\'a,<6\)70'mat !! OstlicheLing

Anschluss an No. 39 Budapest

Weitere Erklirungen siehe Vorwort







Massstab 1:1000000

LCONTINENTAL" LAPSTRASSEN-ATLAS.

Anschluss afo. 26 Paris

Dijon No. 33

/n,ﬁ‘ﬁnl’w‘gis $ 81\ nTillerallier 188 drees ?{ 4 "' I A L bﬁg
' gy T
o i 145
A % Vallicros
"""" : g~
‘ ~J /h L SN\
Seigna, "igny te chan| 37 N
\
A X L
(g Ry 3 Pledicn.
\ ) 264
T "!cs sur
* Varny ouleing
Lagnies
lf.s‘sw,,,\ P A 4
() o s ¥d2d 5. 5. £
33 5
le.’i ‘_,,'
S 7k au;(; m.lfﬁf,i’_l, =)
41 19 % 7
S A Alige-
Bppies o
: ) N
5 o )
2055 g
> 1 :
< s / m75 : 4 Vitte \\
& 235 Lot Iz 14 . 185 mip
& l / Wl e N ;
?1 eP g 20 22 45N | "? 18,7 4 b’@{
3 SReEs b E Z
s Ta N ( auliey \ | ;; ;Im AN of
) 378 erng;
y ill ; 275 DL
Bt )\ ° \ efiiem | P
180 \ {
\\
la Gy,
]
gcﬂ'llll:qn
¥
Sanep, 1
%
% 7 P '
L
4 Lurey-
17
S ¢
- 2 Lol Fe. =
i 25 / Tges S - 0‘0' 273! e
3 e LeNovte, TTfwent lege
(OstlLange 4 von Greenwifl«zinges 30 n.5alornay pop.Cormattn  Toamus :

ndigryg

35

s
= :
gn.."-

Q)
o ol
Attpe,, I \b f@";
72 = tisd
50
.5, i

o
3,

Tuamplilte %

n

Anschluss an No. 34 Basel

Anschluss an®. 40 Lyon

Weitere Erklarungf{siehe Vorwort







LCONTINENTAL" LAADSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000 Anschluss 4o, 27 Metz Basel No. 34

. Qugrmes 7. 5% 1)_1{% S 00 Markirch &= . Bool T

w72 Sl ST i t-
Q':i £

STrm

2en

OStIponhard Bisdenbg, Bergh e -”,
Q °/¥] y
4

aize>)  RAppoltswir.o ‘
Y : f Mo ﬁ
e 81X

U

RLOUTEY) U
o

s.Spezialkarten N255uN? 54,

e M

) :

n.drnauw

uolig £¢ "ON ue ssnjyosuy
Anschluss an No. 35 Zirich

s 4 and
"wnﬁ
G AT rr— -
VT

g
3
&
&

d
ot
o}
s

Anschluss #MNo. 41 Genf

Nebenstrass ""'a,, Weitere Erklaruf®n siehe Vorwort
Fubwege, meistens tm Hochgebirge







Massstab 1 1000000

LCONTINENTAL" LAfDSTRASSEN-ATLAS.

Anschluss anflo. 28 Stuttgart

Zarich No. 35

)

LYPITLCU
[

B

CS ON uPlIueN|P|ZOdE @ pC ‘ON
NGDL7 A oL

A &> W RTTHIBERG _ V- e M OW [ RPTE N T el
a3 i @ % S 4 A
4 ! 3 S 7] ellmer
N »""Ymgen s s Gl
il cen = \
Z " 1 \
r'z'ngm, ns
=2
G ® !
572 |

U2,

2 IL
4

I9seg y¢ 'ON ue ssnjyosuy

3

\RGITF G

ws? 23 ADonaues /
22k Brimlinigenk 35
s CUSIAAL (Schwarzy,
*Feldber, b
wrtach l%

L ren,
NS luchsee o - Fiets

B RN
15
ee?13,8 e S
odtmoos 208 2 )
Y - B 2
% 18
Stein, pic! .
17 " ]
S R 95,
ifenlig, 2
o2 >~ AT foningen, B
s,
15,7 88 e %o
Wdegg 5 23 2 QN

S Snvubioyul

13
e
20
Ol
&
£
ten /! L
AR TN u 772 Q.V: 1
Effy et 4y
1 i
P 177
¥ auma. | .- 5 s ol

2547

YiZanTussen

Anschluss an No. 36 Minchen

Anschluss an N . 42 Mailand
Weitere Erklarung$h siehe Vorwort

_szpfu]uﬂb]m mit Jeitdaver
mm'hab mm Jrlodwdmyspwu =2 Elasdza-






~CONTINENTAL LAWSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000 Anschluss anjlb. 29 Narnberg Minchen No. 36

i

72 2 ] nudichach \34e Freising i Jbosturg snVeaonarkt

! Gl 4

[

St

v,

B i
280}

Tegn -

UDLTGQ TN, 4k

SLOPLAQ) U

O \_&u
o Rt

Anschluss an No. 37 Graz

255n.Radstadt

YyolnzZ Gg 'ON UE ssnjyosuy

PITPUDTU

xS6L

[=)

=

2
p—

j/l \QX’\ n.2eran 58,5

bak it 2 7, -a
bahnav okne Scmelzige
se7 Hohen in Meler,  « Hochgebirgspisse, <= Gletscher

verboten.  Febenstrassen Weitere Erk!i®0en siehe Vorwort







UBYOUN QE "ON Ue SsSnjyasuy

.CONTINENTAL" LAN)STRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000

Anschluss an . 30 Budweis

Graz No. 37

] n.Schirding nPawrbach) 218
tiod A

©

ort. AR \

31,5 o Nepdnarkt
A1ro o QL /
SUR taiskirdeen,

ULBYNT U 5

Frarkenbdrg
Redlq
Vickla-
g mdirht o LI
| B
Eg
g
S
§

PBgzos

4
|| OStMartin . D,
e || Fiamooy,

p b Rl
Haus .
. 0518 U Schladming

T

Anschluss an No. 44 Triest
Weitere Erklarungén siehe Vorwort

1% v
niPurt-eps it

rsdf

; %l: Loed

133 \nNeunkirchen

17, 2 LI 2

S fndberg .-
strathreiy”

Anschluss an No. 38 Wien

7 nHartd erg

v

28,8 n.JFiurstenteld

Dampfschifflinien
se Hohen in Meter,  « Hochgebirgspisse, 7 Gletscher






~LCONTINENTAL" LAJDSTRASSEN-ATLAS.

Anschluss a o 31 Briinn

s

n Xyira

;"/ 353
f schdig

Zeln /g 'ON ue ssnjyosuy

QDorog 204

TS

¥

<t

398 Yn. Martorordrdr

[a=]
—

L=

Wien No. 38

B azrT

Z!
AN

WAKE

1
vV

HECHO-SLO

H

)
'

Anschluss an No. 39 Budapest

7 OstlicheLinge I8 v: Greenwich 0

Anschluss @No. 45 Agram

— Toarmim m”"”'ga o AUt 5 Weitere Erklar@fn siehe Vorwort 5 Stunden







USIA\ 8€ 'ON ue ssnjyosuy

Massstab 1:1000000

LCONTINENTAL LAPSTRASSEN-ATLAS.

Anschluss znf. 32 Kaschau

Budapest No. 39

S =L

E g,,,.qy}mnat
iy

S e

By 10 B o vk ald

L Szabolos ‘S
o e T 3
A5

3

S

R

7

n. Debreczen,

Al
. Defreczen

36 n. Ujfudu

v

i

S P 8
g M
7.

> s a2

Anschluss a7l 46 Szegedin

Weitere Erklar§h siehe Vorwort







LCONTINENTAL LANSTRASSEN-ATLAS.

Anschluss an No. 41 Genf

Massstab 1:1000000 Anschluss an® 33 Dijon Lyon No. 40
: ‘ 0 ;.N 13 ULS. 4 i T LONS L& -Saer
E i Rl i e ST e 3an 7 05s
T 5 7 . { Y inandre
g 0 | O Clemiy %, H 18, ul; 9 v g
P V3 2o esR ss.t "ﬂ\"sh 17 304 bt 276 /25 Ouhang 8
8 % I __,c‘g’ﬂall]: MRS ) - d p G 3 OSagy 9
e ; ormatin, S Stefroap(\ 25 . -
-\ ) 30 e,s(y,\ & PSaligry B | \ < in ; SBeaispf
WUetran, ‘ \ Ta ! s o, ~ ® 6y Y Mohipon, A
i De| tises Chaity 28, \ \ tA\ss o Jo uﬂ“@l[ % x; CONsar/eds'0.7 ||
& 20 5 del O_\l'lﬂe%.; ! Lir ; 7 ° 124 % 1 ) 0%_”;&
S ¢ t'nln,i, A% “Léon ) i 2 N h 138 >
~ B \ i SN “Yan o in/3593 0/ Azé ¢ ,
@ | [(Mof ac &5y ) L %Uﬂfam 29, Z el
= | Maray 29 9tp, renmes 2 7 sy { Sedlvain
g8 5 ~LoL 3_8,5. Z 5! L e Re, : Vau s Stdmo,
A2 ¥ L \ % '
% 2 N\Gantey . \ 10 ) ey § C1é ”j w3\l 3 Julie
S 4t \Sh By Grampin, Vi 28,8 1OF0iss,
g llepores i ‘{5 / fagﬁ St o S S/IZ 4l % Fllens | Ao g 23 f
A L, Ol 3 0 1 3
| | g N v s A 7% M o\ ) (]
¥ : agars o= 98 e CRED 3 4] by . -
% w / ~otiscyfole. telreui, o | Lhctngy T\ Ak 5 s lonso) &,’,’,"”2 e i % e
BiNos / q Oy J 18,2 Ui lles 1”-0lapcl 349 ° N
G Afeillos / e o, 621, 2
/ Z ~ S
1% 2 g; 3 \ @Cm%d il illy s ;“6 ALl i, 2 St 7o) ;
ersiy) e PN 13 e 374 issey- N Wt
0, i on o Yeurifle  © Ceyzers &
R SSA—\ 10 333 {Zan = Vi 7 B & HPe26s ol [
Cmbrind, Fhurez y=tT Perreus: Slzeryues "Ny )b Suon \ o f grent
2 Vs o 5 [ ot DR 725 NN 2
o ] o e Ublize s OB 3,09
a ) AN T b B puf-da T 73z v g L le \ / / 1*:3 e ggalz 29,7 o
3 e (o ’é ’.94" 'zﬂsﬂzntonc Re. V89/5) Am, ""4}' v Ly W ,?- :0 9-: : :
Yy 7 St St - . iay- Wurieuy
S S 0ze rb it
% LER) 2 Lez, 4 » z;'u’u.
HONAL 2ta. 361 o S 2
g' Ss 1 Jore, 1
' d 175 Q)
2.0 L 055 B> f
al, o - 9‘70110% .f ],a.,,, 5 Zenay' 2
3870 2 on tre &4
b u e m A8z 2\
& ; iroux
|| SE % e ont,
o
3
E Mongpe mtp e Tousjs, 3om) g 221
% 3 L Landin,
0 R, Uarglioy £ miew, 239, N ||
Gram, S Azl 4 3 e\ [l -3
use ¢ , s il &
& ,,szcnre re \al‘md'y]&s S s VoresB 1l
lias, o S iConbs K '
S assagne urette. ournols saille &
/s.tg 193 Verrig 19.]| B
N Lemiry, Marsac, Zourge ‘ A
i 1043 $t6honazy, %1
7 Umeayze -~ 31 f
Kty 168 1,6 |
Ao 215 )| g
nac 9
g7/ 202 18 ¢, tew [l
T Drnn : Camp ‘ 2
Grenier, m‘l’d’la. 2 Chakdys; P!
4. a Chags, > LIy ) K
1 N &S
[ "Massi, L) 0 Bardys Sy 22 ol
riovde e e (1
Rl 32, Wiy, 2 A K
§H b Furl/ e 17,4 Z4 o8¢ Geour 193
[eally 0tran
g V7, “&0TIES. . dupg > -
lespesse 2 B St gy e f = T S ?.s .
’Zangm i 27 - R ieres\ ! s 237 Cane? Z 295
] Gl Yo e |7 i &, S v
82 s ge% 3 "”%' o 9.2 e Ay e r a8 % i
- < Sorsd g A _ E : Ni.
& Te Puy ‘g ournon/ 209 e § von Greenwich?: ” ellin.

siehe Vorwort







~LCONTINENTAL LAPSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000 Anschluss #Vo. 34 Basel - Genf No. 41

S o
Tons- d_u_mer] 11 Y ‘71 !71(11#;711J¢1401f wn ail }1“ La[l(u;nu X3 ”&[,(, £ "‘rzyei;ru, H 7 w}%’rx.lllllw E l! 28 n. Bern 3 5
B 103 ey % e Blumens O3S iwunden .+ - il 2
y Cinti > ‘"' 22 le. \ 3 ” ('I'd/g‘ 7 18 259 d; »»»»»»» ;:'”Lkh 26 14 _é::”’d“”r ll’eg‘r ) g
i / ens ockhorn .. g
. Illlgd z ? &I . 7 uarrey 7 Romant la.Roche S 2192~ %, % € mter) E a.‘ Iseltweld
g . ; 5 s Gt . Brlenhach = = ong 0 || 3
§ e u Linrenz, e s 4 e onigen. suiio,
A5 Boltl_qal_ Wrgis_. ontd U A ‘/(i1 “Brtudd
£ kS la . Jaum, (7 T Njgge Leissiges, YNEE F. va,
By Orgel 10, lei7, W\fm’l z ot ), iR
& ¢ More; Y’ Tuyere %SMWW “hembagy 2 [ HEEIEBN
Chgtear des. 708 ek, j57s lé%s e N ¥ 4 ! ; KiBI.UL. llaulzv f i
Mtyissia, S A ahol itel -5 ZweisimmepPos I brunn
(hambéri 25 L 3 cuye :
o Moirkns (1~ Cinguptr e ~ Saa
“‘”dllsl‘ Lidpicikll 3 — / Monthov ¢
Arinflod. ¢ sGlande | 720N S LS AmairSe (71 eazi -
o 38 26 .Aasgy,,ﬂ d’Oex
(ohdes, dlg - mohcel, (ol de. lontr qut
y_f #) Molinges i 33 Wld&m pe!}p «ém
b L blesBoygfour fi0y 32 clif Sepey s g
Dirette, ; Y e ouraing 02 ISIdn L . Ormont
905"”“1 of  Louillyf Ter | Bon: - Atrgndg NGte s2a anﬁ 5,‘,’5;’,’3‘%";,"” 51ngch 18 Jeur: 77
~" Uf s ity 4, 5 234 = e
: iy 2 ; ‘C L 4 ell ' 29 ) » . la
e StGorntain 6l A oMl laNg) | Havibeocny i Cion? da"‘ “"’”’”” 8 248307 Tirtmann 2375
Yant, 243 e b_J; 1;’,» “ 'S £ ,.Vi” = Zyndare: f “ ex j 5 = :
S i tiliombrio 1 5 oége o T S S‘Mmu’]co 4 /
; :4 il - iy 5 e A S vions 4 Ardon, = TexQ
> g T i P in S _E exGers B 326075 Q). 7 o A \
= V7 AR oy) & e . fieus: ] du'Midi~ S
= d ’ 5 P 134 % Fos ol i ,ﬂ.,w)( Lully
o P 202 LW i o Ndarigrier o, nges - p
= Udzﬂ;/b 2 /ﬂh& o 4 Roy > San ,}/ qu
= i 2 I ) 189 i n.L14° 7raCluses S‘* v
@ ek ] lionzier} A E @ Sa v e o b
/ Clerm AP 5 >
o =S Cyssel i P;:' “Thorens AN 4T, T Sy~
= ; e e Grasd- &
a ¥y 5 - Boxngnd S,
z 145 lier LT G &S
o [IE. [ emars # i Ty PRI 25 R
- ,2, Z il ~ /45082 . a nes ) (;usa;:q'
iri QN v,
N e oot odtome, I\ A Sermigge Tallog ey SO A0
o rew, JRs Segetlend, J208 ENSHS i G2 don
& e O o A G
— i
~
o
b=
X
57 M'd g : 5
/. le Bou 15 Clusey Eayer: Ill&nlgpotehm Ao st
’ eﬁ;vu.z: 7y s L So5 5 (‘Q’JSSEmlhui
o Noratais N e T s I il
2 St DiorrgC-adu, ,-r.’,(. L@ ey [Wamparclwr
. Qgne . oneN\  p, 2600* _Andorn)
33 X CAriettn Gacciorna.
ﬂ uincinet, A 41 i€ a
pode éanc Q G 1
b ,@/ QC(IInpyﬂ[la_T A% i ghao\‘,” ‘ -
Taethey ravers orgoria snnglel|
nmgdrso OJI”"‘”' J Zrren M 1ia) |
A 235 Tong

Anschluss an No. 42 Mailand

Osfliche Linge v. Gheénwich

M Ceis - Vn.Susa 7 . J
By Boguodem, o | dutomobilstrassen mat I"LE. e
! 2| Kilomets Weitere Erkla™n siehe Vorwort 5 Stunden, sl
Febensbrassen i MR Dampischifllirden it Zeitdaver
O T T Pubiwege, meistms m Tochgebirge so7 Hohen in Meter;  « Hochgebirgspisse, <o 6letsch






Juey L{ 'oN ue ssnjyosuy

Massstab 1:1000000

Anschluss a

AUSETSTu/LL
A

Hc.‘a; 7. Flielen §
= =

LCONTINENTAL  LAPSTRASSEN-ATLAS.

h. 35 Ziirich

Mailand No. 42

air Rl g

istany ago \ Gorg 'Rl (

S.6Gi,
oM

Weitere Erkléd

\f /) ! \
/sl

ﬁams

Capell tg-’

F< e

na S

o )/LWM 4"’3@” L T

azsazu.l’

Aanguard

+ \Ghedi /
ﬂ_—: o\ S e | 475 U EN

L85, '
Wa 2'53 £ \ £
C\{j\;&’% F2163¢ 5
. magol
17 e
g NP S B
fEegno ormser ) gl 806
. Tsalageia (7 & Ot “;" 1
1z25\oormio 20
P
Pl (Hormes) gl s

o ){ zi i3 /{S@
30 39 "mm{"\j{‘
e

i / ek
tePrese i Gﬁ@}\\%
o . :

Anschluss an No. 43 Venedig

mato 3

eno
@ © \ tione

nMonlong:

en siehe Vorwort






LONTINENTAL LANNSTRASSEN-ATLAS.

Anschluss anfh. 36 Minchen Venedig No. 43

Massstab 1:1000000

Sz, B »
\g,@’?ﬁ' g 22 %_n.Sterzing T
RIG Jaulizu A 97 Zofals /A

stuanmm o 2211

2 Gig 3003 __
Feutylagni /ﬂtenl‘nnen
mt Cnsmlo

s
sr1tric, oo Y Lo
i, StMaria, - 18
314 Corroil 0P,
2127, 122 1

ba.
i M9'|V58n891i3 »
Venzane
Hoo 4
Rgzza, offfizr  x- \
> bl
= ®
- @
0 Sy
& rind K1
o L R
27,? < :
ol D %) o
=) a =
- Il e
g 21 i
) oaorico o UD). o
% i i Tomba. g
= 45 3 e
| | @ e
g \\/& A 285 <
a |l < _
) M!Grappa ey
»n AU e s 5
F 3¢
<§ Asolo ¢ 'g i M
< '—"""-" £ e L
g gruaro 9, N f)) ’
i 265 ; K onte di Piare 7 "(%\ > .,,aC
' Vo > gy g
= iso di - /E %ytd. S &4
{ o £l - g'.Dlmﬂ.dLleB ¢ (9
2 (S 5 &L N
) : o ,R”m”’ \ N
e 1 ,,;w offellori A e N Pre zo,sr' Sctuarts - e
& &/ VI p; i o8 2 e
w [T ) egdian \ Grez I R\\303 7 g ST Z2 AN izt 6% St s
o o e i
< R Ao Tt oregnago T GmsTR o AV ) o et
&~ 4 H H o L
S o . Montehely: imeng. bww > A
§ (M A4 e ONA, Lllasi . 29,60 2 i W4 —.-== Golf von|Venedig
i ; = BT A7) D) F e .- § SsEyE7IA (VENEDI) '
' rfarans 0 : T/ KORIATISCHERS WE
NeFiwme 10. Stunder,
g g Fisenbalner okne Schnelzige
Weltere Erkiarg siehe Vorwort AP Damplsciafflinien, mit feitdave

se7 Hohen. in Meter, xIadtgwny.vpacuw Gletscher







Bipeusp g ‘ON ue ssnjyosuy

Massstab 1:1000000

LCONTINENTAL LANDSTRASSEN-ATLAS.

Anschluss an No. 37 Graz

Triest No. 44

S — — e e e
E 72@»}%@0«{ ,,§ ‘1 N5, 2% I/vbj 1\,4 ' i % TLgiz,s . Witdon, H y
5 y ﬂ.b ; _,.', % \ i N \ B
? S‘Vel L orf ‘lf"al.% | Tt 5
¥ s E | 5
: < % 2 e 4 R
AN 1}0! m]ﬁ TR A S =
> 28 Crifte Lo "4 & 7 s
7 ST TN k \
\ 156‘ 7 b : 85 Is 5
olkermar 708 N ) %. J'
UG g i3 . 5 g o ks SeLeontiurd %
Brped LSS b Nt L NG oty Satdensotin { —— AL
é /‘} 7 S('gg ]mutsdladb 124 £ igien)) NEraiba = 2,6 i - StMi 21 ° X
I " 75 o a2 X
R ’e.;-twrél P o Thj list. ] Y : TJakoh 20 Al ushat .’.Pal)am mLGrazw elka qupa S_&Laralzell &) 264 33
g9 1 K a : & b Bacherﬂg 5L 2 I §
g uzenl f 4{&1[" kugel a P
N, 36,3214 & h‘;: b
5 e S 9.8
é M t)é_]w. ) (72
= o
® /
i &
|| ©
v —
Jll @
N <
dll @
| (53
o
Sl 2
E‘ i b
| @
. 0
8 »
/e 5
2 -
=
A S Has 3 6
- S A 52,9 e\ { < [l @
i -0 M S 5(:
0] [6ra 3
R o r N
& -~ I RS
e s 4 P g
~ fiattswerth i, Samaor 2
541 % ing WO . / o
7 A 5 Sosice ) 7
g‘ 0‘ 5 Topitz | o3 6_0$rmnc / '
N . . :
S 5 0,‘7? e?c ¥ Klincas,
? 2o 2 i)
1100°* - 2 o ofird i . 21
Kornbithel Semits o ﬁ [.e
tschee [77071= S
& £ S
S
S ! -
§ walok P 4’;&
3 Y §
o ff - K t) || 8
RS / E
:
15 5
35, everin. 3
Skrad. s et 4 ~J
erbovs ol
%5 :
1 W l’n,.sumE

balmery mit




3
e

i
it b
o P ;
Lk '-T»'.w ',-1“;.:
s




1S8l1] p "'ON UB Ssnjyosuy

LCONTINENTAL LANDSTRASSEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000 Anschluss an No. 38 Wien Agram No. 45

ﬂ(; 355 7. Zola~Liwd ) 17 0. Jej:ely Balatow

=

(z/-/-\ .

a

Q. ~

il

, , Tt s Mt % Bohgeheog piee;: S Cleseilide.

Anschluss an No. 46 Szegedin






LCONTINENTAL” LANDSTRAS SEN-ATLAS.

Massstab 1:1000000 Anschluss an No. 39 Budapest Szegedin No. 46
n.2acs iy iE; : N Tis-Tor0s .

ity z 3 AR /oD udlert v | N I ) zent |, / % g [

1 : ! 1 7 Y 4 ‘Q\ 5 Y .),' )% o

i) woloa A | 4 V% N 2 ® O s mn A N’

A £\ R, \ s N / A gt e, ¥

I\ n; W N g Nk 0 S 1N | canmm
U L e s, | N e pam a\JLs LN s TRA : e Vb 3
. ! 3 H

N
Y Sa
] T
g -Bqﬂ"-‘ | N Bi e s v s _Kynizsa Orosz }- e,;,_snl’dcr T i 7l
_ J 7
>
£l
o Mzl - XS T 74
o = >
z ot =%,
c Le? S
7 B N D -
2 , B\
i-Morgvicza [/ /ol 3
2 SRR |6 d NG
N\ L~ L e s
= / o4 e l'l‘ J T
o o A& Q_}t( \ W) Moho!
»% San, I \ N
a Ceonﬂl‘z":/", Bajsa® ~=og e
P | ot oy X/ N N
@ e ’ 1 A7) -
> S L B
‘e 415 7i 1 i | P - )i s A\
o - . g o ﬁrsfekzﬂw Pkl
3 A5 5 ! ik \ E
i AN i
s e ;. 22
w: Nooke
20 i g -SzY/
\\I/ P./’ 5 “\\\ R
ipo) vl,' ‘\ : 5 \
e Ry < Xins/ \
\
d‘wf’ ey -\ | NJ 116
| A 3. R |
& ) X \ e X S 72
’@'(])aya. 1 Para \ i Aoin W
2 & A A > \
25550 by N A X, N\ B
YT ) ) A ] & X¢ 6,7
i x5 A i 2 etroV ISZHCS Ay
z : Do _Gejo o
\ X )
1%’81111' \ % \‘ ”r / NE
incovel 3= (Do e, i ¥ 1
% A
» 2 235y o RN
/ RS Fra s a4 \ e (Kazighitd
s 3 7 H t
i A .cegvemCo 15
25% v ’ 43 G 3 %o ‘I" a
- A "\ u s ] -
. ~oFrdeyik ;,\ g
OstlidligLinge19v-Green: nMarting uZtaona "
S5 e it utomobilstrassen mit
Feberrouten, | Entfernung in Kiometer

Weitere Erklarungen siehe Vorwort

DarnpfschifTlirden
ser Hohen mm- Iodzgdmyspme,m aasdm-




2.4

LA A
A il
el

(U
=




LCONTINENTAL’ LANDSTRASSEN-ATLAS. 510 No. 47

1
RANIENBURG | '[
: - e = 7 = nlhal
Flatgw: Ziethert = gL o ; i 7 e
A
B
C
D
E
[ g — 3 & > Benb ol B
SN . ...l 111y A A1 4 10 % Maflsstab 1:300000 mumtemzfm ‘
— 7o, Nebenstralen 0 Rereg: O ldio 518 U hald 157 Hohen in Meter
Wickiigere Verbindungswege Kilomerer. *







,,,COZNTINENTAsL LAMDSTBASSEN-ATls.Asa Dﬂss;aidorf No. 48
i 1 i

B IR | o %&

| ]
2 2 Afschluss an No. 49 Kéln s ¥
y » Fisenbalm 1 Bakn,
ggpﬁmﬂﬁm Mafsstab 1:300000 hdﬁnu%
enstralen o s 10 15 . Wald 151 Hohen in Meter

Wichtigere Verbindungswege e ameler






.@GO NTINENTAL LABSTRASSEN =ATLAS

3 Anschluss an |

18 Dassgeldorf

Ksln No. 49

(B
\ Lovertich.
l'LdIIL
>E¢Zadzb<5}~a il
° h/-ﬂﬂl‘sdf
$e } Lo hfz;;.” 7
Mf :
g;‘a‘ Als /
Aldesr_u;gth%

b

A o g0 \¢ 7 o
Gl "/‘,3; i?y‘}é« ‘*'

Coge o,

3

i Maflsstab 1

5

A

300000

Kilome

b* 10 15

schluss &n No. 50 Coblenz

5

Fisenbalmen. mit Bahn-

- Wald

Loten, wHaltesteller,
157 Hohen in Meter



! :
L g b
- BT
el -.igt—v'f’kb?ﬂ
: AT TR




,,.CO NTINENTAL

STRASSEN -ATLAS

Cobl?nz No. 50

1 Apschlusfiio. 49 Koln
PO P
U:, ] Kroppach ;
7 daberg o Pefers B. ] 3 Fo iy Mgulsugl S0 L o Mol |
4 ~aberg go . a4 i 74 - Yo = 7 oL o 5 Sy Sastort Ofieg
Vol-gfs._ et 1 GS*«%: Ve Rel 0%%9 Lo ~ 8l 5 °‘&°th > ‘:, e
g % OSms yaausen jisch 5 N
{"‘k’ % “)ﬁo’o & X8 Cielero O~ ‘{'].1'- Ob,,:
esc?ue; : £ ¢ Schon 74 ) prodyg, ) o 5
A Bl (SPL Ta ~
L TiEabic | % 5 01\7 /o o Feolb
ol foRane feld e L, ach{\“o At er] L
o .
4 rers
Nrzdort
c}r%ul/‘ ‘qelritzdgr
4
Gelsort O od,
l(lngcn OBCIIL’I'
i
e wi woer | Heppyty
> 2ed, Neudpal "I
AHRWEILER 57"
c
eibern (Ganse halsmo 5»
o7 duss] QBell “s :
o AL = X
e
< ch N %‘md-
OWaldes \E ) Mﬂuhfq =
E

; 2 3 +
HauplstraBen
NebenstraBen : Maflssta 30“?000 .
Wichtigere Verbindungswege % 2 et

r.

Anschl®ss an No. 51 Wiesbaiien

Fisenbaknen mit Bakn-
hoten . Haltestellen
157 MHohen in Meter

Waid






LCONTINENTAL" L/

Anschlussgan No. 50 Coblenz 4

STRASSEN-ATLAS.

Wiesb%den No. 51

1

Zange % \ . :
\ % o teir
I o,
sao< ¢ 5 0 .
sern. o <0 Drl:. ”{l]lg ~—ra

Anschluss an Ro. 52 Frankfurt

i Kil

R , fhm,
.,’sk "‘n‘ Bm's 47
5\ n)cf\hlpﬁ \ 7 ”’?(
L o mazrmmz i et
A . ' R nternlicim faind D
W .; ‘ﬁlmmdsh : ’er o ::'3 N ports fmfagmh’" 0b0 sl
e N T iy 2 ; - s \
{ W%gggyp Y5 Shetm QUL hg,mgy : a?j GElshem o \Ebersheiny. Sl w
g ; g ¢ == p ; 5] £
o e desh ' g 14
PEAT i A 95"9‘?15”' Z R0 g rzwelf H
5 Langenlons veiler: b- o f= ; 33 \ /
Sougeriof Wingentin SEHIT CW 127 Wolghn o Parternfs  NGLL 3 tein,
\ ik . 7 (Bicheis R V% i G ’ s
Brauwroviz: &,ﬂm,{nma;s . & ; g e =" 7. ) )
- b > (Sprendiingdt: | ' - °
ortheiy TR 3 cTvaberh I y rashein ernht™ : " [JE
8 3 T | e SIS el
porh S lows 1S 7 iy ims |24 i . OD ‘
: el + < 4 Jo1f \ schimsi N fhi inplsdp W\ Sibhe
€, S it et b - Bl o
HauplstraRen® : = : bl e B
sl R ; Maflssta 0"?000 i hoten. w. Haltestellen.
Wichiigere Verbindungswege - 2 £ - Wald 151 Hohen in. Meter



sl
e

it




UepeqseIm |G "ON UB SSN|yosuy

+LCONTINENTAL’ LA
2 3

TRASSEN 'AT'LQAS"Frankfurt a, M. No. 52

G
Ka
74

[x]

e o > 7 getienbacie
X 7 S| pangen S~/ P e
v ¥ 5 e o \_\o j <
i AT \Sonf : 2
% X = ¥ </
1 e > b dichacher<| Y7 A
2l gssdorfy > ‘_ﬁ"” & )
[/ dery // < 7 = 2 ; <Y shy o o8
Thetbu . i e D) T Tidragesiiss©
i’)uc];%\ A\ bel e Rau?.% 7
\ /\\ ! - < i ‘ y i 1
" Hochytady o oy, \PPernd., Tinzsert,
2 i
— £ f —— of
gl fo Aodende \\\&»mb’ N\ per ;
; 208 “Obach)
L T > A"e"m’ap';.. tadt (]
A N Hol
=\ 8 - 2 St
) A L T
1 i i v
) ; ok : S
° o o RS 7k X
A B Wi "8 D yus Ko
[ \ A - 7
; ) 6r- T 7 @ ) %
¢ g Vi
e :
SELI Ji 9= \q ?
esheim. /|| 4 \ We - ¢
| /& of S
% v,u = s
~. \ N
: bz )
3 \ . D 2 LEY °
ge¥iRrens 5 P
N & o
y’/' Si - ors
A\ il |L
\\ VWV q
N\ e
S5 Coag
e Zipe : Soden
'\} \\ S,‘ T s“é? e
A\ ./ \ 7o\
) N\ p /
N \ NG %o{
o Hausg
/' v ™ X - E
& / e ! Elsenfeld,
= = 157, o 124 <
1] in é J £ .
\ b s ﬂg‘ iter p (S
iﬁ S

s i

r

1 3
Maflsstab
5

o

4 Bl o, b B
300000 hoten, w. Haltestellen

Wichiigere Verbindungswege

Kil

1 Wald 151 Hohen in Meter

r. alea






.,CO NTI NENTAL LA

STRASSEN-ATLAS.

Karlsrgyhe No. 53

1
D N Sapgel OFartellir : O[T I
530 “ o D 0 Hapsweyer, = orth, ([ . J  Teutsclv, N R eing. SiE
. & 2 weasa oy A
°§cher 1 s hof / ' N N X PAVA sHlinen
A < e SNy 7 Rfortz A S ”
S 0 HIE\ N . KA R ) hil A A
g‘ﬂbe i 4 \ |Paxla = bory 7‘“'9/
7 7N\ . 2 ) o) 3 7
e Sl “ N\ " ! ° 4 Gri ol -
B

)
———

4 n‘emnnnn opfe

!“w Hohe 99 )
;

4 1
L ’ “o@ )
g ,Ioiz'? en ¥ &
i Anséhluss an | 54 StrdBburg &
Fisenbaknen mit Bakn
hoten w Haltestellen

- 2
rerboten. . NebenstruBien
T T————— W/by@e V@bmdzmgsweye

Malsstab §300000
5

10 15 .

KilamB-






,,CO NTINENTAL LAPSTRASSEN =ATLAS

Anschluss an /3 Karlsruhe

StraBhurg No. 54

195 1)

B , Z

;. ontsadys Setaviirgen T Sl RNTL

: i oosturs” BT SN\ 2\ | “Qréa :’—’%
<4

Sty

']

R acher o s Ha&zs:erbadr:‘ 7

. -3 o oot?f teuz};, wﬁ""é‘kopﬁ 3 501
5 SRS s b, O chichern. —5 G
aGeds. "ﬁm}rﬁs- /‘///o ° o ;?\S 1

; VoSelkogf .3 sern

%)
Schn Ienk8pf n. E
ach’ 4 0end

‘ |
< ! —
’ 2 2 N Frefbur 5 £ .
R, Anschluss an No. §5 Freiburg Fisenbalmen. mit Bahn-
Nebenstralien Maflsstab 1:300000

m&yﬂ'& TQ’MW& ] 5 10

e P
LRFTE ot o, St

hotferw Haltestellen

15 Wald 157 Hohen un Meter



S, | ¥
e 3

¥




.CONTINENTAL’ LAPSTRASSEN-ATLAS.

L Anschluss arf§ 54 Stragfburg

Freiburg 1.

Br No. 55

Zimmern. .

Dl‘n""}(rw/_\ LT T & P ¥ .!
0
W 1414~ iree,
Rl S runnen
o
. e
vz &5
Y
- 2 en__
: SCHWEI RS
— e e ————— S S et T} h
£ > ¢ ~ SCHAFFHAUSEN.
Maflsstab 1:300000 %ﬁa}m it Bahn
9 LR p 1 . Wad 151 Hohen in Meter







~CONTINENTAL" LA)STRASSEN-ATLAS.
2 3 i . Der Harz No. 56

7 A3

| l i OSTERWIEK Roderhof

erssel,

Z -62
shal

L N Inge > b i f L
; ; e D Tt o - ildeben  QMaauterode : # v
g g T N e llraing XN e s’
| L s A \ G iy e ﬁﬂ \ rode ary , 2 4
g ; = : o y
|3 $F DUDERSTADT | 7 ey, - S, o £NORD erode
- dutomobile  Heyupfstral 3 i > . :
Verboten, _ Nebenstralien. Maflsstab 1:300000 MM%M
Wdzga'&?’a-bw&ayswqge S s B 1 Tk " Wald 51 Hohen in Meter







LCONTINENTAL LANDSTRASSEN-ATLAS.

1 g i Der Thiringer Wald No. 57
L [ o = ﬂ‘ I Bilen
CH S T o tofern 8 Vool | SR ! Vo Marback \NJI N
\: -Wenigenlu ai% edTIehs o \)@bamcd ST Pa{\ g . orn, G Zanw Alac7t \
. %\ X N\ £ess % L A 2 adt. \ “—u‘\ ERFURT ¢
8% elho, et eulg L ebe B\ Ermstedt \
& ) H 5,?4% % ben \ 8 4 - I
W ‘.. ie Harsel 8@ d’Eas _qsfeld ) dL AR s o /?/ steen/;
i ; <4820 i | Thhringerioue % o S BN 0 ] Hprtlebery | Kigpnate \ * JesTo A
* Mosbach. o/ Farn- rhagau e oA iglebern ° PS° L / | e b ‘9& : "J
9. —Rioda AlfelstEdL 2 s 5 = t | )
Sann.f 3 Vi 5 tadp e I ; 5o FT Bis béﬂ % X
! N Sondra ° S ; e /X > _okho
5 / ) a7 $ S st Sled g
w7 / &) Q-ao‘fee % B, NS (e LIS
. Sdhaerd Horedgar s N | -Seebgrgen '\ e g :
o 7 7 ) 0 e vl o Vo 570 I veterr:
3 Waldn) e R s T “dorf—Q Molsdort
& 3 & \ LS
P s Wedunar Apfelstadly T ) Schldben |
/.usm iXrer =t o i
i o A T O
: ) f ¢ Haarhsn] N\ pohestiat > / B
ndsty \W ad’;‘c 1547& ; \ Rudisleben. &,
| ) 0 / o
/~Rohrensee = ' hagisén Alkersleben. §
e Militar-Ub gtz 3""““ 88,
i ) pBllstedD>E s IDor
"N &8 B P nbudishar ARNSTAL 3
Y ow = £
\ g i Y | Butiodeven, =
\\ S dssol Siegelt ansd 1 L
W otts ) g 2 e (™ Dicnste
fi B 503 A ‘ >
d | Cravinkel 4 R AN dt
! Liebenslei & o Hehringer: — TADTILM ) C
\ 07 Bréy - f ; b 50% ., Do At
vl S Rippers ax ) nstein
Y i & = o
TEE G roda O Sch.ma'fél?i b \ ‘d"t m_ G,.go %
: 3 o
= Angely yjsdo rsif Sootsar oAl
Wegep).cide/ i 7 Doy . Hasel B.
Pk - 5 Sireet8.> Gtmselbam b
i N a, i {1 / o ;\s-'lgﬂb
g L dchelold\7/ | )/ &@}nk\_{
g Ui, e = L)
; 001,; fenaiL: =
g b
0
N0
1. \Irippstei
o\ #r
HZu
g 3
A
R0
‘sb
T
Behnabile.. Hiuplswafen Anschluss an No. 58 Coburg Ve Fisend Loy
verboren__ Nebenstralien. Mafsstab 1:300000 hoten, w Haltestellen,
Wichtigere Verbindungswege 2 2 1o i3 Wald 151 Hohen in Meter

R St et e



-~
Fro s,
ta-

2




..CO NTINENTAL LANDSTRASSEN -ATLAS

Anschlyss an No. 57 Tharinger Wald

: Cotsaurg No. 58

3

) m-oldgvezszmh %ﬂa{' 7
\ ¥ : uch t Asslnfx L -
i N paru | ISESSTACK g~ e g, s 3 O
vmd.nf Lo ™ ) : o ék:” & K
g - = ™ 4
" M. 2
o P Heger:_ak U l
ELSTEIN
3 o mga]umnn'tﬂabp-
Maflsstab 1:300000 %uwb
o 5 10 15

- Wald 151 Hohen in Meter
z l(ilon!el'ar.

~






~LCONTINENTAL LANDSTRASSEN-ATLAS.

Das Erzgebirge No. 59
s A € taom H s E N %
(- e Dorftch. \ Tauta (- rstein
: \FELS [ 5 bR 721" Sofio OBLIT LBY
D /EHREN= 0 b. -
& 0, 4 sb
b @ 2 itz enst. &% b Wolfsbg. Lo &h’
L 5 Ny, \ "ON 7. JA - f’ 3 Pob (‘ys 7
Weissb Alberp- 5 Sdotr - ChOTTEng 3 : T8 o
v S 603 » )Bo p 3 4 2
Merienhiof Ndr: 10 Wies ens Br Q
iesbelly” i 7 M S I SV : : \ M, p
S nig - asths. &6 /ﬁiu’w i ber, oo ; B
SC N B 9, b % £ A irfel A A /; N har 1) v
» mul 4 : A 62 y o ¢ Gepprsdart erg. . R
TE Berlis ertT g 3 832, Po TS| Ober= N
schorlde} 7, ( | Reitz i
LN oS b Hsenteld) b HOLZ e o QBa gnpllee 8
e A obereSach en-‘5 heibe I S g ’
i feida, .80 o) glters
hardtggriing g Z LS
= R . 72 S¢; 5 G Y e
griin B st sback > St v denru A
r, B Spac 749 \ 3
Tage ; & . Criun P )be; 5 505, B Dhste] - & 3] N g
0 o ey 4 #‘ ¥ Kef> S e o) Her; 0O
o = 1 o e 2 Sorpenthal 3 r o7 Pirk
54"? = y Ei enshei ‘;]‘%’ q.l e f. aie N S sio. .
Breitenho UnBo Ritters, enstein L 2iley eyl 7 % Gai. &/ %
Rigsen B. ticus
i Y
(Steinba
7 20
6“ ers: PZ 0
S N \\\.l?m@: =
ﬁSt' enhch %
Siter:
Zoln -\
F Uss W
0 ferv
i g NE
Sl [~ ofpy-Aornswald
U e O\ .
- Miihiperqg
chl. y —
DS
[CHS*
L~ Gm Pl
9 wies !
\Sl’lb Sgrii D 3 74 :
S & A
it meissl 0b, oK
. 2 chho
Fisenbalmer, mit Bahn-
FW“'MZ:L Malsstab 1:300000 hiten, w Haltestellen,
5 10 15

Wald 151 Hohen tn Meter

Kilometer.






.CONTINENTAL" LANDSTRASSEN-ATI;AS. Dresden No. 60

g‘g;nw. 7. ‘_

7 086'7-111‘;'75
b - fans

onbs.
e , _ _Nebenstraben & Dt hotin w Haltestellen,

; b 2 P fe n, Metern.
Wichtigere Varbindungswege % T : - Wald 151 Hohen in Meter







LCONTINENTAL  LANDSTRASSEN-ATLAS.
Das Riesengebirge No. 61

H L S
230)7 ‘:i Oltterberq g W(z

ussdorf‘ (‘” oo
o ;, i sdﬂlf‘ ’ Py Hohmbeb ,, /

. GREIFFENBEI

-G
S\c]mr bach 017 /b

v p
Il ’ dr

\Ba 77 :‘:4 7, Gslers L otthardshgo.
HeuFugén. \q T Nasey ’ , »
" 5\31 Q Ke:yllzB / .‘u thendi
Ka zsi M o & els : T
A 3 % ‘ﬂ‘s )
W \ |\ QornelsB.-ms ©
Iser e o
b S8

Zimmer- Ny

X\ lehne N\ s
S Jor Y -
\ Fome e
| | WilhelmsOkélie)y '
Lk
f JORN
wDarre), |
| Haeds
\oSdezzr

o gedses
'fl’ér’
i‘-v.nuun, '4-1 P

s 3¢

o
[ ¢ ezf nbach Kessel ex b
Ofeifenbaci o "PP l \ ro[“'
dorf o - Vogelb rg e
el e ‘ :
st Wolls-  Zhgni _isss
‘l Ch];tz ms o i, | o Gindelmiihle OChwiesenB. o0

"DN'SI ' m_xauga,,?laﬁe , hpsenberg

. o e /3
M(D‘S erid W SCHY s
rzeqbg. f Ho fel u

I‘-'II

: almen Bakn.-
HauplstraBen. Maflsstab 1:300000 %&w%
Nebenstralien o 5 10 15 Wald 151 Hohen in Meter

Wichtigere Va'bmd’zmymreye e







00
Wa ealern ode,
~CONTINENTAL LANDSTHASSEN-ATLAS. . mopase o (0 62
1 2 Bayreuth{Ndrnberg 5 ¢ S
o S -
v ‘
| Lehen ® & Fn&st'e
Herzogenrcutfl /, 'Z:‘ “;;” b \w/
ord Qrwrmmu B £ &,,' e
/ \ 0b-
3 Oelf?iux
519 {Stein
) . 00,
NS ,. Ly,
< N * o
\Ho1 &z trulle; ci ) . v i / Q-1 o0 He-
% S A X ‘a%g-)-zesm . eilbmnn o&,l ,/ e Kirchal i = dch ¢ % mf A
Y 7 % 3 ;  Cliristan: s\ =, 3
Rpund/"* ¢ UL & S‘j" 2 i 2 Y Tiefen-Stiir, Y 3 h 1" Oﬂbﬂlleiff u.sse 1 iy oodf &:4 R (iho: HL‘ij%f‘oc S‘;Ewieb ) Y
b ald b‘sch{zid 530, > el AT S % S y/ N y 4 ‘_: PR s e o)
Bath erger?'mo;\v vt Driig d'nr:', “*Stacken-B. { , 7‘ \v y lg e g’%’[ﬂs l Iéxl ‘, / be@'/ m],w]\l/ieufs it, l 2 ugtersid:
darfni.‘ 7 "bel‘édf ;ﬂ[e Y 7 mﬂwizcudl‘ * 2 N - Do \W pﬂmbmk 5 [ N = 4 e
A7 X = 7ot é’ \ \\eldq /i m’*\"é{"'{@kw \E7 _lngr' z Iﬁhk{anolgﬂlem‘b_g { WW / Rk £ "x‘f
potiisy [%Mag%n:es I vy il L o 2 STADS )Snf;g N iosmad )T 3 A Budmu@; : ps A
hngeDif. ~ QOL?’E"":" vy i Y NE S IEN: IN]?;srb ar Yon & o)
5 AssQSc Moggastoh9a g - assmnsma 3 el = Trasclfenreuth.
5= = Ko = ) ~7\ 7 < i <
<o Zentheekhofere G B mf?ﬁu‘:m afen : feld kenstetn | Etadonf | Izs .\31: shg, - berg GONITZ s eissenbrunn
2 A M O N, PR & OfthidorF
Opreutn <. e ity °m1-§€» ) X ’/é‘za U rswg?/o omhi 7 °9WU"’ A ?ﬂlznm SR "’!’efé’»‘?%\ 2 Odanzenlh.
5 = 7 X }
e /77 TSP Weilers s B
pe e [,gif PN Buckenho/ ‘én% 5:9/, OSertbach, mo%ﬁsf'%ﬂlh’!z:;& iq?esee waeb i
; r O N e Rz_qe/;thal bl
%r.ych. pppersdorf Burkss 65 " tv o iirn
B etsdgrs™ OB Winel Rt ‘f&owh""wf;’mi';%%
\ 0esdorf'o L Ay % 33%/7'
& B sk [ g o, gmubam &
stein® g;g{z"’l‘ 421 u]y,
¥ 9§
E\QO / Thuish o : ?&.\]i”;s
“GRuginstiry o G crune 0
A Hashey | Kapp, i
TUIDL = g’w 3 3
N Ermreul /=, o 1 0 Gro Mt,/see Mo
—lt T : @, Gros: /
Ve \ NN s Ol }_, \wo/ °p 13 %om’w eu}mu
i g B i il
ikt / b I e
[ O ~OMonsdorr-., | 422('?# il (7 k'Harnwds, df: ffvﬂg’,}} !
hmn. 5 {g % y 3 & 0”3"3"4 gﬂﬁ‘l}f / @r»,‘ Os2a 2 dr;
hach R f bt >S5 U Stoh _° oRfirprechtstegen
elbaa:.( < ‘gﬂh[%‘%ﬂ' i ,};’""”L"‘ ah:wf"?dL :"#.9 i Em‘tensl%)&\ 00% y
orth’ ¢ 2 7 Oa [ # >
2 H B ols B i 9 protlart— em QGr Meinfild
4 7, B 9 B2 oMo TURT) \ g ’
\ 2 ey o/ ) £ «’ chb Ur
e Netinhof, | SCh N Rothenigge— | . \oKirgh™ Sittend.§ %mu
. %"" -?f pisfoten 9" 7 s 'Iu {
\3 i % . N4 I ikt o IterB bhzm».
lﬁw‘r 9 ﬂb}'“jwm‘;‘ - o I Ag‘ achQ%y =3
¥ GA0 shaf. Speikers, “5
i REuTId * g \ SFlmersterg i
';\hdo oHeuchl X o 4 Lt ™y euglmg 7 o N S, »
Ny et G i )
J N s N . W Pridill T g
f o o # T o id %) ;
A8 P T g LERTY et |
4 qw & y. e ,‘ . TR i) o | , “
o)
3 4 5 _Eis‘ﬂlzafmm it Bahn.-
Hauptstralen ];m?,’[ w. Haltestellen,
S el L Wald 157 Hohen in Meter -
- Wichtigere Verbindungswege 2 £ b ) o B N s T






.CONTINENTAL" LANDSTRASSEN-ATLAS.

Minchen No. 63
1 1 5
Lingenmions O #Spielby. o QEnylertshafes | very | g
pigge; fﬁl”‘"’;”é"&“‘o?ﬁ S ¥
N L e [ eI |
Lar{dshfn»b SR, 4 Ot Malehing B, 'm 4
L D 7 2 S ey
bultenwan. \ / wda@h y i X5
PSHORTY s Bipepiriog) PUCY il '
&’y
,ﬂm (2
"\ Neubitw almdo é;nzzs:%mf@ e
P u.%m;\clw'u OS oﬂ ” udkaﬂ”mg ~2/
f b i o O nsdi‘ al(lham« | I B
3 ,z ‘9170 &uﬁbﬁymg
PKW A oPonng I
da &@a ? 0 1 7ling

"’Mm- '

ﬂm“

ey i

L i é Anschluss an No. 64 Tegeqinsee e ° b
o Mafsstab 1:300000
Wichtigere Varbindungswege 5 10 15

I o) s e







.,CO NTI N ENTAL I.A

Angchluss an

STRASSEN- ATLAS

o. 63 M,ynchen

Tegernsee No. 64

e
urdels
7 Q?D‘, S5~
75 s A
1zl
%",v ?K o
453 & 12257\ 7 AUOR AN e 7 bS50 ~ Mafsel: Su<l
X uchenauer p AN | gy Focken_Sb.__.-%;,A"E” s
1461 B, e (R S e
b —\m S 1070 : s 4
X H fircHstein
1y Ot (aoi s
A_abenlgp&s@_,g_ Befedik “‘ B
o ! P
irschHol S Latecp K. o P
H gsm d 'Sero \ 's 1: & 4 7
erzopstan “HittenaL: /105638 by,
I “ 1621 at%'mb . ,»f“:;: ‘T'yl BrandK L
628 S run®® 4 B
Ober 2  Fahpenby . Jach, i HoherZwiesleg " 7"
oLitbers. A "sam anng” |
erlam ) |'z’|‘9"rl ie-?;z C Rau!be K. Stafre! |
$83F Griaben ) Gaclienffo b 2 issiosuifd
QY L MislE. iy ema i X o
1922 1 Simets : N FJ ¥
4 j;udm HoheKi I'nnm{vwglaqmt Kausehk., | :: !1 SORGEJachT 5
P bamu’rA. + 2085 1 insm DG B
bt L R ) PR j Ch : g‘ 23
iTfl . Loy gz, ::'C'T-"-'o L3 oher
Ca ﬂg‘ 868 Y4
'alg?vzmg Eck n R e"K" Ida‘A X 1870,
»~ Datp. o SENR. 1685 =i Ochsensiaft]
: 7 6o 7 TonigsHsSY,
G T E' 24
Bad, Dﬂ@nbay - e 'ch
prar: 3 o QEL‘EM PR »
I ;_.‘ = ;e.\r't}ab : : de‘
T 4 g ) % 28
KW T ‘N'l e T ThorWande R!sserFalk
et Weltersteiigs % 2304 1 R L0 | A
o plrz i ( ﬁnmm f % el erfa or\ y ;
/’v.e\“s ‘9“%7' fass, { pad Seespitzr
Dreirhbbgﬁiso?‘::oe e S AT Bru p @Q’PlelssenSp‘ Oegmp.sp_ MS._L ¥ iadiz4. amsJoch, K;s';r.] Bir‘er_!K-lW' Ehen >
2833 ogN 2 & S Eliq 2igg) ‘« 2572 / Seekzégsﬁ'.z el :;Zalzd!r' A 123200 Weis? ‘,Lu. hn, E
e '€'e‘25 ¢ ArnSpEe™ 5 asserkarSp S iﬂa"se” J
88 ~ Sonnens? 3262'3” SPWand
GehrenSp. 2 e 2 : 2675 gl o tof SL(} 7 g >4
OveLeutas 9o ks, ; % Sl N G | Gmbcnhrspﬂzm e R %
o ; eindl K. e ;3 : ochgliick 254 2336} p-
g We Hz,,:: aagglohebleinsch o/ Gan’i}*arlSP ﬂggmnﬁ Hnrchnisslsv.h
: T Ll r 0
F : 2 3 i 7 5 TR ;
—_..&:ﬁ‘:";’.’.‘fé_”‘. HauptstraBen, Mafsstab 1300000 Lisenbalnen mit Bakn.-
hoten. w. Haltestellen

redowen. . Nebenstrallen

5 | 10

15

Wichtigere Verbindungswege. %

Klometer.

Wald 157 Hohen mzl[eter







LCONTINENTAL LANDSTRASSEN -ATLAS
Reichenhall-Salzbyrg

Graba-

v :!m:u 125 Lof/% @L

; Rothhorn “° Thurneck

2494 ey !r-.sre'm's%.mo

2 :o,o 232@“}{”95@»_,- 0

Solb H.
2655 Brand H.

" o *Wildseeloder
21|9° SWid-See 9

olloch-4
o,

3 4

Marlsstab 1:300000
5 10 . Pl

Kilomerer. w, o Ve RS Wald 157 Mmmﬂw

s »v e —rrr—— Wi e













