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Halina Poweska, Tomasz Komornicki

Border crossing points in Kostrzyn, Slubice, Swiecko, Gubin - main functions and zones
of influence on the Polish and German territory

Abstract. In this paper are presented the results of transborder traffic studies on Polish-German
border. Thes studies have taken place between 21 and 27 of June 1994 on border crossing points in Kostrzyn,
Stubice, Swiecko and Gubin. The characteristic includes description of:

1) economic function of town located near border crossing points,

2) influence zones of each border crossing and its variability during the week,

3) the structure of passenger and goods traffic in each border crossing point.

Key words: border crossing points, influence zone, border traffic

Joanna Papis, Tomasz Komornicki

City of Duszniki Zdrdj as a near-the-border community

Abstract. The paper is a result of the studies of state border influence on the social and economic
situation of Duszniki Zdréj community, The conclusion is that this influence is very limited. The characteristic
of migration (permanent and temporary, including transborder) affecting the town is presented.
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Halina Poweska
Tomasz Komornicki

PrzejScia graniczne: Kostrzyn, Slubice, Swiecko, Gubin - podstawowe
funkcje i strefa oddzialywania na terenie Polski i Niemiec

Wstep

W dniach 21-27 czerwca 1994 r. przeprowadzone zostalo przez pracownikow Zaktadu
Przestrzennego Zagospodarowania Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
PAN badanie ruchu samochodow przekraczajacych granicg polsko-niemiecka. Oprécz nizej
podpisanych brat w nich udzial dr Andrzej Kowalczyk wraz z 10-osobowa grupa studentow
Wydziatu Geografii i Studiéw Regionalnych Uniwersytetu Warszawskiego'. Badania zostaty
sfinansowane i przeprowadzone w ramach grantu: Podstawy rozwoju zachodnich i wschodnich
obszarow przygranicznych Polski, kierowanego przez prof. Andrzeja Stasiaka.

Celem badania bylo:

- okreSlenie zasi¢ggu oddziatywania poszczegélnych przej$¢ granicznych na terytorium
Polski i Niemiec;

- okreslenie tygodniowych wahan natezenia i struktury transgranicznego ruchu
pojazdow.

Kierujac si¢ wymogami: réznorodnosci funkcji, bliskiej wzajemnej lokalizacji (granica z
Brandenburgia) oraz posiadanymi mozliwosciami finansowymi, do badania wybrano 4 przejicia
graniczne:

Kostrzyn, Stubice, Swiecko i Gubin. Zalozono, ze pierwsze dwa wymienione punkty
pelnia funkcje przede wszystkim lokalng i regionalna (Kostrzyn). Przejscie w Swiecku skupia
na sobie w pierwszej kolejnosci ruch tranzytowy (skala europejska). Gubin w jakim$ zakresie
taczy obie wymienione funkgcije.

W badaniu postuzono si¢ metoda notowania numerdéw rejestracyjnych pojazdow, co
pozwalalo na identyfikacje ich przynaleznosci terytorialnej:

- w Polsce na poziomie wojewddztw;

- w Niemczech na poziomie Grosskreisow;

- dla pojazd6w z krajow trzecich na poziomie panstw.

' Na przejsciu granicznym w Kostrzynie badania prowadzili: dr Halina Powgska i mgr Krzysztof Miros z Instytutu
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN (IG i PZ PAN) oraz studenci: Dorota Pytasz, Przemyslaw Sleszynski i
Dorota Wojtasiewicz, na przejéciach granicznych w Slubicach i Swiecku - dr Andrzej Kowalczyk z Uniwersytetu
Warszawskiego oraz studenci: Leszek Bialecki, Ewa Kalinowska, Robert Ponder, Bohdan Puszkar, Malgorzata Sawicka i
Beata Starosciak; na przejéciu granicznym w Gubinie - mgr Tomasz Komomicki z IGiPZ PAN oraz studenci: Joanna
Kotlarska, Magdalena Kus$mierska, Karol Sadowski i Sebastian Wawszczak.
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Metoda taka byla juz uprzednio kilkakrotnie stosowana w badaniach z zakresu
geografii transportu oraz stref oddzialywania aglomeracji miejskich (Warakomska 1987).
Biorgc pod uwage, ze znaczna cze$é podrozy ma charakter krotkotrwaly (bez noclegu lub z
kilkoma noclegami), ograniczono si¢ do odnotowywania wylacznie pojazdow wjezdzajacych
do Polski. Numery rejestracyjne zapisywane byly przez 6 dni (od 21 do 27 czerwca, z przerwg
w dniu 23 czerwca), przez 8 godzin dziennie (od 8.00 do 12.00 i od 15.00 do 19.00). W ten
sposob proba objela okoto 35-40% pojazdow jakie rzeczywiscie wjechaly do Polski w tym
okresie (przez porownanie ze statystykami Strazy Granicznej).

Podczas przeprowadzonej pozniej analizy statystycznej w sposob celowy pogrupowano
pojazdy pochodzace z réznych jednostek administracyjnych zarowno w Polsce, jak i w
Niemczech (tab. 2,5,8,11; ryc. 1-4). Powstaly w ten sposob swego rodzaju strefy. Udziat
pochodzacych z nich pojazdow w calosci ruchu wskazywal na przestrzenny zasieg
oddzialywania przejscia. Na terenie Polski byly to:

- wojewodztwo, na terenie ktorego znajduje si¢ dane przejscie (nazwane umownie jako
strefa 1),

- wojewoOdztwa przylegtle (strefa 11), w tym wyodrgbnione wojewodztwo poznanskie,

- pozostaty obszar Polski (strefa III),

- woj. warszawskie (strefa IV).

Na terenie Niemiec wyodrebniono:

- Grosskreis (wg nowego podzialu administracyjnego wschodnich landéw), na terenie
ktorego znajduje si¢ przejscie (analogicznie strefa I), w tym wyodrgbniony przylegajacy do
przejicia kreis (wg starego podzialu administracyjnego bylej NRD),

- land (dla wszystkich badanych przej$¢ byla to Brandenburgia, strefa II),

- landy wschodnie (byta NRD; strefa IIT),

- land Berlin (strefa IV),

- landy zachodnie (byla RFN; strefa V), w tym wyodrgbniony land Nadrenia - Pétnocna
Westfalia.

Ponadto wérdd pozostatych panstw wyrézniono:

- panstwa cztonkéw Unii Europejskiej (poza Niemcami), w tym wodrebniona Holandia,

- panstwa powstale z rozpadu ZSRR,

- pozostate panstwa.

Przyjeto, ze panstwa Unii Europejskiej oraz kraje bylego ZSRR tworzg najdalsze
zaplecze badanych przejs¢ granicznych i stanowig umownag strefe VI (patrz ryciny).

Powyzszy podziat zostat dokonany po przeprowadzeniu wstgpnej analizy zebranego
materiatu. Dlatego tez wydzielonych zostalo kilka pojedynczych jednostek administracyjnych,
nie majacych, w sensie przestrzennym, charakteru strefy (woj. poznanskie, warszawskie,
Berlin, Nadrenia, Holandia). Sa to te jednostki, z ktorych pojazdy pojawialy si¢ na badanych
przejsciach wyjatkowo czesto. Szczegdlng uwage zwrdcono na samochody przyjezdzajace z
Berlina. Ich udzial oraz miejsca i dni koncentracji §wiadcza posrednio o skali oddziatywania
pigciomilionowej aglomeracji berlinskiej na odlegle zaledwie o 80 km tereny Polski Zachodnie;.
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Badania empiryczne uzupetnione zostaly o zapoznanie si¢ z planami zagospodarowania
przestrzennego miast przygranicznych oraz, niezwykle cenne dla poznania specyfiki lokalnego
ruchu granicznego, rozmowy z przedstawicielami wladz samorzadowych Kostrzyna, Stubic i
Gubina oraz z funkcjonariuszami placéwek kontroli Strazy Graniczne;.

Ponizej przedstawiona zostanie specyfika wszystkich badanych przej$¢ granicznych,
informacje odnosnie panujacego tam ruchu oséb i pojazdéw oraz wyniki, przeprowadzonej po
badaniu, analizy statystycznej dotyczacej zasiegu ich oddzialywania. W podsumowaniu podjeta
bedzie proba wyciagniecia wnioskow ogoélnych, w tym dotyczacych charakteru i zasiggu
oddziatywania polskich miast przygranicznych jako os$rodkéw przyciggajacych obywateli
niemieckich.

Kostrzyn

Lokalizacja przejscia

W Kostrzynie nad Odra dziataja dwa przejscia graniczne: kolejowe i drogowe.
Przejscie kolejowe dla ruchu osobowego otwarte zostalo w 1991 r. Poprzednio odbywat si¢
tam ruch towarowy a tylko sporadycznie odprawiano pociagi osobowe. Obecnie codziennie
kursuje 7 par pociagdw faczacych Kostrzyn z Berlinem. Drogowe przejécie graniczne w
Kostrzynie zostalo otwarte w koncu 1993 r. i przeznaczone jest wylacznie dla ruchu
osobowego. Przejscie zlokalizowano w obrebie tak zwanego Starego Kostrzyna - w miejscu,
gdzie niegdys znajdowata si¢ twierdza o duzym znaczeniu militarnym. Kostrzyn, ze wzgl¢du na
swe polozenie u ujscia Warty do Odry, zawsze mial duze znaczenie strategiczne i gospodarcze.
W XIII w. zlokalizowano tam komor¢ celng oraz grod bedacy zaczatkiem pdzniejszego
osrodka miejskiego. W 1232 r. przekazano go templariuszom, a w 1261 r. zostal on
opanowany przez Brandenburgi¢. W XVI wieku zbudowano tam twierdz¢ obronna, ktéra
miala szczegOlnie duze znaczenie ze wzgledu na polozenie u ujscia Warty oraz charakter
terenu - w wigkszosci byly to podmokle, zabagnione obszary. W drugiej polowie XIX w.
nastapit rozwdj gospodarczy miasta, przechodzila tedy kolej zelazna, powstal osrodek
przemyshi papierniczego. W czasie drugiej wojny S$wiatowej w Kostrzynie i okolicach
znajdowalo si¢ wiele obozoéw pracy, obozy jenieckie i podobéz obozu koncentracyjnego
Sachsenhausen. Trudne do zdobycia ze wzgledu na fortyfikacje bastionowe oraz otaczajace ja
podmokle, zabagnione tereny, byly przyczyna cigzkich walk w 1945 r., dlatego miasto i
twierdza zostaly w 90% zniszczone. W okresie powojenym stare fortyfikacje nie byly
odbudowywane, obecnie rozlegly obszar twierdzy niemalze w calosci porasta dziki park,
natomiast nowy Kostrzyn odbudowano na wschéd od twierdzy. Drogowe przejécie graniczne
zlokalizowane zostato w obrgbie pozostalosci starej twierdzy, na bazie istniejacych wczesniej
potaczef mostowych.

Przejscie znajduje si¢ po polskiej stronie granicy. Jest zaliczane do przej$é $rednich,
wyposazone w cztery pasy ruchu w kazdym kierunku oraz w urzadzenia do kontroli

http://rcin.org.pl



fitosanitarnej i radiologiczne). Zakres ustug na przejsciu nie jest duzy, brak jest punktow
spedycyjnych, ushug ubezpieczeniowych i finansowych. Jest to czgsciowo podyktowane
charakterem przejscia. Ruch osobowy nie stwarza popytu na tego typu ustugi. Natomiast w
niedalekiej odleglosci od przejscia znajduje si¢ calodobowa stacja benzynowa, kilka punktow
wymiany walut, ustugi gastronomiczne oraz bazar, bedacy wyjsciem na przeciw duzemu
popytowi na polskie towary ze strony przyjezdzajacych zza zachodniej granicy Niemcoéw. Po
otwarciu przejécia granicznego w 1993 r. powstal kostrzyfski bazar. Korzystajac z
doswiadczen innych miejscowosci, w obrebie ktorych w okresie poprzednim powstawaly
bazary przygraniczne, wiadze Kostrzyna nie dopuscily na swoim terenie do Zywiotlowosci
zjawiska. Obszar bazaru jest schludny, wybetonowany, zadaszony, wyposazony w urzadzenia
sanitarne, parking strzezony. Alejki, przy ktérych znajduja si¢ punkty sprzedazy s3 szerokie, a
same stoiska przestronne, czyste, o duzej jak na handel bazarowy powierzchni. Ponadto
wiladze Kostrzyna zapewnily sobie odpowiednie wplywy pienigdzy do kasy miasta, przez co
ludno$¢ tego miasta nie odczula w istotny sposéb odejécia od centralnego finansowania
niektorych ustug jak na przykiad mieszkan spotdzielczych, przedszkoli i innych sfer ushug
niematerialnych. Wéréd wlascicieli stoisk na kostrzynskim bazarze mieszkancy Kostrzyna
stanowia tylko niewielki odsetek, dominujg natomiast osoby z obszaru calego kraju, najczgsciej
s3 to ludzie, ktérzy maja rébwniez swoje stoiska na innych bazarach pogranicza zachodniego.
Wsrod sprzedawcow zatrudnionych na bazarze przewazaja mieszkancy Kostrzyna. Ma to
swoje dobre i zte strony. Zmniejsza si¢ populacja ludzi bezrobotnych. Jednoczes$nie odplyw
zyskéw z handlu bazarowego w inne regiony kraju sprawia, ze bazar nie jest stymulatorem
rozwoju miasta i obszaroéw sasiadujacych z nim.

Wedtug badania ankietowego GUS, w 1994 r. obywatele niemieccy przekraczajacy
granic¢ w Kostrzynie dokonali po stronie polskiej zakupéw na ogélng sume 266,3 mld starych
zlotych (w tym 92,3 mld - artykuly spozywcze i 47,6 mld - paliwo).

Kostrzynskie przejscie drogowe ma bardzo dogodne polaczenia komunikacyjne z
krajem. Kostrzyn lezy w poblizu trasy komunikacyjnej Poznan - Berlin. Jest to droga
migdzynarodowa, w Pniewach faczaca si¢ z trasq E-30, w przyszlosci planowang jako
autostrada. Po drugie, od przejécia w Kostrzynie do Elblaga wiedzie droga gléwna nr 22, ktéra
daje dogodne potaczenia z calq polnocno-zachodnig Polskag. W Gorzowie Wielkopolskim
krzyzuje si¢ ona z przyszla autostradg A-3, w Walczu istnieje potgczenie z Pitg, w Czhuchowie
laczy si¢ z droga glowna nr 23 Koszalin-Bydgoszcz, a w okolicach Tczewa taczy si¢ z trasg
Lodz-Gdansk. Z powyzszego widaé, ze przejscie graniczne w Kostrzynie ma dobre polaczenie
komunikacyjne ze wszystkimi wazniejszymi miastami Pojezierza Pomorskiego. Jest to region o
dostrzeganych przez ludno$¢ niemieckg walorach turystycznych. Pojezierze Pomorskie oraz
duze skupiska lasow, a jednoczesnie brak jezior po niemieckiej stronie granicy stwarza
ogromne mozliwosci rozwoju turystyki w tym regionie. Wydaje si¢ tu bardzo trafne
dostosawanie zakresu dziatania przejscia w Kostrzynie jako przejécia osobowego. Brak
cigzardbwek tamujacych ruch daje mozliwosci szybszego przekroczenia granicy. Istniejaca
infrastruktura komunikacyjna na omawianych trasach jest wystarczajaca dla ruchu osobowego,
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natomiast ruch towarowy jest skierowany na szersze drogi glowne dwujezdniowe biegnace
poprzez Kolbaskowo-Szczecin i Swiecko.

Nasilenie 1 struktura ruchu granicznego

Przejscie graniczne w Kostrzynie otwarto 1 listopada 1993 r. i od tego momemtu
obserwuje si¢ staly wzrost liczby przekroczen granicy. Przez dwa ostatnie miesiace 1992r.
przejechalo przez punkt graniczny w Kostrzynie okoto 200 tysigcy samochodéw osobowych,
w 1993 r. - prawie 4 min, a w 1994 r. - okolo 6 min. Jesli chodzi o liczbe 0s6b, to w 1993 r.
przekroczylo granicg¢ w Kostrzynie ponad 5 min ludzi, a w 1994 r. okoto 12 min (tab. 1). Wraz
z otwarciem przejScia drogowego stopniowo maleje liczba oséb przekraczajacych granicg
pociagiem - w 1992 r. okolo 650 tysigcy oséb, a w 1994 r. - tylko 170 tysigcy. W odniesieniu
do 1993 r. statystyki podaja, ze ponad 4 mln oséb przejechato polsko-niemieckg granice w
Kostrzynie pociagiem. Jest to fakt co najmniej zastanawiajacy i z pewnos$cia wymaga naukowej
weryfikacji. Podane dane dotycza przekroczn granicy w obu kierunkach: z Polski do Niemiec i
z Niemiec do Polski. Zdecydowanie czgsciej z przejscia w Kostrzynie korzystaja Niemcy (70%
ogétu przekroczen granicy) niz Polacy (okolo 30% przekroczen). Jedynie z polaczen
kolejowych w 1994 roku czgsciej korzystali Polacy (60%).

W czasie prowadzenia badan granicg przekroczyly ogétem 9453 samochody osobowe,
z czego 7221 mialo rejestracj¢ niemiecky, 2033 - polska i 199 panstw trzecich.

Samochody osobowe z rejestracja polska

Mozna  zaobserwowaé¢  zréznicowanie  liczby  samochodéw  polskich
przekraczajacych granicg pomigdzy Niemcami a Polska zaréwno jesli chodzi o pory dnia
jak i poszczgoélne dni tygodnia (tab. 2). Zdecydowanie wigcej samochodéw z polskimi
numerami rejestracyjnymi wjezdzalo do Polski w porze popoludniowej niz rano.
Dotyczyto to wszystkich regionow kraju, cho¢ w sobotg, niedzielg i poniedziatek, liczba
samochodow polskich zarejestrowanych w odleglejszych od przejécia wojewodztwach
byla podobna rano i po potudniu. Dniem tygodnia o najwigkszej liczbie aut polskich jest
piatek a najmniej Polakow przyjezdzalo z Niemiec w poniedzialek. Wzmozony ruch w
piatek i ograniczony w poniedziatek swiadczy¢é moze o tym, ze glownym celem wigkszosci
Polakow udajacych si¢ do Niemiec jest praca zarobkowa, a wigc wyjazdy z Polski wlaénie
w poniedzialek (nie rejestrowano ruchu przez granice z Polski w kierunku Niemiec, a tezg
o wzmozonym udziale polskich samochodéw w poniedzialek wysnuto na podstawie
obserwacji), a powroty do domu w ostatnim dniu roboczym. Przy czym jest to tylko jeden
z powodow takiego stanu-rzeczy, poniewaz tendencji tej poddaja si¢ nie tylko mieszkancy
wojewddztwa gorzowskiego i wojewddztw osciennych, ale takze osoby zamieszkujace w
innych regionach kraju. Jesli chodzi o zréznicowanie przejazdéw w zaleznosci od miejsca
stalej rejestracji (ryc. 1) samochodu to zdecydowanie dominuja pojazdy z wojewodztwa
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Tabela 1. Ruch graniczny na przejéciu granicznym w Kostrzynie w latach 1980, 1990-1994'
Border traffic in Kostrzyn crossing point, 1980, 1990-1994

3.Ruch autobuséw?) o
w tym z rej. polskg w % -

4 .Ruch samochoddéw ciezarowych -
w tym z rej polskg w % -

Rodzaj Ruchu 1980 1990 1991 1992 1993 1994
1.Ruch oséb - - - br. dan. 5260391 | 12259744
w tym Polacy w % - - - 35,1 31,2
2.Ruch samochodéw osobowych - - - 207311 3923867 5894801
w tym z rej. polskg w % - - - 29,8 19,5 3154

1) ruch graniczny liczony jako suma wjazdow i wyjazdéw w ciggu roku

2) w latach 1980 - 1993 liczony razem z samochodami osobowymi

Zr6dlo: opracowanie wtasne na podstawie materiaiéw Strazy Granicznej
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Tabela 2. Przejécie graniczne w Kostrzynie - analiza ruchu pojazdéw w dniach 21-27 czerweca 1994 1.
Border crossing point in Kostrzyn - analysis of vehicles traffic between 21 and 27 of June 1994

WT K RODA IATEK SOBOTA NIEDZIELA PONIEDZIALEK | RAZEM

Rejestracja os., |ciez. |aut. [os. |ciez. |aut. [os. |ciez. |aut. [os. |ciez. laut. [os. |[ciez. [aut. fos. [ciez. |aut. |[os. |[ciez. |aut.
'POLSKA RAZEM 340] 0| Of 434| 2| O] a85| 2| O] 393] 0| O 12a] 0| O] 257] 4| o0|2033] 8| ©
Strefa | (gorzowskie) 243 0 Of 263 2 0 256 1 0 155 0 0 55 0 of 182 2 Off 1154 5 0
Strefa Il (woj.przylegle) 47 0 of 72 0 of 93 1 of ot 0 of 24 0 of 48 2 of 370 3 0

~w tym poznanskie 32 0 0 31 0 0 48 0 0 47 0 0 10 0 0 23 1 of 191 2 0
Strefa lll (pozostale woj.) 43 0 0 87 0 of 119 0 0f 128 0 0 38 0 0 27 0 0f 442 0 0
Strefa IV (warszawskie) 74 0 0 12 0 0 17 0 0 19 0 0 7 0 0 5 0 0 67 0 0
NIEMCY RAZEM 1344 1 111344 1 01004 0 0|/1336 1 01060 0 01133 0 0|7221 3 1
Strefa | * 668 0 of 572 0 0f 299 0 0] 346 0 0] 358 0 0f 595 0 0f 2833 0 0
-w tym Frankfurt 458 0 of 367 0 of 218 0 of 185 0 o 202 0 o] 3% 0 o| 1829 0 0
Strefa Il (Brandenburgia) || 320 1 of 354 0 0f 201 0 of 281 0 0 270 0 0| 253 0 0l 1679 1 0
Strefa Ill (landy wsch.) 21 0 0 28 0 0 32 0 0 52 0 0 35 0 0 26 0 of 194 0 0
Strefa IV (Beriin) 237 0 0| 249 1 o) 272 0 0 337 1 0] 236 0 of 173 0 0}l 1504 2 0
Strefa V (landy zach.) 98 0 1] 141 0 0} 200 0 0] 320 0 0| 166 0 0 86 0 0f 1011 0 1
- w tym Nadrenia 32 0 0 52 0 0 73 0 of 1% 0 o 106 0 0 32 0 o] 494 0 0
INNE PANSTWA RAZEM 69 0 0 26 0 0 58 0 0 19 0 0 15 0 0 12 0 o) 199 0 0
Unia Europejska 5 0 o] 21 0 0 16 0 of 18 0 of 12 0 of 11 0 of 83 0 0

- wtym Holandia 4 0 0 17 0 0 12 0 0 13 0 0 7 0 0 6 0 0 59 0 0
Byly ZSRR 64 0 0 2 0 0 42 0 0 1 0 0 3 0 0 1 0 of 113 0 0
pozostale 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
 RAZEM 1753 1 11804 3 01547 2 01748 1 011199 0 0§ 1402 4 0] 9453 i1 1
* Grosskreis Markisch - Oderland i miasto Frankfurl
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Tabela 3. Kostrzyn - struktura ruchu pojazdéw w dniach 21-27 czerwca 1994 r.
Kostrzyn - structure of vehicle traffic, 21-27 of June 1994

udziat w catosci judzial w grupie
badanego ruchu narodowej*s
Rejestracja
oso- |ciez-|auto-|oso- |ciez-|auto-
bowe |arowe|busy |bowe |arowe|busy
POLSKA RAZEM 215851 072:47 0,04100,0(100,0(100,0
Strefa I (gorzowskie) 12: 9| 45,5 0o,0f 56,8 62,5 0,0
Strefa II* 3,9| 27,3} o,0f 18,21 37,5 0,0
- w tym poznaiskie 2,0 i8.2 0,0 P.,4 25,0 0,0
Strefa IIIZ2 4,71 o,0f o,0] 21,7{ o0,0] 0,0
Strefa IV (warszawskie) 0,7 0,0 0,0 3,3 0,0 0,0
NIEMCY RAZEM 76 ,4| 27,3|100,04100,0|100,0(100,0
Strefa I= 30,8 0,0 0,0 39,2 0,0 0,0
- W tym Seelow 12,3 0,0 0,0 25,3 0,0 ,0
Strefa II® 17,8| 9.9 o,0] 23,3| 33,3] 0,0
Strefa III (landy wsch) 27 0,0 0,0 247 0,0 0,0
Strefa IV (Berlin) 15,9| 18,8 o,of 20,8| 66,7 0,0
Strefa V (landy zach.) 10,7 0,0(100,0ff 14,0 0,0(100,0
- W tym Nadreania WwW. 5,2 o,0 o,0 &,08 0,0 0,0
INNE PANSTWA RAZEM 2,1 0,0 0,04100,0 0,0 0,0
- Unia Europejska 0,9 0,0 0,0 41,7 0,0 0,0
- w tym Holandia 0.6 0,0 0,0 29,6 0,0 0,0
- byty ZSRR 1,21 0,0] o0,0] 56,8] o0,0f 0,0
- pozostate o, o,0, 0,00 2,5 0,0 0,0

wojewbédztwa przylegie

pozostata czesS¢ Polski (bez woj. warszawskiego)
GrossKkreis Markisch - Oderland

Brandenburgia (z wylaczeniem obszaru strefy I)

wsréd pojazddéw: polskich, niemieckich oraz pojazdéw z
innych panstw

@ s WU NFH

gorzowskiego, ktore czgsto stanowia 50 - 70% ogdéhu pojazdéw polskich (tab. 3). Tylko w dni
wolne od pracy (sobota, niedziela) odsetek ten byl nieco mniejszy -okolo 30%. Wigcej w tych
dniach odnotowywano pojazdow z odleglejszych od Kostrzyna regionéw kraju. Ludnosé
Poznania, jako najwigkszego o$rodka miejskiego, stanowila znaczacy odsetek wsrod
wojewodztw osciennych (50-60%). Natomiast nie odnotowano zwigkszonego udziatu
mieszkancow innych polskich duzych miast.
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Samochody osobowe z rejestracjg niemieckg

Samochody niemieckie, niezaleznie od miejsca rejestracji i dnia tygodnia w
zdecydowanej wigkszosci przyjezdzaly do polski rano, rzadziej popotudniu. Swiadezy to o
tym, ze w wigkszosci byly to krotkotrate jednodniowe, kilkugodzinne pobyty. W poniedziatek,
wtorek, srode i piatek, a mozna domniemywaé, ze rOwniez w czwartek, dominowatly
samochody z Seelow i rejonéw osciennych. W czasie weekendu najwiecej samochodéw
zarejestrowano z Berlina (52 km od granicy), pozostalych gmin Brandenburgii, z Nadrenii
Westfalii i innych landow zachodnich. Pomimo sasiedztwa dwoch przejs¢ w okolicach
Frankfurtu (Swiecko i Stubice) odnotowano stosunkowo duzo samochodéw z tego miasta.
Liczba samochodéw niemieckich przjezdzajaca do Polski byla zblizona do siebie w
poszczegolne dni i wynosita pomigdzy 1150 a 1450. Przy czym najwigcej bylo ich w sobotg -
1435 a najmniej w piatek - 1157. Sobotni wzmozony ruch do Polski moze wigzaé si¢ po
pierwsze z zakupami, a po drugie - z sobotnio-niedzielnymi wyjazdami rekreacyjnymi. W
rozmowach z przedstawicielami samorzadoéw lokalnych wskazywano niejednokrotnie, ze
szczegolnie obszar wojewddztwa gorzowskiego, ze wzgledu na sasiedztwo granicy, krétki
dystans oraz znajdujace si¢ tam jeziorka i lasy jest atrakcyjny dla Niemcoéw pod wzgledem
turystycznym. Istniejace niedostatki w zakresie bazy rekreacyjnej i noclegowej dostrzegane s3
przez lokalne samorzady. W miar¢ swoich mozliwosci wladze miasteczek i gmin
przygranicznych staraja si¢ poprawiac sytuacj¢ w tym zakresie.

Samochody osobowe z rejestracja innych panstw

Samochody z innych niz Polska 1 Niemcy panstw przekraczaly granice w Kostrzynie
sporadycznie. Sposrod zarejestrowanych najwigcej bylo Holendrow (brak bylo zaleznosci od
pory dnia czy tygodnia). Odnotowaé nalezy takze, ze zdarzaly si¢ konwoje uszkodzonych
samochodoéw, prowadzone przez obywateli panstw WNP.

Whnioski

A/ Zdecydowanie wiecej przekraczajgcych granice bylo samochodéw niemieckich niz
polskich,

B/ Przed potudniem dominowaly pojazdy na niemieckich numerach rejestracyjnych, a
po poludniu samochody polskie.

C/ Najwigcej samochodéw  przekraczajacych granice bylo z jednostek
administracyjnych przylegajacych do przejscia granicznego.

D/ W dni wolne od pracy zaznaczy! sie duzy naptyw do Polski samochodéw z Berlina.
Nie zauwazono w zaden dzien tygodnia zwigkszonego udzialu w przekraczaniu granicy
samochodéw z Poznania czy Warszawy.
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E/ Sposrod innych niz Brandenburgia landow niemieckich. najbardziej znaczacy udziat
odnotowano w przypadku Nadrenii - Potnocne) Westfalii.

F/ Mozna domniemywa¢, ze gléwnym powodem i przyczyna przyjazdow do Polski
samochod6éw niemieckich s zakupy artykuléw codziennego uzytku, w tym spozywczych i
paliw, a Polacy jezdza do Niemiec w celach zarobkowych oraz handlowych.

Slubice

Lokalizacja przejscia

Przejécie graniczne w Slubicach zaliczyé mozna do przej$¢ typu miejskiego, laczacych
zlokalizowane po obu stronach rzeki granicznej, miasta. W okresie gdy granica polsko-
niemiecka znajdowala sie dalej na wschod Stubice i Frankfurt byly pod wspélnym zarzadem.
Warto wspomniec¢, ze okolice miasta jako cze$¢ ziemi lubuskiej wchodzity w sklad panstwa
piastowskiego w okresie 962-63. W sredniowieczu istniala tam wie§ Sliwice. Od 1250 r.
ziemia lubuska znalazta si¢ pod panowaniem i w obrgbie wplywéw brandenburskich. Do
1945r. Stubice byly dzielnica mieszkaniowo-pzemystowg Frankfurtu nad Odra. W czasie
wojny byly zniszczone w kilkudziesigciu procentach. Na fragmentach jednego z ocalalych
mostéw otworzono punkt graniczny. Przejécie graniczne w Stubicach zlokalizowane jest po
zachodniej niemieckiej stronie Odry, na jedynym odbudowanym po wojnie moscie pomigdzy
Stubicami a Frankfurtem. Oprocz przejscia drogowego w Stubicach, istnieje rowniez przejscie
kolejowe w Kunowicach i drogowe osobowo-towarowe w Swiecku. Mozemy wigc mowié o
zespole przejé¢ granicznych Swiecko-Stubice, podobnie jak ma to miejsce w Terespolu-
Kukurykach na granicy wschodniej. Na przejsciu w Stubicach dopuszczony jest ruch
samochodowy i pieszy. Speinia ono gléwnie funkcj¢ potaczenia lokalnego, jednakze jest ono
ogolnodostepne dla mieszkancow catych Niemiec, Polski i innych panstw.

Wedlug badania ankietowego GUS na przestrzeni 1994 r. obywatele niemieccy
przekraczajacy granice w Stubicach pozostawili po stronie polskiej 292,3 mld starych zlotych
(w tym 104,4 mld wyadtkowane na artykuly zywnosciowe i 61,9 mld na paliwo). Miejscem
najczgstszych wypraw obywateli niemieckich, a jednoczesnie miejscem, gdzie zostawiali
najczgsciej swoje pienigdze byl bazar w Stubicach. Poniewaz polozony jest okolo 4 km od
przejscia w miescie rozwingly si¢ ushugi transportowe. Postd) TAXI zlokalizowano
bezposrednio przy moscie granicznym. Jest to wyjscie naprzeciw tych obywateli Niemiec,
ktorzy przekraczaja granice pieszo, a ich celem jest bazar.

Miasto Stubice wyr6znialo si¢ w ciagu ostatnich kilku lat wyjatkowo wysoka
pre¢znoscia organizacyjng sposrod innych zachodnich miast przygranicznych. Od poczatku lat
90., kiedy odnotowano najwigkszy rozkwit handlu bazarowego na granicy zachodniej, w
wigkszosci przypadkow bylo to bardzo zywiolowe zjawisko, czgsto niekontrolowane przez
nikogo. W Stubicach natomiast powotano i zorganizowano odpowiednie stuzby na bazarze, w
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znaczacy sposob ograniczajace niekorzystne zjawiska gospodarcze i patologiczne. Podniosto
to w wyrazny sposéb estetyke obiektow handlowych.

Stubice maja bardzo dogodne potaczenia komunikacyjne, zaréwno kolejowe jak i
drogowe. W okolicach Stubic przebiega wazna linia kolejowa Warszawa - Berlin, na ktorej
odbywa si¢ zarowno ruch osobowy jak i towarowy. Na potudnie od miasta przechodzi jedna z
najwigkszych arterii komunikacyjnych Polski, o kierunku wschod-zachéd - trasa E-30
(przyszla autostrada A-2). Wydawaé by si¢ mogto, z¢ w przypadku omawianego przejscia,
potaczenia komunikacyjne nie odgrywajg tak istotnej roli, ze wzgledu na jego miejski
chartakter. Jednakze trzeba zauwazy¢, ze z przejscia tego korzystaja bardzo cz¢sto kierowcy
samochodéw osobowych odbywajacych podréz na dalekich trasach, ze wzglgdu na mniejsze
kolejki na tym przejciu niz w Swiecku.

Nasilenie 1 struktura ruchu granicznego

Umieszczone na moscie w $rodku przestrzeni miejskiej przejScie graniczne jest
stosunkowo waskim gardlem - po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku. Nie istnieje tam tez
wihasciwie zadna infrastruktura uslugowa. Pomimo tak niedogodnych warunkéw nasilenie
ruchu w tym punkcie granicznym nalezy do najwyzszych na polskich granicach. Poczawszy od
1990 r. nastgpowat staly wzrost liczby przekroczen granicy, zardwno osob jak i samochodoéw
(w obu kierunkach - tab. 4). W 1990 r. w Stubicach przekroczylo granicg ponad 4 mln 0séb i
0,5 mln samochodéw, w 1991 r. juz 9 min oséb i ponad 2 min pojazdéw, w 1992 r. -
odpowiednio 14 min i 4 min, a 1993 byl rokiem rekordowym - okoto 17 min o0séb i 4 min
samochodoéw. W 1994 r. zarejestrowano na przejsciu ponad 15 min oséb, prawie 5 tysiecy
autobusow i1 okoto 4 mln samochodéw osobowych. Dominowali Niemcy - okoto 80%
podréznych. Siegajac jednak nieco dalej wstecz, do roku 1980 mozemy zauwazyC, ze z
przejscia w Stubicach korzystali gléwnie Polacy - okoto 70% przekroczen. Potwierdza to teze
o stymulowaniu przez granicg¢ rozwoju handlu i ustug. Granica pomigdzy Polska a Niemcami,
niezaleznie od tego, czy be¢dziemy nazywaé ja ,otwarta”, zamknigtg czy wrecz ,zelazng
kurtyng” zawsze jest pewng bariera odgraniczajaca obszary o réznym poziomie spoleczno-
gospodarczym i zwigzanym z tym faktem - zréznicowanym poziomem ddébr. Jest to
bezposrednim powodem przynajmniej potowy przekroczen, a wedlug niektérych ocen nawet
okolo 60 -70%. Przed rokiem 1980, gdy w Polsce bylo stabe zaopatrzenie w towary
konsumpcyjne, ktorych nie brakowalo w NRD, czestym zjawiskiem byly wyjazdy po zakupy
do Niemiec. Po roku 1989 wraz ze zmianami ustrojowymi, zarowno w Polsce, jak i w
Niemczech, podwyzkami cen we wschodnich landach, oraz nizszymi w stosunku do
niemieckich cenami w Polsce, rozpocza! si¢ okres masowych zakupéw dokonywanych przez
ludno$¢ niemiecka po naszej stronie granicy.

W czasie prowadzenia badania granice w Stubicach przekroczylo 7355 samochodow
osobowych i 52 autobusy. Spos$réd samochodéw osobowych najwigcej bylo samochodéw
niemieckich -5250, 1850 to samochody polskie i 265 z innych krajow.
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Tabela 4. Ruch graniczny na przejsciu granicznym w Stubicach w latach 1980, 1990-1994"
Border trafTic in Stubice crossing point 1980, 1990-1994

Rodzaj Ruchu 1980 1990 1991 1992 1993 1994
1.Ruch oséb 1707237 4384802 9370819 14113575 16998634| 15056600
w tym Polacy w % 68,3 21,7 19,4 29,2 21,6 24,6
2.Ruch samochodéw osobowych 265538 562696 2294133 4321167 4114180 4266592
w tym z rej. polskg w % 74,6 19,3 19,9 16,8 21,9 26,1
3.Ruch autobuséw?) - - - - - 4747
w tym z rej. polskg w % - - - - - 47,3
4 .Ruch samochodow ciezarowych - - - - - -

w tym z rej polskg w % - - - - - ~

1) ruch graniczny liczony jako suma wjazdéw i wyjazddéw w ciggu roku
2) w latach 1980 - 1993 liczony razem z samochodami osobowyml

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie materiatéw Strazy Granicznej
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Samochody osobowe z rejestracjq polska

Mozna zaobserwowa¢ zréznicowanie liczby samochodéw polskich przekraczajacych
granic¢ pomi¢dzy Niemcami a Polskg zaréwno jesli chodzi o pory dnia, jak i poszczgolne dni
tygodnia (tab. 5). Zdecydowanie wigcej samochodéw z polskimi numerami rejestracyjnymi
wjezdzalo do Polski w porze popoludniowej niz rano. Dotyczylo to zaréwno obszarow
potozonych blisko granicy i przejscia (wojewddztwo gorzowskie i wojewodztwa oscienne), jak
rowniez obszaréw potozonych dalej (ryc. 2). Jedynie w niedziel¢ proporcje te byly odwrotne.
Liczba polskich aut w poszczegoélne dni wynosita od 250 do 450. Najwigcej samochodoéw z
polskimi numerami rejestracyjnymi przekroczylo granice w $rodg, najmniej w niedzielg.
Tendencji tej poddajg si¢ nie tylko mieszkancy wojewddztwa gorzowskiego i wojewoddztw
osSciennych ale takze osoby zamieszkujace w innych regionach kraju. Jesli chodzi o
zroznicowanie przejazdow w zaleznosci od miejsca stalej rejestracji samochodu, to w
poniedzialek i wtorek dominowaly pojazdy z wojewodztwa gorzowskiego, natomiast we
srode, piatek, sobotg i niedzielg najwigcej wsrdd przekraczajacych granice niemiecko-polska
samochodéw mialo rejestracj¢ wojewodztw osciennych i z odleglych od przejscia terenow
Polski, razem stanowiac 50 -70% ogétu pojazdéw polskich (tab. 6). Ludno$¢ Poznania jako
najblizszego duzego osrodka miejskiego najczgsciej przekraczala granicg w Stubicach w srode,
piatek 1 sobotg, w ktoérych to dniach stanowila 10% ogélu podréznych. Natomiast nie
odnotowano zwigkszonego udzialu mieszkancéw innych polskich duzych miast w tym
Warszawy, aczkolwiek liczba mieszkancow Warszawy na przejsciu w Stubicach byla wigksza
niz w Kostrzynie.

Samochody osobowe z rejestracja niemieckg

W Stubicach, podobnie jak w Kostrzynie, wiecej niemieckich samochodéw wjezdzato
do Polski rano, jednakze roznice te nie byly tak duze jak w Kostrzynie. Najprawdopodobniej
byly to krétkotrwale jednodniowe, kilkugodzinne pobyty. Mieszkancy Frankfurtu najczesciej
odwiedzali Stubice w niedziel¢ po poludniu, poniedzialek i wtorek, rowniez czesciej po
potudniu. Najprawdopodobniej byly to wyjazdy na shubicki bazar, ktéry w czasie weekendu
odwiedzaja Niemcy zamieszkujacy oddalone od granicy obszary, czyniac ttok i dlatego ludnos$é
Frankurtu wybierata inne pory dnia i tygodnia. Mieszkancy obszaréw osciennych przekraczali
granicg w Stubicach najcze$ciej w poniedziatek i wtorek, jesli chodzi o mieszkancéw Berlina to
liczba ich samochodow wynosita 100 -150 i nie ma zalezno$ci od dni tygodnia. Mozna jedynie
powiedzie¢, ze czgsciej mieszkancy stolicy Niemiec wybierali przejécie w Kostrzynie. Liczba
samochodéw zarejestrowanych na terenie pozostatych gmin Brandenburgii, Landéw
Wschodnich i Zachodnich, w tym w Nadrenii Westfalii, byla podobna w poszczegélnych
dniach tygodnia. Liczba samochoddéw niemieckich przyjezdzajgcych do Polski byla bardziej
zroznicowana niz w Kostrzynie i wynosita pomigdzy 650 a 1600 samochodéw. Najwiecej
samochoddw zarejestrowano w poniedziatek - 1562 i w niedziele - 1275, a najmniej w $rode -
621 i w pigtek - 674. Niedzielny i poniedziatkowy wzmozony ruch do Polski z pewnoscia
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Tabela 5. Przejécie graniczne w Stubicach - analiza ruchu pojazdéw w dniach 21-27 czerwea 1994 1,
Border crossing point in Stubice - analysis of vehicles traffic between 21 and 27 of June 1994
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WTOREK SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA [PONIEDZIALEK | RAZEM

Rejestracja os. |ciez. |aut. [os. [ciez. [aut. [os. [ciez. [aut. |os. [ciez |aut. [os. |ciez. [aut. fos. |[ciez. |aut. fos. |[ciez. |aut.
'POLSKA RAZEM 204] 0| O] 373] ©O| 6| 318] 2| O] 3a8] 1| 6] 207| 0| 4| 308] 0| 1|1850] 3| 17
Strefa | (gorzowskie) 145 0 of 95 0 of 62 0 of 51 1 of 45 0 0| 166 0 of 519 1 0
Strefa Il (woj.przylegle) 56 0 0 6 0 1 127 0 of 116 0 of 52 0 of 76 0 Of 533 0 1

-w tym poznanskie 18 0 0 47 0 0 a1 0 0 50 0 0 17 0 0 28 0 of 201 0 0
Strefa lll (pozostale woj.) 76 0 of 150 0 4f 120 2 of 161 0 3] 97 0 3| 53 0 1) 657 2 11
Strefa IV (warszawskie) 17 0 of 10 0 1 9 0 of 21 0 3| 138 0 1 14 0 of 83 0 5
NIEMCY RAZEM 841 0 2| 560 0 6| 572 3 3| 626 1 41120 0 8| 2425 1 1[5240 5| 24
Strefa | * 518 0 of 198 0 o 150 0 o} 130 0 0f 694 0 0f 1083 1 1|| 2683 1 1
-w tym Frankfurt 320 0 ol 106 0 0 80 0 0 82 0 of 512 0 o] om 0 o 2004 0 0
Strefa |l (Brandenrburgia) 81 0 1 45 0 1 30 0 of 85 0 1 83 0 0 135 0 0ff 409 0 3
Strefa lll (landy wsch.) 32 0 of 34 0 1 31 2 1 62 1 of 38 0 1 38 0 0j| 235 3 3
Strefa IV (Berlin) 114 0 0} 105 0 1) 142 0 0f 132 0 0f 142 0 1 78 0 off 718 0 2
Strefa V (landy zach.) 96 0 1§ 178 0 3| 219 1 2] 267 0 3] 253 0 6| 187 0 0}l 1200 1 15
- w tym Nadrenia 40 0 1 61 0 2| 1 0 2 155 0 1 155 0 4 51 0 o| so4 0 10
INNE PANSTWA RAZEM 24 0 of 71 0 2 35 1 2| 62 0 1] 60 0 2| 18 0 4| 265 1 11
Unia Europejska 21 0 0f 65 0 2f 29 1 2y 57 0 1 53 0 0 7 0 4| 282 1 9

- w tym Holandia 12 0 0 50 0 0 17 0 0 27 0 0 24 0 0 2 0 of 132 0 0
Byly ZSRR 0 0 0 4 0 0 4 0 0 2 0 0 3 0 2 5 0 0 18 0 2
pozostale 3 0 0 2 0 0 2 0 0 3 0 0 4 0 0 1 0 0 15 0 0
RAZEM 1159 0 211004 0 14| 925 6 5[1037 2 111387 1 6)1843 1 6 7355 9 52
* Grosskreis Oder Spree | miasto Frankfurt
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Tabela 6. Shubice - struktura ruchu pojazdéw w dniach 21-27 czerwca 1994 r.
Slubice - structure of vehicle traffic, 21-27 of June 1994

udziat w catosci judziat w grupie
badanego ruchu narodowej*©
Rejestracja
oso- |ciez-|auto-|oso- |ciegz-|auto-
bowe |arowe|busy |bowe |arowe|busy
POLSKA RAZEM 25,2 33,3| 32,7§100,0(100,0]100,0
Strefa I 7.1 a1,1] “ovof 2B;1| 33,3| “0,0
Strefa II= 7,2 o,0f 1,9] 28,8{ 0,0| 5,9
- w tym poznafiskie 257 0,0 0,0 10,9 0,0 ©.,0
Strefa III> 8,9 22,2| 21,1] 35,5] 66,7 64,7
Strefa IV (warszawskie) ek 0,0 9,6 4,5 0,0 29,4
NIEMCY RAZEM 71,2| 55,6| 46,24100,0/100,0(100,0
Strefa I+ 36,51 1% -1 1,94 51,2( 20,0 4,2
- W tym Frankfurt 27 ,2 0,0 0,0 38,2 0,0 0,0
Strefa II® 5,6| 0,0 5,80 \7,8] 9,90 1225
Strefa III (landy wsch) 941" 33,3 5,8 4,5 50,0 12,5
Strefa IV (Berlin) 9,7 0,0 3,81 13,6 0,0 8,3
Strefa V (landy zach.) 16,3| 11,1| 28,8} 22,9| 20,0| 62,5
- w tym Nacdrenia WwW. %07 0,0 19,2 i0,8 0,0 41,7
INNE PANSTWA RAZEM 3,6/ 11,1| 21,14100,0|2100,0|100,0
-~ Unia Europejska 3,21 11,1| 17,3} 87,5|/100,0| 81,8
- w tym Holandia 1,2 0,0 0,0 49,8 0,0 0,0
- byly ZSRR 0,2 o,0| s5,8f 6,8/ 0,0| 18,2
- pozostaie 0,2 0,0 0,0 5,7 0,0 0,0

wojewédztwo gorzowskie

wojewddztwa przylegie

pozostata czes¢ Polski (bez woj. warszawskiego)
Grosskreis Oder Spree i miasto Frankfurt
Brandenburgia (z wyitgczeniem obszaru strefy I)

wsréd pojazdéw: polskich, niemieckich oraz pojazdéw z
innych parstw

oD » W N PF

wigze si¢ z zakupami dokonywanymi przez mieszkancéw Frankfurtu - w te dni stanowili oni
40-70% przekraczajacych granice.

Samochody osobowe z rejestracja innych panstw

Samochody innych niz Polska i Niemcy panstw przekaczaty granice w Stubicach raczej
rzadko. Sposrod zarejestrowanych najwiecej bylo Holendréw i nie bylo zwiazku ani z porg
dnia, ani tygodnia.

http://rcin.org.pl
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Whnioski

A/ Podobnie jak w Kostrzynie wigcej przekraczajacych granicg byto samochodow
niemieckich niz polskich.

B/ Przed potudniem dominowaty pojazdy niemieckie, a po potudniu polskie.

C/ W niedziele, poniedzialek i wtorek najwigcej przekraczajacych granicg bylo z
jednostek administracyjnych przylegajacych do przejscia granicznego, natomiast w pozostate
dni dominowaty samochody pochodzace z terenéw dalszych.

D/ Nie zauwazono w zadnym dniu tygodnia zwigkszonego udzialu w przekraczaniu
granicy samochodéw z Poznania czy Warszawy, a mieszkancy Berlina przyjezdzali do Polski
do$¢ rownomiernie przez caly tydzien.

E/ Na podstawie analizy tabel przekroczefn granicy w Stubicach trudno wyciagaé
wnioski i wysnuwaé przypuszczenia odnosnie celow przyjazdow Niemcow i1 wyjazdow
Polakéw oprocz jednego, ktéremu poddaja si¢ wszystkie przejécia, a mianowicie, ze gldwnym
powodem i przyczyng przyjazdow do Polski obywateli niemieckich s zakupy artykuléw
spozywczych, gospodarstwa domowego, tekstyliow oraz paliw, a Polacy jezdza do Niemiec
gtownie w celach zarobkowych.

Swiecko

Lokalizacja przejscia

Przejicie graniczne w Swiecku jest najwazniejszym polsko-niemieckim przejéciem
granicznym polozonym na trasie E-30 (przyszia autostrada A-2) laczacej Moskwe, Minsk i
Warszawe z Berlinem, Hannoverem i Amsterdamem. Jest ono zlokalizowane w calosci po
stronie polskiej, 2 km na potudnie od Stubic, na trasie wytyczonej przed wojna jako autostrada
niemiecka w kierunku Poznania. Na prawym brzegu Odry szosa pozostaje dwujezdniowa na
odcinku zaledwie 2-3 km (do skrzyzowania z droga Stubice-Zielona Géra). Most graniczny
jest pojedynczy, za$ budowa mostu rownoleglego przeciaga si¢ w sposéb niezrozumiaty (mimo
dofinasowania ze srtony niemieckiej). W 1995 r. po stronie polskiej uruchomiony zostal
ogromny terminal odpraw towarowych. Jest to najnowoczesniejszy obiekt tego typu w Polsce.
Bardzo niefortunna byla natomiast jego lokalizacja (przy szosie Stubice-Zielona Goéra),
niezwykle utrudniajaca bezposrednie i kontrolowane kierowanie pojazdow odprawionych
wprost na przejScie. Decyzja lokalizacyjna jest tym bardziej niezrozumiala, ze przy samej
szosie E-30 znajduje si¢ pod dostatkiem, nadajacych si¢ na tego typu inwestycje, terenow.
Jedynym rozwigzaniem mogacym zagwarantowaé sprawne funkcjonowanie tak
zlokalizowanego terminalu jest natychmiastowa budowa tzw. ,drogi celnej” laczacej obiekt
bezposrednio z mostem granicznym. Budowy tej jak dotad nie podjeto.

http://rcin.org.pl
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1V - wojewodztwo warszawskie
V1 - kraje bylego ZSRR

111 - pozostaly obszar Polska

1 - wojewodziwa przylegle

Od strony polskiej:
1 - wojewodzrwo gorzowskic
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Border crossing point in Swiecko - zones of influence

Ryc. 3. Strefy oddzialywania przejécia granicznego w Swiecku
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Nasilenie i struktura ruchu granicznego

Przejicie w Swiecku pozostaje jednym z najruchliwszych polskich przejs¢ granicznych.
W 1994 r. granicg przekroczyto tu 17,2 min oséb (o 165% wigcej niz w 1990 r.), 5,7 min
samochodéw osobowych (0 307% wigcej niz w 1990 r.; w tym 26,2 tys. autobuséw) i 215,1
tys. samochodow cigzarowych (tab. 7). Ogromne przeciazenie przejscia (wielogodzinne kolejki
- wedhug badania przeprowadzonego w 1992 r., §redni roczny czas oczekiwania pojazdu
cigzarowego na wjazd do Polski wynosit 12,9 godzin w kierunku do Polski i 12,7 godzin w
kierunku do Niemiec [Komornicki 1994]) spowodowalo, ze ruch cigzarbwek zmniejszy! si¢
wzgledem roku 1993 prawie dwukrotnie (bylo 392,5 tys.), mimo systematycznego wzrostu
ruchu przez granice polsko-niemiecka jako catos¢ (z 1,4 do 1,6 min pojazdow). Paradoksalnie
jednej z przyczyn zmniejszenia ruchu towarowego w 1994 r. upatruje si¢ takze w
uruchomieniu wspomnianego wyzej terminalu. Umozliwia on dokladniejszg kontrolg celng, a
tym samym moze zniechgcaé niektorych kierowcéw do korzystania z trasy przez Swiecko.

Dla przejscia w Swiecku charaktrerystyczny jest tez duzy, jak na granice zachodnia
udzial pojazdéw z rejestracja polska wsérdd przekraczajacych granice. W 1994 wynosit on
46,5% w kategorii samochodoéw osobowych, 48,4% samochodow cigzarowych i az 71,2% w
kategorii autobusow.

W trakcie badania na przejéciu w Swiecku odnotowanych zostato 5,5 tys. samochodow
osobowych, 1,1 tys. cigzarowych i 126 autobusow (tab. 8). Relatywnie niewielka liczba
autobusow, wynika z faktu, iz wigkszo$¢ liniowych autokaréw do Europy Zachodniej
przekracza granicg w nocy (poza godzinami badania).

Samochody osobowe z rejestracja polska

Udziat samochodéw osobowych z polskimi numerami rejestracyjnymi wyniost w
badanym okresie 48,1%, a wigc byl nieznacznie wyzszy niz w skali roku. Zréznicowanie
udzialu pojazdow polskich na przestrzeni tygodnia nie bylo duze. Nieco wigkszy udziat
odnotowano w poniedziatek (52,3%), mniejszy za$ w czasie weekendu (sobota -44,2%).

Charakterystyczny jest niewielki procent samochodow polskich zarejestrowanych w
wojewodztwie gorzowskim (15,4%), (tab9) i stosunkowo maly zarejestrowanych w
wojewddztwach przyleglych (dalsze 27,5%). Z przejscia korzystaja kierowcy z wszystkich
praktycznie regionow kraju. Znaczacy jest udzial wojewddztw poznanskiego (13,2%) i
warszawskiego (8,5%), a ponadto pilskiego (4,2%), bydgoskiego (4,0%) i konifiskiego
(4,0%). Lacznie 44,6% pojazdébw osobowych pochodzilo z 8 wojewddztw potozonych
wzdtuz trasy E-30 (projektowana autostrada A-2).
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Tabela 7. Ruch graniczny na przejsciu granicznym w Swiecku w latach 1980, 1990-1994'
Border traffic in Swiecko crossing point 1980, 1990-1994

Rodzaj Ruchu 1980 1990 1991 1992 1993 1994
1.Ruch oséb 729030 6512964 7516331 9272209| 14627815| 17202358
w tym Polacy w % 34,4 78,3 66,9 60,9 52,9 45,3
2.Ruch samochodéw osobowych 168335 1454888 2543711 3043436 5057146 5697282
w tym z rej. polskg w % 25,7 65,0 67,0 62,0 55,9 46,5
3.Ruch autobuséw?) - - - - - 26189
w tym z rej. polskg w % - - - B - 71,2
4 .Ruch samochodow ciezaréwych 95582 380724 395318 373316 392513 215101
w tym z rej polskg w % 32,5 47,6 45,4 43,3 35,3 48,4

1) ruch graniczny liczony jako suma wjazdéw i wyjazdéw w ciggu roku

2) w latach 1980 - 1993 liczony razem z samochodami osobowymi

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie materialéw Strazy Granicznej
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Tabela 8. Przejécie graniczne w Swiecku - analiza ruchu pojazdéw w dniach 21-27 czerwea 1994 1.
Border crossing point in Swiccko - analysis of vehicles traffic between 21 and 27 of June 1994

WTOREK || SRODA PIATEK SOBOTA NIEDZIELA  |PONIEDZIALEK|] RAZEM

Rejestracja os. [iez. lutll os. fiez. faut| os. [iez. aut) os. riez.aut| os. riez. aut os. fiez. putf os. giez. [@ut.
POLSKARAZEM 535|105|12| 321]|104] 5| 297| 54| 6| 502] 60[12] 475] 82| 6| 515| 48[16]2645] 453 57|
Strefa | (gorzowskie) 91| 5| 4] 65| 6| 2| 52| 2| Oof 68| 2| 3} 31| 5| 1 100 8| 2 407 28| 12
Strefa Il (woj.przylegle) 156| 34| 1| 104| 27| 1| 75| 10( 3f| 100| 18| 2§ 113 17| 1§ 181 11| 4} 729| 117| 12

--w tym poznanskie 7 A ey 1) O 57 fo ) 1 22 9| 2 61 0| 1 881" ‘151 O 79 Gl 350 59 6
Strefa lll (pozostalewoj.) | 240| 55| 4| 126| 52| 2|| 143| 29| 3| 303| 34| 5| 287| 42| 4f 186| 22| 3| 1285| 234| 21
Strefa IV (warszawskie) 48| 11| 3| 26| 19| O 27| 13| Off 31| 6| 2| 44| 18| Off 48| 7| 7| 224] 74| 12
NIEMCY RAZEM 402| 21| 1| 252| 16| 2| 213| 13| 3| 490| 16| 3| 363| 6| 8| 378| 22| 8(2098| 94| 25
Strefa | * 11 1| O 11 4019 1] 0] O Ol +1{"0 2| 0| Of 30| 2( Of 45 4 0
-w tym Frankfurt o of o o o o o o o op of o o o o ol o] o 0 o o
Strefa Il (Brandenrburgia){l 30| 3| of 22/ o| of 15| 1| Of 13| 2( Of 10( 1| Of 44| 4| Of 134} 11} O
Strefa lll (landy wsch.) 30y 7| of 37| 6| Of 23] 3| 2ff 50| 3| 0Oy 30y O 2f 28| 6| 14 198 25| 5
Strefa |V (Berlin) 48| 0| Of 20| o| oOf 19y 1| of 18| 2| Of 29| 1| Off 74| 2| Of 208 6f O
Strefa V (landy zach.) 283| 10| 1| 172| 10| 2| 155| 8| 1| 409| 8| 3| 292| 4| 6| 202| 8| 7[1513| 48] 20
-w tym Nadrenia 10| 2| ol 63 6 1| 81 1| of 228 1| 1] 158 2| 3| 85| 0| 8f 715 12| 8
INNE KRAJE RAZEM 128(110|11| 130| 71| 2| 89| 91| 5| 145/109(12) 172| 98| 6| 92|101| 8| 756| 580 44
Unia Europejska 69| 52| 3| 102| 20| o) 65| 11| 5| 116/ 8| 2§ 119| 8| O 73| 27| 5| 544| 126| 15
- w tym Holandia 32| 28| of 76| 12| of 80| 4| of 47| 6| of 62| 1| of 26| 7| of 273 58 O
Byly ZSRR 51| 52| 8| 27| 37| 2| 21| 66| O] 29| 68| 7| 47| 67| 6| 14| 46| 3| 189| 336| 26
pozostale 8/ 6| 0 1| 14| O 3| 14| O 0| 33| 3 6| 23| 0 5| 28| Of 23| 118 3
RAZEM 1065|236/24| 703[191] 9| 599[158|14|(1137[185(27(1010{186|20j 985]|171[32|5499|1127| 126

* Grosskreis Oder Spree | miasto Frankiurt

http://rcin.org.pl
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Tabela 9. Swiecko - struktura ruchu pojazdéow w dniach 21-27 czerwca 1994 .
Swiecko - structure of vehicle traffic, 21-27 of June 1994

udzial w catosci |udziat w grupie
badanego ruchu narodowe]j*®
Rejestracja _
oso- |ciez-|auto-|oso- |cigz-|auto-
bowe |arowe|busy [bowe |arowe|busy
POLSKA RAZEM 48,1| 40,2| 45,2f100,0|100,0(200,0
Strefa I (gorzowskie) 7.4 255 9,5 15,4 6,21 21,1
Strefa II* 13,3| 10,4| 9,5] 27,5| 25,8} 21,0
- w tym pornafismkie 6,4 5,2 4,8 13,2 13,6 10,5
Strefa III= 23,31 20,71 16,71 48,6} 51,7] 36,8
Strefa IV (warszawskie) 4,1 6,6 9,5 8,51 16,31 21,1
NIEMCY RAZEM 38,2| 8,3| 19,8(100,0{100,0(100,0
Strefa I= 0,8 0,4 0,0 s Jrge & 4,3 0,0
- W tym Frankrfuxrt 0,0 0,0 0,0 Q,0 0,0 0,0
Strefa II+ 2,5/ o,9| o,0f 6,4f( 11,7| 0,0
Strefa III (landy wsch) 375 273 4,0 9,5 26,5] 20,0
Strefa IV (Berlin) 3,8 0;5 0,0 9,9 6,4 0,0
Strefa V (landy zach.) 2755 4,31 15,9 72,1 53 ;1| 80,0
- w tym Nadrenlia W. 13,0 2% 8,3 34,1 12,8 32,0
INNE PANSTWA RAZEM 13,7| 51,5| 34,94100,0(100,0]100,0
- Unia Europejska 9,91 11,21 11,9} 72,01 21,7} 34,1
- W Ttym Holandia 5,0 5,2 0,0 3,1 10,0 0,0
- byly 2SRR 3,4| 29,8| 20,6) 25,0| 57,9| 59,1
- pozostate 0,4| 3051 2,41, 3;8f 20,4} 6,8

wojewbdztwa przylegie

pozostata czesé Polski (bez woj. warszawskiego)
Grosskreis Oder Spree i miasto Frankfurt
Brandenburgia (z wyigczeniem obszaru strefy I)

wéréd pojazdéw: polskich, niemieckich oraz pojazdéw z
innych panstw

@ s U NF

Samochody osobowe z rejestracja niemieckg

Az 72,1% samochodéw niemieckich wjezdzajacych do Polski przez Swiecko
zarejestrowanych bylo w landach zachodnich (byta RFN), z czego 47,3% (landy zachodnie -
100%) w Nadrenii -Pétnocnej Westfalii i 14,2% w Dolnej Saksonii. Znaczaca byla takze ilo§é
pojazdow z Berlina (9,9%). Jednoczeénie na cala Brandenburgie przypadalo zaledwie 8,5%
samochodéw niemieckich. Znamienne jest, ze w badanym okresie przez przejécie w Swiecku
nie przejechat ani jeden samochdd zarejestrowany w przylegajacym do niego administracyjnie
Frankfurcie. Wynika to z bardzo wyraznego podziatu funkcji pomiedzy sasiadujacymi ze soba
punktami w Swiecku i Stubicach. Lacznie 67,9% korzystajacych z przejscia pojazdow
niemieckich pochodzito z 5 landéw polozonych wzdhuz trasy E-30. (Brandenburgia, Berlin,
Saksonia Anhalt, Dolna Saksonia i Nadrenia Pétnocna Westfalia). Iloéé samochodéw z landow

zachodnich byla najwigksza w okresie weekendu (szczegdlnie w sobote), za§ z Berlina i
Brandenburgii w poniedzialek.

http://rcin.org.pl



28

Samochody osobowe z rejestracja innych panstw

Udzial samochodéw osobowych pochodzacych z pafstw trzecich byt w Swiecku
wyraznie wyzszy niz w innych badanych punktach (13,7%). W grupie tej dominowaly
samochody z krajow Unii Europejskiej (72,0%, z czego polowa z numeracjg holenderska),
czgsciowo jednak kierowane przez obywateli bylego ZSRR (prywatny import). Same pojazdy
z terenu dawnego Zwiazku Radzieckiego stanowity dalsze 25% (duzo, zwazywszy na ciazacy
na obywatelach tych panstw obowigzek wizowy przy podrozy do Niemiec). Obie wymienione
liczby wskazuja na wybitnie tranzytowy charakter przejscia, koncentrujgcego na sobie ruch na
osi wschod - zachod. Sporadycznie na przejéciu pojawialy si¢ jednak nawet samochody
pozaeuropejskie (ze Stanéw Zjednoczonych, Kanady i Turcji).

Samochody cigzarowe

Jak juz wspomniano Swiecko pozostaje jednym z najwigkszych towarowych przejéé
granicznych Polski. Pomimo weekendowych ograniczen w ruchu cigzarowek na szosach
Niemiec, liczba odprawianych pojazdéw nie ulegata wigkszym wahaniom w ciagu calego
tygodnia. Wynikalo to z permanentnego istnienia wielogodzinnej kolejki granicznej, ktora
zapewniata pracg funkcjonariuszom celnym nawet wowczas, gdy przez dwa dni nie zasilaly jej
kolejne pojazdy. 40,2% wjezdzajacych do Polski samochodéw cigzarowych stanowily pojazdy
polskie, zaledwie 8,3% niemieckie i az 51,5% zarejestrowane w panstwach trzecich. Tylko
32,0% cigzarowek polskich pochodzilo z wojewédztwa gorzowskiego oraz wojewodztw
przylegtych. Az 16,3% stanowily natomiast pojazdy zarejestrowane w Warszawie. Wérod
samochodéw niemieckich ponad polowa pochodzita z landow zachodnich, za§ wsrod
cigzarowek z innych pafistw az 57,9% z terenu bylego ZSRR (przede wszystkim z Rosji,
Bialorusi oraz Republik Baltyckiech) i 10,0% z Holandii (mocna pozycja przewoznikOw
holenderskich w transporcie na terenie Niemiec oraz do Europy Wschodniej).

Autobusy

Z uwagi na godziny kursowania autobusow rejsowych, w badaniu (jak juz
wspomniano) odnotowane zostaly przede wszystkim przekraczajgce granicg autokary
turystyczne. 45,2% pojazdow zaliczanych do tej kategorii miato rejestracje polska (w tym
21,1% warszawska), 19,8% niemieckg (w tym 80,0% 2z landéw zachodnich) i 34,9%
rejestracj¢ pafistw trzecich (w tym 59,1% z bylego ZSRR). Wedhug danych Ministerstwa
Transportu i Gospodarki Wodnej w 1993 r. przez przejicie w Swiecku przejezdzato
tygodniowo 59 par migdzynarodowych autobusow liniowych (Komornicki 1994).

Whnioski

A/ W zakresie ruchu osobowego przejscie graniczne w Swiecku ma charakter
zdecydowanie ogolnokrajowy, lub nawet europejski. Po czgsci pelni ono takze funkcje
regionalne, nie odgrywajac praktycznie zadnej roli w ruchu lokalnym.
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B/ Tranzytowy charakter przejscia rzutuje na niewielkq zmiennos¢ nasilenia rachu w
skali tygodnia.

C/ W zakresie ruchu towarowego przejscie pelni funkcje ogélnoeuropejskia (dominacja
ruchu tranzytowego) i ogélnokrajowa.

D/ Z racji swego usytuowania na trasie E-30 przejscie w Swiecku wyraznie koncentruje
na sobie ruch wzdluz osi wschod - zachéd, co m.in, uwidacznia si¢ w duzych udziatach (we
wszystkich kategoriach pojazdéw) samochodéw z aglomeracji Warszawy, Poznania, Berlina i
zaglebia Ruhry, z wojewodztw i landow potozonych wzdluz tej trasy, a takze z Holandii oraz
Rosji i Biatorusi.

E/ Trasa E-30 wydaje si¢ przejmowaé (w ruchu migdzynarodowym) w wigkszym
stopniu pojazdy z terendéw lezacych od niej na péinoc (szczegblnie z wojewddztw pilskiego i
bydgoskiego) niz na potudnie (konkurencja przejs¢ granicznych w Zgorzelcu i Olszynie). Ta
sama prawidtowos¢ uwidacznia si¢ w stosunku do obszaru bylego ZSRR.

Przejécie w Swiecku pozostaje glownym punktem tranzytowym dla udajacych sie na
zachod pojazdow z Litwy, Lotwy i Estonii, w niewielkim tylko zakresie przejmujgc ruch z
Ukrainy.

Gubin

Lokalizacja przejscia

Historia Gubina si¢ga roku 1235, kiedy to oérodek uzyskal prawa miejskie. Przez kilka
stuleci bylo to centrum widkiennictwa oraz wyrobu win (winnice lubuskie). Ziemia Gubinska
znajdowala si¢ kolejno pod panowaniem monarchii piastowskiej, kroléw czeskich (od 1526 r.),
Saksonii (od 1620 r.) i panstwa Pruskiego (od 1815 r.).

Obecne polskie miasto Gubin i niemieckie Guben, stanowily do 1945 r. jeden organizm
administracyjny. Na prawym (aktualnie polskim) brzegu Nysy znajdowalo si¢ wowczas
centrum miasta, na lewym za$ tereny przemystowe i robotnicze przedmiescie. Przed wojng w
miescie funkcjonowaly 3 mosty drogowe i dwa kolejowe. Poczawszy od drugiej potowy lat 60.
znaczna czg¢s¢ mieszkancéw Gubina zatrudniona byla w fabrykach bylej NRD. Zatrudnienie to
ustalo z koncem lat 80.

Obecnie w Gubinie czynne jest jedno catodobowe drogowe przejscie graniczne
dostgpne dla obywateli wszystkich panstw oraz dla wszystkich kategorii pojazdoéw. Przejscie
zlokalizowane jest w centrum miasta, na waskim moscie granicznym. Odprawa w kierunku do
Niemiec odbywa si¢ po stronie polskiej (zaréwno funkcjonariusze polscy jak i niemieccy), za$
w kierunku do Polski po stronie niemieckiej. Samochody cigzarowe oczekujace na odprawe
zatrzymywane sa po stronie niemieckiej na parkingu na zewnatrz miasta Guben i sukcesywnie
kierowane na most graniczny. Po stronie polskiej samochody wszystkich rodzajow oczekujg w
kolejkach na ulicach miasta.

Granicg polsko-niemiecka przecinaja w Gubinie ponadto dwie linie kolejowe (na
potnoc i na potudnie od miasta). Linia poinocna jest aktualnie remontowana (1994). W tym
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czasie tymczasowo uruchomiony zostat ruch na dotychczas nieczynnym moscie potudniowym
(5 skladow towarowych dziennie). Planuje si¢ uruchomienie transgranicznej komunikacji
pasazerskiej. W sferze projektow pozostaje tez budowa drogowej obwodnicy miasta i
nowoczesnego tranzytowego przejscia granicznego w Gubinku (zadanie priorytetowe; naciski
strony niemieckiej; dofinansowanie z funduszu PHARE -22 min ECU). Wiadze miasta mysla
tez o otwarciu malego pieszego przejscia granicznego z wykorzystaniem kiadki pieszej na
Nysie. Docelowo, na terenie miasta i w jego okolicach, przewiduje si¢ uruchomienie 7 mostow
drogowych.

W Gubinie funkcjonuja dwa komunalne bazary nastawione na klientelg niemiecka;

- spozywczy, w bezposrednim sasiedztwie przejscia, 123 stoiska prowadzone przez
mieszkancow Gubina;

- przemyslowy, w poludniowej cze$ci miasta, 540 stoisk, w tym znaczna czgs¢
prowadzona przez osoby przyjezdne.

Dochody miasta z optat targowych i parkingowych wynosity w 1993 r. ponad 16 mid
starych zlotych, co stanowito 27,3% dochodéw budzetu. Istnienie bazaru potudniowego
zapewnia klientelg kilkudziesigciu miejscowym taksowkarzom. W miescie czynnych jest kilka
stacji benzynowych, réwniez w ogromnej mierze nastawionych na kierowcow z za Nysy.

Wedtug przeprowadzonego réwniez w 1994 r. badania ankietowego GUS obywatele
niemieccy, przekraczajgcy granicg w Gubinie, dokonali w Polsce zakupow na faczng warto$é
363,8 mld starych ztotych (w tym 124,8 mld na towary zywnosciowe i 465,8 mld na paliwo).
Sposréd badanych przez GUS przej§é granicznych wigkszg sum¢ pienigdzy przeznaczyli na
zakupy w Polsce jedynie Niemcy odwiedzajacy Zgorzelec.

Po stronie niemieckiej okolo 200 m od mostu granicznego funkcjonuje prowadzacy
sprzedaz pothurtowy supermarket, nastawiony na klientow z Polski. Przenoszeniem
zakupionych tam towaréw (piwo, czekolada itp.), na potrzeby drobnych biznesmendw,
zajmuja si¢ mieszkancy Gubina, przekraczajacy granice wielokrotnie w ciagu jednego dnia.
Przenosza oni kazdorazowo dozwolong niewielkg ilos¢ towarow. Wedtug informacji wiadz
miasta dziatalnoscia t3 trudni si¢ okolo 100 obywateli Gubina (gléwnie bezrobotni i osoby z
tzw.”marginesu spolecznego”™). Pewna grupa osob utrzymuje si¢ tez z notorycznych kradziezy
w sklepach niemieckich. Wprowadza to zrozumiala nieufno$§é¢ ze strony niemieckich
sklepikarzy, i tak juz niezadowolonych z konkurencji polskich bazarow. O rozmiarze zjawiska
Swiadczy duza ilos¢ zgloszen zagubienia dowodéw osobistych. Gubione sa z reguly
dokumenty, w ktorych policja niemiecka odnotowata fakt przylapania na kradziezy, co
uniemozliwia ponowne przej$cie do Niemiec w ramach matego ruchu granicznego.

Przejscie graniczne w Gubinie polozone jest na trasie Zielona Goéra - Cottbus.
Wykorzystanie przejicia w celu odciazenia zespotu przejs¢ Swiecko/Stubice, jest ograniczone,
m.in. z uwagi na brak prostego szlaku drogowego Stubice-Gubin (brak mostu na Odrze,
konieczno$¢ objazdu przez Krosno Odrzanskie). Szlak taki istnieje natomiast po stronie
niemieckiej.
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Tabela 10. Ruch graniczny na przejéciu granicznym w Gubinie w latach 1980, 1990-1994"
Border traffic in Gubin crossing point 1980, 1990-1994

Rodzaj Ruchu 1980 1990 1991 1992 1993 1994
1.Ruch oséb 1489565 2822587 3389565 4482559 | 10742249 10765929
w tym Polacy w % T Lyl 28,3 30,8 29,2 34,9 30,8
2.Ruch samochodéw osobowych 115718 344016 596957 1173666 4635219 4776110
w tym z rej. polskg w % 54,4 38,0 26,3 25,8 30,1 27,9
3.Ruch autobuséw?) - - - - - 169
w tym z rej. polskg w % - - - - - 42,0
4 .Ruch samochodow ciezaréwych 1392 21120 49869 65557 86211 72417
w tym z rej polskg w % 83,3 62,3 60,2 57,4 49,0 41,6

1) ruch graniczny liczony jako suma wjazdéw i wyjazdéw w ciggu roku
2) w latach 1980 - 1993 liczony razem z samochodami osobowymi

Zr6dto: opracowanie wtasne na podstawie materiaiéw Strazy Granicznej
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Tabela 11. Przejécie graniczne w Gubinie - analiza ruchu pojazdéw w dniach 21-27 czerwca 1994 1.
Border crossing point in Gubin - analysis of vehicles traffic between 21 and 27 of June 1994

"WTOREK SRODA ATEK SOBOTA N PONIEDZIALEK[ RAZEM
Rejestracja os. Liez. lautl os. Fkiez. faut) os. [kiez. faut) os. riez. aut.| os. [Eiez. @ut| os. riez. @utf os. giez. @ut.
[POLSKA RAZEM 279] 33] O] 247] 33| O] 354] 22] o] 159] 15] of 61| 9| 2 231 16| 0[1331|128| 2
Strefa | (zielonogorskie) 2271 11| of 217| 7| o]l 287| 10| Oof 113 4| Of 47| 2| 1f| 196 S| 0| 1087| 39| 1
Strefa Il (woj.przylegle) 19( 17| O 7] 16].04 261 7| Of 16} 6] ©O 8| 3| 0f 17| 6| Of 93| 55| 0
-w tym poznanskie 9, 11| 0 1| 710 O 10 4, 0 8 4, 0 4 2, 0 B 5| 0 36| 36| 0
Strefa Ill (pozostale woj.) 30 4| Of 23| 8| Of 41 3| Of 28] 3| O 5| 38| Off 18| 3| Off 145 24| O
Strefa |V (warszawskie) 3 1] 0 of 2|( 0 of 2|0 21 210 1 e 0 2( 0 6 10| 1
NIEMCY RAZEM 886| 6| 1| eo6| 9| 1| 834 8| 1| 941| 6| Of 820] 1| Of 821 11| 0(4908| 41| 3
Strefa | (Gr.Spree-Neisse)| 456| 2| O 278| 4| O| 423| 3| Of 430( Of Of 445/ Of Of 422 3| 0f2454| 12| O
-w tym Guben 220 o| of 7110, o| of 22 11 o 196 o o] 254| o| of| 2200 1| of 1220f 2| 0
Strefa |l (Brandenburgia) | 321 1| o 245| 2| 1| 246| 1| of 317 1| Of 285| O| Of 279| 2| 0f1693| 7| 1
Strefa Il (landy wsch.) 43| 1| o] 24| 1| off 39| 2| of 64| 1| Of 29| Of Of 52| 4| Of 251 9| 0
Strefa IV (Berlin) 12| ol of 18| o| o] 34| o| of 33 1|, 0f 18 O] Of 21| O| Of 136 1| O
Strefa V (landy zach.) 54| 2| 1 41 21 08 821 2F 13 97| 3| O] 43| 1| Of 47| 2| Ooff 374 12| 2
- w tym Nadrenia 18 e 16| 1| of 37| 1| of 48] 2| of 22| o| of 23 o of 159
INNE KRAJE RAZEM 7z TGl el 1ol 21 % oy 18] 8[0]. 19| 1t 6| 5| 0] 63| 24| 1
Unia Europejska g1 71 0 71 #3] 0fF 181 31 0] 15| 10 9] 0| O 4| 3| 0f 50| 15| 0O
- w tym Holandia 5| 4| o Sl 2100 121 2| o gl .0 2 o0 2l 1} o @33 .9 o
Byly ZSRR of 0| O 2 0| O 2l 110 3 S0 oF 01l 210 2150 or 8 1
pozostale 1 0| O 1} 0}Q 1] 0| O 1 Q{0 1 1] 0 0| Oof O 41 4]0
'RAZEM 1172] 46| 1| 862| 43| 1/[1208] 34| 1j1118] 27| 0] 890| 11| 3/[1058] 32| 0/6308[/193| 6
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Nasilenie 1 struktura ruchu granicznego

W 1994 r. przez przejScie graniczne w Gubinie, przekroczylo granicg, w obu
kierunkach, 10,8 min os6b (o 140% wigcej niz w 1992 r. i az o 286% wigcej niz w 1990 roku);
4,8 min samochodéw osobowych (300% wigcej niz w 1992r. i 1500% wigcej nizw 1990 r.), w
tym zaledwie 169 autobusow; 72 tys. samochodow cigzarowych (10% wiecej niz w 1992 i
243% wigcej niz w 1990 roku; tab. 10). Obywatele polscy stanowili w skali roku 30,8 %
przekraczajacych (na calej granicy polsko-niemieckiej 28,5%). Samochody osobowe z
rejestracjg polska stanowily 27,%9 (dla catej granicy 29,0%) odprawionych pojazdéw, za$
polskie cigzarowki 41,6% (dla catej granicy 59,4%). W ciagu 5 dni trwania badania w kierunku
do Polski granicg przekroczylo (wedlug danych Strazy Granicznej) 16,7 tys. samochodow
osobowych i 542 cigzarowe. Na potrzeby badania zarejestrowano ich odpowiednio 6,3 tys.
(37,7%) 1 193 (35,6%). Autobusy korzystaja z przejscia w Gubinie jedynie sporadycznie (w
czasie badania zaledwie 6 pojazdéw). Nie przebiega przez nie ani jedna regularna
mi¢dzynarodowa linia autobusowa.

Tabela 12. Gubin - struktura ruchu pojazdéw w dniach 21-27 czerwca 1994 r.
Gubin - structure of vehicle traffic, 21-27 of June 1994

udziat w catosci [udzial w grupie
badanego ruchu narodowe]j®
Rejestracja
0so- |ciez-|auto-|joso~ |ciez-|auto-
bowe |arowe|busy [bowe |arowe|busy
POLSKA RAZEM 21,1| 66,3| 33,34100,0(100,0|100,0
Strefa I2 17,2| 20,2( 16,7f 81,7| 30,5| 50,0
Strefa IIz 1,5| 28,5| o,0] 7,0| 42,9| 0,0
- w tym poznafiskie 0,6 is,7 0,0 2,7 28,1 0,0
Strefa III® 2;31 12,4 o,o0f 10,8| 18,8 0,0
Strefa 1V (warszawskie) 0,1 5,21 16,7 0,5 7,8} 50,0
NIEMCY RAZEM 77,8| 21,2| 50,04100,0|100,0(100,0
Strefa I (Spree-Neisse)| 38,9 6,2 0,04 50,0( 29,3 0,0
- w tym Guben 19,3 2,0 0,0 24,9 4,9 ,0
Strefa II=< 26,8 3,6| 16,7] 34,5| 17,0 33,3
Strefa III (landy wsch) 4,0 4,7 0,0 Byl | 52270 0,0
Strefa 1V (Berlin) 2,2 0,5 0,0 2,8 2,4 0,0
Strefa V (landy zach.) 5,9 62l 33,3 7,6| 29,3| 66,7
- w tym Nadrenia W. 2,5 0,0 0.0 3,2 12,2 33,3
INNE PANSTWA RAZEM i,0| 12,4| 16,74100,0|100,0(100,0
- Unia Europejska 0,8 7,8 0,0f 79,4 62,5 0,0
- w tym Holandia 0,5 4,7 0,0 52,4 37,98 0,0
- byly ZSRR 0,1| 4,1| 16,7{| 14,3| 33,3|100,0
- pozostale 0,1 0,5 0,0 6,3 4,2 0,0

wojewbédztwo zielonogérskie

wojewédztwa przylegie

pozostata czesé Polski (bez woj. warszawskiego)
Brandenburgia (z wyiaczeniem obszaru strefy I)

wsréd pojazdéw: polskighs nigmiggkdich oraz pojazdow z
innych pafstw

o & w N F#
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Samochody osobowe z rejestracja polskg

Samochody osobowe zarejestrowane w Polsce stanowily w badanym okresie 21,1%
wszystkich wjezdzajacych do Polski (wyraznie mniej niz w skali roku). Ich udziat wahat si¢ od
zaledwie 6,9% w niedzielg i 14,2% w sobotg do 29,3% w pigtek. Zwigkszona liczba obywateli
polskich wracajacych do kraju w koncu tygodnia, wigze si¢ prawdopodobnie z przyjazdami na
weekend oséb zatrudnionych w Niemczech. Jednoczesnie w sam weekend obywatele
niemieccy najliczniej przyjezdzaja do Polski, w celu dokonywania zakupow, a czes¢iowo takze
w celach rekreacyjnych. W przeciwienstwie do bazarow Gubina wigkszo$¢ sklepéw w Guben
jest zamknigta w okresie weekendu, co dodatkowo wplywa na zachwianie proporcji w sobotg i
niedzielg. Wérdd pojazdow polskich dominujg samochody z woj. zielonogérskiego (81,7%),
(tab.12), dalszych 7,0% przypada na woj. przylegle, w tym jednak zaledwie 2,7% na
poznanskie. Udzial samochodéw z woj. warszawskiego jest znikomy (0,5%). Podobne
proprcje utrzymuja si¢ przez wszystkie dni tygodnia.

Samochody osobowe z rejestracja niemiecka

Sposréd pojazdéw osobowych z niemieckimi numerami rejestracyjnymi az 92,4%
stanowily samochody ze wschodnich landéw (byle NRD), a 84,5% z Brandenburgii i 2,7% z
Berlina. Na nowy Grosskreis Szprewa-Nysa przypadalo 50,0% pojazdow niemieckich, za$ na
same miasto Guben 24,9%. O ile liczba pojazdéow przyjezdzajacych z Guben, Grosskreisu
Szprewa-Nysa, a nawet calej Brandenburgii i Berlina, byla mniej wigcej ustabilizowana w ciagu
calego tygodnia (z wyjatkiem trudnego w interpretacji zmniejszenia w §rodg), o tyle ilosé
samochodow z pozostatych landow (szczegblnie z Saksonii i Saksonii Anhalt) wzrosta
wyraznie w okresie weekendu.

Samochody osobowe z rejestracjg innych panstw

Pojazdy osobowe nalezace do obywateli panstw trzecich, rzadko korzystaja z przejscia
granicznego w Gubinie. W badanym okresie bylo ich zaledwie 63. Najwigksza grupg stanowily
samochody z panstw Unii Europejskiej (79,4%), w tym przede wszystkim Holandii (52,4%).
Trzeba jednak zaznaczy¢, ze cze$¢ samochodéw odnotowywanych w tej grupie to pojazdy
importowane z Europy Zachodniej, ktérych obecnymi wiascicielami sa juz Polacy, lub
obywatele panstw bylego ZSRR.

Samochody cigzarowe

Wsrod wjezdzajacych do Polski przez Gubin samochodéw cigzarowych az 66,3% to
pojazdy polskie. 30,5% sposrod nich zarejestrowanych bylo w wojewddztwie zielonogorskim i
dalszych 28,1% w poznanskim. Duza ilo§¢ samochoddéw z rejestracja poznanska wigze sig
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(zgodnie z przeprowadzong obserwacja) z prowadzeniem przez firm¢ z Poznania inwestycji
budowlanych na terenie Niemiec. Lacznie pojazdy cigzarowe z wojewodztw zielonogorskiego
i przyleglych stanowily az 88,7% korzystajacych z przejécia, co swiadczy o jego regionalnym
znaczeniu w zakresie ruchu towarowego.

Podobnie w$réd samochodow niemieckich, 70.7% pochodzito z landow wschodnich i
az 46,3% z Brandenburgii. Znikomy (2 pojazdy -4,9%) byl natomiast udzial cigzarowek z
samego Guben. Sposrod 24 samochodéw ciezarowych zarejestrowanych w krajach trzecich,
jakie wjechaty do Polski w okresie badania, 15 pochodzilo z krajéw Unii Europejskiej i 8 z
terenu bylego ZSRR. Ruch autobuséw byt w Gubinie tak znikomy ({acznie odnotowano 6
pojazdow), ze jego analiza wydaje si¢ bezprzedmiotowa.

Ruch samochodéw cigzarowych wyraznie stabnie w okresie weekendu (zakaz
poruszania si¢ takich pojazdow po drogach niemieckich). Samochody oczekujace na odprawe
na wspomnianym wyzej parkingu poza Guben, sa jednak systematycznie kierowane na
przejScie takze w sobote i niedziele. W dni te najwyrazniej zaznacza si¢ tez dominacja
pojazdow polskich. Liczba cigzarowek niemieckich spada w weekend prawie do zera (np. w
niedzielg 26 czerwca - 1 pojazd), a ich udziat jest zdecydowanie najwyzszy w poniedziatek
(34,4%).

Whioski

A/ PrzejScie graniczne w Gubinie wydaje si¢ mie¢ w kategorii ruchu osobowego
charakter przede wszystkim lokalny. Jego zasigg oddzialywania jest jednak wyraznie wigkszy
po stronie niemieckiej niz polskiej.

B/ Zasi¢g oddziatywania przejscia po stronie polskiej nie ulega wigkszym zmianom w
ciagu tygodnia, po stronie niemieckiej bardzo wyraznie wzrasta on w okresie weekendu.

C/ Struktura ruchu osobowego w ciggu catego tygodnia odznacza si¢ dominacja
pojazdow niemieckich. Dominacja ta wzmaga si¢ w sobote i niedzielg. Najwigksza liczba
pojazdow polskich wjezdza do Polski w pigtek.

D/ Udziat pojazdow z duzych aglomeracji miejskich (Berlin, Warszawa, Poznan) jest na
przejsciu w Gubinie nieznaczny.

E/ W kategorii ruchu towarowego przejscic w Gubinie ma charakter regionalny (ze
strony polskiej woj. zielonogoérskie i przylegle, z niemieckiej land Brandenburgia). Wsréd
cigzarobwek dominujg pojazdy z rejestracjg polska.

Podsumowanie

1) Przeprowadzone badania potwierdzity w ogélnym zarysie przyjety na wstepie
podziat badanych przej$¢ granicznych na lokalne (Kostrzyn, Stubice), regionalne (Gubin) i
europejskie (Swiecko). Rola przejécia granicznego w Gubinie w ruchu tranzytowym jest
jednak nieco mniejsza niz zakladano (z wylaczeniem ruchu towarowego), natomiast przejscie
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w Kostrzynie spetnia wyraznie funkcje regionalne (jako punkt obstugujacy aglomeracje
Berlina). Zaskakujacy jest tez zupelny brak ruchu lokalnego na przejéciu w Swiecku.

2) Polsko-niemieckie przejScia graniczne o znaczeniu lokalnym i1 regionalnym
charakteryzujq si¢ wyrazng asymetrig zasiggdw swojego zaplecza. Zasigg ten jest
zdecydowanie wigkszy po stronie niemieckiej. Asymetrii nie obserwujemy na gléwnym
przejsciu tranzytowym w Swiecku.

3) Zasieg oddziatywania trzech sposrod czterech badanych przej$¢ granicznych (procz
Swiecka) po stronie niemieckiej odznacza sie charakterystycznymi wahaniami tygodniowymi.
Wazrasta on znacznie w okresie weekendu, siggajac sgsiadujacego od zachodu z Brandenburgia
landu Saksonia-Anhalt, a nawet landéw zachodnich.

4) W zakresie ruchu towarowego przejécie graniczne w Swiecku ma ogdlnoeuropejski
zasi¢g oddziatywania (obstugiwane sa takze pojazdy cigzarowe z Bliskiego Wschodu), zas
przejscie w Gubinie ma zasigg typowo regionalny.

5) Struktura ruchu osobowego odznacza si¢ wyrazng przewagg obywateli niemieckich
nad Polakami (samochod6éw osobowych z rejestracja niemieckg nad samochodami z rejestracja
polska). Prawidlowosé ta nie dotyczy przejicia w Swiecku, gdzie udziat samochodéw polskich
jest bliski 50%.

6) Struktura osobowego ruchu granicznego w Kostrzynie, Stubicach i Gubinie zmienia
si¢ na przestrzeni tygodnia. Przewaga pojazdoéw niemieckich jest najbardziej przygniatajaca w
okresie weekendu (zakupy, wypoczynek w Polsce). Jednoczesnie liczba pojazdéw polskich
wjezdzajacych do naszego kraju wzrasta na tych przej$ciach w piatki. Mozna to wiazaé z
przyjazdami weekendowymi Polakow zatrudnionych w Niemczech (przede wszystkim
pracujacych nielegalnie w Berlinie). Struktura ruchu w Swiecku jest w miare stabilna.

7) Struktura ruchu, tak osobowego, jak i towarowego obserwowana na przejéciu w
Swiecku potwierdza ogromng role transeuropejskiego szlaku E-30 (przyszla autostrada A-2),
jako trasy laczacej kraje Unii Europejskiej (przede wszystkim Niemcy - Nadrenia-Pélnocna
Westfalia, Holandia) z panstwami powstalymi z rozpadu bylego ZSRR (Rosja, Bialoru$), a
takze jako trasy przejmujacej ruch w kierunku zachodnim z péinocnej Polski oraz z Litwy,
Lotwy i Estonii.

8) Podrézujacy do Polski mieszkancy aglomeracji Berlina korzystaja przede wszystkim
z przejécia granicznego w Kostrzynie, w dalszej kolejnosci z punktow w Stubicach i Swiecku.
Ich liczba wéréd przekraczajacych granicge w Gubinie jest nieznaczna. Te same trzy przejécia
graniczne co mieszkancy Berlina wybierali tez najcz¢sciej podrézujacy do Niemiec mieszkancy
Poznania.

9) Przeprowadzone jednocze$nie z badaniami obserwacje i wywiady z
przedstawicielami wiladz lokalnych pozwalaja na podjecie proby wskazania czynnikéw
decydujacych o zasiggu oddziatywania poszczegdlnych przej$¢ granicznych w warunkach
granicy polsko-niemieckiej. Nalezy do nich zaliczy¢:

- polozenie przejscia w ogoélnokrajowym i europejskim systemie potaczen drogowych;

- potozenie w strefie oddziatywania duzych aglomeracji miejskich (Berlin);
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- istnienie oraz stopief rozbudowania o$rodkéw handlowych (bazaréw) w polskich
miejscowosciach przygranicznych;

- stan infrastruktury transportowej (drogi dojazdowe) i granicznej (fizyczna
przepuszczalno$¢ przejscia).

10) Jako wniosek o charakterze aplikacyjnym wskaza¢ nalezy na ograniczong
mozliwo$¢ wzajemnego przejmowania od siebie okreslonych funkcji przez poszczegélne
przejicia graniczne. Znaczne przeciazenie przejicia granicznego w Swiecku nie powoduje w
sposdb wyrazny rozrasrtania si¢ zasiggu oddzialywania sasiednich punktéw odprawy. Jako
przejscia o znaczeniu lokalnym i regionalnym majg one swoja $cisle okreslong ,klientelg”.
Potwierdza to tez¢ o bardzo ograniczonych mozliwosciach deglomeracji ruchu granicznego
(szczegolnie towarowego) i tym samym o konieczno$ci modernizacji najwazniejszych szlakow
tranzytowych i polozonych przy nich punktéw odprawy (Swiecko). Jednoczesnie dostepnosé
przestrzenna dla mieszkancow Berlina pozwala sadzi¢, ze rola punktu w Kostrzynie bedzie w
przyszlosci nadal wzrastaé, co z pewnoscig pociagnie za soba okre§lone wymogi inwestycyjne.
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Border crossing points in Kostrzyn, Stubice, Swiecko, Gubin - main functions and
zones of influence on the Polish and German territory

Summary

In 21-27 of June 1994 there were carried aut the transborder traffic studies on Polish-German
border. The aims were to determine l)influence zones of each border crossing points of Polish and
German teritory, 2) weekly fluctuation of intensity and structure of transborder traffic.

Based on variety of function and neighbouring location (border with Brandenburg) it was
selected to investigate 4 crossing points: Kostrzyn, Shubice, Swiecko, Gubin. The two first have local
functions, Swiecko - first of all, is transit crossing point (European scale) and Gubin - regional scale.
The method used noting was registration numbers. The numbers of cars from each voivodship in Poland
and Grosskreis in Germany were counted. The registration numbers were noted during 6 days in a week,
8 hours daily.

The results show that Polish-German crossing points (except transit crossing point - Swiecko)
have asymmetrial influence. The influence is obviously stronger on German side. In three crossing
points (Kostrzyn, Slubice, Gubin) were noted characteristic weekly fluctuation. The frequency of
arrivals to Poland increases durind week-ends. In those days most of cars were from farther located
places in Germany (Anchalt, Western Lands). The intensity and structure of transborder traffic through
Swiecko crossing point were stabilized.

The assumption that frontier crossing point in Swiecko has an European importance has proved
true, crossing point in Gubin - regional scale and Kostrzyn and Slubice - local scale. On the two last
points still more and more cars from the interior of Germany can be observed.

In passanger traffic cleary dominated cars with German registration numbers. This regularity
does not refer to crossing point in Swiecko, where the porticipation of Polish cars was about 50%. In
Kostrzyn, Shibice and Gubin this structure changes during the week. The most German cars come
during week-end (shopping and recreation in Poland). Tne number of Polish cars increases in Friday
(probably arrivals of Polish citizens working in Germany). The structure of passanger ang goods
traffic, observed on crossing point in Swiecko confirm the greate role of trans-European route E-30 (in
future motorway A - 2), linking Western Europe with the former USSR countries.

It is possible after this analysis to indicate factors deciding about the influence zones of each
border crossing points on Polish-German border. These are:

1) position of crossing point in the national and European road system,

2) position within the influence zone of Berlin agglomeration,

3) The existence and extension of markets in Polish close-border localitics (towns and vilages),

4) The state of transport infrastructure (road connections) and crossing infrastructure (passing
capacity).
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Joanna Papis
Tomasz Komornicki

Miasto Duszniki Zdréj jako gmina przygraniczna

Wstep

Badania terenowe na terenie gminy Duszniki Zdrdj przeprowadzone zostaly w dniach
20-28 czerwca 1995 r., w ramach programu badan obszaréw przygranicznych, realizowanego
przez grup¢ naukowcdw z Wydzialu Geografii i Studiow Regionalnych Uniwersytetu
Warszawskiego, Instytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN oraz
Uniwersytetu w Montpellier (Francja). Badania te obejmowaly 6 gmin przygranicznych w
zachodniej czesci Kotliny Klodzkiej. W gminie Duszniki, oprécz nizej podpisanych,
uczestniczyl w nich Albert Combemale.

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie wpltywu potozenia przygranicznego na
sytuacje¢ spoteczno-gospodarcza gminy Duszniki Zdréj. W tym aspekcie szczegblng uwage
zwrécono na wystgpujace w gminie ruchy migracyjne (zréwno stale jak i czasowe).
Opracowanie moze by¢ traktowane jako ,case study” obrazujace sytuacje, potozonej
przygranicznie, gminy o tradycyjnie uksztaltowanych funkckjach turystycznych i
uzdrowiskowych w warunkach transformacji ustrojowej oraz zmieniajgcej si¢ roli granicy
panstwowej.

Charakterystyka spoleczno-gospodarcza gminy Duszniki Zdréj

Gmina miejska Duszniki Zdréj potozona jest na obszarze Sudetow Srodkowych (ryc.1).
Wigksza jej czg$¢ stanowia poludniowo-zachodnie stoki Gor Bystrzyckich oraz pdlnocno -
wschodnie stoki Gor Orlickich, oddzielone od siebie waska doling Bystrzycy Dusznickiej
(ryc.2). To uksztaltowanie terenu, a zwlaszcza ekspozycja zboczy pozwalajgca na dlugotrwale
zaleganie pokrywy snieznej w Gorach Orlickich sprawia, Ze tereny te charakteryzujg si¢ bardzo
dobrymi warunkami do uprawiania sportébw zimowych (narciarstwo). W sensie
administracyjnym dzielnica Dusznik - Zieleniec (najwyzej polozona sposrod wszystkich
miejscowosci w Sudetach - 950 m np.m.) jest dzi§ jednym z najbardziej atrakcyjnych
osrodkéw narciarskich w Polsce.
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Ryc. 1. Polozenie Dusznik Zdroju na pograniczu polsko-czeskim
Localization of Duszniki Zdr¢j on the Polish-Chech border region
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Ryc. 2. Duszniki Zdr¢)j - schemat sytuacyjny
Duszniki Zdr¢j - simple plan

Miasto Duszniki Zdrdj zawdzigcza swoj charakter uzdrowiskowy odkrytym w 1769 r.
whasciwosciom miejscowych wod. Nazwa miasta pochodzi od ,,dusznych” (duszacych
wyziewami - dwutlenkiem wegla) zrodet wod mineralnych. Jednak poczatki miasta (XIII / XIV
w.) zwigzane sg z jego usytuowaniem na waznym szlaku handlowym prowadzacym z Czech do
Polski. Ten dawny naturalny ciag komunikacyjny wiodacy dzi§ przez Nachod - Kudowg -
Duszniki - Klodzko - Bardo - Wroctaw wykorzystywany byt juz w neolicie. W IV w p.n.e.
szlakiem tym jezdzity karawany kupieckie wiozace na pétnoc wyroby metalowe, a na potudnie
poszukiwany w Imperium Rzymskim bursztyn. Duszniki od XIV w. bedace osrodkiem
gornictwa i hutnictwa zelaza, a od XVI w. takze osrodkiem sukiennictwa i papiernictwa (do
dzi§ zachowat si¢ tu jedyny w Europie srodkowej mtyn papierniczy z 1605 r.) po wojnie 30-
letniej przezyly znaczny upadek gospodarczy. Dopiero po wojnach $laskich (1740-63), kiedy
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to przyznano Ziemi¢ Klodzka Prusom, zaznaczyl si¢ ponowny rozwoj hutnictwa. W latach
piecdziesigtych XIX w. w dusznickiej hucie zatrudniano okoto 300 osob. Huta zaopatrywata
wowczas rozwijajace si¢ w sasiedztwie uzdrowiska m.in. w wanny, zbiorniki, rury shuzace do
prowadzenia wod mineralnych ze zrodet. Wiek XIX i poczatek XX, kiedy to polaczono
Duszniki linig kolejowa z Klodzkiem, stanowi okres rozwoju dziatalnosci uzdrowiskowej tak,
ze miasto staje si¢ obok Kudowy Zdroju jednym z bardziej znanych i cenionych kurortow w
Europie.

Po II wojnie $wiatowej, kiedy tereny te przyznano Polsce, podtrzymywano tradycje
uzdrowiskowe Dusznik. Pod koniec lat siedemdziesiatych w miescie istniato 5 sanatoriow i 21
domoéw wezasowych Funduszu Wezaséw Pracowniczych. Obiekty te dysponowatly okoto 2000
miejsc dla kuracjuszy, oraz dawaly mozliwo$¢ zatrudnienia miejscowej ludnoéci. Zmiany
wiascicieli tych os§rodkéw w latach dziewigédziesiatych (prywatyzacja ,,upadajacych” obiektéw
FWP) spowodowaly czasowe zamknigcie wielu doméw wezasowych. Wplynglo to na wzrost
bezrobocia w gminie. W latach 1992-1995 liczba bezrobotnych w gminie Duszniki wzrosta z
634 do 780 osob.

Gmina Duszniki liczy dzi§ 5807 mieszkancéw (stan z 30 czerwca 1995 r)
Powierzchnia gminy wynosi 2228 ha, z czego wigkszo$§¢ stanowig lasy (57,3 %). Uzytki rolne
w gminie stanowig 28,7%, w tym grunty orne jedynie 3,5%. Na taka strukturg¢ uzytkowania
ziemi wplynely przede wszystkim warunki $rodowiska przyrodniczego, gléwnie za§ bardzo
urozmaicona rzezba terenu.

Ludnos¢ Dusznik Zdroju zatrudniona jest giéwnie w sektorze ustugowym (62,9% w
1994 r.). Na terenie gminy funkcjonujg 54 obiekty handlowe, 22 hotele, 8 sanatoriow, 29
obiektéw gastronomicznych. Zatrudnienie w przemysle znajduje 35,9% zawodowo czynnych -
gléwnie w najwiekszych na terenie gminy Zakladach Elektrotechniki Motoryzacyjnej POLMO.
W rolnictwie i lesnictwie pracuje jedynie 1,2% og6hu zatrudnionych.

Ze wzgledu na niewielki stopien uprzemystowienia tego obszaru oraz wyposazenie
miasta w oczyszczalnie sciekow 60% wod w gminie nalezy do I klasy czystosci. Nieco gorsza
jest sytuacja ze stanem czystosci powietrza, gdyz na terenie uzdrowiska funkcjonuje wiele
matych kotlowni. Jednak w najblizszym czasie planuje si¢ ich modernizacje i zmiang systemu
ogrzewania miejskiego, ktora pozwoli nawet na rozebranie szpecacego Park Zdrojowy komina
kotlowni sanatoryjnej.

Gmina Duszniki Zdrdj nalezy do konsorcjum , Turystyczna Széstka”. W skiad tego
zwiazku wchodzi szes¢ sasiadujacych ze soba gmin: Duszniki, Kudowa Zdr6j, Lewin Klodzki,
Polanica Zdroj, Radkéw i Szczytna (ryc.1). Konsorcjum powolano gltéwnie w celu
prowadzenia wspolnej promocji regionu. Dzigki utworzeniu zwigzku gmin mozliwe bylo
uzyskanie wsparcia finansowego z funduszu pomocy PHARE - STRUDER. Formy
dziatalnosci konsorcjum to przede wszystkim publikacje w postaci prospektéw reklamujacych
region, utworzenie sieci punktéw informacji turystycznej w kazdej z gmin, organizowanie
seminariow i konferencji majacych na celu promocje regionu oraz prowadzenie programéw
szkoleniowych, gléwnie w zakresie nauki jezykow obcych i obstugi komputera. W ocenie
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mieszkancoOw gminy Duszniki przynalezno$¢ do konsorcjum jest elementem pozytywnym,
aktywizujacym miejscowq spoleczno$¢. Przejawem takiej aktywnos$ci jest wydawanie w
gminie gazety lokalnej (Gazeta Gmin). Réwniez rozwdj samorzadéw lokalnych po roku 1989
wplyngl na aktywne uczestnictwo w zyciu regionu jego mieszkancoOw. W Dusznikach Zdroju
dziala Towarzystwo Mitoénikéw Dusznik, przygotowujace szereg imprez kulturalnych w
gminie. Czlonkami towarzystwa sa w wigkszosci Polacy, ale rowniez dziataja w nim Niemcy,
Zydzi, Czesi. W latach 1993 -1995 towarzystwo uczestniczylo w przygotowaniu Dni Kultury
Chrzescijanskiej w regionie klodzkim, ktérych glownym organizatorem jest zwigzek
Solidarno$¢ Polsko - Czesko - Stowacka oraz duchowienstwo z tych krajow. W ostatnich
trzech latach w ramach ,Dni” odbylo si¢ okolo 800 imprez o charakterze kulturalnym
(koncerty, wystawy, plenery, wycieczki itp.). Cze$¢ z tych imprez odbywala si¢ na terenie
gminy Duszniki i towarzyszylo im rowniez nawigzywanie kontaktow osobistych z
mieszkancami sasiadujacych z Dusznikami gmin czeskich,

Ruchy migracyjne na terenie miasta Duszniki

Ruchy stale i czasowe dlugotrwale

Od szeregu lat Duszniki odznaczaly si¢ ujemnym saldem migracyjnym. Znaczna czg$¢
ludzi mtodych po ukonczeniu szkoly nie wracala do rodzinnego miasta. Celem ich migracji byly
duze miasta Polski (w pierwszej kolejnosci Wroclaw) oraz zagranica (Niemcy). W 1992 r.
ujemne saldo migracyjne wyniosto - 44 osoby. Sytuacja zmienita si¢ w 1993 r., kiedy to w
Dusznikach zameldowato si¢ 0 5 os6b wigcej niz wymeldowato. Wedlug danych Urzedu
Miasta w 1994 r.dodatnie saldo migracji wzrosto do poziomu 112 oséb. Informacje te trudno
jest jednoznacznie zinterpretowaé. Nalezy sadzi¢, ze chodzi tu, przynajmniej po czgéci, o
pozorny naptyw migrantow (przemeldowanie, czesto bez faktycznej zmiany miejsca
zamieszkania np. w celu oplacania nizszych oplat za ubezpieczenie pojazdéw). W opinii wladz
miasta osoby przybywajace na stale do Dusznik to przede wszystkim ludzie pragnacy podjaé
na terenie Ziemi Klodzkiej dzialalno§¢ gospodarcza (otworzyé pensjonat, zakiad
gastronomiczny itp.). Cze$¢ z nich pochodzi z tego rejonu i (lub) posiada tu ziemig, co jest
czynnikiem sprzyjajacym decyzji o podjeciu dziatalno$§éi. Praktycznie nie odnotowuje si¢
natomiast, licznych dawniej, przypadkéw przyjazdow do Dusznik na okres kilku miesigcy
celem podjecia pracy sezonowej (w turystyce). Bardzo popularne s za to sezonowe wyjazdy

do pracy z Dusznik do Niemiec, innych krajow Europy Zachodniej, a takze duzych miast
Polski.
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Ruchy czasowe krétkotrwale z noclegiem

Nadal dominujaca formg przyjazdoéw turystycznych na teren miasta Duszniki pozostaja
pobyty w sanatoriach i szpitalach uzdrowiskowych. Standardowa dlugos$¢ skierowania wynosi
24 dni. Klientami sa na ogdt ludzie starsi przybywajacy praktycznie z calego terytorium Polski
(przede wszystkim z duzych aglomeracji przemystowych). Coraz czgsciej trafiajg si¢ tez
kuracjusze zagraniczni, gléwnie niemieccy. Sezon sanatoryjny trwa caly rok. Osoby
przybywajace na wypoczynek o charakterze wczasowym, przyjezdzaja do Dusznik gléwnie w
okresie letnim i zimowym (Zieleniec - narty), z reguty na krocej niz kuracjusze. Ta wlasnie
forma przyjazdow ulegla w ostatnich latach najwigkszemu ograniczeniu (znaczny wzrost
kosztow pobytu, przy jednocze$nie niskim standardzie ustug w warunkach znacznego
zubozenia czeSci spoleczenstwa). Wiele osrodkow wypoczynkowych jest natomiast
wykorzystywanych przez tzw. ,zielone szkoly”organizowane praktycznie w ciggu calego roku
(z wyjatkiem wakacji).

Wsrod przybywajacych na okres okoto 1 tygodnia wymieni¢ nalezy turystow
niemieckich, dla ktérych Duszniki sg z reguty baza wypadowa na calg Kotling Klodzka. W
grupie tej przewazaja ludzie starsi, najczescie) odwiedzajacy miejsca swego urodzenia i
dziecinstwa (tzw. ,turystyka nostalgiczna™). Najwigcej tego typu przyjazdow ma miejsce
latem.

Osobami zatrzymujacymi si¢ w Dusznikach na jedng noc sg z jednej strony wedrujacy
po okolicy turysci zagraniczni (Niemcy, Holendrzy i inni), z drugiej zas§ mato zamozni rodzimi
turysci kwalifikowani (wedrujacy po gorach z plecakiem, przyjezdzajacy na weekend na narty,
studenci, mlodziez szkolna).

Wedtug danych z 1992 r. w obiektach turystycznych Dusznik Zdroju (bez sanatoriow),
udzielono 105,6 tys. noclegdw, z ktorych skorzystato 15,2 tys. oséb. Srednia dlugos¢ pobytu
turystycznego wynosita zatem w 1992 r. okolo tygodnia.

Mieszkafcy Dusznik stosunkowo rzadko opuszczaja swoje miasto w celach
turystycznych, jezeli juz, to przede wszystkim wyjezdzaja nad morze (Baltyk, lub Europa
Poludniowa) i jeziora (Mazury). Pewna grupa mieszkancOw podrézuje tez wahadtowo do
Europy Zachodniej zajmujac si¢ prywatnym importem uzywanych samochodéw.

Ruchy codzienne (czasowe kroétkotrwate bez noclegu)

Do grupy oséb przybywajacych do Dusznik na kilka godzin zaliczy¢ nalezy:

- nielicznych zatrzymujacych si¢ tu, robigcych zakupy, wzglednie uczestniczacych w
imprezach kulturalnych, Czechéw (przez najblizsze Dusznikom przej$cie graniczne w Kudowie
Stonym wjechalo tacznie w 1994 r. do Polski 1151 tys. obywateli czeskich);

- turystow zagranicznych (niemieckich), zwiedzajacych Kotling Klodzka, ktérych baza
jest np. Polanica (w 1994 przez przejscie w Kudowie wjechalo do Polski 187 tys. obywateli
niemieckich);
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- przejezdnych zatrzymujacych si¢ w celu zwiedzenia miejscowych osobliwosci (np.

papiernia);

- miodziez studencka i licealng przyjezdzajacq z Wroclawia na narty, z braku
mozliwosci finansowych nie korzystajaca z noclegu;
- wycieczki szkolne.

Z koleji wsréd mieszkancow miasta wyrdézni€é mozemy nastgpujace typy
kilkugodzinnych wyjazdow:

- codzienne wyjazdy do pracy (Klodzko, Polanica, Kudowa; zatrudnieni w handlu,
komunikacji, administracji, budownictwie, a takze w Urzedzie Celnym) i szkoly;

- sporadyczne, narazie, wyjazdy do pracy w Czechach;

- wyjazdy po zakupy, najczesciej do Ktodzka;

- wyjazdy turystyczne, potaczone z zakupami alkoholu, do Czech (Nachod, jezioro w
okolicach Nachodu - weekend);

- krétkie wyjazdy turystyczne (m.in. w rejon Nysy - jeziora);

- wyjazdy w sprawach urzedowych i innych do Klodzka, Watbrzycha i Wroctawia.

Wplyw granicy na sytuacj¢ spoleczno-gospodarcza gminy

Bezposredni wplyw sasiedztwa granicy na rozwdj dziatalnosci gospodarczej w
Dusznikach Zdroj jest ograniczony. W rejonie Kotliny Kiodzkiej uwidacznia si¢ on w sposob
wyrazny jedynie w miejscowosciach, w ktorych zlokalizowane sg przejscia graniczne (Kudowa
Zdr6j, Thamaczéw) oraz w Klodzku, w ktorym znajduje si¢ centrum bazarowego handlu
przygranicznego. 99% Czechow przyjezdzajacych po zakupy do Polski, nie dociera wigc do
Dusznik, wzglednie tylko przejezdza przez nie tranzytem. Pojedyncze osoby robiace zakupy w
miescie, nie maja wpltywu na wielko$¢é obrotoéw miejscowych placéwek handlowych.

Z uwagi na uzdrowiskowo-wypoczynkowy charakter miasta Duszniki, znaczna cz¢$¢
zlokalizowanych w nim przedsigbiorstw pozostaje mniej lub bardziej zwiazana z turystyka.
Dzialalno$¢ ta obejmuje przyjmowanie oraz ustugi na rzecz przybywajacych do Dusznik
kuracjuszy i turystow. Klienci ci przybywaja do Dusznik z glebi Polski oraz z ,dalszej”
zagranicy (przede wszystkim z Niemiec), praktycznie nigdy z Czech. Blisko$¢ granicy
pozostaje jedynie dodatkowg atrakcja (mozliwos¢ skorzystania z krotkich, tanich wycieczek do
Czech i Austrii), ktora moze by¢ ewentualnie brana pod uwage przy wyborze Dusznik jako
miejsca wypoczynku. Dlatego tez trudno jest moéwi¢ o oddziatywaniu granicy na
funkcjonowanie i sytuacje finansowa sanatoriow, doméw wypoczynkowych, hoteli i
pensjonatow. Mozna natomiast odnotowa¢ jej posredni wplyw na dochody istniejacego w
mieécie prywatnego biura pod nazwa ,Uslugi Turystyczne”, bedacego wspoélorganizatorem
tanich wycieczek autokarowych do Pragi (w sezonie 1995 r. - 20 21), Nachodu (6 z1) i Wiednia
(24 godziny; 35 z1). Zdarza si¢, ze wycieczki korzystaja z wynaj¢tych w Czechach autokaréw.
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Wiaze sig¢ to jednak z koniecznoscia dowiezienia uczestnikow imprezy do Kudowy autokarem
polskim oraz przejScia przez granicg pieszo (przekroczenie granicy przez autokar czeski wigze
si¢ z natozeniem specjalnych oplat, powodujacych nieoptacalnos¢ calego przedsigwzigcia).

Dla przedsigbiorcow zajmujacych sie legalnym handlem zagranicznym (przykiadem
moze by¢ firma AGAL - przedstawiciel producenta sprzgtu sportowego , Fischer” z Austrii na
Polske¢ potudniowo-zachodnig), polozenie przygraniczne jest korzystne z uwagi na bliskosé
agencji celnych (ich przedstawicielstwa zlokalizowane s3 na przejSciu granicznym Kudowa
Stone) oraz skladow celnych. Ich sasiedztwo przyspiesza w szczegolnosci formalnosci
zwigzane z importem towaréw.

W praktyce nie istnieja zadne lokalne oficjalne kontakty gospodarcze o charakterze
transgranicznym. Handel przygraniczny w obu kierunkach jest optacalny wylacznie dla nie
placacych cla i podatkéw osob prywatnych. Prawie wszystkie wigzi ekonomiczne z okresu
funkcjonowania RWPG zostaly zerwane. Przejawem ich odnowienia jest proba ponownego
pozyskania na terenie Polski sity roboczej dla czeskich zakladéw pracy (glownie kobiety w
przemysle lekkim). Zainteresowanie czeska oferta pracy jest jednak ograniczone z uwagi na
stosunkowo niskie place, a czgsto takze znaczne oddalenie zakladow (koniecznosé noclegow
w miejscowym internacie - warunek nie do przyjecia dla wiekszosci kobiet). Niewatpliwie
wigksze znaczenie ma natomiast fakt licznego zatrudniania si¢ (legalnego lub pétlegalnego)
mieszkancow Dusznik w, zyjacych z czeskich klientéw, placéwkach handlowych (w tym na
bazarach) Kudowy i Klodzka.

Na terenie miasta Duszniki trudno jest méwié o terytorialnym zréznicowaniu wplywu
sasiedztwa granicy. Pomimo, ze stanowigcy cz¢$¢ gminy, Zieleniec, przylega bezposrednio do
terytorium Czech, mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze granica nie ma zadnego wplywu na
sytuacj¢ funkcjonujacych tam drobnych pensjonatow. Dzieje sie tak za sprawg ich specyfiki
(nastawienie na sezon zimowy i przyjecie narciarzy) oraz z uwagi na brak przejicia
granicznego na terenie gminy. Opisana sytuacja moze ulec zmianie z chwilg uruchomienia
pieszego przejscia granicznego na Koziej Hali. Wiasciciele pensjonatow licza, ze uruchomienie
przejScia moze zacheci¢ obywateli czeskich do korzystania z zielenieckich wyciagow
narciarskich (w okolicy Nachodu brak jest zagospodarowanych terenéw narciarskich), zas§ w
okresie letnim bedzie dodatkowa zachetg do przyjazdu do Zielenca (potencjat noclegowy w
pelni wykorzystany jest tu tylko zimg).

Poérednie oddziatlywanie granicy na sytuacje¢ gospodarcza gminy Duszniki wyraza si¢
przede wszystkim w udziale mieszkancOw miasta w drobnym transgranicznym handlu
alkoholem. Wielko$¢ tego zjawiska jest trudna do oszacowania. Wedfug réznych opinii zarabia
w ten sposob od kilkunastu do kilkudziesigciu obywateli Dusznik. Te same osoby
nigjednokrotnie pobieraja zasitki dla bezrobotnych. Podjgcie tego typu ,dziatalnosci
gospodarczej” wiaze si¢ ponadto z koniecznoscig oplacania miejscowej mafii.

http://rcin.org.pl



49

Podsumowanie

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze w warunkach transformacji ustrojowej Duszniki
zachowaly swoj uzdrowiskowo-turystyczny charakter. Funkcja uzdrowiskowa w znaczne)
mierze oparla si¢ przemianom, gléwnie na skutek utrzymujacego si¢ dotowania skierowan
sanatoryjnych przez Ministerstwo Zdrowia. Zmienit si¢ natomiast rodzaj $wiadczonych na
terenie gminy ustug turystycznych (skocenie czasu pobytu oraz zmiana klienteli).
Dodatkowymi, istotnymi w okresie przemian, atutami miasta pozostaty:

- funkcjonowanie duzego zaktadu przemystowego (POLMO),
- relatywnie duza aktywnos¢ spotecznosci lokalnej.

Polozenie przygraniczne oddzialuje na rozwdj spoleczno-gospodarczy w niewielkim
stopniu. Zakres tego oddziatywania zwigkszy! si¢ w okresie transformacji tylko nieznacznie.

Potencjalnymi szansami rozwojowymi Dusznik s3 w tym kontekscie:
- otwarcie pieszego przej$cia granicznego na Koziej Hali (ryc.2);
- dalszy rozwdj wspolpracy w ramach konsorcjum , Turystyczna Széstka”,

- rozw¢j lokalnych transgranicznych kontaktow gospodarczych (uwarunkowane m.in.
stopniowym znoszeniem cet pomiedzy panstwani CEFTA),

- zwigkszenie promocji Dusznik jako osrodka turystycznego (w tym narciarskiego) i
uzdrowiska, m.in. poprzez:

-- zorganizowang promocj¢ na terenie Czech i Niemiec,

-- odpowiednig reklame wzdtuz szosy tranzytowej E-67 (ryc.1).
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City of Duszniki Zdr¢j as a near-the-border community
Summary

Field studies in Duszniki Zdré) community took place in 20-28 June 1995. It was a part of
rescarch program conceming the border areas and carried out by a group of rescarchers from
Department of Geography and Regional Studies Warsaw University, Institute of Geography and Spatial
Organization Polish Academy of Sciences and the Montpellier University (France).

The aim of this paper is to describe the influence of near-the-border location on social and
economic situation of Duszniki community. One of the most important points were permanent and
temporary migrations that affected the city. This paper can be treated as a "case study"” which shows the
structure of near-the-border community which used to be the traditional tourist center and health resort.
The "case study” shows the situation under the circumstances of a system transformation and changing
function of the state border.

The conclusion is that despite of frontier location, the influence of the border on the actual
situation of Duszniki is very limited. The maine reasons are: 1) competition of neighbur towns
(Klodzko, Kudowa Zdroj) as shopping centers for Chech citizens, 2) the absence of border crossing
point in the town. We can observe only indirect influence of the border like par example: 1) increase of
tourist popularity because of possibile connections from Duszniki (cheap overseas coach tours to
Prague and Vienna), 2) Duszniki citizens participation in small semi-legal transborder alcohol trade.

http://rcin.org.pl



Informacje dla autoréw

wZeszyty IGIPZ PAN” ukazujg si¢ w standardowym nakladzie 120 egzemplarzy (w tym 15
autorskich).

Biezace numery publikacji IGIPZ PAN rozprowadza ORWN, Patac Kultury i Nauki,
Warszawa.

Numery wczesniejsze sa do nabycia w Dziale Wymiany Biblioteki IGIPZ PAN, Krakowskie
Przedmiescie 30, 00-927 Warszawa, w godz. od 9 do 15.

http://rcin.org.pl



1994

21. ANDRZEJ WERWICKI - Sfera uslug spoleczno-kulturalnych w wybranych krajach $rodkowo-
europejskich w ostatniej dekadzie istnienia nakazowo-rozdzielczego systemu gospodarczego, 1980-1989;
Potencjaly naukowe w Polsce w 1990 roku i ich rozmieszczenie.

22. EWA NOWOSIELSKA - Sfera uslug w badaniach geograficznych. Gléwne tendencje rozwojowe
ostatniego dwudziestolecia i aktualne problemy badawcze.

23. TEOFIL LUEWSKI - Infrastruktura komunikacyjna Polski wobec zmian politycznych i
gospodarczych w Europie Srodkowej i Wschodniej.

24. ANITA BOKWA, ADAM MROCZKA, RENATA PRZYBYLA, JAROSLAW SMIALKOWSKI, ROBERT
TWARDOSZ - Wybrane zagadnienia z klimatologii i bioklimatologii.

25. MAREK DEGORSKI, ANIELA MATUSZKIEWICZ, JAN MAREK MATUSZKIEWICZ, WLADYSLAW
MATUSZKIEWICZ - Badania poréwnawcze ekosystemoOw leSnych w Finlandii.

26. T.S. KONSTANTINOVA, J. BOLOBAN, J. PASZYNSKI, J. SKOCZEK, B. KRAWCZYK - Badania
topoklimatyczne w Moldawii.

27. ROMAN SZCZESNY - Rolnictwo Finlandii. Przestrzenne zréZnicowanie i przemiany.

28. KRZYSZTOF BLAZEJCZYK, BARBARA KRAWCZYK - Bioklimatic research of the human heat
balance.

1995

29. PIOTR EBERHARDT - Zagadnienia ludno$ciowe obszaru bylych Prus Wschodnich.

30. ZYGMUNT BABINSKI, MAREK GRZES - Monografia hydrologiczna zbiornika stopnia wodnego
Wiloclawek.

31. JERZY GRZESZCZAK - Przestrzenne zrbznicowanie spoleczno-gospodarcze "pdlnoc-poludnie” w
krajach Unii Europejskiej - Wielka Brytania, Niemcy, Francja.

32. ANDRZEJ GAWRYSZEWSKI - Rynek pracy Warszawy i wojewdédztwa warszawskiego 1990-1993.

33. TERESA KOZLOWSKA-SZCZESNA, BARBARA KRAWCZYK, KRZYSZTOF BLAZEJCZYK -
Warunki bioklimatyczne Suprasia.

34. PIOTR KORCELLI - Regional patterns in Poland's transformation: the first five years.

35, EWA NOWOSIELSKA - Bezrobocie - przeglad aktualnych tendencji, probleméw i wynikéw badan (w
krajach rozwinig¢tych).

36. ROMAN SZCZESNY - Przemiany struktury przestrzennej rolnictwa Polski 1989-1992.
1996
37. ANNA BEATA ADAMCZYK - Charakterystyka wiatréw silnych i bardzo silnych w Polsce;

JAROSLAW BARANOWSKI - Wielko$¢ zachmurzenia w Warszawie w zalezno§ci od cyrkulacji
atmosferycznej.

http://rcin.org.pl






PL - ISSN 0867-6836

WYDAWNICTWA 1GiPZ PAN, WARSZAWA
http://rcin.org.pl



	Spis treści




