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Ewa Kowalska

Zestancze przesiedlenia obywateli polskich

z kres6w wschodnich |l Rzeczypospolitej
w giagb Zwigzku Radzieckiego w latach 1940-1941 —
w Swietle dokumentéw Wojsk Konwojowych NKWD

Zeslancze przesiedlenia obywateli polskich z kresow wschodnich II Rzeczypospolitej
w glab Zwigzku Radzieckiego w latach 1940-1941 — w §wietle dokumentow Wojsk Kon-
wojowych NKWD '

W ostatnich latach tematyka zestan ludnosci polskiej przez wladze radzieckie znajduje
szerokie odbicie w prasie ogdlne;j i historycznej, w wydawnictwach popularyzatorskich i me-
muarystyce. Zacz¢ly tez wchodzi¢ w ,,0brot naukowy” zrodta radzieckiego pochodzenia, do
ktorych nalezg m.in. akta Wojsk Konwojowych NKWD!'. Zawarte w nich informacje ksztal-
tuja obraz przymusowych przemieszczen w dwu réznych wymiarach:

— jeden to tragedia dziesiatkéw tysigcy rodzin przebijajaca si¢ przez suche zapisy rapor-
tow, danych statystycznych, notatek o wypadkach nadzwyczajnych, wykroczeniach stuzbo-
wych konwojentoéw etc.;

— drugi to zestaricze przesiedlenie jako wielka operacja policyjno-administracyjna, za-
planowana i przeprowadzona przez wyspecjalizowany biurokratyczny aparat, dla ktérego los
tej ludzkiej masy by! tylko seria przedsigwzig¢ i czynnosci rutynowych realizujacych zamie-
rzony plan. Podczas jej przeprowadzania nastgpila nawet ,,.biurokratyzacja Smierci”. Zgony
w czasie transportu, przez ilosciowe ich traktowanie i takiez, lakoniczne, odnotowywanie ich
w raportach, zostaly odarte z ludzkiego dramatu i niejako odczlowieczone, stajac si¢ staty-
styczng wielkoscia, rOwnie moralnie neutralna, jak wskaznik nieuniknionych strat w produk-
cji czy handlu’. Biurokratyczna buchalteria zbrodniczych aktéw przez ,,banalizowanie zta”
jednak nie oslabia, lecz potgguje groze sytuacji, w ktorej takie dzialania mialy miejsce i kto-
ra tchnie pierwszy wymiar.

Z dokumentéw znajdujacych si¢ w zespole Gléwnego Zarzadu Wojsk Konwojowych wy-
nika, ze wysiedlenia ludnosci cywilnej z bylych wschodnich terenéw Polski w latach
1940-1941 zostaly przeprowadzone w czterech, gtéwnych, zwartych czasowo etapach.
W 1940 r. przesiedlono ludnosc¢ z bylych terenéw Polski na Zachodniej Ukrainie i Biatoru-
si. W lutym odkonwojowano w 100 transportach kolejowych 138 619 bytych osadnikow
i pracownikow stuzby le$nej® (okreslenie wedlug dokumentéw, w rzeczywisto§ci wachlarz
objetych ,,wywozka” grup spoteczno-zawodowych byt szerszy), zakwalifikowanych do pro-
skrypcyjnej kategorii, nazwanej ,,specpieresielency - osadniki™.

W kwietniu 1940 r. — 59 416 czlonkéw rodzin uczestnikOw organizacji powstanczych,
oficeré6w armii polskiej, policjantéw, pracownikéw weziennictwa, obszarnikow, fabrykan-
tow, urzednikow panstwowych, wigkszos$¢ prostytutek oraz osoby majace bliskich za grani-
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ca. Wywieziono ich w 51 transportach’ (inny rozkaz podaje 50 transportoéw®), kwalifikujac
do kategorii ,,administratiwno-wystannych”. W czerwcu-lipcu 1940 r. - odkonwojowano na-
tomiast 75 267 osob, objetych kategoria ,.,spiecpieriesielencev - bezencev’”.

W rozkazie konicowym, zawierajacym podsumowanie akcji przesiedleniczej w 1940 r., nr
0015 z 24 pazdziernika 1940 r. mowa jest o trzech deportacyjnych ,,potokach”. Liczebno$¢
przymusowo przesiedlanych podana jest jednak tylko w liczbach wzglgdnych (proc.) w sto-
sunku do zadania przyjetego za 100 proc. w kazdym z ,,potokéw”. Zgodnie ze sprawozda-
niem:

— w lutym-marcu z rejonéw Zachodniej Ukrainy odkonwojowano 63 proc., a z Zachod-
niej Biatorusi 37 proc.,

— w kwietniu-maju — z Zachodniej Ukrainy 54 proc., a z Zachodniej Bialorusi 46 proc.,

— w czerwcu-lipcu 1940 r. — z bylych polskich okr¢géw: Ukrainy — 69 proc., a z Bia-
torusi — 31 proc.

W liczbach wzglednych podana jest rowniez liczebno$¢ odkonwojowanych przez po-
szczego6lne formacje wojsk. W rozkazie wymienione sg putki nr 226, 227 i 236, wydzielone
bataliony nr 131, 132, 134, 143 — wchodzace w skiad:

13 dywizji stacjonujacej na Ukrainie, ktora w pierwszym ,,potoku” odkonwojowala 47
proc., w drugim — 54 proc., w trzecim — 63 proc. ogétu zestancow;

11 brygady stacjonujacej w rejonie moskiewskim, ktdra przetransportowata w lutym-
marcu — 30 proc., a w kwietniu-maju — 11 proc.;

15 brygady stacjonujacej na Bialorusi, ktora pilnowala w czasie podrozy 23 proc. prze-
siedlanych podczas pierwszej deportacji, 35 proc. — podczas drugiej i 30 proc. — w czasie
trzeciej;

19 brygady stacjonujacej na Syberii, ktora uczestniczyla w wywozce tylko 7 proc. zestan-
coéw w czerwcu-lipcu 1940 r.*

W dokumentach Wojsk Konwojowych bardzo malo jest danych dotyczacych majowo-
czerwcowej akcji przesiedlericzej z 1941 r. Dotad np. nie udalo si¢ odnalez¢ materialéw
z wysiedlenia ludnosci polskiej z Ukrainy Zachodniej. Na podstawie doniesien skierowa-
nych z Minska do dowdédztwa Wojsk Konwojowych z 24 czerwca 1941 r., wiadomo jedy-
nie, iz z Bialorusi w glab Zwigzku Radzieckiego przedostalo si¢ 15 transportow, z Litwy za$
12°. Na obszarach zachodnich Ukrainy ,,wywoOzka” zaczela si¢ bowiem wczesniej anizeli np.
na Litwie, co przyczynilo si¢ do tego, ze idace stad eszelony bez przeszkdd dotarly do miejsc
przeznaczenia.

Z instrukcji i rozkazow skierowanych do dowddcow eszelonéw podstawowa — jesli
idzie o liczbg informacji dotyczacych konowojowania przymusowo przesiedlanych — jest
instrukcja zatwierdzona 17 stycznia 1940 r. przez zastgpc¢ Ludowego Komisarza Spraw
Wewngtrznych ZSRR Czemyszowa, podpisana przez dowddcg Wojsk Konwojowych pik.
Kriwienke¢'®. Wynika z niej, ze przesiedlani mogli zabra¢ ze sobg bagaz o wadze do 500 kg
na rodzing. W jego skiad mogly wejs¢: odziez, obuwie, bielizna, drobne przedmioty co-
dziennego uzytku, to znaczy wyszczegoOlnione: sztuéce, garnki i wiadra, narz¢dzia gospo-
darcze, tj. pily, widly, lopaty i siekiery, nieograniczona suma pienigdzy i kosztownosci
oraz zapas zywnoS$ci dla rodziny na miesiagc. Do przewozu wysiedlanych wyznaczono
sklady pociagdw, tzw. eszelony (nazwa ta przyjela si¢ i stala potocznym terminem uzywa-
nym przez ofiary wydarzen), zlozone z reguly z 55 wagonéw towarowych przystosowa-
nych do przewozu ludzi w warunkach zimowych'. W jednym wagonie planowano pomie-
$ci¢ 25 oso6b dorostych z dzie¢mi oraz bagazem'?. Do przewozu cigzkich, niewymiarowych
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fadunkéw rezerwowano 4 specjalne wagony towarowe (bagaze do 100 kg na rodzing byly
lokowane w wagonach ,,osobowych”). Ponadto w kazdym eszelonie powinien by¢ wagon
szpitalny obstugiwany przez lekarza, felczera i dwie siostry (za dobor personelu medycz-
nego oraz wyposazenie go w leki byl odpowiedzialny Ludowy Komisarz Zdrowia,
a w praktyce raczej jego sluzby terenowe), wagon-sklepik oraz wagon pasazerski dla ko-
mendanta i strazy.

»Eszelondw” z zeslanicami przemieszczanymi w gigb ZSRR strzeglo 23 ludzi z Wojsk
Konwojowych — 22 zZolnierzy i naczelnik-komendant odpowiedzialny za stan transportu
oraz dostarczenie wszystkich przyjetych do wyznaczonego miejsca ,,po linii organizacyjno-
administracyjnej” oraz dwdch jego zastgpcow z ,kadry operacyjnej” — pelnomocnikéw ze
strony stuzb bezpieczenstwa, odpowiadajacych za wykonanie zadania ,,po linii policyjno-po-
litycznej”".

Zgodnie z instrukcja podczas przekazywania przesiedlencéw w punkcie docelowym wy-
tadunku ,,naczelnik” oddawat transport odbierajacemu go przedstawicielowi miejscowego
oddzialu NKWD. Obowigzywal nast¢pujacy tryb postepowania: winno ono odbywa¢ si¢ na
podstawie listy imiennej sporzadzonej w trzech egzemplarzach, z ktérych jeden mial by¢ od-
dany przedstawicielowi organu NKWD w miejscu wyladunku, drugi przestany do Dziatu
Osiedlen Roboczych GULAGU NKWD ZSRR, trzeci za$ egzemplarz miat by¢ dolaczony
do sprawozdania naczelnika transportu'.

Instrukcja okreslala takze zasady postgpowania komendantéw eszelonéw w réznych nad-
zwyczajnych sytuacjach. I tak np.: gdyby w czasie transportu kto$ ci¢zko zachorowat, ko-
mendant eszelonu mial prawo przekaza¢ chorych miejscowym organom NKWD. W-razie
epidemii byl upowazniony do zgrupowania wyselekcjonowanych chorych w odr¢gbnym wa-
gonie, odczepienia go od ,.eszelonu” i pozostawienia dla kwarantanny pod nadzorem miej-
scowych organéw NKWD. W trosce o ,.ladunek” byl zobowigzany w czasie postojow na
,mato zaludnionych stacjach” organizowa¢ przewozonym ,,spacery” pod straza'. Aby zapo-
biec ucieczkom w czasie drogi, winien dba¢ o zmiany posterunké6w rozmieszczonych na po-
destach hamulcowych na koncu, w Srodku i na poczatku skladu pociggu. W razie proby
ucieczki po uslyszeniu wystrzalu ostrzegawczego, zgodnie z instrukcja, zatrzymywal pociag
i po wyjasnieniu okoliczno$ci zaj$cia organizowal poscig.

Na wyzZywienie zeslanicow w czasie drogi komendant dysponowat dzienng kwota 2 rubli
50 kopiejek na osobg. Miat on dbaé, by za t¢ sumg¢ dostarczy¢ ,,pasazerom” codziennie je-
den cieply posilek oraz 800 graméw chleba na osobg. W tym celu powinien 24 godziny przed
przyjazdem eszelonu na dang stacj¢ zlozy¢ telegraficznie zapotrzebowanie na okreslong licz-
be obiadéw ,,na wynos” u kierownika bufetu znajdujacego si¢ na tejze stacji kolejowe;j. Po-
sitki i wrzatek mialy by¢ wydawane wyznaczonym specprzesiedleficom, przychodzacym
z wagonow pod konwojem, w naczynia przez nich przynoszone.

Zalecenia instrukcji w kwestii wyzywienia brzmia z pozoru do$§¢ humanitarnie. Rzeczy-
wisto$§¢ byla jednak daleka od tej, jaka okre$laly punkty instrukcji. Jak wynika z informacji
podawanych z trasy eszelonéw, w ciagu trwajacej na ogot 2-3 tygodnie podrézy zestancy
otrzymali goracy posilek zaledwie kilkakrotnie. Tlumaczenia byly rézne, w tym najprostsze
— brak odpowiednio duzych naczyn, zwlaszcza wiader, ktérych z reguly zeslancy nie zabie-
rali ze soba w droge. Bez tego za$ nie mozna bylo dostarczy¢ do wagondw nakazanej iloéci
pozywienia, zwlaszcza goracych positkéw'. Poza tym sytuacje komplikowaly pokrywajace
si¢ ze sobg trasy eszelonéw, co po prostu wptywato na niemozliwo§é wyzywienia takiej ma-
sy ludzi przez kolejowe bufety i jadtodajnie.



70 Ewa Kowalska

Wedlug relacji przesiedlenicow, na wielkich magistralach, np. na linii transsyberyjskiej,
mozna bylo widzie¢ od 3 do 5 eszelonéw poprzedzajacych i podobng liczbe idgcych w §lad.
Linie kolejowe upodabnialy si¢ do gigantycznego ,.konwejeru”, przypominaly taSm¢ pro-
dukcyjna, po ktorej posuwaly si¢ jeden za drugim transporty przesiedlencow, a takze wigz-
niow.

Instrukcja zobowiazywala rowniez komendanta konwoju do przekazywania informaciji
wladzom zwierzchnim oraz, jesli zaistnieje taka potrzeba, milicji kolejowej o wszystkich
waznych wydarzeniach w czasie podrozy, tzn. przypadkach zachorowan, zbiegostwa, klopo-
tach z zywnoscia itp. W komunikacji telegraficznej przewidziano odpowiedni kod, np.: spec-
przesiedlericy byli okreslani jako podrdzni, uciekinierzy — poslani do domu wypoczynko-
wego, aresztowani - powracajacy z domu wypoczynkowego, zastrzeleni — wyslani do sana-
torium, liczba specprzesiedlencow, np. 934, jako zaswiadczenie nr 934",

Z raportow komendantéw dowiadujemy si¢ tez o rozmaitych naruszeniach regulamino-
wych nakazow przez Zolnierzy konwoju i nadzwyczajnych wypadkach zdarzajacych sig¢
w drodze. Nadzwyczajnych wypadkow (,,czrezwyczajnoje proisszestwije”, zargonowy skrot
»cze-pe”) bardzo si¢ w wojsku obawiano, gdyz meldunek o ,,cze-pe” uruchamial automa-
tycznie procedurg dochodzeniowa. Do tej kategorii nalezalo zwlaszcza zgubienie broni, kto-
ra przeciez mogla si¢ dosta¢ w r¢ce ,,wrogéw ludu”. Gdy odnotowywano takie wypadki, np.
w 15 batalionie na skutek pijanistwa lub zasypiania na postojach, zatrzymywano nawet po-
ciag, aby ja odnalez¢. Najpopularniejsze przewinienie, jakim bylo pijanstwo, mialo tez cza-
sem inne nastgpstwa anizeli gubienie broni, np. zdarzaly si¢ tak powazne wykroczenia, jak
niesubordynacja. Wedlug regulaminu dowédca w warunkach bojowych mial prawo (a kon-
waj byl rownorzedny z wykonywaniem zadania bojowego) uznaé niesubordynacj¢ za otwar-
ty bunt, z prawem uzycia broni wobec podwladnego wiacznie, by wymusi¢ postuszenistwo.
Zdarzalo si¢ réwniez, ze podpalano wagony, w ktérych odbywata si¢ libacja lub handel rze-
czami wywozonych. Nieodosobnione byly tez przypadki, jak mozna sadzi¢ z raportéw, po-
rzucania na pewien czas eszelonu i udawania si¢ ,,po drodze” do rodziny, co bylo réwno-
znaczne z dezercja.

Do innego rodzaju przewinien nalezalo zbytnie uleganie prosbom konwojowanych, za
naganne uwazane bylo zwlaszcza otwarcie wagonéw w miastach, w ktoérych zestani zajmo-
wali si¢ ,,zebractwem i przy okazji prowadzili niepozadana agitacj¢ wsrod ludnosci miejsco-
wej”"®. Konsekwencjg braku dyscypliny bylo takze zbiegostwo. Skrupulatnie odnotowywa-
no nieliczne przypadki ,,nie zlikwidowanego zbiegostwa” z eszelonéw; w 1940 r. na przy-
kiad: spod konwoju 11 brygady 14 dywizji podczas trzech prob ucieczek zbiegio 5 osob,
w 15 brygadzie w czasie 8 prob powiodla si¢ ucieczka 14 zeslancow, a w 13 dywizji udalo
si¢ zbiec 4 osobom w trzech prébach'.

Za przewinienia, o ktorych byla mowa, konwojenci famigcy nakazy byli odpowiednio ka-
rani (w zalezno$ci od cigzaru winy i karalno$ci wykroczenia), do oddania pod sgd wojenny
wiacznie. Komendanci za$, bioracy udzial w konwojowaniu, rozkazem nr 0015 naczelnika
sztabu Wojsk Konwojowych NKWD ZSRR pik. Kriwienki zostali zobowigzani do wycia-
gniecia wnioskow z ,,do$wiadczeni” pilnowania Polakéw, aby podczas wykonywania
w przyszlo$ci podobnych zadan nie powtdrzyé¢ popetnionych bigdow?.

Zrodta RGWA, wartoéciowe jesli chodzi o tresé instrukcji i rozkazéw, nalezy trakto-
waé jednak tylko jako pomocnicze w ostatecznym ustalaniu liczebno$ci oséb zeslanczo
przesiedlonych, na podstawie danych dotyczacych liczby i sktadu osobowego transpor-
tow. Zarowno bowiem te dokumenty, do ktérych dotartam w RGWA, pozwalajace osza-
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cowaé w przyblizeniu liczb¢ wywozonych, jak i préby podsumowania przez przedstawi-
ciela Komisji Polskiej Moskiewskiego Stowarzyszenia ,,Memorial” A. Gurianowa (opu-
blikowane w numerze 12 czasopisma ,JKarta”) sa przydatne do okreslenia tylko niekto-
rych kierunkéw przemieszczen oraz pewnych cech ,,operacji”, np. stalej liczebnosci kon-
woju. Ostrozne traktowanie dokumentéw dost¢pnych w RGW A nakazuja np. niescislosci
danych dotyczacych liczby wagonéw i ,,0si” (,,08”, a nie wagon, jest czgsto traktowana
jako jednostka obliczeniowa w statystyce kolejowej), nieuwzglednienie transportow,
o ktérych wiadomo ze wspomnien i innych dokumentéw oraz niezgodno$¢ danych pod-
sumowujacych i liczebno§¢ przesiedlanych zestanicow, sporzadzonych przez Wojska
Konwojowe, z ,,rozliczeniami” prowadzonymi przez NKWD w miejscach przymusowych
osiedlen. W dokumentach tych znajdujemy natomiast, praktycznie nieuchwytne w innych
Zrodlach, informacje o ,,eszelonach” prowadzonych poza gtownymi falami deportacyjny-
mi, a wigc uzupelniajacych je, lub §wiadczacych o jakich$§ dodatkowych, lokalnych ope-
racjach zestanczych.

Warto$¢ dokumentéw zgromadzonych w RGWA okresla przede wszystkim to, co mo-
wig o stronie organizacyjnej ,,operacji”, ich rozmiarze i przebiegu (liczebnos$¢ eszelonow
— po 1200-2100 os6b transportowanych przez 22-25 konwojentéw, zwarto$¢ termindw,
sprawnos$¢ przerzucania takiej liczby eszelondw przez i tak juz zatloczone linie kolejowe,
zwlaszcza na wschod od Wolgi). Wazne jest rowniez to, co mowia o drugiej, wulgarnej,
zoldacko-policyjnej stronie zeslan — ukazanie stanu morale i dyscypliny Zotlnierzy, pi-
janstwa konwojentéw, formalnie zabronionego, a w rzeczywistosci nagminnego handlu
z zestancami, kradziezy i niesubordynacji. Sprawozdania te wymagaja bardzo uwaznego,
odczytania ,,drugiego dna” ich raportowej tresci, przettumaczenia suchych, moralnie obo-
jetnych zapiséw na jezyk realiow: ciasnotg¢ i ngdz¢ bytowania sttoczonych w zaryglowa-
nym wagonie, ktorego ,,przystosowanie do przewozu ludzi” sprowadza si¢ do dwupietro-
wych prycz (,,nar”), zbitych z byle jakich desek, zajmujacych wigkszo$¢ wagonu, po obu
stronach drzwi i dziury w podlodze jako ,.klozetu” (,,parasza”), cz¢sto bez zadnej ostony,
oraz ,kozy”. Wskazniki przeliczeniowe oséb na ,,0§”: starcow, kobiet, me¢zczyzn, dzieci
zmuszonych do spegdzania w ciasnocie wagonu dni i tygodni, bez mozliwosci ruchu, za-
latwiajacych swe potrzeby fizjologiczne na oczach reszty wspotmieszkancow, czgsto bez
wody, zyjacych na granicy glodu, gdy zabraklo wlasnej Zywnosci, a kolejna stacja kole-
jowa odmowila dostarczenia ,,obiadu”, gdyz nie starczylo go dla kilku setek ludzi.

»Wagon sanitary” byl, z reguly, biurokratyczng atrapa opieki medycznej nad ,.eszelo-
nem”, poniewaz nie dysponowat zadnymi mozliwo$ciami leczenia w przypadkach bardziej
zlozonych, ktorych nie brakio w tak licznej grupie starcéw i dzieci. Niski procent $miertel-
nosci (wahajacy si¢ od 0,2 do 0,7 proc. w transporcie), ukazany w raportach, to przeciez 4-
14 os6b zmartych ,,bez pomocy” w wagonowym tloku i porzuconych na przypadkowe;j sta-
cji dla bezimiennego pogrzebania.

Takie wiasnie przekladanie jezyka raportéw komendanckich na jezyk realiow jest ko-
nieczne przy czytaniu dokumentéw ,,Wojsk Konwojowych”. Przy takim ich odczytaniu
budzi si¢ nieodparcie skojarzenie z transportami niewolnikéw w wiekach XVII i XVIII
w ladowniach statow handlarzy ,,zywym towarem”. Raporty te to jedno ze §wiadectw te-
go szczegodlnego ,.dorobku” XX w. — zbrodni przeksztalconej w biurokratyczng opera-
cj¢, opisana jezykiem policyjnego sprawozdania i administracyjnej statystyki, jezykiem,
ktory ma odebrac tej zbrodni jej grozg, ale ktory wlasnie przez swa martwot¢ — tg groze
pogiebia.
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' Do dokumentdw dotyczacych konwojowania specprzesiedlenicow (jak przyjeto okresla¢ ludno$é
masowo przesiedlang z ziem wschodnich II Rzeczypospolitej) znajdujacych si¢ w zespole Glownego
Zarzadu Wojsk Konwojowych naleza przede wszystkim dwa rozkazy dowddztwa Wojsk Konwojowych
- podsumowujace przebieg operacji pilnowania przesiedlanych, trzy rozkazy dowodztwa - poswig¢cone
kwartalnym przegladom stanu stuzby w pierwszym i drugim kwartale 1940 i trzecim 1941 r., instrukcje
dla dowédcow transportow - o trybie konwojowania specprzesiedlericow, formularze ewidencji dziatal-
nosci stuzbowej Wojsk Konwojowych z lat 1940 i 1941 oraz meldunki i raporty sytuacyjne dywizji
i brygad ze strefy przyfrontowej z czerwca-lipca 1941 r.

*Zob. H. Arent, Eichmann w Jerozolimie, Krakow 1987. Autorka w powyzszej pracy dobitnie mo-
wi 0 ,,banalnosci zbrodni” dokonywanych ,,zza biurka”. Jej refleksje sg niezwykle trafne nie tylko w od-
niesieniu do wyzszych szczebli wiadzy, ktora decydowata o losach setek tysiecy ludzi, ale nawet w sto-
sunku do konwojentéw, ktorzy tracili poczucie ludzkiej wrazliwosci przy wykonywaniu swych funkcji
i stawali si¢ trybikami machiny policyjno-administracyjnej.

* Prikaz nr 013 ot 26/29 maja 1940 g.; sygn. Rosyjskij Gosudarstviennyj Arhiv, dalej RGWA, F. 40,
op. 1s,d. 100, 11. 31-32

¢ Zachowuj¢ w tekscie rosyjskojezyczne brzmienie okreslen stosowanych do zestancow zakwalifi-
kowanych do réznych kategorii proskrypcyjnych, gdyz ono w sposob najbardziej wierny oddaje tresé
w nich zawartg. Staram si¢ uzywac terminéw polskich tam, gdzie to nie narusza brzmien oryginalnych,
ktore przyjely si¢ w jezyku polskim, np. specprzesiedlency - zamiast specjalni przesiedlency, eszelon -
skiad pociagu do przewozu zeslarniczo przesiedlanych, itp.

* Kategoria uczestnikdw organizacji powstarniczych obejmowata bytych cztonkow POW, ,,Strzelca”,
Legionow, réznych organizacji kombatanckich i patriotyczno-wychowaczych, dajac dowolnos¢ wiacze-
nia do niej ludzi uwazanych za potencjalnie niebezpiecznych; Prikaz nr 0013 ot 26 ijulia 1940 g.;
RGWA, F. 40, op. 1s.,d. 71, 11. 200-203

® Prikaz nr 0010 ot 13 ijula 1940 g.; RGWA F. 40, op. 1s.,d. 71, 11. 14-16

" Rozpoznanie na podstawie ,,Ewidencji dzialalnoéci stuzbowej Wojsk Konwojowych NKWD ZSRR
w 1940 roku” - przez zsumowanie liczebnosci zestariczo przesiedlanych w ustalonych transportach,
gdyz w zadnym dokumencie Wojsk Konwojowych nie udato sig¢ odnalez¢ tacznej liczby wywiezionych.
Zob. tez A. Gurianow, Cztery deportacje 1940-1941, ,Karta” nr 12, 1994,

! Prikaz nr 0015 ot 24 oktjabria 1940 g.; RGWA, F. 40, op. 1s,d. 71, 11. 26-34

° Cyt. za A. Gurianow, Cztery deportacje 1940-41... Trudno orzec, w jakiej mierze brak danych
w dokumentach sprawiajacych wrazenie niekompletnych mozna ttumaczyé¢ chaosem i balaganem wy-
wolanym przez wybuch wojny, w jakiej za$ pozZniejsza, celowa, selektywng ingerencja w archiwalia.
Niekompletno$¢ i niepewnos¢, zwlaszcza dla ujeé syntetycznych, mogtaby by¢ uzupeiniona przez te, ja-
kie znajduja si¢ w Archiwum Panstwowym Rosyjskiej Federacji (w skrocie GARF)

" RGWA, F. 40, 0p. 1,d. 182, 11. 26-30

"' W praktyce eszelon skladat si¢ z reguly z 50-55 wagonow dostarczanych na zaméwienie NKPS
(Narodnyj Kommisariat Putiej Soobszczenija - Ludowy Komisariat Drog Komunikacyjnych, w prakty-
ce kolej).

"> W $wietle wspomnien liczba 0os6b w wagonach znacznie si¢ réznita - np. A. Kant podaje 16 oséb
(A.Kant, Zeslani na zagiade,London 1990, s. 20),a M. J. L¢czycka - 72 (M. J. Eeczycka, Zsytka, Wro-
claw 1989, s. 13). Przyczyna moglo by¢ podstawienie w skiadzie eszelonu tylko matych, dwuosiowych
wagon6éw lub mogacych pomiesci¢ wigksza liczbg 0séb - czteroosiowych (zob. T. S. Chaczaturov, Ze-
leznyje dorogi zapadnych oblastiej Bettorussi i Ukrainy, Moskwa 1940). Nie mozna tez wykluczy¢ do-
starczenia przez kolej zwigkszonego lub zmniejszonego skladu pociagu, w przypadku braku zZadanego,
wolnego taboru w okre§lonym terminie. Ustalenie to wymagaloby jednak zmudnych badan archiwéw
stuzb kolejowych z niepewnym rezultatem. Ponadto powodem, jak wynika ze wspomnieri, obecnosci
mniejszej liczby os6b w wagonie mogto by¢ niedostarczenie pelnej ,,obsady” lub przez tapéwke opusz-
czenie transportu przez przywiezionych. Powodem za$ ,,przeludnienia” moglo by¢ przywiezienie wigk-
szej, niz planowano, liczby oséb, gdyz (jak pisze jeden z pamietnikarzy): ,Jechali takze ludzie, ktorzy
dobrowolnie, «nielegalnie» weszli do wagonu, bo jesli zabrano ojca czy matke, albo syna czy corke, to
pozostali faczyli si¢ z rodzing. W gre¢ wchodzily rowniez momenty psychologiczne. Ludzie wywozeni
byli przewaznie bez srodkéw do zycia, poniewaz nie wzigli paszportow sowieckich, nie mieli mozliwo-
sci pracy. Przymusowy wyjazd rozwigzywat czgSciowo ten problem. Byli i tacy..., ktérzy nie wierzyli
w przyjazn Hitlera ze Stalinem i przewidywali, Ze wczesniej czy pézniej wybuchnie wojna i wywiezie-
nie moze by¢ ratunkiem, co czgsciowo si¢ sprawdzilo” A. Kant, Skazani na zagladg..., s. 21. Najczgsciej
jednak ci ,,nadliczbowi” byli krewnymi zestaricow, mieszkajacymi w tym samym domu, osobami przy-
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padkowo zastanymi (wizyta, nocleg itp.) w mieszkaniu zestancow, sasiadami lub przyjaciotmi, ktdrzy
chcieli okaza¢ w czym$ pomoc zagamigtym na ,,wywozke” i samowolnie wéwczas wepchnigtymi do
transportu przez konwoj.

1225 konwojentow eskortowalo grupe ,,B” zlozona gtownie z kobiet i dzieci. Grupy ,,A”, w skiad
ktdrej wchodzili me¢zczyzni, ojcowie rodzin i aresztowani, strzegto 65 zolnierzy.

RGWA, F. 18444, op. 2s.,d. 264, 1. 152-154

* ,.Glawnoje Uprawlenije Lagieriej i Tiurm”, w skrocie GULAG (,,Gléwny Zarzad Obozéw i Wig-
zien”). Gdyby wszystko przebiegalo wedlug tej instrukcji, powinny si¢ zachowac, o ile nie ulegly znisz-
czeniu, petne listy zestanicow, chocby jednej z wymienionych instytucji centralnych, a wigc w archiwach
GULAGu, badz tez Wojsk Konwojowych, nie liczac archiwow lokalnych instytucji NKWD.

¥ W rzeczywistosci - jak pisza zestarcy - eszelon bardzo rzadko si¢ zatrzymywat w polu, gdyz kon-
woj raczej wolal unikaé¢ klopotoéw, jakie byly z tym zwiagzane. Najprawdopodobniej przestoje mialy
miejsce na ,,rozjazdach” (,,razjezdach”) umozliwiajacych zwigkszenie przepustowosci linii kolejowej na
dlugich odcinkach tras. Ich funkcja ,,zaladowczo-wyladowcza” byla bowiem wtéma, towarzyszyla
glownej - ulatwienia wymijania si¢ i wyprzedzania pociagéw na bardzo dlugich odcinkach drogi. Za-
trzymywanie si¢ na ,,razjezdach” byto podyktowane giéwnie tym, ze byly to miejsca raczej mato zalud-
nione, a wigc z dala od postronnych oczu i bez mozliwo$ci niepozadanych kontaktow z ludnodcia miej-
scowa. Byly to zarazem miejsca fatwe do utrzymania ludzi pod nadzorem nielicznej strazy, jak tez, co
bylo wazne dla ,,podréznych”, utatwiajace prymitywne ,,zabiegi higieniczne”. Przewozeni probujac zna-
lez¢ odrobing intymnosci przez schowanie si¢ pod kotami pociggu, by zatatwi¢ potrzeby fizjologiczne,
nierzadko przez ten ,,Juksus wstydu” tracili w tych miejscach zycie (gdy pocigg ruszat bez uprzedzenia).
Wielu $wiadkom utrwalil si¢ w pamigci obraz tych malych stacji i torow pokrytych ekskrementami po
przechodzacych juz wczesniej eszelonach - zob. np. K. K. Ostaszewicz, Dalekie drogi Syberii, London
1986, s.21-22.

'* Archiv Glovnogo Informacijnogo Bjuro Ministerstva Vnutrennych Sprav Ukraini, dalej AGIB
MVS, F. 15, op. 1, spr. 10, ark 46-49; cyt za 1. Bilas, Represivno - karalna sistema v Ukraini
1917-1953, Kiiv 1994, s. 259. Cho¢ komendanci eszelonéw posiadali wystarczajaca sum¢ pienigdzy,
aby wykona¢ odgorne zalecenia, gdyz np.: chleb Zytni kosztowat 66 kopiejek (por. Narodnoje Chozjaj-
stwo SSSR v Vielikoj Oteczestwennoj wojne. Statisticzeskij sbornik, Moskva 1990), codzienny ciepty
positek byl mitem. Przewaznie kasz¢ z olejem (,,postnym maslem™) zeslaficy otrzymywali 5-6 razy
w czasie podrozy lub rzadziej. Patrz.: M. Dubanowiczowa, Na mongolskich bezdrozach, Londyn 1974,
s. 16; K. K. Ostaszewicz, Dlugie drogi Syberii..., s. 23, J. Zamojski, Miejsca postoju, Warszawa 1989,
s. 54. Nawet z woda byly trudnosci, poniewaz brakowato naczyn (jedno-dwa wiadra na 25-30 osob lub
wiecej na dzien — w mrozie — luty 1940 lub upale — czerwiec 1940, maj—czerwiec 1941). Podczas
300-500 km przejazdow bez postojow od stacji do stacji nie mozna bylo sobie pozwoli¢ nawet na jej wy-
datkowanie na najprostsze czynnosci higieniczne, racjonujac tylko do picia. Oprdcz braku naczyn sytu-
acj¢ zamknigtych w wagonach pogarszalo skracanie czasu postoju.

'""RGWA, F. 18444, op. 2s.,d. 264, 1. 155

s Zyczliwy stosunek do przesiedlanych nalezat do rzadkosci. Zwykle straznicy byli milczacy i za-
chowywali si¢ w spos6b obojetny. Sami raczej nie inicjowali zblizenia z przewozonymi. Reagowali tyl-
ko na mogace im sprawi¢ klopot zachowania ,,przymusowych pasazeréw”. Zréznicowany byt tez stosu-
nek do zeslancow przypadkowo przez nich spotykanych ludzi. Niektorzy pomagali bezinteresownie
przynoszac wodg, jedzenie czy wysylajac listy do rodzin, inni natomiast ocierajac si¢ o nich udawali, ze
ich nie widza. Por. np.: J. Zamojski, Miejsca postoju..., s. 54

'"RGWA, F. 40, op. 1s.,d. 71, 1. 14-16, 1. 30-34

®RGWA,F.40,0p. 1s.,d. 71, 1. 28





